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ASSUNTO: COMPATIBILIZACAO ENTRE O REGULAMENTO CE N° 859/2008 e o
DECRETO-LEI N° 139/2004 DE 5 DE JUNHO

1.0 OBJECTIVO

A presente circular tem por objectivo esclarecer os Operadores de Transporte Aéreo
no sentido de procederem a alteracdo dos seus Manuais de Operacdes de Voo e
aplicacbes informaticas de programacdo e planeamento, compatibilizando a
regulamentacdo supra referida e estabelecendo os limites de tempos de voo e

periodos de repouso dos seus tripulantes.

2.0 AMBITO DE APLICACAO

A presente CIA aplica-se a todos os Operadores de Transporte Aéreo certificados ao
abrigo do regulamento CE n° 859/2008 de 20 de Agosto.

3.0 DATA DE ENTRADA EM VIGOR

A presente CIA entra em vigor no dia 8 de Fevereiro de 2010.
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DESCRICAO

Na data de 16 de Julho de 2008 entrou em vigor o Regulamento (CE) n° 8/2008,
entretanto alterado pelo Regulamento CE n° 859/2008, estabelecendo na subparte

Q, os limites de voo e periodos de repouso para os tripulantes de aeronaves.

Através da CIA n°® 9/2008 foram os Operadores informados de que a subparte Q
prevalecia sobre o Decreto-lei n® 139/2004, excepto nas matérias omissas. Em
caso de conflito prevalece a subparte Q do Regulamento comunitario atento o

principio do primado do direito comunitario.

Durante a auditoria EASA/INAC OPS Standardization e no decorrer da consulta
aos Manuais de Operacdes de Voo de alguns Operadores, foram detectadas
situacfes de indefinicdo pelo que a evidéncia documental ndo foi devidamente

produzida.

No sentido de eliminar essas indefinicdes e, para cumprimento da regulamentacéo
em vigor, devem os Operadores especificar no ambito da sua operacao quais as
situacOes concretas as quais se aplica respectivamente o Regulamento CE n°
859/2008 (OPS) ou o articulado do Decreto-Lei n°® 139/2004.

Para complementar esta CIA e a titulo meramente indicativo junta-se o anexo n°1,
podendo conter eventuais imprecisées, sendo no entanto da responsabilidade do
Operador definir a sua politica tendo em conta o cumprimento rigoroso da

legislacao aplicavel.

REFERENCIAS

Decreto-Lei n°® 139/2004 de 14 de Novembro
Regulamento n° 859/2008 de 20 de Agosto

Esta Circular substitui e cancela a CIA N° 23/2009 de 18 de Novembro.

O VOGAL DO CONSELHO DIRECTIVO

7&4..0.!169«»5:

Anacleto Santos
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SUBPARTE Q

Integrada com o Decreto-Lei n°® 139/2004 de 5 de Junho

NOTA: Este anexo constitui um documento meramente indicativo, nao
desobriga os Operadores de verificar e adaptar em detalhe os seus Manuais de
OperacOes de Voo em conformidade com a Regulamentagdo acima referida.

LIMITACOES DO PERIODO DE SERVICO DE VOO, DO PERIODO DE TRABALHO E
REQUISITOS DE REPOUSO

OPS 1.1090
Objectivo e ambito de aplicagdo

1. O operador deve estabelecer um regime de limitagdes do periodo de servico de voo, do

periodo de trabalho e requisitos de repouso para os membros da tripulagéo.

2. O operador deve assegurar, relativamente a todos 0s seus voos:

2.1.

2.2.

2.3.

Que o regime de limitagbes do periodo de servico de voo, do periodo de trabalho e os
requisitos de repouso seja simultaneamente conforme:

a) Com as disposigdes da presente subparte; e

b) Com quaisquer outras disposicdes aplicadas pela Autoridade em conformidade com o
disposto na presente subparte para efeitos de manutencdo da seguranca.

Os voos sejam planeados de forma a terminarem no periodo de servigo de voo autorizado,
tendo em conta o tempo necessario para o desempenho das tarefas que precedem o voo, a
duragdo do voo e do servigo de escala.

As escalas de servigo sejam elaboradas e publicadas com antecedéncia suficiente para
permitir aos membros da tripulacdo planearem o repouso adequado.

3. Responsabilidades dos operadores:

3.1.
3.2.

3.3.

3.4.

O operador deve designar uma base para cada membro da tripulagdo.

O operador deve ter em consideracéo a relacdo entre a frequéncia e o padrao dos periodos
de servigo de voo e de repouso e ter em devida conta os efeitos cumulativos da prestacéo
de longos periodos de trabalho separados por periodos minimos de repouso.

O operador deve atribuir turnos de servico que evitem préaticas indesejaveis, tais como a
alterndncia de turnos de dia/turnos de noite ou do posicionamento dos membros da
tripulacdo que perturbem gravemente os padrdes normais de sono/trabalho.

O operador deve planear os dias de folga locais’ e comunicé-los com antecedéncia aos
membros da tripulacao.

! Sublinhado nosso
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3.5. O operador deve assegurar que 0s periodos de repouso sejam suficientemente longos para
permitir que a tripulagdo supere os efeitos dos servicos anteriores e esteja bem repousada
no inicio do periodo de servico de voo seguinte.

3.6. O operador deve assegurar que os periodos de servigo de voo sejam planeados de modo a
permitir que os membros da tripulacdo estejam suficientemente repousados para
prestarem servico de acordo com niveis satisfatrios de seguranga em todas as
circunstancias.

4. Responsabilidades dos membros da tripulacao:

4.1. Os membros da tripulacio® ndo devem prestar servico de voo se considerarem estar ou
poder vir a estar de tal modo fatigados ou indispostos® que o voo possa ser posto em
perigo.

Artigo 3° (Dec.-Lei 139/2004)
Condicdes exigiveis ao tripulante e ao operador

1. A prestacdo de qualquer tipo de servigo de voo a outra entidade depende da concordéancia do operador, devendo este
coordenar aquela actividade com a que lhe é prestada, de forma que ndo seja violado o disposto no presente diploma;

2. Sempre que o operador tome conhecimento de violagBes decorrentes da aplicagao do nimero anterior, deve comunica-
las ao INAC;

3. Os voos de lazer efectuados em aeronaves de massa maxima a descolagem até 2750 Kg néo sdo considerados para
efeitos do niimero anterior, a excep¢ao dos voos efectuados com o prop6sito de ministrar instrugéo a qualquer titulo.

4.2. Os membros da tripulagdo devem utilizar da melhor maneira as oportunidades e
instalacGes disponibilizadas para repouso e planear e utilizar devidamente os seus
periodos de repouso.

5. Responsabilidades das Autoridades da aviagéo civil:
5.1. Derrogacoes

5.1.1. Sob reserva do disposto no artigo 8.°, a Autoridade pode conceder derrogacdes aos
requisitos previstos na presente subparte, em conformidade com a regulamentacdo e os
procedimentos aplicaveis no Estado-Membro em causa e apds consulta das partes
interessadas.

5.1.2. Cada operador deve demonstrar a Autoridade, com base na experiéncia operacional e
tendo em conta outros factores relevantes, tais como 0s conhecimentos cientificos actuais,
que a derrogacdo solicitada garante um nivel de seguranca equivalente.

Se necessario, as derrogacdes serdo acompanhadas de medidas de compensacdo
adequadas.

2 Sublinhado nosso
% Sublinhado nosso
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OPS 1.1095
Definicoes

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

Artigo 2° (Dec -Lei 139/2004)

“Alojamento adequado” - quarto individual, devidamente mobilado, sujeito ao minimo de ruido, bem ventilado e que tenha
possibilidades de controlo dos niveis de luz e temperatura;

“Ano” - periodo de 52 semanas consecutivas;
“INAC” - Instituto Nacional de Aviacéo Civil;

“Dia util" - dia legal de servico no qual o trabalhador pode estar livre de todo e qualquer servico caso o operador ndo
necessite de o utilizar;

“Hora de apresentagdo” — hora determinada pelo operador para um tripulante se apresentar para executar qualquer
operacdo de transporte aéreo ou outro tipo de servigo;

“Més” - periodo de 4 semanas consecutivas;

“Hora local” - periodo de sessenta minutos, reportado ao local da base, até ao limite de quarenta e oito horas, a contar da
partida desse local, e reportado ao local de origem do voo ap6s decorridas quarenta e oito horas da partida do local da base;

“Periodo de servigo nocturno” — periodo de servico compreendido entre as 23 e as 6 horas e 29 minutos locais;

“Periodo de servigo de voo repartido” - periodo de servigo de voo constituido por dois ou mais sectores separados por um
intervalo;

“Pessoal mével da aviacdo civil’ — membros da tripulagdo a bordo de uma aeronave civil empregues por operadores
nacionais na execucdo de quaisquer operacdes de transporte aéreo de passageiros, carga ou correio;

“Sector” - periodo de servico de voo compreendido entre uma descolagem e a aterragem imediatamente seguinte;
“Semana” - periodo de sete dias consecutivos;
“Série de voos” - conjunto de voos entre 0s quais nao tenha havido periodo de repouso;

“Tripulagdo de cabina” - conjunto de tripulantes que, ndo fazendo parte da tripulacdo técnica, sao nomeados pelo operador
para executar, nomeadamente, tarefas de assisténcia e seguranga aos passageiros;

“Tripulagdo minima” — tripulacdo que estiver definida para cada equipamento de voo pela autoridade aeronautica
competente com o fim de garantir a seguranga do voo;

“Tripulagdo técnica” — conjunto de tripulantes, com funcBes especificas resultantes das suas licengas e qualificaces,
envolvidos na conducao da aeronave;

“Tripulante” — individuo que desempenha funcdes especificas a bordo de uma aeronave, de acordo com as suas licencas,
qualificagdes ou autorizagBes;

“Zona horéria” - extensdo do globo terrestre, geralmente coincidente com um fuso horério, que corresponde a 1/24 do globo
terrestre e com uma extensdo de 15° de longitude, ou seja, uma hora de tempo.
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Tripulacdo de voo reforgada:

Tripulagdo de voo composta por um niimero de pessoas superior ao minimo exigido para
a operacdo do avido e na qual cada membro da tripulacdo de voo pode deixar o seu posto
e ser substituido por outro membro da tripulacdo de voo devidamente qualificado.

Tempo de voo real (Block time):

Tempo decorrido entre 0 momento em que 0 avido comeca a deslocar-se do local onde se
encontra estacionado com o objectivo de descolar até ao momento em que se imobiliza
no local de estacionamento designado e em que todos 0os motores ou hélice sao desligados.

Intervalo:

Periodo de tempo com duragdo inferior a do periodo de repouso, contabilizado como
trabalho, durante o qual o membro da tripulagdo fica desobrigado de todo e qualquer
Servigo.

Trabalho (Duty):

Qualquer tarefa que um membro da tripulacdo deva executar associada as actividades de
um titularde um COA.

A menos que sejam previstas regras especificas no presente regulamento, a Autoridade

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

determinara se e em que medida a assisténcia sera contabilizada como trabalho.

Periodo de trabalho:

Periodo de tempo que come¢a no momento em que o operador solicita a um membro da
tripulacdo que inicie um servico e termina quando esse membro da tripulacdo fica
desobrigado de todo e qualquer servigo.

Periodo de servico de voo (PSV):

Periodo de tempo durante o qual uma pessoa exerce fungdes numa aeronave na qualidade
de membro da respectiva tripulacdo. O periodo de servico de voo comega quando o
operador solicita a0 membro da tripulacdo que se apresente para um Voo ou uma série de
voos e termina no final do Ultimo voo no qual a pessoa agiu na qualidade de membro da
tripulacdo em funcdes.

Base:

Local designado pelo operador para um membro da tripulagdo, no qual este inicia e
termina normalmente um periodo de trabalho ou uma série de periodos de trabalho e no
qual, em circunstancias normais, o operador ndo é responsavel pelo alojamento desse
membro da tripulagéo.

Dia local:
Periodo de 24 horas que comega as 00 h, hora local.

“Dia Util" - dia legal de servico no qual o trabalhador pode estar livre de todo e qualquer servico caso o operador nao

1.9.

necessite de o utilizar;

Noite local:
Periodo de oito horas compreendido entre as 22 h e as 8 h, hora local.
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1.10. Dia de folga Unico:

Um dia de folga Unico inclui duas noites locais. No dia de folga pode ser incluido um
periodo de repouso.

“Dia de folga” - periodo livre de qualquer tipo de servi¢o para o tripulante, com a duracéo de vinte e quatro horas;

“Dia de folga local” - periodo livre de qualquer tipo de servico para o tripulante, com a duragdo de vinte e quatro horas,
gozado na base;

1.11. Membro da tripulagdo em fungdes:

Membro da tripulagdo que presta servigo numa aeronave durante um voo ou parte de um
VO0O.

1.12. Posicionamento:
Deslocacdo de um membro da tripulacdo que ndo esta em funcGes de um local para outro,
por ordem do operador, excluindo o tempo de viagem. Entende-se por tempo de viagem:
— 0 tempo de deslocacéo entre a residéncia e o local indicado de apresentacao ao servico
e vice-versa;

— 0 tempo de transferéncia entre um local de repouso e o inicio do servigo e vice-versa.

Artigo 15°
Deslocacdo do tripulante como passageiro

1. Quando o tripulante se deslocar como passageiro para, Sem repouso intercalar subsequente, iniciar um voo como
tripulante em funcdes, o tempo gasto no voo de posicionamento é contabilizado como periodo de servico de voo para
efeitos dos limites constantes dos quadros n.os 1, 2, 3, 4 e 5 e calculo do periodo de repouso subsequente.

2. No caso previsto no nimero anterior, quando o tripulante puder efectuar o periodo de repouso entre a chegada do voo
de posicionamento e a partida do voo de servigo, o tempo gasto no voo de posicionamento é contabilizado a 50% como
periodo de servi¢o de voo apenas para efeitos dos limites constantes do quadro n.o 5.

3. Quando o tripulante se deslocar como passageiro, apds um voo, para iniciar o periodo de repouso ou folga, o tempo
gasto no voo de deslocacgdo é contabilizado a 50% como periodo de servico de voo apenas para efeitos dos limites
constantes do quadro n.o 5, ndo devendo a deslocacéo conter mais de dois sectores.

1.13. Periodo de repouso:

Periodo ininterrupto e definido de tempo durante o qual o membro da tripulacéo fica
desobrigado de todo e qualquer trabalho, incluindo a assisténcia no aeroporto.

1.14. Periodo de servico de assisténcia:

Periodo definido de tempo durante o qual um membro da tripulacdo deve estar disponivel,
por ordem do operador, para ser escalado para um servi¢o de voo, posicionamento ou
outro trabalho, sem que entretanto ocorra um periodo de repouso.
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1.15. Periodo critico do ritmo circadiano:

Periodo compreendido entre as 2 h e as 5 h 59 m. Numa faixa de trés zonas horérias, 0
periodo critico do ritmo circadiano refere-se a hora local da base.

Ultrapassados essas trés zonas horarias, o periodo critico do ritmo circadiano refere-se a
hora local da base para as primeiras 48 horas posteriores a partida da zona horaria da base
e, dai em diante, & hora local.

Artigo 4° (Dec -Lei 139/2004)
Manual de operagdes de voo

1. O operador deve indicar no seu manual de operacdes de voo os limites de tempo de voo, de periodo de servigo de voo e
de periodo de repouso que utiliza, em conformidade com os limites fixados no presente diploma;
2. E contabilizado como periodo de servico de voo o periodo minimo de trinta minutos para preparacdo do voo?;

Artigo 5° (Dec.-Lei 139/2004)
Fiscalizagao

1. Compete ao INAC, sem prejuizo das competéncias atribuidas a outras entidades, fiscalizar o cumprimento do presente
diploma, designadamente através da realizagdo de inspeccBes e da consulta dos relatorios dos operadores e dos
comandantes e demais documentos apropriados;

2. O operador deve manter pelo periodo de trés anos e colocar a disposicdo do INAC, quando solicitado, registos
detalhados sobre tripulantes referentes a:

a) Tempos de voo;
b) Periodos de servico de voo;
C) Periodos de repouso e folgas.

Artigo 6° (Dec.Lei 139/2004)
Exame médico

1. Os trabalhadores méveis da aviacdo civil, antes da respectiva colocacéo e, seguidamente, a intervalos regulares, t€m
direito a que o operador Ihes proporcione um exame médico gratuito destinado a avaliar o seu estado de saude, nos
termos da legislacéo aplicavel relativa & salde, higiene e seguranca.

2. Os trabalhadores moveis da aviacao civil que sofram de problemas de saude reconhecidos como tendo uma relacéo
directa com o facto de também trabalharem durante a noite serdo transferidos, na medida do possivel, para um trabalho
diurno mével ou ndo mével que estejam aptos a desempenhar.

3. O exame médico gratuito referido no n.o 1 do presente artigo deve respeitar o sigilo médico, ndo podendo o operador
utilizar os resultados médicos para qualquer outra finalidade que n&o seja a referida.

4.  Os encargos decorrentes da realizacao dos exames médicos referidos no n.o 1 do presente artigo sao suportados pelo
operador.

Artigo 7° (Dec.Lei 139/2004)
Programa de seguranca e de proteccdo da salde

1. O operador deve estabelecer um programa de seguranca e de proteccdo da salde adequado a natureza do trabalho
exercido pelo pessoal mével da aviacéo civil, nos termos da legislacao aplicavel relativa a saude, higiene e seguranca.

2. O programa referido no nimero anterior deve prever que 0s servigos e meios adequados de proteccéo e preven¢do em
matéria de seguranca e saude estejam a disposi¢cao dos trabalhadores.

3. O programa de seguranca e de protec¢ao da salde estabelecido pelo operador deve ser aprovado pelo INAC.

4 Sublinhado nosso
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OPS 1.1100
Limitacdes do periodo de servico de voo e do periodo de trabalho
1.1. Horas de periodo de servigo de voo cumulativas

O operador deve assegurar que os periodos totais de servico de voo atribuidos a um
membro da tripulagdo ndo excedam:

a) 190 horas num periodo de 28 dias consecutivos, distribuidas tdo regularmente quanto
possivel ao longo de todo esse periodo; e

b) 60 horas num periodo de sete dias consecutivos.
¢) 480 horas num trimestre®
d) 1800 horas num ano®

1.2. Limite do tempo de voo real

O operador deve assegurar que o tempo de voo real para o qual cada um dos membros da
tripulacéo é escalado na qualidade de membro da tripulagdo em fungdes ndo exceda

a) 900 horas de voo num ano civil;
b) 100 horas de voo num periodo de 28 dias consecutivos
c) 285 horas num trimestre’

OPS 1.1105
Limite maximo diario do periodo de servigo de voo (PSV)

1.1. Esta OPS ndo se aplica as opera¢es com um Unico piloto nem as operacfes de servi¢os
médicos de emergéncia.

1.2. O operador estabelecera horas de apresentacdo ao servico que reflictam de forma realista o
tempo necessario para a execugdo das tarefas em terra relacionadas com a seguranca, em
conformidade com as disposi¢cdes aprovadas pela Autoridade.

1.3. O limite mé&ximo diario de base de servi¢o de voo € de 13 horas.
1.4. Destas 13 horas, serdo deduzidos 30 minutos para cada etapa a partir da terceira, com uma
reducdo maxima total de duas horas.

1.5. Quando o PSV tiver inicio durante o periodo critico do ritmo circadiano, o limite maximo
estabelecido nos pontos 1.3 e 1.4 sera reduzido de 100 % o tempo de sobreposicao, até ao
maximo de duas horas.

% Dec.Lei 139/2004
® Dec.Lei 139/2004
" Dec.Lei 139/2004
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Quando o PSV terminar durante o periodo critico do ritmo circadiano ou o abranger
integralmente, o limite maximo do PSV estabelecido nos pontos 1.3 e 1.4 sofrerd uma
reducdo de 50 % do tempo de sobreposicéo.
2. Prolongamentos:
2.1. O limite méaximo diario do PSV pode ser prolongado por uma hora no maximo.

2.2. Nao sdo autorizados prolongamentos num PSV de base de seis ou mais sectores.

2.3. Quando um PSV se sobrepuser ao periodo critico do ritmo circadiano por um periodo
maximo de duas horas, os prolongamentos serdo limitados a quatro sectores, no maximo.

2.4. Quando um PSV se sobrepuser ao periodo critico do ritmo circadiano por um periodo
superior a duas horas, os prolongamentos serao limitados a dois sectores, no maximo.

2.5. No méximo, pode haver dois prolongamentos num periodo de 7 dias consecutivos.

2.6. Caso um PSV seja planeado de forma a utilizar um prolongamento, o periodo minimo de
repouso antes e depois do voo sera acrescido de duas horas ou, alternativamente, o periodo
de repouso depois do voo, e sO este, sera acrescido de quatro horas.

Caso os prolongamentos sejam utilizados para PSV consecutivos, os periodos de repouso
antes e depois do voo entre as duas operagdes decorrerdo consecutivamente.

2.7. Quando um PSV com um prolongamento se iniciar no periodo compreendido entre as 22
horas e as 4 h 59 m, o operador limitara 0 PSV a 11 horas e 45 minutos.

Artigo 12 ° (Dec.Lei 139/2004)
Periodo de servico nocturno

1. Um tripulante ndo pode efectuar mais de dois periodos de servigo noctumo consecutivos.

2. No caso de serem efectuados dois periodos consecutivos de servico nocturno, apenas um deles pode incluir, no
todo ou em parte, o periodo critico do ritmo circadiano.

3. Emcaso de alteragdo operacional imprevista, um tripulante pode completar o segundo periodo de servi¢o nocturno
consecutivo para regresso a base, sem sujeicéo a limitagéo prevista no nimero anterior.

4. Um tripulante ndo pode efectuar mais de trés periodos de servico nocturno numa semana, dos quais dois podem
ser consecutivos se forem antecedidos ou precedidos de uma folga semanal.

5. Em caso de alteracdo operacional imprevista que ocorra fora da base e implique um atraso no voo, abrangendo o
periodo de servigo nocturno, ndo se aplicam as limitages previstas no nimero anterior.

6. As situagBes excepcionais previstas nos n.% 3 e 5 ndo podem ser cumuladas.
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NR. ATERRAGENS

APRESENTAGAO
(Hora Local) 1-2 3 4 5 6
04:00 04:05 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
04:05 04:10 11:02 10:32 10:02 09:32 09:02
04:10 04:15 11:05 10:35 10:05 09:35 09:05
04:15 04:20 11:07 10:37 10:07 09:37 09:07
04:20 04:25 11:10 10:40 10:10 09:40 09:10
04:25 04:30 11:12 10:42 10:12 09:42 09:12
04:30 04:35 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15
04:35 04:40 11:17 10:47 10:17 09:47 09:17
04:40 04:45 11:20 10:50 10:20 09:50 09:20
04:45 04:50 11:22 10:52 10:22 09:52 09:22
04:50 04:55 11:25 10:55 10:25 09:55 09:25
04:55 05:00 11:27 10:57 10:27 09:57 09:27
05:00 05:05 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30
05:05 05:10 11:32 11:02 10:32 10:02 09:32
05:10 05:15 11:35 11:05 10:35 10:05 09:35
05:15 05:20 11:37 11:07 10:37 10:07 09:37
05:20 05:25 11:40 11:10 10:40 10:10 09:40
05:25 05:30 11:42 11:12 10:42 10:12 09:42
05:30 05:35 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45
05:35 05:40 11:47 11:17 10:47 10:17 09:47
05:40 05:45 11:50 11:20 10:50 10:20 09:50
05:45 05:50 11:52 11:22 10:52 10:22 09:52
05:50 05:55 11:55 11:25 10:55 10:25 09:55
05:55 05:59 11:57 11:27 10:57 10:27 09:57
06:00 12:59 13:00 12:30 12:00 11:30 11:00
13:00 13:04 12:57 12:27 11:57 11:27 10:57
13:05 13:09 12:55 12:25 11:55 11:25 10:55
13:10 13:14 12:52 12:22 11:52 11:22 10:52
13:15 13:19 12:50 12:20 11:50 11:20 10:50
13:20 13:24 12:47 12:17 11:47 11:17 10:47
13:25 13:29 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45
13:30 13:34 12:42 12:12 11:42 11:12 10:42
13:35 13:39 12:40 12:10 11:40 11:10 10:40
13:40 13:44 12:37 12:07 11:37 11:07 10:37
13:45 13:49 12:35 12:05 11:35 11:05 10:35
13:50 13:54 12:32 12:02 11:32 11:02 10:32
13:55 13:59 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30
14:00 14:04 12:27 11:57 11:27 10:57 10:27
14:05 14:09 12:25 11:55 11:25 10:55 10:25
14:10 14:14 12:22 11:52 11:22 10:52 10:22
14:15 14:19 12:20 11:50 11:20 10:50 10:20
14:20 14:24 12:17 11:47 11:17 10:47 10:17
14:25 14:29 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15
14:30 14:34 12:12 11:42 11:12 10:42 10:12
14:35 14:39 12:10 11:40 11:10 10:40 10:10
14:40 14:44 12:07 11:37 11:07 10:37 10:07
14:45 14:49 12:05 11:35 11:05 10:35 10:05
14:50 14:54 12:02 11:32 11:02 10:32 10:02
14:55 14:59 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00
15:00 15:04 11:57 11:27 10:57 10:27 09:57
15:05 15:09 11:55 11:25 10:55 10:25 09:55
15:10 15:14 11:52 11:22 10:52 10:22 09:52
15:15 15:19 11:50 11:20 10:50 10:20 09:50
15:20 15:24 11:47 11:17 10:47 10:17 09:47
15:25 15:29 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45
15:30 15:34 11:42 11:12 10:42 10:12 09:42
15:35 15:39 11:40 11:10 10:40 10:10 09:40
15:40 15:44 11:37 11:07 10:37 10:07 09:37
15:45 15:49 11:35 11:05 10:35 10:05 09:35
15:50 15:54 11:32 11:02 10:32 10:02 09:32
15:55 15:59 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30
16:00 16:04 11:27 10:57 10:27 09:57 09:27
16:05 16:09 11:25 10:55 10:25 09:55 09:25
16:10 16:14 11:22 10:52 10:22 09:52 09:22
16:15 16:19 11:20 10:50 10:20 09:50 09:20
16:20 16:24 11:17 10:47 10:17 09:47 09:17
16:25 16:29 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15
16:30 16:34 11:12 10:42 10:12 09:42 09:12
16:35 16:39 11:10 10:40 10:10 09:40 09:10
16:40 16:44 11:07 10:37 10:07 09:37 09:07
16:45 16:49 11:05 10:35 10:05 09:35 09:05
16:50 16:54 11:02 10:32 10:02 09:32 09:02
16:55 16:59 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
17:00 03:39 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
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3. Tripulacéo de cabina

3.1 Para a tripulacdo de cabina escalada para um voo ou uma série de voos, o0 PSV da
tripulacdo de cabina pode ser prolongado pelo tempo correspondente a diferenca entre o
momento de apresentacdo ao servigo da tripulacdo de cabina e o da tripulagdo de técnica,
desde que a diferenca ndo exceda uma hora.

4. Robustez operacional

4.1.0s horarios planeados devem permitir a conclusdo dos voos no PSV maximo autorizado.
Para facilitar a obtengdo deste resultado, o operador intervira alterando o horéario ou a
constituicdo da tripulacdo o mais tardar quando o periodo de operacao efectivo exceda o
PSV maximo em mais de 33 % dos voos nesse horario durante um periodo sazonal previsto.

5. Posicionamento

5.1. O tempo despendido em operacfes de posicionamento sera contabilizado como tempo de
trabalho.

5.2. O posicionamento ap06s a apresentacdo ao servico mas anterior ao exercicio de fungdes
serd incluido no PSV mas ndo sera contabilizado como sector.

5.3. Um sector de posicionamento imediatamente posterior a um sector em funcdes serd tido
em conta para o calculo do repouso minimo definido na OPS 1.1110 pontos 1.1 e 1.2, infra.

6. Periodo de servigo de voo repartido (Split Duty)

6.1. A Autoridade pode autorizar uma operacdo baseada num PSV repartido que inclua um
intervalo, sob reserva do disposto no artigo 8.°

Artigo 11°° (Dec.Lei 139/2004)
Periodo de servico de voo repartido

1. Nos casos de periodos de servico de voo repartidos, os limites maximos constantes do quadro n.% 1 sdo aumentados
de acordo com o quadro n.o 4, publicado em anexo ao presente diploma e que dele faz parte integrante, desde que o
sector ou a soma de sectores antes do intervalo, ou 0 sector posterior ao intervalo, ndo exceda dez horas e o tempo total
de periodo de servi¢o de voo repartido ndo exceda vinte horas.

ANEXO - QUADRO N° 4
Duracéo do intervalo consecutivo

maximo — duas zonas horarias Aumento do periodo de servi¢o de voo
0.00-2.59 ..o Nenhum

3.00-6.59 .o Metade da duragéo do intervalo
7.00-10.59 woovv Dois tercos da duragéo do intervalo

2. O aumento dos limites maximos do periodo de servico de voo previsto no nimero anterior nao pode ser combinado com
0 aumento previsto no n.o 1 do artigo 14°.

3. Para efeitos dos limites semanais, mensais, trimestrais e anuais previstos no artigo 15.0, 0 tempo do intervalo igual ou
inferior a oito horas é contado a 100% e o tempo do intervalo superior a oito horas é contado a 50%.

4. Quando o tripulante se encontre em fungdes, apds o intervalo sé pode haver uma aterragem planeada.

5. Quando o tripulante se encontre em fungdes, ndo pode efectuar mais de dois sectores, separados por um intervalo

6. N&o pode haver uma diferenca superior a duas zonas hordrias entre o ponto de inicio do servico de voo e 0 ponto onde
tem lugar o intervalo.

7. Quando o intervalo for inferior a seis horas, a tripulagéo tem direito a repousar num lugar ndo aberto ao publico, em
condicGes de conforto e de controlo de luz e temperatura.

8. No caso de 0 repouso previsto no nimero anterior ocorrer a bordo da aeronave, ndo podem estar passageiros a bordo e
podem ser utilizadas fontes alternativas de energia para o controlo de luz e temperatura.
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9.  Sempre que o intervalo for igual ou superior a seis horas, 0 repouso deve ocorrer em alojamento adequado.

10. Os periodos de servico de voo repartidos que incluam, no todo ou em parte, o periodo critico do ritmo circadiano sé
podem ocorrer por planeamento, no maximo duas vezes em cada sete dias consecutivos, devendo sempre existir entre
um e outro um periodo de repouso que inclua uma noite local.

6.2. Cada operador tera de demonstrar a Autoridade, com base na experiéncia operacional e
tendo em conta outros factores relevantes, tais como 0s conhecimentos cientificos actuais,
que o seu pedido de prolongamento do PSV assegura um nivel de seguranca equivalente.

OPS 1.1110
Repouso

1. Repouso minimo

1.1.0 periodo minimo de repouso que deve ser concedido antes do inicio de um periodo de
servico de voo que comeca na base tera, pelo menos, uma duracdo igual a do periodo de
trabalho anterior ou de 12 horas, prevalecendo o periodo mais longo;

1.2.0 periodo minimo de repouso que deve ser concedido antes do inicio do periodo de servico
de voo que comeca num local distinto da base terd, pelo menos, uma duragdo igual a do
periodo de trabalho anterior ou de 10 horas, prevalecendo o periodo mais longo; quando o
periodo minimo de repouso for gozado fora da base, o operador proporcionard tempo para
oito horas de sono, tendo devidamente em conta as necessidades de deslocacdo e outras
necessidades fisiologicas;

1.3.0 operador assegurara que os efeitos das diferencas de zonas horarias sobre 0s membros da
tripulacdo sejam compensados por repouso suplementar nos termos definidos pela
Autoridade de acordo como disposto no artigo 8.°

1.4.1. Sem prejuizo do disposto nos pontos 1.1 e 1.2 e sob reserva do disposto no artigo 8.°, a
Autoridade podera autorizar periodos de repouso reduzidos.

1.4.2. Cada operador tera de demonstrar a Autoridade, com base na experiéncia operacional e
tendo em conta outros factores relevantes tais como os conhecimentos cientificos actuais,
que o seu pedido de redugdo do periodo de repouso assegura um nivel de seguranca
equivalente.

2. Periodos de repouso

2.1. O operador deve assegurar que o periodo de repouso minimo previsto tal como acima se
descreve seja aumentado periodicamente para um periodo de repouso semanal que seja de
36 horas incluindo duas noites locais, por forma a que nunca decorram mais de 168 horas
entre o fim de um periodo de repouso semanal e o inicio do periodo de repouso seguinte.
Em derrogacdo da OPS 1.1095 ponto 1.9, a Autoridade pode decidir que a segunda dessas
noites locais tenha inicio a partir das 20 h se o periodo de repouso semanal tiver uma
duragdo de pelo menos 40 horas.
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Artigo 18.°° (Dec.Lei 139/2004)
Periodos minimos de repouso

O periodo de repouso é continuo e deve ser antecipadamente calculado

O periodo de repouso ¢ livre de quaisquer obrigagdes para com o operador e ndo pode ser interrompido por este.

O operador deve comunicar ao tripulante, com a antecedéncia minima de quarenta e oito horas, a necessidade de
efectuar qualquer voo, de forma que este possa planear o seu periodo de repouso.

O operador deve fornecer alojamento adequado ao tripulante sempre que este, por imposicdo de servico, tenha de
cumprir periodos de repouso fora da base.

Sem prejuizo dos nimeros seguintes, o periodo de repouso tem a duragdo de onze horas, salvo autorizacdo expressa
do INAC.

No caso em que o tripulante efectue um periodo de servico de voo de duracdo superior a do periodo de repouso fixado
nos termos do numero anterior, 0 operador apenas pode planear e o tripulante s6 pode aceitar um novo periodo de
servigo de voo depois de o tripulante ter gozado um periodo de repouso de duragdo igual & do periodo de servigo de voo
anterior.

Quando, fora da base, a soma do tempo de transporte gasto nos dois sentidos, de e para o local de repouso, exceder
duas horas, o periodo de repouso é acrescentado da diferenca.

Quando a diferenca de longitude entre os pontos de inicio e fim do periodo de servigo de voo for igual ou superior a trés
zonas horérias, 0 periodo de repouso tem a duragdo de catorze horas, acrescidas de trinta minutos por cada zona
horéaria a partir da 4.a zona total ou parcialmente percorrida, ou de 100% do periodo de servigo de voo, caso este Gltimo
Seja superior.

Quando a diferenca de longitude entre os pontos de inicio e fim do periodo de servigo de voo for igual ou superior a seis
zonas horarias, o periodo de repouso fora da base tem duracéo igual a vinte e quatro horas, incluindo uma noite local.

O periodo de repouso pode ser reduzido pelo comandante, num méaximo de duas horas, mas para ndo menos de onze
horas, desde que o periodo de repouso anterior ndo tenha sido reduzido e o tempo de reducédo seja acrescentado ao
periodo de repouso seguinte, o qual ndo pode ser reduzido.

OPS 1.1115
Prolongamento do periodo de servigo de voo por motivo de repouso a bordo

1. Sob reserva do disposto no artigo 8.° e desde que cada operador demonstre a Autoridade,
com base na experiéncia operacional e tendo em conta outros factores relevantes tais como 0s
conhecimentos cientificos actuais, que o seu pedido assegura um nivel de seguranca
equivalente:

1.1. Reforgo da tripulagdo técnica

A Autoridade estabelecerd os requisitos relativos ao reforco de uma tripulacdo técnica
minima para efeitos de prolongamento do periodo de servigo de voo para além dos limites
estabelecidos na OPS 1.1105 supra;

Artigo 10° (Dec.Lei 139/2004)
Periodo de servico de voo com tripulacédo reforcada

Em caso de tripulacéo reforcada, os limites maximos de servi¢o de voo previstos no artigo anterior séo os constantes do
quadro n.o 3, publicado em anexo ao presente diploma e que dele faz parte integrante.
ANEXO - QUADRO N.o 3
Maximos de periodo de servico de voo com tripulagéo reforcada

Tripulacéo de dois pilotos ou tripulacéo

técnica de trés elementos, reforcada

com mais um piloto.

Tripulacéo de cabina reforcada a 25 % Dezasseis horas e trinta minutos.

Tripulacéo de dois pilotos ou tripulacéo

técnica de trés elementos, reforcada

a 100 %.

Tripulacéo de cabina reforcada a 50 % Dezoito horas.
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2. Devem existir a bordo as condicOes de descanso previstas no artigo 17.°

3. O tempo de voo total aos comandos e o descanso a bordo devem ser distribuidos equitativamente por todos os
membros da tripulagéo tcnica.

4. O somatorio das diferencas entre os periodos de servico de voo planeados em regime de tripulacdo reforcada e os
limites correspondentes constantes do quadro n.o 1 ndo pode exceder oito horas em cada semana, relativamente a cada
tripulante, sem prejuizo dos limites constantes do quadro n.o 5, publicado em anexo ao presente diploma e que dele faz
parte integrante.

5. Né&o podem ser efectuadas mais de trés aterragens dentro dos limites de periodos de servico de voo constantes do
quadron.o 3

6. Caso se efectuem quatro aterragens, os limites referidos no nimero anterior sao reduzidos em duas horas.

Artigo 17 ° (Dec.Lei 139/2004)
CondigOes de descanso

1. Se o periodo de servico de voo para tripulacdo técnica reforcada exceder dezasseis horas, deve existir a bordo, para
cada tripulante técnico de reforco, um beliche separado e isolado da cabina de pilotagem e dos passageiros.

2. Se o periodo de servico de voo para a tripulagdo técnica reforcada for igual ou inferior a dezasseis horas, deve existir a
bordo, para cada tripulante técnico de reforgo, um beliche ou uma cadeira confortavel e reclindvel, separados e isolados
da cabina de pilotagem e dos passageiros.

3. Devem existir a bordo cadeiras confortaveis e reclinaveis, separadas da cabina de pilotagem e isoladas dos passageiros,
para descanso de um terco ou de um quarto dos tripulantes de cabina, consoante o periodo de servico de voo seja
superior a dezasseis horas ou entre catorze e dezasseis horas.

1.2. Tripulagéo de cabina
A Autoridade estabelecera os requisitos relativos ao repouso minimo em voo necessario
ao(s) membro(s) da tripulagdo de cabina quando o periodo de servico de voo exceder as
limitagdes definidas na OPS 1.1105 supra.

OPS 1.1120
Circunstancias imprevistas em operacdes de voo reais — Prerrogativas do comandante

1. Tendo em conta a necessidade de controlar atentamente as situagdes adiante explicitadas,
durante uma operagdo de voo real que se inicia no momento da apresentacdo ao Sservigo, 0S
limites dos periodos de servi¢o de voo, dos periodos de trabalho e dos periodos de repouso
estabelecidos na presente subparte poderdo ser alterados, caso ocorram circunstancias
imprevistas. Tais alteragdes deverdo ser consideradas aceitaveis pelo comandante, ap0s
consulta dos restantes membros da tripulagdo e deverdo respeitar necessariamente as seguintes
condicdes:

Artigo 14 ° (Dec.Lei 139/2004)

1- Por razBes operacionais imprevistas, ocorridas a partir da apresentacéo do tripulante para o servigo, o periodo de voo pode
exceder, por decisdo do Comandante, até duas horas os limites constantes dos quadros anexos ao presente diploma.

2- Sempre que o periodo de servico de voo exceder em mais de 30 minutos os limites constantes dos quadros anexos ao
presente diploma, o0 Comandante deve apresentar ao Operador um relatorio justificativo.

3- 0 Operador deve enviar ao INAC o relatdrio previsto no ndmero anterior, no prazo maximo de 15 dias.

4- O perfodo de repouso subsequente deve ser acrescido do dobro do tempo em que o periodo de servico de voo exceder 0s
limites constantes dos quadros anexos ao presente diploma”.
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1.1.1. Se, no ultimo sector de um PSV, ocorrerem circunstancias imprevistas ap0s a
descolagem que se traduzam na ultrapassagem do prolongamento autorizado, 0 voo pode
prosseguir até ao destino planeado ou um destino alternativo;

1.2. Em circunstancias especiais susceptiveis de causar fadiga extrema, e ap0s consulta dos
tripulantes afectados, o comandante deve reduzir o periodo de servico de voo real e/ou
aumentar o periodo de repouso, a fim de eliminar quaisquer consequéncias prejudiciais
para a seguranca do voo.

NOTA: Os quadros supra referidos estdo alterados pelos limites da subparte Q e Directiva.

OPS 1.1125
Periodo de servico de assisténcia

1. Assisténcia no aeroporto

1.1. O membro da tripulagdo esta de assisténcia no aeroporto desde 0 momento em que se
apresenta ao servigo no local habitual de apresentacdo ao servico até ao final do periodo de
assisténcia comunicado.

1.2. O servigo de assisténcia no aeroporto é contabilizado integralmente para efeitos da
determinacdo das horas de servigo cumulativas.

1.3. Sempre que a assisténcia no aeroporto seja imediatamente seguida de um servico de voo, a
relacdo entre essa assisténcia no aeroporto e o servico de voo atribuido sera definida pela
Autoridade. Nesse caso, a assisténcia no aeroporto sera adicionada ao periodo de trabalho
referido nos pontos 1.1 e 1.2 da OPS 1.1110 para efeitos do calculo do repouso minimo.

1.4. Sempre que a assisténcia no aeroporto nao resulte na atribui¢do de um servico de voo, sera
seguida, pelo menos, de um periodo de repouso nos termos definidos pela Autoridade.

1.5. Durante a assisténcia no aeroporto, o operador deve pdr a disposicdo do membro da
tripulacdo um local tranquilo e confortavel ndo aberto ao publico.

2. Outras modalidades de assisténcia (incluindo a assisténcia em hotel)

2.1. Sob reserva do disposto no artigo 8° as restantes modalidades da assisténcia serdo
regulamentadas pela Autoridade, tendo em conta os seguintes aspectos:

Artigo 13° (Dec.Lei 139/2004)
Periodo de servico de assisténcia

1. Aduragdo maxima do perfodo de servico de assisténcia € de doze horas consecutivas.

2. Quando o tripulante for nomeado para um voo durante o periodo critico do ritmo circadiano e o tempo entre a
notificacdo e a hora de apresentagdo for igual ou inferior a duas horas, o periodo de servico de voo comeca a
contar imediatamente a 100% desde o momento da notificagéo.

3. O tempo do periodo de servico de assisténcia € contabilizado a 25% como periodo de servico de voo,
exclusivamente para efeitos dos limites semanais, mensais, trimestrais e anuais previstos no artigo 15.0
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2.1.1. Todas as actividades devem ser incluidas numa escala de servico e/ou previamente
comunicadas.

2.1.2. O inicio e o fim do periodo de servico de assisténcia serdo previamente
estabelecidos e comunicados.

2.1.3. Sera determinada a dura¢do maxima de um periodo de servico de assisténcia num
local que n&o seja um local especificado de apresentacdo ao servico.

2.1.4. Seré definida a relagdo entre a assisténcia e o servico de voo atribuido na sequéncia
do periodo de servigo de assisténcia, tendo em conta as instala¢ces ao dispor do
membro da tripulagdo para repousar e outros factores relevantes.

2.1.5. Sera definida a contagem dos periodos de servico de assisténcia para efeitos da
determinacdo das horas de servigo cumulativas.

OPS 1.1130
Alimentacéo

Deve ser prevista a possibilidade de os membros da tripulagdo tomarem uma refeicao e bebida,
de maneira a evitar qualquer gquebra no desempenho, especialmente nos casos em que a
duracédo do periodo de servico de voo seja superior a seis horas.

OPS 1.1135
Registo dos periodos de servi¢o de voo, de trabalho e de repouso

1. O operador deve assegurar que 0s registos da tripulacéo incluam:
a) Os tempos de voo reais;
b) O inicio, a duracdo e o fim de cada periodo de trabalho ou periodo de servigo de voo;

c) Os periodos de repouso e os dias de folga, e que sejam mantidos de forma a garantir o
respeito das disposicBes previstas na presente subparte; serdo disponibilizadas copias destes
registos aos tripulantes, mediante pedido.

2. Caso os registos detidos pelo operador nos termos do n.o 1 ndo incluam todos 0s seus
periodos de servico de voo, periodos de trabalho e periodos de repouso, o0 membro da
tripulacdo em causa deve manter um registo individual que inclua

a) Os tempos de Voo reais;
b) O inicio, a duracdo e o fim de cada periodo de trabalho ou periodo de servigo de voo; e
c) Os periodos de repouso e os dias de folga.

3. Os membros da tripulacdo devem apresentar 0s seus registos, mediante pedido, a todos 0s
operadores que utilizem os seus servigos, antes de iniciarem um periodo de servigo de voo.
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4. Os registos devem ser mantidos durante um periodo minimo de 15 meses civis a contar da
data da ultima entrada significativa, ou durante um periodo superior se a legislacdo
nacional o exigir.

5. Além disso, o operador deve arquivar separadamente todos os relatérios do comandante da
aeronave sobre os periodos de servigo de voo prolongados, as horas de voo aumentadas e
os periodos de repouso reduzidos no exercicio das suas prerrogativas durante, pelo menos,
seis meses apos a ocorréncia do evento.

Artigo 19° (Dec.Lei 139/2004)
Folga semanal e dia de folga

1. O operador deve assegurar ao tripulante:
a) Uma folga semanal em cada sete dias consecutivos;
b) Sete dias de folga locais por cada més;
C) 24 dias de folga por cada periodo de 12 semanas consecutivas;
d) 96 dias de folga locais por cada ano.

2. Para efeito de contagem do previsto nas alineas b), ¢) e d) do nimero anterior, a folga semanal € contada como dia de
folga

3. Para efeitos de contagem do previsto na alinea a) do n.o 1, a folga semanal tem de iniciar-se, pelo menos durante 0 7.0
dia.

4.  Os periodos de repouso podem ser incluidos nas folgas semanais € nos dias de folga.

Artigo 20° (Dec.Lei 139/2004)
Férias

1. O pessoal mével da aviagdo civil tem direito a férias anuais remuneradas de 22 dias Uteis.

2. Odireito a férias é irrenunciavel e o seu gozo efectivo ndo pode ser substituido por qualquer compensacéo economica,
excepto nos casos de cessacao da relacéo de trabalho.

3. Emtudo o que néo for contrario ao presente diploma, é aplicavel o regime juridico das férias previsto para o contrato
individual de trabalho.

Artigo 21° (Dec.Lei 139/2004)
Contra-ordenag0es

1. Para efeitos de aplicacdo do regime das contra-ordenages aeronauticas civis, sao classificadas de infracgdes muito
graves:
a) Aviolagdo, pelo tripulante ou pelo operador, do disposto no n.° 1 do artigo 3.°
b) Ainexisténcia de exame médico gratuito proporcionado pelo operador aos trabalhadores méveis da aviacao civil,
violando o disposto nos n.os 1 e 4 do artigo 6°;
c) O desrespeito do sigilo médico pelo operador, em violagdo do disposto no n.o 3 do artigo 6.°
d) Afalta de disponibilizag&o pelo operador aos trabalhadores dos servigos e meios adequados de proteccédo e
prevencdo em matéria de seguranca e sadde, em violagdo do disposto no n.o 2 do artigo 7.0;
e) Afalta de aprovacéo pelo INAC do programa de seguranca e de protec¢do da sadde, nos termos do n® 3 do
artigo 79,
f)  Aexcedéncia dos limites de periodos de servico de voo, em violagao, pelo tripulante ou pelo operador, do
disposto no n.o 1 do artigo 9°;
) Aviolacdo, pelo operador ou pelo tripulante, do disposto no n® 2 do artigo 9°
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h) A excedéncia dos limites de periodos de servi¢o de voo, em violagéo, pelo tripulante ou pelo operador, do
disposto no n.° 3 do artigo 9.%;

i) Aexcedéncia dos limites de periodos de servico de voo, em violacao, pelo tripulante ou pelo operador, do
disposto no n.° 1 do artigo 10.°;

))  Aviolacdo, pelo tripulante ou pelo operador, do disposto no n.° 5 do artigo 10.%;

[)  Aexcedéncia dos limites de periodos de servico de voo, em violacdo, pelo tripulante ou pelo operador, do
disposto no n.° 6 do artigo 10.%;

m) A violacdo, pelo tripulante ou pelo operador, do disposto no n.° 4 do artigo 11.%

n) Aviolacéo, pelo tripulante ou pelo operador, do disposto no n.°5 do artigo 11.%
0) Aviolagdo, pelo tripulante ou pelo operador, do disposto no n.° 6 do artigo 11°;
p) Aviolagdo, pelo tripulante ou pelo operador, do disposto no n.° 10 do artigo 11.°;
q) Aviolagdo, pelo operador ou pelo tripulante, do disposto no n.° 1 do artigo 12.%
r)  Aviolag&o, pelo operador ou pelo tripulante, do disposto no n.° 2 do artigo 12.%;
s) Aviolagdo, pelo operador ou pelo tripulante, do disposto no n.° 4 do artigo 12.%

)  Aexcedéncia superior a duas horas dos limites de periodos de servi¢o de voo, em violagdo, pelo tripulante ou
pelo operador, do disposto no n.° 1 do artigo 14.%

u) Ando apresentagao ao operador, pelo comandante, do relatorio justificativo, nos termos do n.° 2 do artigo 14.°;

v) 0 ndo envio ao INAC, pelo operador, do relatdrio justificativo, nos termos do n.° 3 do artigo 14.°;

w) Aviolag&o, pelo operador ou pelo tripulante, do disposto no n.° 1 do artigo 19.°

2. Para efeitos de aplicacdo do regime das contra-ordenagdes aeronauticas civis, sdo classificadas de infraccdes graves:
a) Afaltada comunicacdo, pelo operador ao INAC, prevista no n.° 3 do artigo 3.°;
b) Afalta de manutencéo, pelo operador, dos registos detalhados sobre os tripulantes, pelo periodo de trés anos,
nos termos do n.° 2 do artigo 5.%;
c) Ando disponibilizacéo, pelo operador ao INAC, quando solicitado, dos registos referidos no n.° 2 do artigo 5.°;
d) Aviolac&o, pelo operador ou pelo tripulante, do disposto no n.° 4 do artigo 14.°,
e) Aviolacdo, pelo operador, do disposto nos n.os 1,2 e 3 do artigo 17.°;
f)  Aviolagéo, pelo operador ou pelo tripulante, do disposto no n.° 4 do artigo 18.°;
g) Aviolac&o, pelo operador ou pelo tripulante, do disposto no n.° 5 do artigo 18.°;
h)  Aviolag&o, pelo operador, do disposto no n.° 6 do artigo 18.°,
i) Aviolag&o, pelo operador, do disposto no n.° 7 do artigo 18.°

3. Para efeitos de aplicagdo do regime das contra-ordenagdes aeronauticas civis, sdo classificadas de infracgdes leves:
a) Aviolagdo, pelo operador ou pelo tripulante, do disposto no n.° 7 do artigo 11.%;
b) Aviolacéo, pelo operador ou pelo tripulante, do disposto no n.° 8 do artigo 11.%
c) Aexcedénciados limites de periodo de servico de assisténcia, em violacéo, pelo tripulante ou pelo operador, do
disposto no n.° 1do artigo 13.°

4. Compete a0 INAC a instauragdo e instrugdo dos processos de contra-ordenacao relativos as infracgdes previstas no
presente diploma.

5. O montante das coimas cobradas pelo INAC em execucéo do presente diploma reverte para o Estado e para esse
Instituto, nas percentagens de 60% e 40%, respectivamente.



