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VOOS NAS PROXIMIDADES DE TORRES/ANTENAS DE RADIODIFUSAD

Alguns tipos de aercnaves ao voarem nas proximidades de torres e antenas de
radiodifusao de alta intensidade sofrem falhas no seu sistema eléctrico. Embora a
localizagdio & a allura das torres/antenas de radiodifusao estejam publicadas nos
manuais de infermagio aerondutica, a poténcia de transmissdo nao esta,

Mo caso dos helicopteros, nomeadamente os R2? e R44, um dos primeiros
indicios de um campo eléctico RF & uma forte interferéncia no sistema de
intercomunicacio e nos receptores radio da aeronave, Um aumento da intensidade de
campo poderd provocar uma luminacdo iregular das luzes de aviso e 3 operacao
desordenada do tacometro e do regulador de combustivel Se o piloto afastar a mao do
colectivo para sintonizar o radic devide a interferéncia, o inicioc da operagio
desordenada do regulader de combustivel pode passar despercebido. Mestas
condigoes, o regulador de combustivel pode posicionar o “throttle” para marcha lenta ou
abri-lo rapidamente, fazendo com que o motor e o rotor funcione em wvelocidade
BMCESSiva.

Assim, para reduzir o risco de interferéncia dos transmissores de RF, o piloto do
helicéptero deve tomar as seguintes precaucbes:

= MNao voar perto de torresfantenas de radiodifusio;

w N&o se distrair ao tentar sintonizar o radio ou intercomunicador para
reduzir a interferéncia. Manter uma mao no colectivo & no “throttie”,
& estar preparado para desligar o regulador de combustivel e assumir
o controlo do “throttle® manual:

w Embora seja improvavel a ocoméncia de danos permanentas, apos um

voo através de um campo eléctrico RF deve fazer-se uma verificagdo
rigorosa ao sistema eléctrico da asronave.
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