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1. INTRODUCAO

O aproveitamento do espago existente antes do inicio de uma pista para a
descolagem de aeronaves, espago esse que pode corresponder ao
“prolongamento de paragem” (stopway) se existir, a “faixa” (strip) e a “Area
de seguranga no fim da pista” (Runway End Safety Area (RESA)), e a
necessidade da sua normalizagdo no territério nacional, constituem o
propésito desta CIA.

2. OBJETIVO

A presente circular tem como objetivo dar a conhecer as regras para o
estabelecimento da “Extens&o Inicial de Pista” (EIP), designacao proposta
para o que na lingua inglesa € conhecido como “Runway Starter Extension”.
Este conceito que ja é aplicado em territério nacional necessita de
divulgacéo e de normalizagéo de modo a constituir um padréo para o futuro
regulamento de certificacdo de aerédromos.

3 AMBITO DE APLICACAO

A “Extenséo Inicial de Pista” é aplicavel a todos os aerédromos terrestres
que disponham de areas correspondentes a prolongamentos de paragem,
quando existam, faixa e RESA, pavimentadas e com as mesmas
caracteristicas da pista associada.

Este comprimento extra correspondente & EIP apenas podera servir para
efeitos de descolagem, afetando consequentemente as distancias
declaradas TORA, TODA e ASDA da pista associada. As distancias de
aterragem (LDA) n&o terao qualquer incremento por esta via, permanecendo
inalteradas.
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DATA DE ENTRADA EM VIGOR

A presente CIA entra em vigor a partir da data da sua publicagao

EXTENSAO INICIAL DE PISTA — CARACTERISTICAS

A EIP ndo podera ser estendida para la do fim da RESA em que se insere.

A largura da EIP sera igual a da pista associada, podendo em casos de
justificada necessidade ser menor, mas nunca inferior a 2/3 (dois tercos) da
largura da pista. Nesta situacao (EIP =2/3 da largura da pista), apenas
podera haver lugar a operagao diurna.

As inclinagées longitudinal e transversal, a capacidade de carga e superficie
do pavimento da EIP, deverao respeitar os mesmos critérios da pista.

Nao é obrigatéria a existéncia de bermas na EIP, mas no caso de existirem
deverao ser iguais as da pista, sendo respeitados os requisitos aplicaveis.

Sempre que se justifique, devera ser prevista a introdugdo de uma largura
adicional no inicio da EIP, de modo a permitir a inversdao de sentido de
deslocamento das aeronaves.

A sinalizagao diurna horizontal correspondente ao limite lateral da EIP sera
constituida por uma linha interrompida, de cor branca e com a mesma
largura da linha lateral da pista associada.

Os “tracos” e “espacos” da linha interrompida terao igual comprimento e que
deve estar compreendido entre 9 me 15 m.

O inicio da EIP também sera marcado com uma linha interrompida, com a
mesma largura da linha lateral, e sera constituida por trés “tracos” e dois
“espacos” de igual comprimento, correspondentes a 1/5 (um quinto) da
largura da pista (ou da EIP no caso desta ter menor dimensao), conforme
mostrado na Fig.1.

A linha de eixo da EIP sera substituida por “setas”, em conformidade com a
especificagao 5.2.4.9 do Vol.l do Anexo 14
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Fig. 1- Sinalizagéo diurna da EIP

A sinalizagao luminosa da EIP consiste em luzes de bordo, omnidirecionais e
de cor azul e com um espagcamento nunca superior a 30 m (Fig. 2). No caso
de haver coincidéncia da EIP com uma raquete de viragem (Runway turn
pad), a sinalizagao luminosa tera a configuragéo ilustrada na Fig. 3. As luzes
de bordo da EIP devem estar alinhadas com as luzes de bordo da pista.
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Fig. 2 — Sinalizag&o luminosa da EIP
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Fig. 3 - EIP inserida em raquete de viragem
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Calculo das Distincias Declaradas

Para exemplificar o célculo das distancias declaradas, apresenta-se na Fig.
4 um esquema de uma pista com EIP em ambos os extremos.
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Fig 4. - Exemplo de pista com EIP em ambos os extremos

O quadro | apresenta as distancias declaradas, calculadas de acordo com

o seguinte racional: TORA=1+9 (COMP+EIP); TODA=1+9+7 (TORA+CWY);
ASDA=1+9+6 (TORA+SWY); LDA=1 (COMP).

Quadro | - Distancias

Rwy [COMPR|TORA | TODA |ASDA| LDA | SWY | CWY | EIP

(1) @ |G | @& |G |6 |00
18 | 4500 |1600 | 1600 | 1600 | 1500 | - - | 100
36 1650 | 1650 | 1650 | 1500 | - - | 150

O quadro a ser publicado em sede de informagao aeronautica, devera referir
em observacdo um texto do tipo “incluindo xx m de pavimento antes da
pista”, conforme ilustrado.

Quadro Il — Exemplo de quadro para publicagdo em Manual VFR

Dimensobes Distancias Declaradas

RWY e Resisténcia
Badmenis TORA | TODA | ASDA | LDA

18 PCN 1600* | 1600* | 1600* | 1500

36 | 1990 | 45/FBMWIT [1650% | 1650 | 1650 | 1500

* Incluindo 100 m de pavimento antes da pista
**Incluindo 150 m de pavimento antes da pista

O Vogal do Conselho Diretivo

Paulo de Andrade



