N.°© 132
— 11-07-2025

AUTORIDADE NACIONAL DA AVIACAO CIVIL
Regulamento n.° 829/2025

Sumario: Operagao de aeronaves civis de asa rotativa em missoes de busca e salvamento.

Nos termos do n.° 1 do artigo 4.° dos Estatutos da Autoridade Nacional da Aviagao Civil (ANAC),
aprovados pelo Decreto-Lein.° 40/2015, de 16 de margo, compete a esta Autoridade regular e fiscalizar
o setor da aviagao civil e supervisionar e regulamentar as atividades desenvolvidas neste setor.

O setor da aviagao civil congrega trés niveis de atuagao, a saber, internacional, da Uniao Europeia
e Nacional. No que importa para a matéria objetivo do presente regulamento, importa destacar, ao nivel
europeu, o Regulamento (UE) 2018/1139, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018,
relativo a regras comuns no dominio da aviagao civil e que cria a Agéncia da Uniao Europeia, e que, por
sua vez, da origem a diversos regulamentos de execugao e delegados da Comissao Europeia, respeitantes
as mais variadas matérias da aviagao.

Sucede que de acordo com a alinea a) do n.° 3 do artigo 2.° do Regulamento (UE) 2018/1139 0 mesmo
nao se aplica “As aeronaves e aos seus motores, hélices, pecas, equipamentos nao instalados e aos equi-
pamentos de controlo remoto de aeronaves, quando realizam atividades ou servigos militares, aduaneiros,
policiais, de busca e salvamento, de combate aos incéndios, de controlo de fronteiras, de guarda costeira ou
atividades ou servigos similares, sob o controlo e a responsabilidade de um Estado-Membro, no interesse
publico, por um érgao ou em nome de um érgao com poderes de autoridade publica, nem ao pessoal nem
as organizagodes envolvidas nas atividades e nos servigos realizados por essas aeronaves”.

Tal significa que tais atividades seguem exclusivamente o disposto em legislagdo de ambito
meramente nacional dos respetivos Estados-Membros da Uniao Europeia, atenta a sua especificidade
e respetiva insergao em missdes qualificadas de interesse publico, exercidas por organismos ou sob
a responsabilidade de organismos dotados de prerrogativas de autoridade publica.

Entre as referidas atividades excluidas do ambito de aplicagao da requlamentagao da Unido Europeia
destaca-se arespeitante a utilizagao de aeronaves em missoes de busca e salvamento, que se enqua-
dra no ambito de aplicagao do Decreto-Lei n.° 44/2013, de 2 de abril, diploma que estabelece o regime
juridico aplicavel a atividade de trabalho aéreo, e que atualmente se aplica a atividade anteriormente
mencionada, por se encontrar excluida do quadro legal da Uniao Europeia aplicavel a aviagao civil.

As missoes referentes a busca e salvamento eram enquadradas, até ao momento, quanto ao detalhe
dos requisitos de natureza técnica a cumprir, na Circular de Informagao Aeronautica n.° 12/98, de 4 de
junho («Operagao de helicopteros civis em voos de busca e salvamento — certificagdo de operadores»).

Importa, contudo, atendendo ao facto de recentemente se ter retomado o exercicio deste tipo de
missdes por outras aeronaves e Operadores aéreos civis, nao enquadrados em nenhuma Esquadra da
Forca Aérea e da Marinha ou nas situagdes do n.° 3 do artigo 1.° do Decreto-Lei n.° 44/2013, de 2 de
abril, promover uma atualizagao de tais requisitos, que tém de ser alinhados e enquadrados no seio do
decreto-lei anteriormente mencionado.

Assim, importa detalhar, por razdes de seguranga operacional e de seguranga e certeza juridicas,
quais os requisitos e documentos técnicos a apresentar em conjunto com o requerimento para emissao
do certificado de operador de trabalho aéreo, tendo em consideragao que o n.° 2 do artigo 9.° do Decre-
to-Lein.° 44/2013, de 2 de abril, apenas elenca, de forma exemplificativa e nao exaustiva, os elementos
que devem constar do pedido apresentado pelo operador de trabalho aéreo. Acresce ser igualmente
necessario densificar e clarificar quais os requisitos técnicos a cumprir, para efeitos de verificagao pela
ANAC da adequagao das aeronaves de asa rotativa para o exercicio de operagdes aéreas de busca
e salvamento, nos termos e para os efeitos da alinea a) do artigo 7.° do mesmo diploma.

Paralelamente, clarifica-se, por razées de impossibilidade técnica, que as aeronaves mencionadas
no anexo | do Regulamento (UE) 2018/1139 ndo sao elegiveis para averbamentos no certificado de
operador de trabalho aéreo, para efeitos de exercicio da modalidade de busca e salvamento. Com efeito,
a referéncia da possibilidade de utilizagcao das mesmas no Decreto-Lei n.° 44/2013, de 2 de abril, para
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o exercicio da atividade de trabalho aéreo em geral, ao momento em que tal diploma foi aprovado, repor-
tava-se a outras modalidades de trabalho aéreo que nao a presente, atento questdes de natureza técnica
associadas as carateristicas particulares da busca e salvamento, pelo que se impde uma interpretagao
restritiva a possibilidade prevista no n.° 4 do artigo 9.° do referido ato normativo.

Tendo em consideragao os Estatutos da ANAC, em concreto a alinea €) do artigo 29.°, nos termos da
qual se prevé que “[...] compete a ANAC elaborar regulamentos, diretivas e outras normas de carater geral,
necessarios ao exercicio das suas atribuigoes, designadamente: a) definir, mediante regulamento, os requisitos
e pressupostos técnicos de que depende a concessao das licengas, certificados, certificagcdes, homologacdes,
autorizagOes, aprovagoes, credenciagdes ou reconhecimentos”, €, bem assim, “e) Aprovar regulamentos, no
ambito das suas atribuicoes, relativos a regulagao, supervisao, inspegao e fiscalizagao das atividades de
transporte aéreo e de trabalho aéreo, de exploragao aeroportuaria, de navegacao aérea, de produgao, manu-
tengao, operacao de dispositivos de treino artificial, de formacao de pessoal aeronautico e outro pessoal da
aviacao civil, de operagdes de voo, entre outras;", afigura-se necessario recorrer a forma de regulamento admi-
nistrativo para regular a matéria em aprego, em detrimento do recurso a Circular de Informagao Aerondutica.

0 presente regulamento foi objeto de consulta publica, entre os dias 12 de novembro e 4 de dezem-
bro de 2024, de acordo com o disposto no artigo 30.° dos Estatutos desta Autoridade, aprovados pelo
Decreto-Lei n.° 40/2015, de 16 de margo.

Assim, o Conselho de Administragao da ANAC, ao abrigo do disposto no artigo 29.° dos Estatutos
da ANAC, aprovados pelo Decreto-Lei n.° 40/2015, de 16 de marco, por deliberagao de 3 de julho de
2025, aprova o seguinte regulamento:

CAPITULO |

Disposigoes gerais

Artigo 1.°
Objeto e ambito de aplicagao

1 — O presente regulamento estabelece os requisitos a cumprir pelos operadores de trabalho aéreo
no ambito de operagdes de busca e salvamento com recurso a aeronaves civis de asa rotativa.

2 — O presente regulamento aplica-se aos operadores de trabalho aéreo que tenham averbado no
seu certificado de operador de trabalho aéreo a modalidade de busca e salvamento, bem como a todos
os operadores estrangeiros que pretendam exercer tal atividade em territério e espago aéreo sob juris-
dicao nacional, em conformidade com o dambito de aplicagdo do Decreto-Lei n.° 44/2013, de 2 de abril.

Artigo 2.°
Definigoes e siglas

Para efeitos do presente regulamento, sdo adotadas as definigoes e siglas constantes do Decre-
to-Lein.° 44/2013, de 2 de abril.

CAPITULO I

Requisitos aplicaveis a atividade de busca e salvamento

Artigo 3.°
Exercicio da atividade de busca e salvamento

1 — O exercicio da atividade de trabalho aéreo em espacgo aéreo sob jurisdigao nacional depende da
titularidade de uma permissao administrativa de trabalho aéreo e, no caso de licenciamento do operador,
de um COTA, nos termos do artigo 3.° do Decreto-Lei n.° 44/2013, de 2 de abril.
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2 — Para efeitos do disposto no nimero anterior, a modalidade de trabalho aéreo de busca e sal-
vamento é averbada no COTA.

3 — Os operadores de trabalho aéreo que tenham averbado no seu certificado de operador de
trabalho aéreo a modalidade de busca e salvamento, e que pretendam exercer de facto essa atividade,
devem encontrar-se ao servigo e por conta de organismos publicos dotados de prerrogativas de autori-
dade publica e com atribui¢des legais no quadro da protegao civil, as quais devem enquadrar a atividade
a que respeita o presente regulamento na estrutura auxiliar do servigo de busca e salvamento, nos ter-
mos do artigo 13.° do Decreto-Lein.° 253/95, de 30 de Setembro, na sua redagao atual, que estabelece
o Sistema Nacional para a Busca e Salvamento Aéreo.

Artigo 4.°
Requerimento

1 — Sem prejuizo do disposto no Decreto-Lei n.° 44/2013, de 2 de abril de 2013, quanto aos
documentos e informagdes que devem instruir a apresentagao do requerimento, nomeadamente do
disposto nos artigos 6.° e 9.°, para efeitos de emissao do COTA com averbamento da modalidade de
busca e salvamento, o pedido deve ser instruido com os seguintes documentos:

a) Projeto do manual de operagdes de voo, para efeito de aprovacao da ANAC, devendo observar
0 seguinte:

i) O manual deve conter toda a informagao e procedimentos necessarios para a execugado das
missoes de busca e salvamento;

i) A estrutura do manual deve ter por referéncia o disposto no meio aceitavel de conformidade
da Agéncia da Uniao Europeia para a Seguranga da Aviagdo AMC4 ORO.MLR.100, complementado
pelo disposto no AMC1 SPA.HHO.140, associados as correspondentes normas do Regulamento (UE)
n.° 965/2012 da Comissao, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos técnicos e os pro-
cedimentos administrativos para as operagdes aéreas, na sua redagao atual;

iii) O manual deve descrever a gestao e supervisao dos voos de busca e salvamento e os proce-
dimentos para inicio, manutencgao, término e eventual divergéncia de um voo.

b) Copia dos certificados de matricula da ou das aeronaves a utilizar, salvo se se tratar de aero-
naves registadas no registo aeronautico nacional portugués, caso em que pode apenas ser indicada
as marcas de nacionalidade e matricula;

c¢) Copia dos certificados de aeronavegabilidade das aeronaves a utilizar, salvo se se tratar de
aeronaves portuguesas, caso em que pode apenas ser indicado o niumero do certificado;

d) Copia dos certificados de avaliagao de aeronavegabilidade das aeronaves a utilizar, salvo se
se tratar de aeronaves portuguesas, caso em que pode apenas ser indicado o nimero do certificado;

e) Copia dos certificados de ruido das aeronaves a utilizar, salvo se se tratar de aeronaves portu-
guesas, caso em que pode apenas ser indicado o niumero do certificado;

f) Copia das licengas de estagao radioelétrica das aeronaves a utilizar, salvo se se tratar de licenga
emitida pela ANAC, caso em que pode apenas ser indicado o numero da licenga;

g) Lista com as modificagOes das aeronaves, necessarias a pratica da modalidade de trabalho
aéreo de busca e salvamento, com documentagao de suporte da sua incorporagao, nomeadamente:

i) Ordens de trabalho;

i) Modificagdes/Boletins de Servigo (Service Bulletins — SB)/Certificado-Tipo Suplementar (Supple-
mental Type Certificate — STC);

iii) Certificado para aptidao para o servigo das aeronaves (Certificate of Release to Service — CRS);

iv) Form 1 ou equivalente e fichas de registo (log cards) dos equipamentos, se aplicavel;
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h) Configuracao de fabrica das aeronaves, se aplicavel;

i) Lista do estado de manutengao das aeronaves, emitida pela organizacao de gestao da continui-
dade da aeronavegabilidade;

j) Lista de suplementos do manual de voo da aeronave;
k) Copia do ultimo certificado de aptidao ao servico de manutencgao programada;

[) Copia do certificado de aprovagao técnica da organizagdo de gestao da aeronavegabilidade
permanente (CAMO) ou de organizagao de aeronavegabilidade combinada (CAO);

m) Cdpia do certificado de aprovagao técnica da organizagao de manutengao das aeronaves (AMO);

n) Projeto do manual de gestao da continuidade da aeronavegabilidade ou manual de gestao de
aeronavegabilidade combinada com as aeronaves utilizadas incluidas, contendo toda a informagao
e procedimentos necessarios para a gestao de inspegoes e intervengoes de manutengao a efetuar caso
se verifique uma transferéncia entre o tipo de operagao para as quais a aeronave pode ser destinada

0) Projeto de programa de manutengao;
p) Relatdrio de massa e centragem das aeronaves a utilizar;
q) Projeto do manual de organizagdo de manutengao com referéncia as estagoes de linha;

r) Contrato de Gestao de Aeronavegabilidade entre o Operador de trabalho aéreo e a CAMO ou CAOQ,
se o operador for diferente de tais organizagdes, por nao se encontrar certificado para o efeito;

s) Contrato de Manutengao entre a CAMO ou CAO e AMO, se a CAMO ou CAO for diferente da AMO;
t) Outra documentacao, se aplicavel.

2 — Caso o operador de trabalho aéreo utilize aeronaves em regime de locagao, deve disponibilizar
a ANAC cépia do contrato assinado pelo locador e pelo locatario, devendo o mesmo identificar a ou as
aeronaves locadas, bem como indicar a validade do contrato, que deve cobrir o periodo da operagao
pretendida.

3 — Para efeitos do disposto no numero anterior, no caso do locador do contrato nao ser o proprietario
da ou das aeronaves, o requerente deve apresentar uma autorizagao do proprietario que ateste autorizar
a operacao pretendida pelo Requerente com recurso a aeronave locada, caso se trate de contrato de
locagao sem tripulagao (dry lease).

4 — A aeronavegabilidade e respetiva continuidade, aplica-se o disposto no Regulamento (UE)
748/2012 de 3 de agosto de 2012, na sua redagao atual, e no Regulamento (UE) 1321/2014 de 26 de
novembro de 2014, na sua redagao atual, assim como os respetivos Meios Aceitaveis de Conformidade
(Acceptable Means of Compliance) e Material de Orientagao (Guidance Material) associados aos referidos
regulamentos e aprovados pela Agéncia da Unido Europeia para a Seguranga da Aviacao.

5 — 0 disposto no nimero anterior nao prejudica a possibilidade de recurso a aplicagao de Meios
de Conformidade Alternativos aos aprovados pela EASA, nos termos previstos nos regulamentos men-
cionados anteriormente.

6 — Para efeitos do disposto no artigo 7.° do Decreto-Lei n.° 44/2013, de 2 de abril, o requerente
deve ainda demonstrar o cumprimento do disposto nos artigos 6.° e 7.° do presente regulamento.
Artigo 5.°
Requisitos aplicaveis as aeronaves

1 — Para efeitos de exercicio da atividade de busca e salvamento é interdita a utilizagao de aero-
naves abrangidas pelo Anexo | do Regulamento (UE) 2018/1139, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 4 de julho de 2018.
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2 — Na atividade de busca e salvamento as aeronaves de asa rotativa devem estar aprovadas para
Classe de desempenho 1 ou 2, bem como possuir 0 seguinte equipamento:

a) Guincho, preferencialmente com velocidade variavel;

b) Farol de busca instalado, quando a operagao for aprovada para voos noturnos;
¢) Comunicagdes bilaterais:

i) Por interfonia (voz), entre a tripulagao de voo e o operador de guincho;

i) Por radio, nas frequéncias aeronauticas, entre a tripulagao de voo e as estagdes de terra e res-
petivas frequéncias de emergéncia aeronauticas; e

iii) Para as aeronaves que efetuem busca e salvamento maritimo, nas frequéncias aeronauticas
entre a tripulagado de voo e as estac¢oes situadas no mar, nomeadamente em embarcacgoes, e respetivas
frequéncias maritimas.

d) Dispositivo para determinar a orientagao relativa para a fonte do sinal de emergéncia na(s)
frequéncia(s) prescrita(s);

e) No caso de utilizagao de equipamento médico de primeira assisténcia, o equipamento que for
considerado necessario, com base em parecer do Instituto Nacional de Emergéncia Médica, |. P. ou dos
organismos congéneres das Regides Auténomas, consoante aplicavel, para efeitos de especificagao
do mesmo;

f) Modificagao aprovada de acordo com o Regulamento (UE) n.° 748/2012 que permita a existéncia
de um dispositivo de fixagao na cabina da maca (cesto) de recuperagao, quando este for utilizado na
operagao, devendo o mesmo permitir o transporte seguro do ocupante com cargas nao inferiores as de
um transporte de um passageiro, bem como permitir a sua rapida libertagao;

g) Ponto de fixagao para o operador do guincho;
h) Equipamento de estabilizagdo de voo (SAS) para todas as aeronaves de busca e salvamento;

i) Piloto automatico com estaciondrio automatico para aeronaves de busca e salvamento noturno,
em ambiente maritimo;

j) Dispositivo que permita efetuar monitorizagao (tracking) da aeronave em tempo real, desde
a descolagem até a aterragem final, por forma a permitir uma supervisao de toda a operacgao;

k) Preferencialmente, um equipamento de visao noturna (FLIR), para operagdes noturnas;

[) Para operagdes em ambiente maritimo, a aeronave deve estar equipada com os equipamentos
requeridos para efeito pelas correspondentes normas SPO.IDE.H do Anexo VIII do Regulamento (UE)
n.° 965/2012, da Comissao, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos técnicos e os proce-
dimentos administrativos para as operagoes aéreas.

3 — As aeronaves que se destinem a realizar operagoes de busca e salvamento em periodo noturno,
devem estar aprovadas para voo noturno e por instrumentos.
Artigo 6.°
Requisitos aplicaveis as tripulagoes

1 — A tripulagao minima para os voos de busca e salvamento deve ser composta por dois pilotos,
um recuperador salvador e um operador de guincho.

2 — O operador de trabalho aéreo deve garantir que a composigao da tripulagao para voos de busca
e salvamento estd em conformidade com o manual de operagdes de voo.
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3 — 0 manual de operagdes de voo deve conter critérios especificos aplicaveis a selegao dos
membros da tripulagdo para voos de busca e salvamento, detalhando a experiéncia minima e os niveis
de experiéncia recente, tendo em consideragao os requisitos do presente regulamento.

4 — Sem prejuizo do disposto nos nimeros seguintes, todos os tripulantes devem, obrigatoria-
mente, possuir um nivel minimo de proficiéncia linguistica em lingua portuguesa de nivel quatro (ope-
racional), em conformidade com o disposto na alinea b) da norma FCL.055 do Anexo | ao Regulamento
(UE)n.°1178/2011, da Comissao, de 3 de novembro, que estabelece os requisitos e os procedimentos
administrativos para as tripulagdes da aviagao civil, na sua redagao atual.

5 — Os dois pilotos devem:

a) Ser titulares de uma licenga, adequada e valida, de piloto comercial (CPL) ou de piloto de linha
aérea (ATPL), consoante aplicavel, em conformidade com o disposto no Regulamento (UE) n.° 1178/2011,
da Comissao, de 3 de novembro de 2011, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as tripulagdes da aviagao civil, na sua redacao atual,

b) Possuir um nivel minimo de proficiéncia linguistica em lingua inglesa, para efeitos de averbamento
na licenga, de nivel quatro (operacional), em conformidade com o disposto na norma FCL.055 do Anexo
I Regulamento (UE) n.° 1178/2011, da Comissao, de 3 de novembro de 2011, que estabelece os requisitos
técnicos e os procedimentos administrativos para as tripulagdes da aviagao civil, na sua redagao atual;

c) Ser titulares de qualificagao de tipo adequada e valida e ter recebido formagao em cooperagao
em tripulagdo multipla (Multi Crew Cooperation — MCC); e

d) Caso efetuem operagdes visuais noturnas em voos de busca e salvamento, devem ser titulares
da qualificagao de voo por instrumentos em helicéptero valida, em conformidade com o disposto no
Regulamento (UE) n.° 1178/2011, da Comissao, de 3 de novembro de 2011, na sua redagao atual.

6 — O nivel minimo de experiéncia para os pilotos comandantes que efetuem voos de busca e sal-
vamento em ambiente terrestre deve ser o seguinte:

a) 750 horas como piloto-comandante/comandante de helicdpteros ou 500 horas como copiloto
em operagoes com guincho, das quais 250 horas como piloto-comandante sob supervisao;

b) 250 horas de experiéncia operacional em helicépteros adquiridas em ambiente operacional
semelhante a operagao pretendida;

¢) 250 horas de voo em helicéptero plurimotor;

d) para operagdes visuais noturnas de busca e salvamento, 50 horas de voo noturno em helicopte-
ros, incluindo 20 horas como piloto-comandante ou 40 horas como piloto-comandante sob supervisao
no caso de copilotos;

e) 50 horas de voo no tipo de aeronave; e

f) 50 ciclos de guincho, dos quais 20 ciclos devem ser noturnos, caso sejam realizadas operagoes
noturnas de busca e salvamento, representando cada ciclo de guincho um ciclo de descida e de subida
do gancho do guincho.

7 — O nivel minimo de experiéncia para os pilotos comandantes que efetuem voos de busca e sal-
vamento em ambiente maritimo deve ser o seguinte:

a) 1000 horas como piloto-comandante/comandante de helicdpteros, ou 750 horas como copiloto
em operagoes com guincho, das quais 250 horas como piloto-comandante sob supervisao;

b) 250 horas de voo em helicoptero plurimotor;

c) Para operagoes visuais noturnas de busca e salvamento, 100 horas de voo noturno em helicép-
teros, incluindo 25 horas como piloto-comandante ou 50 horas como piloto-comandante sob supervisao
para co-pilotos;

6/12

Regulamento n.° 829/2025



N.°© 132
— 11-07-2025

d) 50 horas de voo no tipo de aeronave; e

e) 50 ciclos de guincho realizados no mar, dos quais 20 ciclos realizados durante a noite, caso
sejam realizadas operagdes noturnas, representando cada ciclo de guincho um ciclo de descida e de
subida do gancho do guincho.

8 — A tripulacao de voo deve ter concluido com éxito o programa de treino e verificagao do ope-
rador de trabalho aéreo, aprovado pela ANAC, em conformidade com o disposto no anexo ao presente
regulamento, do qual faz parte integrante.

9 — Os recuperadores salvadores e os operadores de guincho devem cumprir o seguinte:
a) Possuir a idade minima de 18 anos;

b) Ser avaliados como fisicamente e mentalmente aptos para o desempenho das suas fungées,
no ambito do disposto na Lein.® 102/2009, de 10 de setembro, na sua redagao atual, relativa ao regime
juridico da promogao da seguranca e saude no trabalho;

c) Ser competentes para desempenhar as fungoes atribuidas, de acordo com os procedimentos
especificados no manual de operacoes de voo;

d) Tratando-se de recuperadores salvadores, devem ter frequentado, com aproveitamento, a for-
magao que for determinada pela Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecao Civil, ou Autoridades
congéneres das Regides Autonomas.

e) Os recuperadores salvadores e os operadores de guincho devem ser treinados e verificados nos
seguintes itens:

i) Deveres na fungao de busca e salvamento;

i) Teoria e pratica de utilizagao do equipamento de guincho, adequado a fungao a exercer;
iii) Procedimentos normais e de emergéncia;

iv) Conceitos de coordenacao de tripulagao especificos para esta operagao;

v) Operacao de equipamentos de intercomunicacao;

vi) Conhecimento de equipamentos de guincho de emergéncia;

vii) Técnicas para lidar com passageiros nesta operagao especifica;

viii) Consciéncia dos perigos especificos relacionados ao ambiente operacional; e

ix) Os perigos da descarga de eletricidade estatica.

10 — Para além do disposto na alinea €) do nimero anterior, os operadores de guincho devem ainda
ser treinados e verificados nos seguintes itens:

a) Efeito do movimento de pessoal no centro de gravidade e massa durante a operagao;

b) Efeito do movimento de pessoal no desempenho durante condigdes de voo normais e de emer-
géncia; e

c) Técnicas para orientar os pilotos nos locais especificos para a operagao.

11 — Sem prejuizo do disposto nos nimeros anteriores, para efeitos de experiéncia recente, os
recuperadores salvadores e os operadores de guincho devem ter participado, nos ultimos 45 dias, numa
operacao de salvamento real ou de treino.
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Artigo 7.°
Equipamentos de seguranca pessoal para a tripulagao

1 — O operador de trabalho aéreo deve garantir que a tripulagao de voo e os membros da tripulagao
técnica estao integralmente equipados com vestuario e equipamentos adequados ao ambiente em que
operam, incluindo capacete individual apropriado a fungao de voo.

2 — Em fungao da tipologia de operagao, em ambiente terrestre ou maritimo, todos os equipamentos
de seguranca pessoal devem ser permanentemente utilizados pela tripulagao de busca e salvamento, por
forma a garantir amaxima capacidade de sobrevivéncia em caso de incidente ou acidente com a aeronave.

3 — O operador de trabalho aéreo deve garantir que toda a tripulagao de busca e salvamento é trei-
nada na correta utilizagao dos seus equipamentos de seguranga pessoal.

4 — Todos os equipamentos devem ser utilizados, mantidos e reparados de acordo com as normas
do fabricante.
Artigo 8.°
Requisitos operacionais

1 — Os voos operacionais de busca e salvamento devem operar na Classe de Desempenho mais
alta possivel a cada momento, minimizando o tempo de exposi¢ao da aeronave a falhas da unidade de
poténcia critica.

2 — Os helicopteros que operem de ou para um local de operagao de busca e salvamento locali-
zado num ambiente hostil devem ser operados, no minimo, de acordo com a Classe de Desempenho 2.

3 — Para efeitos do disposto no niumero anterior, considera-se ambiente hostil:
a) Uma area em que:
i) Nao é possivel efetuar com seguranga uma aterragem forgada dado o terreno ser inadequado, ou

i) Os ocupantes do helicéptero nao podem ser adequadamente protegidos dos elementos naturais,
ou

iii) A intervengao/capacidade de busca e salvamento nao é consistente com o tipo de exposigao
esperada, ou

iv) Existe um risco inaceitavel de colocar em perigo pessoas ou bens no solo,

b) E, em qualquer caso, as partes de uma area congestionada que nao dispdem de zonas para
efetuar com segurancga aterragens forgadas.

4 — O local de aterragem em operagoes de busca e salvamento deve ter dimens6es minimas de 2xD
no eixo longitudinal da aeronave, e de 2xD no eixo transversal, sendo D a maior dimensao do helicéptero
quando os rotores estao em funcionamento.

5 — 0 manual de operagdes deve conter orientagoes sobre os procedimentos a efetuar para
a selegao de locais de descolagem e aterragem em operagao de busca e salvamento que nao foram
alvo de reconhecimento prévio.
Artigo 9.°

Minimos operacionais de busca e salvamento

0 operador de trabalho aéreo deve especificar no manual de operagoes de voo os minimos apro-
priados para voos operacionais e de treino de busca e salvamento e quaisquer outras categorias de voo.
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Artigo 10.°
Politica de combustivel
O operador de trabalho aéreo deve estabelecer no manual de operagdes de voo uma politica de
combustivel aceitavel para a ANAC.
Artigo 11.°
Reabastecimento com passageiros a bordo
Devem ser estabelecidos procedimentos para reabastecimento e largada de combustivel, se apli-
cavel, com passageiros relacionados com a operagao de busca e salvamento a bordo.
Artigo 12.°
Funcao busca e salvamento do helicoptero e equipamento médico

1 — Ainstalagao de todos os equipamentos médicos e de fungao de busca e salvamento dedicados
ao helicéptero e, quando apropriado, a sua operagao e quaisquer modificagoes subsequentes estao
sujeitas a aprovacao de aeronavegabilidade.

2 — O operador de trabalho aéreo deve garantir que sejam estabelecidos procedimentos para o uso
de equipamentos portateis a bordo.
Artigo 13.°
Equipamento de comunicagao para helicopteros

1 — Os helicépteros que realizam voos de busca e salvamento devem ser dotados de equipamentos
de comunicagao que permitam comunicagao bidirecional com as organizagoes para as quais a operagao
esta a ser realizada e com o pessoal do servigo de emergéncia terrestre associado.

2 — Qualquer equipamento adicional exige aprovagao de aeronavegabilidade.

Artigo 14.°
Seguranga dos passageiros

1 — O operador de trabalho aéreo deve estabelecer procedimentos para tomar todas as medidas
possiveis para a seguranga dos passageiros.

2 — O operador de trabalho aéreo deve tomar todas as medidas possiveis para garantir que o pes-
soal do servigo de emergéncia terrestre esteja familiarizado com o seguinte:

a) Procedimentos de radiocomunicagao bidirecional com helicépteros;

b) A selegao de locais de operagao de busca e salvamento adequados para os respetivos voos;

c) As areas de perigo fisico dos helicopteros;

d) Controlo de multidées em operagdes de helicoptero; e

e) A evacuagao dos ocupantes do helicoptero na sequéncia de um acidente de helicoptero no local.
Artigo 15.°

Instalagoes de base operacional de busca e salvamento

1 — Numa base operacional de busca e salvamento devem existir instalagdes necessarias para
o planeamento e gestao local da operagao, incluindo acomodacgoes adequadas na base, com dimensao
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apropriada e com controlo de temperatura e luz, para permitir que a tripulagao em turno e o elemento
da manutengao possam descansar enquanto mantém um estado de prontidao.

2 — Sem prejuizo do disposto na regulamentagao em vigor aplicavel a continuidade da aeronave-
gabilidade, nomeadamente no Regulamento (UE) n.° 1321/2014, da Comissao, de 26 de novembro de
2014, relativo a aeronavegabilidade permanente das aeronaves e dos produtos, pegas e equipamentos
aeronauticos, bem como a certificagao das entidades e do pessoal envolvidos nestas tarefas, na sua
redagao atual, se possivel devem ser disponibilizadas, na base operacional de busca e salvamento, ins-
talagOes para resguardo do meio aéreo e execugao de agées de manutencdo (nomeadamente, hangar),
incluindo uma area para armazenagem de equipamentos e material com controlo de temperatura e luz.

3 — Em cada base operacional, deve ser disponibilizado a tripulagao:
a) Sistemas de indicacgao e registo de visibilidade;

b) Facilidades para obtengao de informacgdes basicas de tempo atual e previsao (TAF — Terminal
Aerodrome Forecast, a informacao meteoroldgica de terminal aéreo; e METAR — Meteorological Aviation
Report, o relatorio de rotina de informacgao meteoroldgica aeronautica), niveis de iluminagao previstos; e

c) Comunicagdes satisfatérias com o 6rgao apropriado dos Servigos de Trafego Aéreo; e

d) Informagdes meteoroldgicas e de nivel de luz para a area de operacgao.

Artigo 16.°

Aerodromos utilizados como base permanente para operagoes de busca e salvamento

1 — Os aerédromos utilizados como base permanente para operagdes de busca e salvamento devem
estar certificados ao abrigo do Regulamento (UE) n.° 139/2014 da Comissao, de 12 de fevereiro de 2014,
que estabelece requisitos e procedimentos administrativos relativos aos aerédromos, na sua redagao
atual, ou do Decreto-Lei n.° 186/2007, de 10 de maio, que fixa as condigdes de construcgao, certificagao
e exploragao dos aerédromos civis nacionais, estabelece os requisitos operacionais, administrativos,
de segurancga e de facilitagao a aplicar nessas infraestruturas e procede a classificagao operacional dos
aerédromos civis nacionais para efeitos de ordenamento aeroportuario, na sua redacgao atual.

2 — Em alternativa ao disposto no niumero anterior, o local utilizado como base permanente para
operacdes de busca e salvamento deve encontrar-se autorizado pela ANAC, nos termos do artigo 37.°-Ado
decreto-lei mencionado no nimero anterior, enquanto nao for aprovada regulamentacgao especifica para
a certificagao das pistas e heliportos utilizados por meios aéreos de combate a incéndios ou outros
fins de protecao civil.

CAPITULO Il
Disposigoes finais
Artigo 17.°
Disposig¢ao transitoria

1 — Aos processos pendentes na ANAC a data de entrada em vigor do presente regulamento, apli-
ca-se a Circular de Informagao Aeronautica n.® 12/98, de 4 de junho, salvo se o requerente declarar que
pretende que sejam analisados e decididos com base no presente regulamento.

2 — Os atuais operadores titulares de COTA com averbamento da modalidade de busca e salvamento,
devem evidenciar a ANAC o cumprimento do disposto no presente regulamento no prazo maximo de
90 dias ap6s a data da sua entrada em vigor.

3 — Arequerimento do operador por motivos devidamente fundamentados, a ANAC pode conceder
prorrogacao do prazo mencionado no nimero anterior.
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Artigo 18.°
Norma revogatoria

E revogada a Circular de Informag&o Aerondutica n.° 12/98, de 4 de junho.

Artigo 19.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagao.

3 de julho de 2025. — A Presidente do Conselho de Administragao, Ana Cristina Rodrigues Vieira
da Mata.

ANEXO
Programa de treino e verificacoes do operador de trabalho aéreo

[a que se refere o n.° 8 do artigo 7.°]

Artigo 1.°
Programa de treino e verificagao

1 — O operador de trabalho aéreo deve estabelecer um programa de treino e verificagao, o qual
deve ser aprovado pela ANAC.

2 — O programa mencionado no numero anterior deve estabelecer procedimentos apropriados
e relevantes para o ambiente operacional.
Artigo 2.°
Tripulagao de voo de busca e salvamento

1 — O operador deve garantir que as tripulagdes de voo sejam treinadas em todas as especializagoes
da fungao de busca e salvamento, incluindo o uso de treino em simulador adequado.

2 — A tripulagao de voo deve satisfazer os requisitos de formagao da Parte FCL do Regulamento
(UE)n.°1178/2011, da Comisséo, de 3 de novembro de 2011, que estabelece os requisitos técnicos e os
procedimentos administrativos para as tripulagdes da aviagao civil, na sua redagao atual, e da Subparte

FC da Parte ORO do Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comisséo, de 5 de outubro de 2012, que
estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos administrativos para as operagdes aéreas, na sua
redacao atual, bem como os seguintes requisitos adicionais:

a) Formagao meteoroldgica centrada na compreensao e interpretagao da informagao meteorolo-
gica disponivel;

b) Preparar o helicoptero e o equipamento médico especializado para a posterior partida para uma
operagao de busca e salvamento;

¢) Exercicio de partidas de busca e salvamento;
d) A avaliagao aérea da adequacao dos locais de operagao de busca e salvamento;
e) Os efeitos médicos que o transporte aéreo pode ter sobre o paciente/sobrevivente; e

f) Ligagao e formagao com outros servigos de emergéncia.
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3 — Atripulagao de voo deve satisfazer os requisitos de verificagao da Parte FCL do Regulamento
(UE) n.° 1178/2011, da Comissao, de 3 de novembro de 2011, que estabelece os requisitos técnicos
e os procedimentos administrativos para as tripulagdes da aviagao civil, na sua redagao atual, e da
Subparte FC da Parte ORO do Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissao, de 5 de outubro de 2012,
que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos administrativos para as operagoes aéreas,
na sua redagao atual, bem como os seguintes requisitos adicionais:

a) Verificagbes diurnas e/ou noturnas de proficiéncia em condigdes meteoroldgicas visuais (VMC),
conforme apropriado, incluindo os perfis de aterragem e descolagem que provavelmente sao usados
em locais de operacgao de busca e salvamento;

b) Verificagoes em linha, formagao recorrente e experiéncia recente com especial destaque para:
i) Meteorologia local;

ii) Operagdes com sistemas de visdao noturna (NVIS), se a tipologia de operagdes do operador
abranger o periodo noturno;

iii) Planeamento de voos de busca e salvamento;

iv) Partidas de voos de busca e salvamento;

v) Padroes de pesquisa;

vi) Guincho — procedimentos normais e de emergéncia;

vii) A selegao aérea de locais de operagao de busca e salvamento para incluir situagoes de resgate
terrestres, incluindo situagdes de montanha e penhascos, entre outros;

viii) Voo de baixa altitude em condigoes meteoroldgicas desfavoraveis;
ix) Procedimentos de recuperagao de condi¢des climaticas adversas; e

X) Técnicas de voo em montanha, quando apropriado.
319262962
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