INAC
CIRCULAR TECNICA DE INFORMAGAO

ADVISORY CIRCULAR

C.T.I. 01-02 EDICAO 5

ASSUNTO: APROVACAO DA GESTAO DA CONTINUIDADE DE
AERONAVEGABILIDADE PARA OPERACOES ETOPS

1.0 APLICABILIDADE

A presente CTl € aplicavel a todos os operadores de aeronaves bimotoras em
operacao prolongada (ETOPS).

2.0 OBJECTIVO

Dar conhecimento dos requisitos que devem satisfazer as aeronaves e respectiva
gestdo da continuidade de aeronavegabilidade dos operadores que pretendam
efectuar operagdao ETOPS (Extended Twin Range Operations).

3.0 DATA DE ENTRADA EM VIGOR
24 de Outubro de 2014.

4.0 DESCRICAOQ

4.1 Um operador ndo pode operar uma aeronave bimotora além de uma distancia

superior a 60 minutos de um aerédromo alternativo, a menos que tenha aprovacéao
ETOPS.

4.2 E necessario que os operadores que requeiram certificagdo ETOPS demonstrem
que a gestao de aeronavegabilidade da aeronave, motores e sistemas é efectuada de

forma a manter os niveis de fiabilidade adequados a esse tipo de operacao.
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4.3 Aprovacao ETOPS acelerada

4.3.1. Os operadores que requeiram aprovacdo ETOPS acelerada, devem enviar ao
INAC o pedido de aprovacdo, com uma antecedéncia de pelo menos seis
meses da data prevista de inicio de operagao.

4.3.2. O processo para aprovagdao ETOPS acelerada consiste na elaboracao de uma
serie de tarefas por parte do operador, que permitam assegurar que o resultado
final seja atingido de uma forma progressiva. O operador devera definir o
seguinte:

1. Os recursos alocados a cada processo ETOPS para inicio e manutengao
das operacgées, demonstrando o compromisso do pessoal de gestdo e de
todo o pessoal envolvido no suporte a continuidade de aeronavegabilidade
destas operacoes;

2. Datas para revisdo: normalmente, este processo tera inicio 6 meses antes
do inicio proposto para a operacdo ETOPS e devera continuar até, pelo
menos, 6 meses apos o inicio da operagao.

3. De que forma & assegurado o cumprimento com:

a. O Type Design Build Standard (CMP) para o par aeronave/motor.
b. Os requisitos de continuidade de aeronavegabilidade tais como os
definidos no paragrafo 5, que deverao incluir:
1. Um programa de manutengao;
2. Um programa de fiabilidade ETOPS comprovado;
3. Um programa de monitorizagdo do consumo de oleo
comprovado;,
4. Um sistema de reporte e monitorizagao da condigao do motor
comprovado;
5. Um programa de monitorizagao do sistema propulsor;
6. Um programa de controlo das pegas ETOPS;
7. Um plano comprovado para resolugao de discrepancias no

aviao.
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c. Manutengéo da fiabilidade do sistema propulsor para o tempo de
diversao, num nivel de confianga elevado;

d. Formagéo inicial e recorrente, assim como a qualificacdo do
pessoal que lida com os processos ETOPS.

4.3.3. Para que um processo seja considerado confirmado, este deve ser primeiro
descrito, incluindo um fluxograma com os seus elementos, a definicdo das funcées
e responsabilidades do pessoal que gere o processo, incluindo os requisitos de
formagado. A Organizagdo de Gestdo da Continuidade de Aeronavegabilidade
devera ser capaz de demonstrar o funcionamento do processo conforme se
pretende.

4.3.4. Para um operador ja aprovado para operacdes ETOPS com um motor e/ou
um par aeronave/motor diferente devera ser capaz de demonstrar processos
ETOPS. Neste caso, sera necessario demonstrar que os processos funcionam de
forma a assegurar resultados equivalentes no motor e/ou par aeronave/motor

proposto para aprovacgao acelerada das operagdées ETOPS.

4.3.5. Os elementos que podem ser considerados compensatérios para a reducgéo
dos requisitos dos processos ETOPS séo:

a) Experiéncia com outras aeronaves e motores;

b) Experiéncia ETOPS previa;

c) Experiéncia com operagées de longo curso, sobrevoando agua com

aeronaves de dois, trés ou quatro motores;

d) Experiéncia adquirida pelas tripulagbes de voo, pessoal da continuidade de
aeronavegabilidade e despacho operacional com outros operadores ETOPS,
especialmente quando essa experiéncia € com a mesma célula ou par
aeronave/motor.

4.3.6. A validagao do processo podera ser efectuada no par aeronave/motor que
sera usado na operacao ETOPS acelerada ou num tipo de aviéo diferente.
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4.4 Aprovacao ETOPS com experiéncia operacional prévia

4.4.1 Esta aprovacéao é baseada na experiéncia operacional no par aeronave/motor
especifico.

4.4.2. Pedido de aprovacao

O Operador devera submeter ao INAC o pedido de aprovagao para operagoes
ETOPS, pelo menos, com trés meses de antecedéncia a data prevista de inicio de

operagao com o aviao.

4.4.3 Experiéncia operacional

Os operadores que pretendam a aprovacdo através da experiéncia em servigo
deverdo enviar ao INAC um relatorio, demonstrando a sua capacidade em manter e
operar o par aeronave/motor especifico na operagao prolongada planeada. O relatério
devera incluir informagao relativa a experiéncia com o tipo de motor, com os sistemas
do avidao ou com o par aeronave/motor especifico em rotas nao prolongadas. A

aprovacao basear-se-a na analise desta informacao.

4.44 O INAC podera progressivamente aumentar o tempo maximo de diversao
autorizado para o operador, a medida que este vai adquirindo experiéncia no par
aeronave/motor.

Normalmente, é requerida uma experiéncia de pelo menos 12 meses consecutivos,
antes da autorizagdo para uma diversdo maxima de 180 minutos, a menos que o

operador apresente factores compensatorios.

5.0 Requisitos de Continuidade de aeronavegabilidade comuns a todas as

categorias de aprovagao ETOPS

51 Aplicabilidade
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As Organizagbes de Gestdo da Continuidade de Aeronavegabilidade (OGCA) terdo

que cumprir adicionalmente aos requisitos da Parte M, requisitos que afectam o

seguinte:

A

B.
C.
B,

Reporte de ocorréncias;
Programas de manutencgéo e de fiabilidade da aeronave;
Manual de Gestao da Continuidade de aeronavegabilidade: e

Competéncia do pessoal de gestdo da continuidade de aeronavegabilidade e
manutencgao.

5.2Reporte de ocorréncias

Adicionalmente aos itens de reporte obrigatorio de acordo com a AMC 20-8, a OGCA

devera incluir os seguintes no seu sistema de comunicagéo de ocorréncias:

IFSD;

Diversoes e retornos;

Variagdes nao controladas de poténcia;

Incapacidade de controlar o motor ou obter a poténcia desejada; e

Falhas ou mau funcionamento dos sistemas essenciais ETOPS que deteriorem
os voos ETOPS.

Os relatérios deverao identificar, conforme aplicavel, o seguinte:

a. Aeronave;

b. Motores, hélices e APU (fabricante e numero de série);

c. Tempo total, ciclos e tempo desde a ultima visita oficinal:

d. Tempo desde a revisdo geral ou Ultima inspeccdo da unidade
defeituosa do sistema;

e. Fase do voo; e

f. Accéao correctiva.

Os relatérios deverao ser enviados ao INAC e ao (S) TC dentro das 72 horas apéds a

ocorréncia do evento.
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5.3 Programas de manutencao e de fiabilidade

5.3.1Programa de manutengao

O programa de manutengdo de um avido para o qual é requerida a aprovacéo
operacional ETOPS devera conter as normas, orientagdes e instrugées necessarias

para suportar a operagao.

As tarefas de manutencdo especificas ETOPS identificadas pelo Detentor do
Certificado de Tipo ou do Certificado de Tipo Suplementar no CMP (Configuration,
Maintenance and Procedures) ou documento equivalente deverao ser incluidas no
PMA e identificadas como tarefas ETOPS.

Uma tarefa de manutengdo ETOPS pode ser uma tarefa especifica ETOPS ou/e uma
tarefa de manutencdo que afecte um sistema significativo ETOPS. Uma tarefa
especifica ETOPS pode ser uma ja existente com um intervalo diferente para ETOPS,
uma tarefa especifica para as operagées ETOPS, ou uma tarefa mandatéria pelo CMP
(o MRB podera nao identificar nenhuma tarefa especifica ETOPS).

a) Inspecgao ETOPS antes do voo
Devera ser desenvolvida uma inspeccao ETOPS para aferir o estado da aeronave e
dos sistemas essenciais ETOPS. Esta inspecgao devera ser efectuada antes do voo
por uma pessoa devidamente autorizada conforme o Anexo Il ao Regulamento EC

2042/2003 — Parte 145. Essa pessoa podera ser um membro da tripulagao.

5.3.2Programa de Fiabilidade

O programa de fiabilidade para uma aeronave com opera¢cbes ETOPS devera ter
como principal objectivo a identificacdo e prevencao de falhas ou avarias dos sistemas
essenciais ETOPS, o mais cedo possivel. Deste modo, o programa de fiabilidade
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devera incluir a avaliagdo do desempenho dos Sistemas essenciais ETOPS durante as
inspecgoes/testes programados para detectar as tendéncias de falha do sistema de
forma a implementar as acgbes correctivas adequadas tais como o ajustamento de
tarefas.

O programa de fiabilidade devera ser orientado para eventos e incorporar:

Procedimentos para reporte de ocorréncias de acordo com o paragrafo 5.2;

S

Avaliagao da fiabilidade do sistema propulsor;
Programa para arranque do APU em voo;

Programa de consumo de 6leo:;

Programa de Monitorizagéo do Estado do Motor (ECM);

- 0 Q O

Programa de verificacao.

a) Avaliacao da fiabilidade dos sistemas propulsores

O operador devera enviar mensalmente ao INAC, a avaliagdo da fiabilidade dos
sistemas propulsores para a frota ETOPS, juntamente com toda a informacgdo de
suporte relevante, de forma a assegurar que o programa de manutencdo aprovado
continua a manter o nivel de fiabilidade necessario para as operacées ETOPS tal
como estabelecido no paragrafo 5.3.

Qualquer tendéncia adversa persistente nos sistemas propulsores requer uma
avaliagao imediata por parte do operador em consulta com o INAC. A avaliacdo

podera resultar numa acgéo correctiva ou aplicagao de restricbes operacionais.

b) Programa para arranque do APU em voo

Se for necessaria a utilizagdo do APU nos voos ETOPS e a aeronave n3o tiver o APU
ligado antes do ponto de entrada em ETOPS, o operador devera anteriormente
implementar um programa para o seu arranque a frio em voo, de forma a verificar que

a fiabilidade de arranque na altitude de cruzeiro é superior a 95%.
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Uma vez comprovada a fiabilidade de arranque do APU em voo, o programa de
monitorizacdo dos arranques em voo podera ser atenuado. O programa de

monitorizacdo dos arranques do APU em voo devera ser aceite pelo INAC.

Os procedimentos de manutencado deverao incluir a verificacdo da fiabilidade de
arranque em voo apos manutencdo no APU e seus componentes, sempre que a

fiabilidade de arranque em altitude possa ter sido afectada.

c) Programa de monitorizacdo do consumo de o6leo
O programa de monitorizacdo do consumo de 6leo devera reflectir as recomendacoes
dos detentores do TC ou STC e seguir as tendéncias de consumo de Oleo. A
monitorizacao deve ser continua durante todas as fases do voo, incluindo a rolagem, e

iniciada com a adigdo de 6leo no aerédromo de partida.

Devera ser acrescentado ao programa de monitorizacdo de consumo de oleo, a
monitorizagdo do consumo de 6leo do APU, se este for requerido para o despacho
ETOPS,

d) Programa de monitorizagao do estado do motor

O programa de monitorizagdo do estado do motor deve assegurar que um desvio
prolongado de rota com um s6 motor possa ser conduzido sem que o motor
operacional exceda os limites aprovados (ex. velocidade do rotor, temperatura do gas
de exaustao), em todos os niveis de poténcia e condi¢cdes ambientais esperadas. Os
limites dos parametros do motor estabelecido no programa de monitorizacdo devem
prever os efeitos de necessidade de sobrecarga adicional do motor (ex: anti-gelo,
eléctrica, etc.), que pode ser requerida durante a fase de voo com um sé motor
associado ao desvio.

O programa devera descrever os parametros que serdo monitorizados, o0 método para
recolha de informacgéo e processo para acgdes correctivas. Devera também reflectir as
instrugdes dos fabricantes e as praticas da industria. A monitorizagao sera utilizada
para detectar antecipadamente qualquer deterioragao de forma a permitir ac¢des

correctivas antes que a seguranca da operagao seja afectada.
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e) Programa de verificagiao

Deverdo ser estabelecidos procedimentos para um controlo centralizado de forma a
impedir que um aviao seja considerado apto para um voo ETOPS apos falha de um
sistema propulsor ou falha de um sistema principal da aeronave num voo anterior, ou
tendéncias adversas significativas no desempenho do sistema, sem que tenham sido
tomadas acgbes correctivas apropriadas. O programa devera conter uma descrigao
clara de quem deve iniciar as acgoes de verificagdo, assim como identificar a secgéo
ou grupo responsavel pela determinacdo das acgbes necessarias. O Manual de
Gestao da Continuidade de Aeronavegabilidade (MGCA) devera descrever os
sistemas essenciais ETOPS ou condi¢gdes que requerem acgdes de verificacdo. A
Organizagdo de Gestdo da Continuidade de Aeronavegabilidade (OGCA) podera
requerer o suporte do detentor do TC ou STC para identificar quando essas acgoes
serao necessarias. No entanto, a OGCA podera propor procedimentos operacionais
alternativos para assegurar a integridade do sistema. Esta podera basear-se na
monitorizagéo dos sistemas no periodo de voo antes da entrada na area ETOPS.

54MANUAL DE GESTAO DA CONTINUIDADE DE AERONAVEGABILIDADE
(MGCA)

5.41 A OGCA devera especificar os procedimentos necessarios para assegurar a
continuidade de aeronavegabilidade do avido especialmente relacionado com as
operagoes ETOPS. Devera conter os seguintes assuntos, conforme aplicavel:

a. Descricao geral dos procedimentos ETOPS;
b. Desenvolvimento e revisdo do programa de manutengao ETOPS;
c. Procedimentos do programa de fiabilidade ETOPS:
1. Monitorizagéo do consumo de 6leo do motor/APU:
Analise do 6leo do motor/APU;
Monitorizagao do estado do motor;
Programa de arranque do APU em voo;
Programa de Verificacdo ap6s manutengao;

Reporte de falhas, mau funcionamentos e avarias;

N o o s e N

Reporte/monitorizac&o dos sistemas propulsores
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8. Fiabilidade dos sistemas essenciais ETOPS.

d. Programa de controlo da configuragao e pegas;

e. Procedimentos de manutencdo que incluam procedimentos para evitar que
erros idénticos sejam aplicados a elementos similares multiplos num qualquer
sistema essencial ETOPS;

f.Procedimentos de interface com a manutengdo contratada, incluindo os
procedimentos ETOPS do operador que envolvem a organizagdo de
manutencao e os requisitos especificos do contrato;

g. Procedimentos para estabelecer e controlar a competéncia do pessoal
envolvido na continuidade de aeronavegabilidade e na manutencéo da frota
ETOPS.

5.4.2 Para as OGCA que possuam um manual ETOPS (manutengao) aprovado pelo
INAC, no qual séo descritos os requisitos da continuidade da aeronavegabilidade para
a operagao especial ETOPS da aeronave especifica, deverdo, no entanto, descrever
no MGCA de que forma os requisitos da continuidade de aeronavegabilidade da
operagao especial ETOPS serdo cumpridos.

5.4.3 Para as OGCA que possuam manuais ETOPS aprovados, antes da publicacdo
da presente revisdo deste procedimento, estes permanecerdo validos até serem

alterados ou revogados.

5.5COMPETENCIA DO PESSOAL DE CONTINUIDADE DE
AERONAVEGABILIDADE E MANUTENGCAO

A organizagdo de gestdo da continuidade de aeronavegabilidade devera assegurar
que o pessoal envolvido na gestdo da continuidade de aeronavegabilidade tenha

conhecimento dos procedimentos ETOPS do operador.

A OGCA deve assegurar que o pessoal de manutencado envolvido nas tarefas de
manutencao ETOPS tenha:
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a. Efectuado o programa de formacdao ETOPS reflectindo os procedimentos
ETOPS do operador; e

b. Executado satisfatoriamente, sob supervisdo, as tarefas ETOPS, dentro do
quadro de procedimentos aprovados da Parte 145 para o pessoal com
Autorizagao interna.

O programa de formagédo ETOPS do operador deve fornecer a formacao inicial e

recorrente e ter, no minimo, o seguinte silabus:

1. Introducéo aos Regulamentos ETOPS
a. Contetdo do AMC 20-6
b. Aprovacéo do Type Design para ETOPS — resumidamente
2. Aprovacao operacional ETOPS
a. Tempos de diversdo maximos aprovados e capacidade dos sistemas
b. Tempo de Diversao aprovado para o operador
c. Area e rotas ETOPS
d. MEL ETOPS
3. Consideragdes de continuidade de aeronavegabilidade ETOPS
a. Sistemas significativos ETOPS
b. Programa de manutengado ETOPS e CMP
c. Inspeccao ETOPS antes de voo
d. Procedimentos do programa de fiabilidade ETOPS:
i. Monitorizagao do consumo de 6leo motores/APU
ii. Analise do 6leo motores/APU
iii. Monitorizagédo do estado dos motores
iv. Programa para arranque do APU em voo
v. Programa de verificagdo apés manutencao
vi. Reporte de falhas, avarias e anomalias
vii. Reporte/Monitorizagéo do Sistema Propulsor
viii. Fiabilidade dos sistemas significativos ETOPS
e. Programa de controlo da configuragéo e pecas
f. Procedimentos adicionais da OGCA para ETOPS
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g. Procedimentos de interface entre a OGCA e a organizagcao de
manutengao Parte 145.

5.6 OPERACOES ACIMA DE 180 MINUTOS

Pedidos para operagoes ETOPS acima de 180 minutos sO serao aceites para
operadores que ja possuam experiéncia ETOPS e aprovagoes para 180 minutos.

6.0 REFERENCIAS

Regulamento EC n. ° 965/2012 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de
Outubro e subsequentes revisoes.

EASA — Decisao N. ° 2003/12/RM de 5 de Novembro de 2003 — (On general
acceptable means of compliance for airworthiness of products, parts and appliances
(AMC-20)).

ICAO, Anexo 6 Parte 1, Capitulo 4, 4.7, “Operation of aircraft’.

ICAO Doc. 9760, Capitulo 5, “Airworthiness requirements for extended Diversion Time
Operations (EDTO)".

7.0 OBSERVACOES

A presente CTI anula e substitui a CTI 01-02, Edigao 4.
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