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Regras de voo visual nocturno (VFR Nocturno)

1. Introducédo

O Voo Visual Nocturno (VFRN), isto é, um voo efectuado de acordo com as regras de
voo visual entre 0 pbér do Sol mais 25 minutos e 0 nascer do Sol menos 25 minutos (SS+25
mM/SR-25 m), s6 é permitido de/para os aerddromos e heliportos equipados para a operacao
visual nocturna, ou como voos locais nesses aerédromos/heliportos, nas condicbes a seguir
prescritas.

Os aerodromos e heliportos a utilizar na operagao visual nocturna — VFRN — deverao
estar certificados pelo INAC para VFR nocturno.

Esta Circular ndao se aplica aos voos de Busca e Salvamento (SAR), Emergéncia
Médica (EMH) e voos de aeronaves ao servigo do Estado.

11 Definigbes e abreviaturas

- ARP: Ponto de referéncia do aerédromo

- ATC: Controle de Trafego Aéreo

- ATS: Servigo de Trafego Aéreo

- HJ: do nascer ao pér do Sol

- PPL(H): Licenca de Piloto Particular de Helicopteros

- Voo VFR diurno (para efeitos da presente circular): Voo efectuado de acordo com
as regras de voo visual entre o nascer do Sol menos 25 minutos e o p6r do Sol mais
25 minutos (SR-25 m /SS+25 m).

- Voo IFR: Voo efectuado de acordo com as regras de voo por instrumentos.

- VPI: Voo por Instrumentos

Nota: O voo VFR diurno conforme definido na presente circular, sé se podera realizar
para/de aerddromos cujo horario de funcionamento, constante das publicagdes de
informacgao aeronautica nacionais, permita a sua utilizacdo a partir de 25 minutos antes
do nascer do Sol e até 25 minutos depois do pdr do Sol. Nos aerédromos/heliportos cujo
horario de servico é HJ, os voos VFR diurnos de/para essas infra-estruturas s6 poderao
efectuar-se entre o nascer e o por do Sol.

2. Regras de voo visual nocturno (VFRN)

2.1 Os voos VFRN devem ser efectuados de acordo com as regras de voo visual
estabelecidas no Anexo 2 — Regras do Ar, da OACI.

2.2 Os voos VFRN podem efectuar-se dentro do espaco aéreo controlado e nao controlado
onde seja permitido o voo VFR.
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2.3 Visibilidade e distdncia as nuvens

O voo VFRN devera realizar-se de forma a que a aeronave voe em condicdes de
visibilidade e distancia as nuvens iguais ou superiores as que a seguir se indicam:

Tabela de condigdes de visibilidade e distancia as nuvens para VFRN

G
Classe de Acima de 900 m (3 000 ft) A 900 m (3 000 ft) AMSL ou
Espaco C AMSL ou acima de 300 m abaixo, ou 300 m (1000 ft) acima
Aéreo (1 000 ft) acima do terreno, do .terreno, conforme o que for
conforme o que for mais | mais elevado.
elevado.
Distancia as nuvens 1500 m na horizontal Livre de nuvens e com a
300 m (1 000 ft) na vertical superficie a vista
Visibilidade 8 Km a e acima de 3 050 m (10 000 ft) AMSL |5 Km*
5 Km abaixo de 3 050 m (10 000 ft) AMSL

- Abaixo de 3050 m (10 000 ft) AMSL n&o sao permitidas velocidades superiores a 250 KIAS
- Quando a altitude de transig&o for inferior a 3 050 m (10 000 ft) AMSL, deve ser usado FL 100 em vez de
10 000 ft.

* Pode permitir-se aos HELICOPTEROS a operagdo com uma visibilidade de voo inferior a 5 Km , se manobrados
a uma velocidade que permita a observagéo de outro trafego ou quaisquer obstaculos a tempo de evitar colisdo.

24 Minimos de utilizacdo de aerédromo/heliporto

Nos voos VFRN n&o sdo permitidas as aterragens, excepto em casos de emergéncia, e
descolagens de nenhum aerédromo controlado ou ndo controlado se o tecto das nuvens for
inferior a 1500’ (450 m) e a visibilidade no solo for inferior a 5 km.

25 Altitudes

2.5.1 Nos voos locais, ou seja, voos em que a aeronave se mantém em contacto visual com
0 aerdédromo/heliporto, nao excedendo uma distancia de 8 km em relagdo ao ARP, durante
todas as fases do voo, as aeronaves devem manter a altura minima de 1.000 pés acima do
obstaculo mais alto num raio de 600m a sua volta.

2.5.2 Nos voos em rota, as aeronaves devem manter uma altura minima de 2.000 pés acima
do obstaculo mais alto situado a menos de 8 Km para cada lado da rota prevista no plano de
voo, excepto em rotas que possam vir a ser eventualmente publicadas e que apresentem outras
exigéncias de alturas/altitudes.

2.6 Cruzamento de fronteiras

Nao é autorizado o cruzamento de fronteiras internacionais em voo VFR nocturno a
menos que o Estado que tenha jurisdicdo sobre o espaco aéreo adjacente permita o voo VFR
nocturno no seu espago aereo.

2.7 Plano de voo

E obrigatéria a apresentagdo de Plano de Voo para todos os voos VFR nocturnos, & excepgéo
dos voos locais onde podera ser substituido por um aviso de voo.

.
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2.8 Mudanca de VFRN para IFR

Toda a aeronave que esteja a voar em condi¢goes VFRN e pretenda passar a IFR deve:
e submeter as alteragdes de plano de voo ao ATS apropriado e,

e se pretender continuar ou entrar em espago aéreo controlado, obter autorizacao
do ATC antes de prosseguir em IFR

2.9 Mudanca de IFR para VERN

Toda a aeronave que esteja a voar em condi¢des IFR que pretenda passar a VFRN deve
e submeter as alteragbes de plano de voo ao ATS apropriado e,
e se pretender continuar ou entrar em espago aéreo controlado, obter autorizacao

do ATC antes de prosseguir em VFRN

3. Comunicacoes

3.1 E obrigatério o uso de comunicagdes radio bilaterais entre uma aeronave que
esteja a efectuar VFRN e o orgdo ATS competente, assim como a escuta permanente na
frequéncia apropriada durante todo o voo.

3.2 Se no aerédromo/heliporto de partida ou chegada nao existir orgdo ATS, as
intencbes devem ser transmitidas na frequéncia do aerdédromo/heliporto, e todas as
aeronaves a escuta nessa frequéncia, e que fagam parte do trafego desse
aerédromo/heliporto, devem responder & primeira comunicagao de qualquer aeronave que
entre na frequéncia, transmitindo a sua posicao, altitude e intengoes.

A aterragem final deve ser comunicada logo que possivel para o 6érgao de controle.

3.3 No caso de falha de comunicagcdes deve ser accionado o transponder em Modo
A, Cdédigo 7600, e prosseguir o voo de acordo o plano de voo em vigor.

4, Tripulacoes - qualificacoes necessarias

4.1 Avioes:
4.1.1 — Ser titular de qualificagdo de VPI valida; ou

4.1.2 — Se nao for titular de qualificagdo de VPI, deve ser possuidor de Qualificacao
de Voo Nocturno, emitida pelo INAC, apds ter efectuado um treino que in-
clua, no minimo, 5 horas de voo nocturno, compreendendo pelo menos 3 ho-
ras de instrugcdo em duplo comando, 1 hora de navegacao nocturna (cross —
- country) e 5 descolagens e aterragens finais em voo solo, de acordo com o
JAR-FCL 1.125 (c) € 1.165 (b).

.



...J4 (CIA 19/02)

4.1.3 — Avides envolvidos em voos de Transporte Aéreo Comercial

Composicao das tripulacbes:
- Atripulagdo minima necessaria para efectuar VFRN é a estipulada no JAR-OPS 1.940
(b)(1)e(2).
- Para a operacgao Single-Pilot VFRN, é necessario o cumprimento dos requisitos
estabelecidos no Apéndice 2 ao JAR-OPS 1.940.

4.2 Helicépteros:

4.2.1 — Ser titular de qualificacdo de VPI valida; ou

4.2.2 — Se nao for titular de qualificagdo de VPI, deve ser possuidor de qualificagdo
de Voo Nocturno, emitida pelo INAC, apds ter efectuado um treino, que in-
clua no minimo , 5 horas de voo nocturno de acordo com o Curso de Quali-
ficacdo de Voo Nocturno descrito no Apéndice 4 ao JAR-FCL 2.125.

4.2.3 — Se for titular de um PPL(H) e ndo possuir qualificacdo de VPI, deve obter a
qualificagao de Voo Nocturno, de acordo com JAR-FCL 2.125 (c)(1) e Apén-
dice 4 ao JAR-FCL 2.125.

4.2.4 — No caso de o candidato ser titular de qualificacdo de VPI (Avides) deve efec-
tuar um treino de acordo com o estipulado em JAR-FCL 2.125(c)(2) e Apén-
dice 4 ao JAR-FCL 2.125.

4.2.5 — Helicopteros envolvidos em voos de Transporte Aéreo Comercial

Composicao das tripulacdes:

- A tripulagdo minima para efectuar VFRN é a mesma que é exigida para os
voos IFR e constante no JAR-OPS 3.940(b)

- Operacgoes Single-Pilot VFRN sao permitidas se satisfizerem os requisitos esta-
belecidos no JAR-OPS 3.940 (c) e Apéndice 1 ao JAR-OPS 3.940 (c).

5. Aeronaves autorizadas a efectuar Voo Visual Nocturno (VFRN)

5.1 — Todas as aeronaves empenhadas em voos privados ou comerciais, que cumpram
com o JAR-OPS 1.640, 1.652, 1.670, 1.675, JAR-OPS 3.640, 3.647, 3.652, 3.660,
3.670 e 3.675, e que, para além disso, possuam o seguinte equipamento :

- Transponder Modos Ae C
- Equipamento COMM. e NAV. adequado a missao;

5.1.2 Aeronaves envolvidas em voos de transporte aéreo comercial/trabalho aéreo

5.1.2.1 Avides

5.1.2.1.1. Transporte de passageiros/passageiros e carga
S6 sdo autorizados avides multimotores que, para além de cumprir com o0s
requisitos estabelecidos em 5.1, possam operar em Performance Classe A, B ou C.

.
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5.1.2.1.2 Transporte de carga
Para além das aeronaves autorizadas em 5.1.2.1.1, sdo autorizados a efectuar
transporte de carga os avides monomotores turbo-hélice, de modelos a aprovar pelo
INAC.

5.1.2.2 Helicépteros

S6 sdo autorizados helicépteros multimotores que, para além de cumprir com
os requisitos estabelecidos em 5.1, possam operar em Performance Classe 1
ou Classe 2.

Nota 1: Os voos VFRN em missdes de trabalho aéreo por avides/helicopteros monomotores
carecem de autorizacdo prévia, caso a caso, do INAC.

Nota 2: Os Operadores que pretendam efectuar voos VFRN devem incluir nos seus Manuais de
Operacao de Voo (MOV) um suplemento referente a este tipo de operagao para aprovagao pelo
INAC.

Nota 3: Os helicopteros empenhados em voos privados e de instrucao estdo dispensados do
cumprimento do JAR-OPS 3-640 (b) (5), sendo contudo obrigados a estar equipados com uma
luz de aterragem.

6. Aerodromos/heliportos a utilizar em operagcées VFRN

6.1 A aterragem, descolagem e os voos locais em operacgao visual nocturna (VFRN) s6 sao
autorizados nas seguintes infra-estruturas:

e aerddromos e heliportos nao controlados equipados para a operagao visual nocturna; e

e aerédromos/heliportos controlados e equipados para a operagao nocturna onde seja
permitido o voo VFRN.

6.2 Os aerddromos e heliportos a utilizar na operacao visual nocturna — VFRN — deverao
estar certificados pelo INAC. Para o efeito, deverao dispor de todos os equipamentos, servicos,
procedimentos de saida e chegada e meios a determinar pelo INAC.

6.3 No caso do Aerédromo/Heliporto ndo possuir Servico de Controle de Aerédromo ou
AFIS, a activagdo do sistema de iluminagédo deve ficar a cargo de uma pessoa responsavel,
nomeada pelo director do Aerddromo/Heliporto, e perfeitamente identificada perante o INAC,
que se encarregara de activar a iluminagdo conforme solicitado. Neste caso o aerédromo
devera estar certificado para VFR nocturno com limitagcdes. O director do aerédromo fixara as
regras de utilizacdo do aerédromo.

O VOGAL DO CONSELHO DE ADMINISTRACAO

Francisco Balaco



