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HARMONI ZACRD DE REGLLANENTACOES RELATIVAS AD

EQUIRAMENTO DE BORDD SSR

'.  GERERALIDADES

1.1 Este circular tem por finalidade a apresentagdo de uma Informacio glotal sobre a planifica-
480 dos Estados membros do EUROCONTAOL, & de outros Estados da regido ELR da DACT, ne que diz res-
peito &s especificagBes pars o transporte de equipamento 557 pelas esronaves da avisclo geral do-

rante o ectusl decéndo.

1.2 Foram ja publicados diversos textos regulamentares nacionais gue tormam obrigatério o trans-
porte de transponders 55R para determinados espacos afreps designados e para certas categorias da
wtilizadores desses espacos, Essas disposigies continuam em vigor, mas serse progressiveme=nts alar

gadas em conformidade com e plano coordenado O & seguir se apresenta,

1.3  Esta efircular forrece ung infoammacio inlclal que podecd ser revicta @ amplificada, ae meces

sirio, em relacHc con desemmivimentos futuros,

1.4 Uma informagle mais completa no que diz respeito ao essunto dests circular pode ser cbtids

Junic das entidades serenaubicas ou enk3o pedlds ao seguinte enderecod

Blrector General

ELROCONTRCL Agency
{Atk, Divisien O1)
Fue ce la Loi, 72

B - 1040 Brussels
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2. EVOLLGRO DOS SERWICOS SSR

2.1 Evolueas dos rquipamantos da radar

2.1.1 05 servigos de controle de tréfego adeea {AT5] na Europa Ocidental apaiam-se cada vezr mais na
radar secundicio de vigilircia (55A) & & raloria dos Estadps exige o transporte de um transponder, a
funcionar mo Modo A 4096 cidigos, & a assinalar 2 altitude de press3o um Modo C. para as asronaves

BN Voo NOS espefus aBreos conbtrolados Segundo as regras de voo por instrumentos [IFR}.
£.1.2 Em certas regites, é actualments dispensivel & utilizacdo da radar primfirio. 0O 55F Fapnecs
dados sobre a posicin, a idantificacio m 8 altitude da asronave, permitindo o acompanhamento das woos

em trés dimensdes. A precisdo em azimute & melhorada pela introdugdo de téenicas de radar de impulss,

2.1.3. Os problemss asseciados ag sistems em Modo AT s50 principalmente:

"Garbling" i.e, interferfncia devide a respostas sobrepostas de duas ou mais ascoraves pri-

ximas em arimute s distiinciag

"Fruit” i.e., as InterferBncias cousadas pelas emissies de um transponder ou pele pesposta
83 interrogagfes de wma outra antenas

a disponibilidede de apenas 40596 codigos en Mode A Para a identificacio des aeronaves;

- 0 "Bscude" da antena devido 3 posigo relativa da aeronauvs,

2.1.4 Para resolver estes problemas, a OACI definiu &% normas o prétices recomendadas para o Modo
3, slstema de aodo selectiup cospativel com o Modo A/C e que o poderd substituir. O Modo S permite
nomeadamente a vigilfncia selectiva dog voos, utilizando mais de 16 milhfes de endaregos de asrons-
v8s, sendo cada um deles atribuidg gefinitivamente & un aparelhg, 0O "escuda" da antena podera ser
parcialeente  solucionado pela diversidade gas antenas que fezem parte integrante do Modo 5,

2.2 Equipamente de bordo

2.2.1 A fim de manter a eficécia dos servigos de tréfego adreo nas regldes onde psses servicos s3n
prestados com base em informaches SR, € easencial que as aeronaves sm ¥00 nesse espago 28Teo sa jam

detectiveis Gragas ao btransporte e ag furcionamenito de Lransponders apropriados,

Z.2.2 PNlEm disso, certas AETONAVES 2eTdo proximaments equipados com dispositivos destinados a pyi-
tar colistes em won (ACAS - alrbarne eollision ausidance systems). 0O funclonamento destes disposi-

tivos dependerd das respostas 55F transmitidas Pelas arronaves que so encontrem nas proximidades, o

il
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isto independentements da cobertura 5SR disponivel para assegurar oa servigos de trafego afreo.

2.3 Compatibilidede dos equipsmentos no salo e a bordo

2.3.1 Deve ser assegurada uma grande coerBncia entee a natureze das instalsgdes utilizadas em terra
e a dos equipasentos a bordoy essa coerdncia deverd manter-se no decurss dos seus dessrwolvimentos

respectlvos,

2.5.2 Deste modo, @ necessirio definic de maneira precisa, e sobre ums basg comun, o equipamenka SSR

de bordo exigido pars as diferentes categorias de utilizadores da espacn aéred,

2.3.3  E do interesse geral dos servigos de tréfego afreo, dos utilizadores do espago afren & dos fa
bricantes de equipamentos, que as disposigbes planificadas para of préximos anos sejam conbecidss com
a maior antecedincis. £sta § a rardo porque, nos pardgrafos seguintes, para além dos aspecbos rﬂspEi
tantes ao transporte obrigatfrio e operacio de transponders em Podo A e C, s3o expostos os primeiros
elementos de planificacic sobre o transporte de eguipamentos Moda 5.

3. DEJECTINOS LIGADDS A EVDLUCAD 0w REGULAMENTACRD

3.1 D objective final & a capacidade de identificar e seguir no radar secundirio de Wwigilfmeia
todas &3 asronaves gue se encontrem dentre de um volume de espago afreo definido. Tendo isto em uis-
ta, a regulamentagSec evoluird progressivesente de modo & tornar obrigatdrio o transporte de transpon
der Fodo 5, em bos pstado de funclomamentko,

3.2 Estio previstas as seguintes otapas inmtermedifcias:
i) definir, de modo mais geral e compreensivel, as regifes onde o transporte & a operagan
transponder sdo obrigatirios,
ii} Iimpdr, de forma sistemftica, 3 transmissio de altitude de pressBo em Modo C.

iif] definir as etapas de transicdc para o Modos 5.

3.3 Mo gue diz respeito 3= aercnaves com motor woando mm IFR (ou guando a regulamentacdo o per-
nitir, em VFR nocturno) a regulamentagdo tormard obrisatéirio o uas de transponder disponds, pelo e
nos, oo Modo A com 4095 cfdigos e da transmissdo da altitude de pressso em Modo C nos espacos adreos
controlados onde exista uma coberture 557, @ regulamantagio evoluird rapidamente, independentesen-

te do tipo de mspago adreo, tal como 18 aconbece en alguns Estados.,

3.4 Mo que diz respeito @s seronaves com motor yoanda sm VER diurno, & regulamentagdo evoluird

bt
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no sentide da cbrigatoriedade oo uso do transponder (dispondo, pelo menos, do Modo & com 4095 codigos
g da transmissan da altitude de pressio esm Modo C} ea todas as regifes onde existan riscos de Interfe

rilncia entre os wos UFR & os woos IFR., Essas reniSes deves ser definides da seguinte maneira:

a) acima ou a um nivel de voo ou alkitude publicados g

Mota 1: Mes regiBies montanhosas acima desse nivel ou altitude, a obrigatorisdade po-

derd ser anulada na comada de especo afres entre o salo & o nivel minima de

uno Bm ratas

Mota 2: Os niveis 100, 120 faram publicados por certes Estados, estando oubros g e=
tudar a possibilidade de descer esse nivel para 50, mas o objective seria

estabelecer un nivel comum o mais baixe passivel.

b) abaixo desss niwel de veo ou altitude publicadns: para penetrar certas partas designadas

de espnco adren, e em particular para a operagis na vizinhanga de aerédromos importantes.

4,  TRANSPONDERS MODD 5

4.1  Os transponders Modo § =8a capazes de funclonar em Moda A e em Modo C com a transmissis ayko-

mitica de altitude de pressin. Podem, assim, ser instalados, no caso de futura obrigatoriedads, &

medida que 58 tornam disponfuveis no mercado.

8.2 Nivels dos transponcders Modo §

A OACT estipula no Anexo 10, 12 Parte, paragrafo 2.5.5, que os transponders Mods 5 deverdo

estar em conformidade com um dos niveis seguintes:

.21 Niwel 1

E o transponder de base. 0O nivel 1 permita a vigildncia com base ne Modo A/C & ro Modo 3
fotedo de um endereco Modg 3y compreends oS aspeckos mindimos compativeis com as intarrogacoes se-

lectivas, Wao lhe & possfvel uma ligecEo de dados; este nfvel nio serd utilizado nos vons interna

cionais.

4.2.2 Nivel 7

D nivel ? tem as mesmas possibdlidades que o nivel 1 = permite, além disso, as ligaghes de

dados limitadas dc mensagens de comprimento standard ar/solo, solofar. Permite a tramsmissdn ay-



comadtica da fdentificaglo de asrorave, Este & 0 nivel minimo exigide para os voos  inlernacionais,

4.2,3 HNivel 3

Ezste nivel tom as mesmas possibilidades que o nivel 2, mas pernite as ligagies de dados com

mensagens de comrimento extensivel ne sentids do salg para & asrorave,

a.2.4  Nivel &

O nivel 4, além das possibilidades do nivel 3, permite as ligag@es de dades com MEMsagens de
comprimento extensivel no sentido da Aoronave para o solo.

49.2.5 Para se obkgrem merlhorias ailgnificativas em matéria do eficicia 2 02 capscidade dos sisktemas
ATC, sera cada wez mais necessirio e Imprescindivel o auxflio de computadores. Para se conseguirem
as performances exigldas pelas funcdes automatizadas, os dadas relevantes devero ser trocados entra
B8 aeronaves @ o solo, e vice-wersa, via Lma ligagdo codificada. Embora o nfuel 2 dos transponders
satlsfaca j& as normas internacionais, as possibllidades de troca de dedos oferecides por este nivel

sdn limitadas e ndo permiten a utilizacio plena do sistema Moda S,

4,3 02 enderegos Modn 5

4.5 A OACI desenvolvey un slstema mundial para 4 abribuicio de enderecos Modo 5, tendo em vista
um enderegs Onico para cads seronave equipada com o Modo 5,

49.3.2 Forss atribuidos a5 Estados bloces de enderagos de acordo com g li=ta da tabela C.1, NpEn-
dice C 2 1@ Parte do finexo 10. Os pedidos de endereo Modn 5 necessdrios a cada asronave dovem sar
feitos pelo operador da seronaue 3 autoridade competente em cada Sstada de matrfcula,

5.  CALENDARTO INDICATIVO

5.1 Muma data anterior a 1 de Julho de 1990, que serd fixadas pelos difersntes Estados a publica-

rem esta cilrcular, todes as asronaves deverao estar equipadas com transponders & operar com 4096 ob
digos em Mode A e a transmitir a altitude de pressic em Modo €, nas partes de espaco aérea defini-

das nos pardgrafos 5.4 a) e b).

5,2 Poderdo ser concadidas lsenghes teaporférias pelas autoridades competentes 3s acronaves ja equi-

Padas com Modo A, a voarem em VFR em certas partes de mspaco adree designadas en 3.4 n),
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2.3 Dorigagfes futuras pm matéria de Modo 5

2.3, No fnexo 10, 19 Parte, a DACT estipula o pré-aviso e as caracteristices exigidas para a ims-
talagan de um transponder Modo S, bem como para os equipamentos associados, tais como s diversidadg

de antenas gue Fazem parte integrante do Mods 5.

5.3.2 Ds transponders Mado S instalados a bordo das Astonaves cuja massa bruta & superior a 5700
Kgs eu cujo miximo de velecidade verdadeira possa exceder os 324 Km/h (175 nia), funclemardo com anm
tenas de flexibilidads sg o certificado indivicual de ravigabilidade fAr datads de 1 de Jareiro de

1930, ou 5@ o transporte fr nxigido na base de um acords regional de navegacio afrea,

5.3.3 Deve notar-se que certas categorias do asronaues nue Lenciomnsm operar no EEOACT afreo dos Eg
Lados Unidos deverdo dispor de um sistema de anti-colisdn 5 borda, iste significa um tranponder de,

no minimo, nivel 2, dentro dos proximos anos,

o3 0 actual planeamento dos Estados merbros do EUROCONTROL provavelmente conduzird 2 Que antes
oo final do decénio as seronaves da aviagBo geral, a vosrem am IFF, s2jam obrigadas a estar e pa
padas com trnsponder Modo S, As mspecificaghes respeitantes ao nivel dos transponders e dos equi-
pamantos destinados ds comsnicagtes codificadas arfsole serdo definidas posteriorments., Mo entan.
to, svisam-se todos os operadorss de linhes aéreas para e equiparem com o nivel 4, de mode a esta

TEm e posigdn de abter o miximg proveito da operagio em Modo 5.

SUBSTITUI A CIRCULAR Mo, 0290,



