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2.2

2.3

Directiva operacional sobre a utilizacao
do fluido anti-congelante Tipo ll e IV

Geral

Esta Circular tem como objectivo informar os operadores sobre o risco da utilizagdo
repetiive dos fluidos anti-congelantes Tipo |l e Tipo IV (SAE AMS 1428).

A utilizagio repetitiva destes fluidos pode provocar a formagéo de residuos secos nas
Zonas “inactivas” das areas dinamicas das aeronaves. Estes residuos secos, por sua
VEZ, provocam alleragbes mecanicas ou aerodindmicas adversas no movimento dos
comandos de voo.

Directiva Operacional

A aplicacdo repetitiva de fluidos anti-gelofgelo de alta densidade (SAE AMS 1428)
pode conduzir a uma subsequente formacao/acumulagio de residuos secos nas dreas
aerodinamicas inactivas, tais como cavidade ou fendas, Estes residuos re-hidratar-se-
30 se expostos a condigies de humidade elevada efou precipitagio e aumentardo
varias vezes o seu volume/tamanho onginal. Expostos a condicBes ambientes de 0°C
ou abaixo, congelam. Esta condicio poderd causzar o bloqueamento ou estorvar a
actuacio de partes moveis como os sistemas de comando de voo,

Residuos re-hidratados podem  também formar-se nas superficies exteriores,
provocando a redugdo da sustentacio e aumentando a resisténcia e a velocidade de
perda. Podem iguaimente zcumular-se dentro das estruturas superiores de controlo e
Lausar o entupimento de drenos ou o desblogueamento daquelas

Os residuos podem tambem acumular-se em areas escondidas, tais como as
dobradicas dos controlos de voo, roldanas, cabos de comando e seus olhais.

O operador deve solicitar nstrugbesiorientagbes ao construtor do avido.
Estas devem incluir, mas ndo ser limitadas por

* Estabelecimente de procedimento satisfatério para prevenirfevitar, detectar e
remaover os residuos secos do fluido com potencial para causarem qualquer um dos
problemas descrtos em 2.1 acima:

» Estabelecimento de inspecgies perddicas apropriadas.
Os operadores deverdo solicitar . ao fabricante, informaces sobre as caracteristicas

de secagem e re-hidrataco do fludo e sobre a selectdo de produtos que possam
melhorar as caracteristicas
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24 O operador devera:

= Reportar qualquer incidente relacionado com estas caracteristicas, de acordo com
o JAR-OPS 1.420;

= Eslabelecer procedimentos operacionais apropriados. Tais procedimentos devem
considerar um procedimento de degelofanti-gelo de duas fases, sendo a primeira
das quais, de preferéncia, com agua quente efou um fluido ndo tio espesso (SAE
AMS 1424);

= Estabelecer procedimentos de manutencgio apropriados;
= Estabelecer condigfes de treino e informagio para o seu pessoal e para instrugdo
de gualquer potencial subcontratado.
2.5 [Deve ser obtida do fabricante informagdo adicional do fluido sobre manuseamento,
armazenamento, aplicaco e teste dos seus produtos.
Aplicabilidade
Esta Directiva Operacional é:
» Aplicavel a todos os tipos de asronaves equipadas com comandos de voo néo-
assistidos,
= Recomendada a todos os tipos de asronaves equipadas com comandos de voo
assistidos,
Esta Circular substitui a CIA 02/01, de 25 de Janeiro

O VOGAL DO CON ELHJ DE AQMINISTRACAO

Cte. Capela Ruivo



ANEXO & CIA 19/01
1.  Razdese justificagio para a emissio
Referir-se a0 ponto 2. desta D.0.
2. Informagio baseada em incidentes registados

=  Relatdrio SAS #TK-10431, de 11 de Maio de 2000-

* SeleccSo de varios incidentes  coligidos pela JAA, cujo “ponto focal” sdo os
procedimentos anti-congelagio:

1987 - Incidente na fase de Cruzeiro com um avido com comandos nao assistidos.
Impossibilidade de manter a altitude com o A/P engatado. Apos a percepcio de um
estrondo na traseira do avidio, fol possivel operar normalmente o avido. A nspeccio
revelou pedacos de residuns congelados como a Unica causa detectavel

1998 — Incidente na fase de cruzeiro com um avido com comandos nao assistidos.
Ocorreram  durante  15-20 ségundos oscilagbes em "pitch”. Foram encontrados
residuocs e gel nas "dreas inactivas® dos comandos de voo,
1998 — Incidente apos a descolagem com um avido com comandos nao assistidos. Ao
atingir 20.000 pés, g tripulag@o constatou um “fendmeno de comandos congelados”

1998 — Incidente ocorido durante a cormida de descolagem com um avido cOom
comandos ndo assistidos. Comandos extremamenta dificeis de mover durante a
rotacdo, dando origem & decisio de abortar a descolagem, o que foi feito com
sucesso.  Enconfrados  residuos nas areas aerodinamicamente “Inactivas” dos
comandos de voo.

2000 - Incidente na fase de cruzeiro com um avido com comandos nao assistidos. A

tripulagdo  reportoy oscilacoes em  ‘pitch®.  Encontrados residuos nas Areas
aerodinamicamente “inactivas” dos comandos de voo






