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DEGELO/ANTI-GELO DE AERONAVES
RECOMENDAGOES SOBRE TEMPOS DE PROTECCAD EFECTIVA
(HOLDOVER TIMES)

Introduc@o

Os tempos recomendados de protecgdo efectiva relativamente ao degelofanti-
gelo no solo foram recentemente revistos. Esta Circular incorpora os tempos
revistos de proleccio efectiva recomendada e as definiches revistas
conjuntamente com informagdo adicional sobre degelo/anti-gelo. Os tempos &
detalhes fornecidos nas tabelas de tempos de proteccdo efectiva (holdover
timetables) s&o os recomendados na publicacdo da AEA "Recommendations for
De-icing/Anti-icing of Aircraft on the Ground" (Fonstrenth Edition).

Esta ClA destina-se a:

a) Alertar os operadores para os tempos de Proteccdo Efectiva,
revistos, dos fluidos Tipo |, Il e IV;

b) Providenciar definigdes revistas e adicionais, notaz e
precaucies;

c) Alertar os operadores para a “JAA Administrative and
Guidance Leaflet on De-icing":

d} Aleriar os operadores sobre a experiéncia com os incidentes
ocorridos.

Outras fontes de documentagio recomendada (Guidance Material)

Deve ter-se em atengdo que héd outras quatro fontes de documentacao
recomendada sobre o degelo, que se sobrepfem a toda a informacao
publicada pelos fabricantes das aeronaves e dos fluidos de degalo.

Os fabricanles de aeronaves normalmente publicam procedimentos nos
Manuais de Manutengdo Também podem, através de "Service Bulleting
"Service Leffers’ ou “Leflers to Operafors™, dar informagéo adicional aos
operadores e as organizacbes de manutencao, tais como listas dos fluidos
aprovados, experiéncia de outros operadores, técnicas de degelo/anti-gelo, etc.
As oultras fontes de documentacio acima referidas sao;
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a) A JAA Administrative and Guidance Matenal Section of
Operations, Temporary Guidance Leaflets, Part 3 e Leaflst
No.4 — Proposed AMC OPS 1.345 ice and Other Contaminants
- Procedures;

b) Manual of Aircraft Ground De-icing/Anti-icing Operations , Doc
9640-AN/S40 da ICAD;

c) A publicago “Recommendations fo De-icing/Anti-icing of
Aircraft on the Ground', da Association of European Airlines
(AEA). Este documento & publicado anualmente;

d) Relatdrio da "SAE internafional, No. SAE ARB 4737, "Aircraft
De-icing/anti-icing Methods with Fluids®.

Informacao

A protecgdo efectiva é obtida pela camada do fluido anti-gelo que fica nas
superficies das aeronaves protegendo-as por um curto periodo de tempo. No
procedimento de degelofanti-gelo de uma so fase, o tempo de protecgdo
efectiva comega a contar no inicio do degelofanti-gelo. Com o procedimento de
duas fases, o tempo de protecgio efectiva comega a contar no inicio da
segunda fase (anti-gelo).

Ma eventualidade de se comegarem a formar/acumular depdsitos provenientes
da congelagdo nas superficies das aeronaves, 0 tempo de protecgio efectiva
pode considerar-se terminado.

O tempo de protecgdo efectiva € apenas uma referéncia, uma vez que outras
varidveis podem reduzir ou alterar a efectividade do fluido. Nisto se podem
incluir os ventos fortes, o sopro do jacto (jef blast), neve derretida (wet snow),
precipitacdo forte, temperatura do revestimento da aseronave mais baixa que a
temperatura exterior @ exposicio directa ao sol.

Os operadores devem incluir no seu Programa de Auditoria de Qualidade os
procedimentos que Ihes garantam que os servigos prestados pela entidade
responsavel pelo degelo/anti-gelo no solo s8o aceitavais.

O mesmo se aplica para operadores que pOssuam 0s Seus proprios servigos de
degelofanti-gelo no solo. O Manual da AEA contém um exemplo do programa
de auditoria @ um chacklist.

Se o degelo for efectuado fora do estacionamento, pode nao ser pratico anotar
na Caderneta Técnica este procedimento

Quando o degelo for efectuado apés o preenchimento da Caderneta Técnica e
apos a copia destacdvel ter sido removida, o operador devera implementar um
procedimento para os técnicos de operagio de degelo alertarem a tripulacao
de voo relativamente aguele processo, e para garantir gque todos os detalhes e
codigo associados aquela actividade sejam registados. Deve ter-se em conta
que certos tipos de asronaves ainda requerem uma inspecgdo visual apos a
conclusdo da operacio de degelo
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E da responsabilidade do operador assegurar-se de que os fluidos de
degelofanti-gelo usados sfo aceites pelo fabricante da aeronave, por tipo e
nome de marca certificada.

Um certo nimero de fluidos de degelo tem um praze de validade de
armazenamento de dois anos, embora as datas dos prazos de validade nao
estejam muitas vezes impressas nas embalagens dos fluidos. Caso ndo
constem das embalagens, essas datas podero ser registadas nas notas de
enfrega do produto.

Fluidos de degelo/anti-gelo para aeronaves

Geralmente ha trés tipos diferentes de fluido de degelo/anti-gelo disponivels:

* Fluide ISO TIPO | (baixa densidade) (SAE AMS 14244)
Este fluido contém uma grande quantidade de glicol e baixa viscosidade na sua
forma concentrada.
A performance do fluido de degelo & boa. Contudo, devido & sus baixa
viscosidade, oferece Apenas uma proteccac limitada durante a queda de
precipitago gelada. E utilizado predominantemente para remover depodsitos
congelados da superficie da aeronave, ou na primeira fase de uma operacio
de duas, ou quando a precipitagio ja parou.
Com este tipo de fluido no se obtém protec;ao adicional com o aumento de
concentragdo do fluide numa mistura fluidofagua. Os fluidos Tipo | sdo
incolores.

* Fluido ISO TIPO Il {alta densidade) (SAE AMS 14284)

Este fluido tem geralmente uma percentagem mais baixa de glicol na sua forma
concentrada do que o fluido Tipo | devido a inclusdo de um agente espessante
pseudo plastico. Isto significa efectivamente que, quando aplicado na superficie
de uma aeronave, a viscosidade é maior. permitindo, assim, que o fluido se
mantenha mais fempo nas superficies onde foi aplicado protegendo-a do
congelamento da precipitaco por um periodo de tempo mais longo. Contudo, o
aumento da passagem do fluxo de ar sobre a asa durante a corrida da
descolagem, limpard eficazmente o fluido, reduzinde a sua viscosidade e
permitinde gue ele se escoe das superficies criticas.

Com este tipo de fluide o tempo de protecgdo efectiva pode ser aumentadn
pelo aumento da concentracdo do fluido na mistura fluidofagua. Este fluido tem
normalmente coloragdo palha.

* Fluido ISO TIPO IV (alta densidade) (SAM AMS 1428A)

Este fluido & similar na compesicio e na aplicagdo ao fluido Tipo Il. Contudo,
atraves da utilizagdo de agentes plasticos de concepgio mais avangada, é
capaz de proporcionar lempos de protecgdo efectiva mais longos guando
usado em forma concentrada. Tal como com o fluido Tipe I, o tempo de
protecgac efectiva pode ser prolongado, aumentando a concentracio do fluido
na mistura fluido/agua. Os fluidos Tipo IV tém  usualmente coloracgio
esverdeada,
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Chuva e neve
(saraiva)

[Rain and snow
(sleet)]

MNeve derretida
(Siush)

Cristais de gelo
{lce cristal /
diamond dust

Gelo em grao
(lce peliets)
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Precipitacio na forma de uma mistura de chuva e
neve, Para uma operagdo com chuva ligeira e
neve (saraiva) tratar como chuva gelada.

Neve ou gelo gue foi reduzido a uma mistura
aquosa mole, por chuva, temperatura efou
tratamento quimico.

Queda de cristais de gelo ndo ramificados na
forma de agulhas, colunas ou placas.

PrecipitagGo de graos de gelo iransparente,
gréos de gelo translicidos (saraiva ligeira) que

580 esféricos ou irregulares & com um diametro
de 5 mm ou menos, Os gréos de gelo saltam ao
embaterem no chao duro.

Precipitag@o de gréos de gelo brancos e opacos.
Estes gréos sdo esféricos ou por vezes conicos,
com um digmetro de cerca de 2 a & mm. 580
quebradigos, facilmente esmagaveis, saltam e
partem-se ao embater em cho duro.
Precipitacio de pequenos grdos de gelo opaco.

Neve em grao
{Snow pellets)

Grios de nave

(Snow grains) Estes gr8os s8o razoavelmente chatos ou
alongados e o seu didmetro & inferior a 1 mm.
Quando batem em chdo duro ndo saltam nem se
quebram em pedacos.

Granizo Precipitacdo de peguenas bolas ou pedras de

(Hail) gelo com um didmetro gue pode ir de 50 a >30

mm que caiem separadamente ou aglomeradas.

Consideragbes Operacionais

A aplicacdo de fluidos de degelofanti-gelo deve ser feita de acordo com as
praticas & os procedimentos recomendados pelo fabricante.

O operador deve cumprir com quaisquer requisitos pperacionais, tais como o
decréscimo da massa maxima & descolagem, o aumento ou diminuicio da
velocidade de descolagem (take-off speed) sempre que um determinado fluida
for aplicado & aeronave. Com a utilizagio de fluidos mais espessos s80
conhecidos casos de perda de sustentagdo aercdindmica, particularmente em
aeronaves "turbo-prop com velocidades de rotaglo inferiores a 100 kt. ©
mesmo foi reportado com aeronaves furbo-reactores.

O operador devera ter em conta quaisquer alteragdes nos procedimentos de
voo (flight handling procedures), forga aplicada ao stick (stick force), velocidade
de rolagdo e razédo, velocidade de descolagem, atitude da aeronave, elc,
estipulades pelo fabricante e associados a um fluido especifico aplicado na
ARTONAVE.
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6.4 As limitagies ou procedimentos de controln resultantes dos paragrafos 62 &

7.

7.1

8.1

6.3 devem ser incluidas no *pre-take-off brefing”,

Subcontratados

(ver também JAR OPS 1 AMC-OPS 1.035, Secgdes 4 @ 5)

O operador deverd assegurar-se que o agente de handling ou o encarregado
da operagio de degelo subcontratado estd ciente dos requisitos para
degelo/anti-gelo aplicados ao tipo de asronave a zer tratada.

Estes subcontratos s&o normalmente determinados de acorda com o Manual de
Handling IATA, "Standard Ground Handling Agreement AHMB810, Annex A
Section 7, Aircraft Servicing, paragraph 6"

O contrato deve referir-se a-

a) Fluido a ser usado (deve incluir a marca do mesmo e o fabricante
que deve ser o do especificado pelo construtor da aeronave;

b}  requisitos especificos para o tipo de aeronave que incluam a
aplicacio dos fluidos a uma aeronave, detalhes das areas a ndo
pulverizar, técnicas, configuragiio da aeronave, inspecgies, elc;

c) Verificagdo antes do uso sobre a concentragio, viscosidade e
degradacéo do fluido.

d)  Supervisdo da complementacio e desempenho da operacio de
degelo/anti-gelo;

e) Inspecgdo final da aeronave apos a operagéio de degelo/anti-gelo
e informar a fripulacio dos resultados.

Comunicagbes

Antes da aeronave ser tratada com a tripulagdo a bordo, a equipa de terra
devera confirmar com a anterior o tipo de fluido a ser usado, a extensao do
tratamento e quaisquer procedimentos especificos a serem usados naguele
tipo de aeronave.

8.2 O procedimento do operador deve incluir um codigo de tratamento anti-gelo que

9.1

indique o processo que foi aplicado & aeronave. O codigo fornece a tripulacio
de voo os minimos detalhes necessarios sobre o tempo de protecgdo efectiva e
confirma que a aeronave esta livre de gelo.

Caderneta Técnica

Deve ser registada na Caderneta Técnica da aeronave (aircraft technical log) a
operacio de degelofanti-gelo efectuada, mesmo se esta for interrompida ou ter
falhado (ver JAR-OPS AMC-OPS 1.915, paragrafo 2, seccdo. 3) O JAR-OPS
requer que seja registado na caderneta técnica a hora a que a operac@o de
degelo el/ou anti-gelo comecou, o tipo de fluido e a proporcdo da mistura
fluido/agua empregue
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Verificacio antes da descolage ] check

O comandante deve verificar constantemente a situacdo ambiental apos o
tratamento de degelofanti-gelo. Antes da descolagem, o comandante deve
avaliar se o tempo de proteccdo efectiva ainda esta dentro os limites e, na
medida do possivel, inspeccionar a aeronave e especiaimente se as superficies
que foram tratadas continuam livres de contaminagéo,

Inspecgbes de Manutengao

Aplicacbes repelitivas de tralamentoe degelo/anti-gelo pode levar a que residuos
do fluido anti-gelo se acumulem nas dreas aerodinamicamente quietas, tais
como areas das massas de balanceamento (balance bays) e na longarina
posterior da asa e do estabilizador, o que podera causar que as partes moveis,
tais como lemes de profundidade, ailerons e seus mecanismos de actuagio
endurecam ou emperrem em voo. Estes residuos podem re-hidratar-se e
aumentar muitas vezes o seu tamanho original durante o voo e voltar a
congelar debaixo de determinadas condicdes de temperatura, humidade
elevada efou chuva. Pode tambem blogquear ou emperrar controlos de voo
criticos e causar mau funcionamento de antenas.

Pode ser necessaric a implementagdo de inspecgbes de manutengdo
adicionais para haver a certeza de que o aumento de residuos ou do préprio
fluide anti-gelo, de maior espessura, ndo ocorre em areas criticas,

Procedimentos

O operador devera formecer os procedimentos apropriados ac agente de
handling, pessoal de engenharia e de voo, detalhando processos, deveres &

responsabilidades para o degelofanti-gelo efectuado em terra. As
responsabilidades e tarefas contratadas as agéncias de handling em terra,
deverdo ser sujeitas a verficacbes regulares pelo sistema de qualidade.

Requisitos de Treino

O operador deve estabelecer e providenciar treino para a operagio de
degelo/anti-gelo, inicial e de refrescamento para as tripulacdes de voo & terra,
Quando as operagbes de degelo/anti-gelo sdo contratadas a agéncias de

handling, o operador deve assegurar-se que o pessoal daquelas recebeu o
treino apropriado.

Qualidade

0 Sistema de Qualidade do operador deve verificar se as actividades do
degelo/anti-gelo estao a ser executadas de acordo com os seus procedimentos
em todas as escalas onde o degelo/anti-gelo & executado,
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15. Limites de Aplicagdo

15.1 Em nenhuma circunstancia pode uma aeronave que recebeu um tratamento

anti-gelo receber uma outra aplicacio do mesmo fluido directamente em cima
da camada contaminada.

15.2 Se for necessario um tratamento adicional antes do voo deve ser executado um

processo completo de degelo/anti-gelo para assegurar que alguns residuos de
tratamentos anteriores foram removidos. Nao é permitido fazer-se somente o
tratamento anti-gelo.

15.3 As Tabelas 1 e 2 seguintes d&o indicagbes para a aplicacdo de fluidas Tipo l e
Tipo Il e incluem uma série de notas e atengdes.

Nota 1 - Nos quadros que s8o apresentados sSo mantidas as siglas que,

internacionalmente, s&o empregues. A tradugdo para portugués é indicada a
frente.

Quadro 1 - Instrugdes para aplicagio das misturas dgualfluido ISO Type |
{concentragdo minima) em fungio da temperatura exterior (OAT)

Procedimento Procedimento de duas fases
OAT de uma fase Primeira fase Segunda fase
i Degelo/anti-gelo Degelo Anti-gelo
Agua aquecida &
-3°Ce saida dos pulveri-
acima zadores a um
minimo de 60°C, [O FP da mistura
O FP da mistura do fluido |ou uma mistura | de fluido deve ser
aquecido deve ser de pelo | aguecida de fluido | de pele menos
menaos 10°C abaixo da OAT | e dgua. 10°C  abaixo da
| actual. O FP da mistura | QAT actual.
Abaixo do fluido ndo deve
de -3°C | ser mais do que
3°C acima da QAT
actual.

NOTA: Para flukdos aguecidos & desejdvel que a temperatura ndo seja inferior a 60°C & saida dos
pulvenzadoras

AVISO: A temperatura do revestimento da aeronave pode ser mals baixa do que a OAT.
MNestas condiches pode ser usada uma mistura mais forte (mais glycol) .

(1} Para ser aplicado antes que o fluido da primeira fase congele, o que ocome normalmente
dentro de 3 minulos.

{2} Uma aercnave limpa pode ser submetida a tratamento anti-gelo com o fluido ndo aguecidao,

°"C Graus Celsius FP {Freezing Point) Ponto de congelacio
OAT {Outside Air Temperature) Temperatura Exterior
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Quadro 2 — Instrugdes para aplicagdo da mistura fluido/agua
(concentragdo minima) ISO Tipo Il e Tipo IV em fungdo da OAT

Concentragio da mistura fluido/dgua em Vol%/vol%
OAT Procedimento Primeira fase Segunda fase
de uma fase Degelo Anti-gelo
Degelo/Anti-gelo
-3*°C 50/50 Agua aguecida a um 50/50
e acima Tipo || ou IV minimo de 60°C & Tipo li ou IV
aquecida saida dos
pulverizadores ou
uma mistura
aquecida de Tipo |, Il
= ou IV com agua
Mistura apropriada
Abaixo —3°C 7525 aquecida Tipa |, Il ou TE/25
a Tipo Il ou IV IV com o FP nao Tipo Il ou IV
-14°C aguecida superior a —=3°C
acima da QAT actual
Mistura apropriada
Abaixo -14°C 100/0 aguecida Tipo |, Il ou 100/0
a Tipe Il ou IV IV com o FP n&o Tipo Il ou IV
-25°C aguecida superior a —=3°C
acima da QAT actual l
Abaixo Os fluidos I1SO Tipe IITipo IV podem ser usados abaixo de —25°C
de -25°C desde que o FP do fluido seja, no minimo, 7°C abaixo da QAT e
que 0s criténos aerodindmicos minimes sejam observados.
Considerar o uso do Tipo | quando os Tipos I ou 1V ndo puderem
ser usados. (Ver Quadro 1)

NOTA: Para fluidos aquecidos é recomendado que a lemperatura daqueles esteja a 80°C a saida
dos pulverizadores. O limite mais alto da temperatura ndo deve exceder 0 recomendado
pelo fabricante da asronave ou do flukda

AVISO: Atlemperatura do revestimento da aeronave pode ser inferior 8 OAT.
Nestas condigbes pode ser usada uma mistura mais forle (com mais glycol). Como o
congelamento do fluide pode ocorrer, os fluidos Tipo |l ou IV a 50% ndo devem ser usados
para a fase anli-gelo numa asa encharcada
Uma quantidade insuficiente de fluido anti-gelo, especialmente na segunda fase de um
procedimento de duas fases, pode causar uma quebra do tempo de protecgao efectiva

{1) Para ser aplicado antes que o fluido da primeira fase congele, o que ocome normalments
dentro de 3 minutos
(2) Uma asronave limpa pode ser tratada com fluido nao aquecido,
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16. Limitagbes do Fluido

16.1 Fluidos ISO Tipo |

O ponto de congelagio dos fluidos 1SO Tipo | usados quer para a operacao de

uma fase, quer para a segunda fase de uma operagdo de duas fases, deve ser
de pelo menos 10°C abaixo da temperatura ambiente,

O ponto de congelagdo da mistura do fluido 1SO Tipo | usado para a primeira

fase de uma operagio de duas fases ndo deve ser superior a 3°C acima da
temperatura ambienta.

16.2 Fluidos ISO Tipo ll e Tipo IV

(a) As concentragbes aprovadas de fluidos 1SO Tipo |l e Tipo IV usados
quer para uma operacdo de uma so fase de degelo/anti-gelo ou na
segunda fase de uma operagdo de duas fases, sfo indicados abaixo com
os detalhes das temperaturas mais baixas a que as varias concentracdes
podem ser aplicadas nas superficies das asronaves.

Concentragdo da Mistura Temperaturas Limite
{fluido/agua) para Aplicagdo (OAT)
50/50 -3°C
75/25 -14° C
100/0 I -23°C

(b) As conceniragdes aprovadas de fluidos 1SO Tipo Il e Tipo IV usados
na primeira fase de uma operacio de duas fases, sdo0 os indicados
abaixo juntamente com os detalhes das temperaturas mais baixas a
que as varias concentragbes podem ser aplicadas nas superficies
das aeronaves.

Concentragio da Mistura Temperaturas Limite
(fluidalagua) para Aplicag&o (OAT)
/100 (agua guente sem glicol) ] -3°C
2575 £ C
S0/50 . -13° C
75/25 23 C

As temperaturas do revestimento do extradorso das asas podem, em certas
circunstancias, ser mais baixas do que a OAT. Quando se suspeita que isto
pode acontecer (i.e. quando grandes quantidades de combustivel frio ficam de
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sectores anteriores), deve considerar-se a seleccio de uma mistura mais forte
da que & requerida para a OAT existente. Isto assegura-nos a existéncia de
uma folga adequada entre o ponto de congelagio do fluido usado e a
temperatura do revestimento do extradorso da asa.

17. Tempos de Protecgdo Efectiva para Degelo/Anti-gelo

17.1 Os tempos recomendados de Protecgdo Efecliva publicados nas tabelas 3, 4 e
5 seguintes incluem notas e avisos que devem ser tomados em devida conta.

17.2 Os tempos de Protecgio Efectiva indicados servem apenas como referencia,
uma vez que as condigbes de tempo e a temperatura do revestimento da
aeronave pode reduzir a efectividade do fluido.

17.3 O tempo de Protecgdo Efectiva & obtido pela permanéncia do fluido anti-gelo
que permanece nas superficies da aeronave. Com a operagio de degelo/anti-
gelo de uma s6 fase o tempo de Protecgdo efectiva comega a contar no inicio
da operacio e, na de duas fases, comega a contar no inicio da fase final (anti-
gelo). O tempo de Proteccdo Efectiva cessa imediatamente quando se
comegam a formarfacumular depdsitos congelados nas superficies da
aeronave.

17.3.1 Devido as suas propriedades os fluidos 1S0 Tipo | formam uma fina camada
liquida que proporciona um tempo de Protecgio Efectiva limitado,
especialments em condigbes de precipitagio gelada. Com este tipo de fluido
ndo & possivel aumentar o tempo de Protecgio Efectiva com o aumento da
concentragao do fluido na mistura de fluido/agua.

17.3.2 0s fluidos ISO Tipo IV contém um agente plastico com um agente
espessante que possibilita a formagio de uma camada liquida mais espessa
nas superficies externas da aeronave. Esta camada proporciona um tempo de
ProtecgBo Efectiva mais longo, especialmente em condigbes de precipitagio
gelada. Com este tipo de fluido podem obter-se tempos de Protecgdo Efectiva
adicionais com o aumento da concentragio do fluido na mistura fluido/agua e
atingir o maximo de tempo de Protecgdo efectiva possivel com o fluido nao
diluido.

17.3.3 As tabelas 3.4, e 5 ddo uma indicagdo do tempo de protecgdo que se pode
razoavelmente esperar em condigbes de precipitacio. Contudo, devido as
inimeras varidveis que podem influenciar o tempo de Protecgao Efectiva, estes
tempos nao devem ser considerados como minimos ou maximos ja que o tempo
actual de proteccdo pode ser aumentado ou reduzido dependendo das
condigdes particulares existentes na altura.

17.3.4 O limite inferior da extensdo de tempo publicada indica o tempo estimado de

proteccdo no caso de precipitago moderada e o limite superior indica o tempo
estimado de protecgdo no caso de precipitagao ligeira
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Aviso:

Precipitago forte ou humidade elevada, alta velocidade do vento ou sopro de
jacto podem reduzir 2 Protecgdo Efectiva abaixo do menor tempo referido na
escala. O tempo de Protecgio Efectiva pode também ser reduzido quanda s
temperatura do revestimento exterior da aeronave é menor do que a OAT.

Consequentemente, os tempos indicados devem ser usados apenas com o
“pre-take-off check”.

A responsabilidade da aplicacio destes dados é do utilizador.

Quadro 3
Instrugdes sobre os Tempos de Protecgio Efectiva Previstos
para Concentragdes do Fluido ISO Tipo |, em fungio
das Condigdes de Tempo e da QAT

Tempos Previstos Aproximados de Protecgio Efectiva
QAT sob vérias condigbes de tempo
(Horas: minutos)

2+ *Selo Mevoein MNewe =Chuvisco Chuva Chuva sobre
Poroso gelado {inchuindo gelado gelada asa molhada e
{Frost) (Freezing | gréosde | (Freezing ligeira fria
frost) neyve) drizzie) {ight freezing | (Rain on cold
(Enow) rai) soaked wing)
" Abaixo 0 0:45 | 01:12-0:30 | 0.07-012 | 0.05-0.08 | 0.02.00% 0:02-0:05
0a-10 0:45 0:06-0:11 | 0:03-0:06 | 0:05-0:08 0:02-0:05 B
~Abaixo -10 0:45 0:06-0:08 | 0:02-0:04

*  Quando se formou gelo poroso recenptements
*  Usar tempos de Protecgdo Efectiva para chuva gelada ligeira (light freezing rain) sempre
que ndo seja possivel uma identificagio positiva de chuvisco gelado (freezing drizziz)

AVISO 1 - O tempo de Protecgdo Efectiva serd reduzido em condigBes de mau
tempo. Precipitagao forte ou humidade elevada, ventos fortes ou sopro
de jacto, podem reduzir a Protecgdo Efectiva abaixo do menor tempo
referido na escala, O tempo de Protecgio Efectiva pode também ser
reduzido quando a temperatura do revestimento exterior da aeronave
& menordo que a OAT. Consequentemente, os tempos indicados
devem ser usados apenas com o “pre-take-off check”,

AVISO 2 - Os fluidos usados para degelofanti-gelo no solo ndo sio fabricados com
o proposito de dar (e efectivamente ndo dao) qualquer proteccio em
Voo,

AVISO 3 — Nao existen instrugdes para tempos de Protecgdo Efectiva para neve
em grao (snow pellets), gelo em grio (ice pellets), granizo (hail), chuva
gelada (freezing rain) moderada e intensa,
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18. Experiéncia adquirida com incidentes

18.1 Foi registade um determinado numero de ogcorréncias relacionadas com
dificuldades ocorridas apos o tratamento de degelo/anti-gelo de aeronaves, no
solo

Da andlize dessas ocorréncias foram seleccionadas algumas situagbes para as
quais o operador deve estar atento.

Os exemplos incluem:

-

18.11

O pessoal encarregado das operagdes de degelo/anti-gelo ser chamado
para repetir a operagio apos inspecgdo efectuada pela tripulagio de voo e
pela manutengao.

Problemas ocorridos apds o fluido de degelo ter sido pulverizade sobre
areas onde ndo deveria ter ocorrido o tratamento.

Aviso efectuado pelas tripulagdes de cabina sobre gelo no exiradorso das
asas.

Diferengas existentes, entre a tripulagdo de voo & a equipa de degelo
subconfratada, sobre a definigio de asa limpa.

Procedimentos de degelofanti-gelo inadequados e comunicagao entre a
equipa encarregue de efectuar aguela operagdo e a tripulacdo de voo.

Falhas do equipamento de degelo/anti-gelo.
Por essa razdo, recomenda-se gue sejam tomados em consideragao os

precedentes sempre que 08 procedimentos de operacio e manutencao
sejam revistos.

Esta Circular & emitida para informag3o, orientagio e acgéo necessana.

0 VOGAL DO CONSELHO DE

y: | 'u’j:"h@

Ct apela Ruwo

MINISTRAGAO
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