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ASSUNTO: SISTEMA DE COMUNICACAO OBRIGATORIA DE OCORRENCIAS
RELATIVAS A OPERACOES COM AERONAVES, FATORES TECNICOS,
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INTRODUCAO

Em 15 de novembro de 2015 entrou em vigor o Regulamento (UE) n.° 376/2014, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de abril de 2014, relativo a comunicacao, a
analise e ao seguimento de ocorréncias na aviacao civil, que altera o Regulamento (UE)
n.° 996/2010, do Parlamento Europeu e do Conselho e revoga a Diretiva 2003/42/CE,
do Parlamento Europeu e do Conselho, e os Regulamentos (CE) n.° 1321/2007 e (CE)
n.° 1330/2007 da Comissao.

Este Regulamento estabelece regras, nomeadamente, em matéria de comunicacao de
ocorréncias que ponham em perigo ou que, caso nao sejam corrigidas ou tratadas,
possam pOr em perigo uma aeronave, 0OS Seus ocupantes, outras pessoas e

equipamentos ou instalacdes que afetem a operacdo de voo da aeronave.

A ANAC é, de acordo com a alinea f) do n.° 6 do artigo 4.° dos seus Estatutos,
aprovados e em anexo ao Decreto-Lei n.° 40/2015, de 16 de marco, a autoridade
competente para efeitos de recolha, de avaliacao, de tratamento e de armazenamento,
protecdo e divulgacdao das comunicacdes de ocorréncias no ambito da aviacdao civil
(artigo 6.°, n.° 3, alinea a) do Regulamento (UE) n.° 376/2014).

As ocorréncias suscetiveis de representar um risco grave para a seguranca da aviacao
abrangidas pelas categorias listadas no artigo 4.°, n.° 1 do acima identificado

Regulamento sdao obrigatoriamente comunicadas a ANAC através dos sistemas de
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comunicacao obrigatéria de ocorréncias pelas pessoas singulares identificadas no n.°

6 do citado artigo.

Por sua vez, o Regulamento de Execucao (UE) 2015/1018, da Comissao, de 29 de junho
de 2015, veio estabelecer uma lista com a classificacdo das ocorréncias na aviacao civil
que devem ser obrigatoriamente comunicadas nos termos do artigo 4.°, n.° 1 do

Regulamento (UE) n.° 376/2014, o qual entrou em vigor em 15 de novembro de 2015.

Por fim, o Regulamento (UE) 2018/1139, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4
de julho de 2018, relativo a regras comuns no dominio da aviacdo civil que cria a
Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviacao, veio introduzir alteracdées no
Regulamento (UE) n.° 376/2014, tendo, porém, mantido inalteradas as regras relativas

a comunicacdo obrigatéria de ocorréncias.

Neste contexto, e sem prejuizo da aplicabilidade direta e imediata as organizacdes e
pessoas singulares das regras estalecidas no Regulamento (UE) n.° 376/2014, importa

divulgar e esclarecer os procedimentos a adotar no reporte de tal comunicacao.

OBJETIVO

A presente Circular de Informacao Aeronautica (CIA) tem por objetivo divulgar e
esclarecer as regras relativas ao sistema de comunicacdo obrigatério de ocorréncias
estabelecido pela ANAC, em cumprimento do disposto no n.° 3 do artigo 4.° do
Regulamento (UE) n.° 376/2014, para facilitar a recolha dos elementos das ocorréncias

referidas no n.° 1 do mesmo artigo, recolhidos pelas organizacdes.

AMBITO DE APLICACAO
A presente Circular aplica-se:

a) As ocorréncias suscetiveis de representar um risco grave para a seguranca da
aviacdo que envolvam aeronaves civis abrangidas pelas seguintes categorias:
— Operac¢des com aeronaves;
— Condicodes técnicas, manutencao e reparacao das aeronaves;
— Servicos e instalacdes de navegacao aérea;
— Aerdédromos e servicos de terra.
(artigos 3.°, n.° 2, 1° paragrafo e 4.2, n.° 1 do Regulamento (UE) n.° 376/2014)

b) As ocorréncias com aeronaves nio tripuladas (UA) para as quais nio seja exigido
qualquer certificado nem declaracdao, nos termos do artigo 56.°, n.°s 1 e 5 do
Regulamento (UE) 2018/1139, do Regulamento (UE) 2019/945, da Comissdo, de
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12 de marco de 2019, e do Regulamento (UE) 2019/947, da Comissao, de 24 de
maio de 2019, desde que tenham causado vitimas mortais ou feridos graves ou
envolvido aeronaves que ndo sejam aeronaves nao tripuladas civis;
(artigo 3.°, n.° 2, 2° paragrafo do Regulamento (UE) n.° 376/2014)

c) As ocorréncias relativas as operacdes das aeronaves identificadas no Anexo | do

Regulamento (UE) n.° 2018/1139, com registo Portugués ou que permanecam,
devidamente autorizadas, em territorio nacional por periodos superiores a 90 dias;
(artigo 3.°, n.° 2, 3° paragrafo do Regulamento (UE) n.° 376/2014 e Anexo V do
Regulamento de Execucao (UE) 2015/1018).

4. DEFINICOES E SIGLAS

4.1 Definicoes

«Acidente», um acontecimento ligado a operacao de uma aeronave que, no caso
das aeronaves tripuladas, se produz entre o momento em que uma pessoa embarca
na aeronave com a intencdo de efetuar o voo e 0 momento em que todas as pessoas
sao desembarcadas ou, no caso das aeronaves nao tripuladas, entre 0 momento
em que a aeronave esta pronta para avancar com vista a realizacao de um voo e o
momento em que fica imobilizada no final do voo e o sistema de propulsao
primaria é desligado, no qual:
a) Uma pessoa sofre ferimentos graves ou mortais devido:
— asua presenca ha aeronave, ou
— ao contacto direto com qualquer parte da aeronave, incluindo as partes que
se tenham desprendido da aeronave, ou
— a exposicao direta ao sopro dos reatores,
exceto se os ferimentos resultarem de causas naturais, tiverem sido provocados
a pessoa por ela propria ou por terceiros ou se os ferimentos forem sofridos
por passageiros clandestinos escondidos fora das zonas habitualmente
destinadas aos passageiros e a tripulacao; ou
b) A aeronave sofre danos ou falhas estruturais que afetem negativamente as
caracteristicas de resisténcia estrutural, de desempenho ou de voo e que
normalmente exigiriam uma reparacao consideravel ou a substituicio do
componente afetado, exceto em caso de falha ou avaria do motor, quando os
danos se limitem a um Unico motor (incluindo a sua blindagem ou acessérios),
as hélices, pontas das asas, antenas, sondas, pas, pneumaticos, travoes, rodas,

carenagens, painéis, portas do trem de aterragem, para-brisas, revestimento da
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aeronave (como pequenas amolgadelas ou perfuracdes), ou em caso de danos
menores nas hélices, pas principais, trem de aterragem, e danos provocados
por queda de granizo ou colisdao com aves (incluindo perfuracdes do radome);
ou

c¢) A aeronave desaparece ou fica totalmente inacessivel;
(artigo 2.°, n.° 1 do Regulamento (UE) n.° 996/2010)

«Aeronave nao tripulada», uma aeronave operada ou concebida para operar
autonomamente, ou para ser pilotada remotamente sem piloto a bordo;

(artigo 3.°, n.° 30 do Regulamento (UE) n.° 2018/1139 e artigo 3.°, alinea (1) do
Regulamento (UE) 2019/947, da Comissao, de 12 de marco de 2019, relativo as
aeronaves nao tripuladas e aos operadores de paises terceiros de sistemas de

aeronaves nao tripuladas)

«Ferimento grave», um ferimento sofrido por uma pessoa num acidente, do qual

resulte uma das seguintes consequéncias:

a) Hospitalizacdo por um periodo superior a 48 horas, no prazo de sete dias a
contar da data em que o ferimento foi recebido;

b) Fraturas 6sseas, exceto fraturas simples dos dedos ou do nariz;

¢) Laceracdes que provoquem hemorragias graves ou lesdes de nervos, musculos
ou tendoes;

d) Lesdes de 6rgaos internos;

e) Queimaduras de segundo ou terceiro grau ou queimaduras que afetem mais de
5 % da superficie do corpo;

f) Exposicdo comprovada a substancias infeciosas ou a radiacdes nocivas.
(artigo 2.°, n.° 17 do Regulamento (UE) n.° 996/2010);

«Ferimento mortal», qualquer ferimento sofrido por uma pessoa num acidente que
conduza a sua morte nos 30 dias seguintes a data do acidente;
(artigo 2.°, n.° 5 do Regulamento (UE) n.° 996/2010);

«Incidente», uma ocorréncia, que nao seja um acidente, associada a operacao de
uma aeronave e que afete ou possa afetar a seguranca das operacdes;
(artigo 2.°, n.° 7 do Regulamento (UE) n.° 996/2010);

«Incidente grave», um incidente relacionado com a operacao de uma aeronave que
envolve circunstancias que indicam que existiu uma elevada probabilidade de
ocorréncia de um acidente, o que, no caso das aeronaves tripuladas, se produz
entre o momento em que uma pessoa embarca na aeronave com vista a realizacao

de um voo e 0 momento em que todas as pessoas sao desembarcadas ou, no caso
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das aeronaves nao tripuladas, entre 0 momento em que a aeronave esta pronta
para avancar com vista a realizacao de um voo e o momento em que fica
imobilizada no final do voo e o sistema de propulsao primaria é desligado (no
anexo figura uma lista de exemplos de incidentes graves);

(artigo 2.°, n.° 16 do Regulamento (UE) n.° 996/2010)

«Ocorréncia», um evento relacionado com a seguranca que ponha em perigo ou,
caso nao seja corrigido ou solucionado, que possa pdr em perigo uma aeronave,
0S Sseus ocupantes ou outras pessoas; as ocorréncias incluem, em particular, os
acidentes e os incidentes graves;

(artigo 2.°, n.° 7 do Regulamento (UE) n.° 376/2014)

«Ocorréncia de comunicacdao obrigatéria», sdao as ocorréncias identificadas no
artigo 4.° do Regulamento (UE) n.° 376/2014. A classificacido detalhada das
ocorréncias a que deve ser feita referéncia na comunicacado, ao abrigo dos sistemas
de comunicacdo obrigatoria, nos termos do artigo 4.°, n.° 1, do Regulamento (UE)
n.° 376/2014, consta dos anexos | a V do Regulamento de Execucdo (UE)
2015/1018;

«0Organizacao», uma organizacdao que forneca produtos de aviacdo e/ou que
empregue, contrate ou utilize os servicos de pessoas obrigadas a comunicar
ocorréncias nos termos do artigo 4.°, n.° 6 do Regulamento (UE) n.° 376/2014 .
(artigo 2.°, n.° 8 do Regulamento (UE) n.° 376/2014).

Siglas

ADREP: Accident/Incident Data Reporting;
ANAC: Autoridade Nacional da Aviacao Civil;
EASA: European Union Aviation Safety Agency;

ECCAIRS: European Co-ordination centre for Accident and Incident Reporting
Systems;

GPIAAF: Gabinete de Prevencao e Investigacao de Acidentes com Aeronaves e de
Acidentes Ferroviarios.

REFERENCIAS

Regulamento (UE) 2018/1139, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho
de 2018, relativo a regras comuns no dominio da aviacao civil que cria a Agéncia

da Unido Europeia para a Seguranca da Aviacao;
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— Regulamento (UE) n.°376/2014, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 3 de abril de 2014, relativo a comunicacdao, a analise e ao seguimento de

ocorréncias na aviacao civil,

— Regulamento de Execucao (UE) 2015/1018 da Comissao, de 29 de junho de 2015,
que estabelece uma lista com a classificacdo das ocorréncias na aviacao civil que
devem ser obrigatoriamente comunicadas, nos termos do Regulamento (UE) n.°
376/2014, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de abril de 2014;

— Regulamento (UE) n.° 996/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de
Outubro de 2010, relativo a investigacao e prevencao de acidentes e incidentes na
aviacao civil;

— Decreto-Lei n.° 318/99, de 11 de agosto, que estabelece os principios reguladores
da investigacdao de acidentes e incidentes com aeronaves civis e cria um gabinete
responsavel pela prevencao e investigacdo desses acidentes e incidentes, conforme
previsto na Diretiva n.° 94/56/CE, de 21 de Novembro.

COMUNICACAO DE OCORRENCIAS

Organizacoes

As organizacbes estabelecidas em Portugal devem estabelecer um sistema de
comunicacao obrigatoria de ocorréncias de modo a facilitar a recolha dos elementos
das ocorréncias suscetiveis de representar um risco grave para a seguranca da aviacao
e designar uma ou mais pessoas responsaveis pela gestao independente da recolha ,
avaliacao, tratamento, analise e armazenamento dos elementos das ocorréncias
(artigos 4.°n.° 1 € 6.°, n.° 1, ambos do Regulamento (UE) n.° 376/2014).

Ocorréncias de comunicacao obrigatoria

As ocorréncias suscetiveis de representar um risco grave para a seguranca da aviacao,
abrangidas pelas categorias enumeradas no n.° 1 do artigo 4.° do Regulamento (UE)
n.° 376/2014, sao obrigatoriamente comunicadas pelas pessoas identificadas no n.° 6

deste mesmo artigo.

A lista com a classificacdao detalhada das ocorréncias na aviacao civil pertencentes a
cada uma das categorias identificadas no n.° 1 do artigo 4.° do Regulamento (UE) n.°

376/2014 encontra-se publicada no Regulamento de Execucdo (UE) 2015/1018.
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No Anexo V do Regulamento de Execucdao encontram-se listadas as ocorréncias
relacionadas com aeronaves que nao sejam aeronaves a motor complexas, incluindo

os planadores e os veiculos mais leves que o ar.

As categorias das ocorréncias suscetiveis de representar um risco grave para a

seguranca da aviacdo estao, por facilidade, reproduzidas no Anexo | a presente CIA.

Responsaveis pela comunicacao das ocorréncias

As pessoas singulares indicadas no artigo 4.°, n.° 6 do Regulamento (UE) n.° 376/2014,
comunicam as ocorréncias referidas no n.° 1 deste mesmo artigo e nos anexos | a V
do Regulamento de Execucao (UE) 2015/1018, preferencialmente através do sistema
criado na organizacao que o emprega, contrata ou recorre aos seus Servicos, ou, em

alternativa, através do sistema que a presente Circular estabelece.

A lista das pessoas singulares que devem comunicar as ocorréncias esta, por

facilidade, reproduzida no Anexo Il a presente CIA.

Entidade a quem devem ser remetidas as comunicacoes de ocorréncias

As ocorréncias a que se refere o artigo 4.° do Regulamento (UE) n.° 376/2014 sao

comunicadas a ANAC nos moldes previstos no Ponto 6.6 da presente CIA.

Qualidade e conteudo dos relatérios de ocorréncias

Os relatérios de ocorréncias devem, no minimo, incluir as informacdes relativas aos
campos de dados obrigatorios comuns e aos campos de dados obrigatorios especificos
identificados no Anexo | ao Regulamento (UE) n.° 376/2014 e, bem assim, incluir uma
classificacdo de risco para a seguranca aplicavel a ocorréncia em questao (artigo 7.°,

n.% 1 e 2).
Envio das comunicacoes de ocorréncias

As organizacoes devem armazenar os relatorios de ocorréncias elaborados com base
nos elementos das ocorréncias recolhidos numa base de dados a qual deve utilizar
formatos compativeis com o software ECCAIRS e a classificagao ADREP (artigos 6.2, n.°
5e7.°n.°4 ambos do Regulamento (UE) n.° 376/2014).

Para dar cumprimentos ao requisito legal relativo a compatibilidade da base de dados
das organizagdes com o software ECCAIRS e a classificagdo ADREP, apresentam-se as
seguintes opcoes:

a) Preenchimento do formulario disponivel no Portal da Comissao Europeia, Aviation

Safety Reporting, disponivel no endereco eletrénico
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https://www.aviationreporting.eu/AviationReporting/
mediante a selecdo da bandeira correspondente ao Estado portugués; ou,

b) Endereco eletronico disponivel na pagina eletrénica da ANAC no separador

«Comunicacdo de ocorréncias»; ou,

c) Através de exportacdo a partir de aplicacao informatica para gestao do Safety
Management System da organizacao desde que compativel com o software ECCAIRS

e a classificacao ADREP e o envio via email; ou,
d) Envio via email para o endereco
reportedeocorrencias@anac.pt

em formato “E5F” ou “E5X”, que pode ser criado seguindo as instrucdes disponiveis
em Documentation no endereco eletrénico

https://e5xvalidator.jrc.ec.europa.eu/E5Xwebsite/

O Portal da Comissdao Europeia, Aviation Safety Reporting, permite remeter uma
comunicacdo de ocorréncia em tempo real através da internet (online), ou através de
formularios que podem ser descarregados (download), preenchidos e enviados

posteriormente.
A comunicacao de ocorréncias através deste Portal admite duas situacoes:

— Comunicacdo em nome individual (/ report on my personal behalf)

Este formulario da cumprimento aos requisitos do Anexo V do Regulamento de
Execucao (UE) 2015/1018;

— Comunicacao em nome de uma organizacao (I report on behalf of my organisation)
Estao disponiveis cinco (5) formularios relativos a cada uma das cinco (5) categorias
de ocorréncias que estao listadas nos Anexos | a V do Regulamento de Execucdo
(UE) 2015/1018.

Os relatorios de ocorréncia enviados por pessoas individuais, pertencentes ou nao a
organizacbes, devem, também, ser remetidos a ANAC em formato compativel com o
software ECCAIRS e a classificacdo ADREP, sendo neste caso a opcao identificada na

alinea a) a mais simples e adequada.

Em caso de comunicagbes muito urgentes de ocorréncias, nomeadamente em
situacdes de acidentes, é aceitavel, no sentido de facilitar o cumprimento do prazo de

6 horas para a notificacao da ocorréncia, o envio da mesma através:
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i) De email para o endereco eletrénico
reportedeocorrencias@anac.pt
em formato diferente do “E5F” ou “E5X”; ou,
ii) Por via telefénica para o nimero
+351 218.423.500.

As comunicacoes identificadas nas alineas i) e ii) devem ser posteriormente remetidas
a ANAC em formato compativel com o software ECCAIRS e a classificacaio ADREP

através de um dos meios identificados sob as alineas a) a d).

Prazo de comunicacao das ocorréncias

As pessoas identificadas no Ponto 6.3 da presente CIA comunicam as ocorréncias
mencionadas no Ponto 6.2 da mesma, no prazo maximo de 72 (setenta e duas) horas,
apo6s delas terem tido conhecimento, salvo se circunstancias excecionais o impedirem
(artigo 4.°, n.° 7, do Regulamento (UE) n.° 376/2014.

Na sequéncia da comunicacdo da ocorréncia, as organizacbes certificadas ou
aprovadas pela ANAC comunicam os elementos das ocorréncias recolhidos logo que
possivel e, em todo o caso, no prazo de 72 (setenta e duas) horas ap6s terem tido

conhecimento da ocorréncia.

Os acidentes e incidentes graves devem ser comunicados a ANAC no prazo maximo de

seis (6) horas.

Comunicacao de ocorréncias a outras entidades

O previsto na presente CIA ndo dispensa as organiza¢cbes e/ou as pessoas singulares
de dar cumprimento aos requisitos legais que imponham a obrigacdo de comunicar

ocorréncias a outras entidades, nomeadamente a EASA e ao GPIAAF.

REVOGACAO

A presente CIA revoga a CIA n.° 22/2011, de 1 de setembro de 2011.

DATA DE ENTRADA EM VIGOR

A presente CIA entra em vigor no dia 1 de marco de 2020.

Digitally signed by Luis Miguel Silva

V4 3
Luis Miguel e
DN: c=PT, o=Autoridade Nacional da
Aviacao Civil, cn=Luis Miguel Silva

Silva Ribeiro i

Date: 2020.02.27 17:26:20 Z
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ANEXO |
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«Artigo 4.°

Comunicacgdo obrigatoria

1. Asocorréncias suscetiveis de representar um risco grave para a sequranca da aviacao,
abrangidas pelas categorias que se seguem, sdo comunicadas pelas pessoas enumeradas
no n.° 6 através dos sistemas de comunicagcdo obrigatoria de ocorréncias nos termos do
presente artigo:
a) Ocorréncias relacionadas com a operacdo das aeronaves, tais como:
i) ocorréncias relacionadas com uma colisdo,
ii) ocorréncias relacionadas com a descolagem e a aterragem,
iii) ocorréncias relacionadas com o combustivel,
iv) ocorréncias em voo,
v) ocorréncias relacionadas com a comunicacao,
vi) ocorréncias relacionadas com ferimentos, emergéncias e outras situacoes
criticas,
vii) ocorréncias relacionadas com a tripulacdo e com a incapacitacdo da tripulacado,
viii) ocorréncias relacionadas com as condi¢cées meteorologicas ou com a seguranca
ndo operacional;
b) Ocorréncias relacionadas com as condicbes técnicas, com a manutencdo e com a
reparacdo das aeronaves, tais como:
i) defeitos estruturais,
ii) mau funcionamento de sistemas,
iii) problemas de manutencdo e de reparacdo,
iv) problemas de propulsdo (incluindo os motores, as hélices e os sistemas de rotor)
e problemas das unidades de energia auxiliares (APU);
¢) Ocorréncias relacionadas com os servicos e as instalacoes de navegacdo aérea, tais
como:
i) colisées, quase-colisdes ou potencial para colisdo,
ii) ocorréncias especificas de gestdo do trdfego aéreo e dos servicos de navegacdo
aérea (ATM/ANS),
iii) ocorréncias operacionais de ATM/ANS;
d) Ocorréncias relacionadas com os aerddromos e os servicos de terra, tais como:
i) ocorréncias relacionadas com as atividades e as instalacédes dos aerdodromos,
ii) ocorréncias relacionadas com a movimentacdo dos passageiros, da bagagem, do

correio e da carga,
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iii) ocorréncias relacionadas com a assisténcia das aeronaves em terra e a sua

manutencdo.»

NOTA: A lista com a classificacdo detalhada das ocorréncias que devem ser
obrigatoriamente comunicadas nos termos do artigo 4.°, n.° 1, do Regulamento (UE) n.°
376/2014, consta dos anexos | a V do Regulamento de Execucao (UE) 2015/1018, da
Comissao, de 29 de junho de 2015.
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ANEXO II
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«Artigo 4.°
Comunicacgdo obrigatoria

As pessoas singulares a sequir indicadas comunicam as ocorréncias referidas no n.° 1

através do sistema criado nos termos do n.° 2 pela organizacdo que emprega, contrata ou

recorre aos servicos do autor da comunicacdo; ou, em alternativa, através do sistema

criado nos termos do n.° 3 pelo Estado-Membro em que a sua organizacdo estiver

estabelecida, ou pelo Estado-Membro que emitiu, validou ou converteu a licenca do piloto;

ou através do sistema criado nos termos do n.° 4 pela Agéncia:

a)

b)

c)

d)

e)

f

9)

O vpiloto-comandante ou, nos casos em que o piloto-comandante esteja incapaz de
comunicar a ocorréncia, outro membro da tripulacdo que se lhe siga na cadeia de
comando de uma aeronave matriculada num Estado-Membro ou de uma aeronave
matriculada fora da Unido mas utilizada por um operador em relacdo ao qual um
Estado-Membro assegura a supervisdo das operacoes, ou por um operador estabelecido
na Unido;

As pessoas que desempenham funcbées de concecdo, construcdo, gestdo da
aeronavegabilidade permanente, manutencdo ou modificacdo de uma aeronave, ou dos
equipamentos ou pecas relacionados com a mesma, sob a supervisdo de um Estado-
Membro ou da Agéncia;

As pessoas que assinam os certificados de avaliacdo da aeronavegabilidade, ou da
colocacdo em servico de uma aeronave, ou de equipamentos ou pecas relacionados com
a mesma, sob a supervisdo de um Estado-Membro ou da Agéncia;

As pessoas que desempenham funcbes para as quais seja exigida uma autorizacdo de
um Estado-Membro enquanto agente de um prestador de servicos de trdfego aéreo com
responsabilidade na drea dos servicos de navegacdo aérea ou enquanto responsdvel
pelo servico de informacdo de voo;

As pessoas que desempenham funcgées relacionadas com a gestdo da seguranca de
aeroportos a que se aplica o Regulamento (CE) n.° 1008/2008, do Parlamento Europeu
e do Conselho (1),

As pessoas que desempenham funcées ligadas a instalacdo, modificacdo, manutencdo,
reparacdo, vistoria, verificacdo em voo ou inspecdo de instalacées de navegacdo aérea
sob a supervisdo de um Estado-Membro;

As pessoas que desempenham funcoes ligadas a assisténcia em terra a aeronaves,

incluindo o abastecimento de combustivel, a preparacdo do manifesto de carga, o
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carregamento, o degelo e o reboque num aeroporto abrangido pelo Regulamento (CE)
n.° 1008/2008.»
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