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INTRODUCAO

Considerando a evolucdao do surto de SARS-CoV-2 causando a doenca COVID-19,
a 11 de marco de 2020 foi declarada a existéncia de uma pandemia pela
Organizacdao Mundial de Saude (OMS).

Baseada nos reportes publicados pela OMS, pela Organizacao da Aviacao Civil
Internacional (ICAO) e pelo Centro Europeu de Prevencao e Controlo das Doencas
(ECDC), a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviacao (EASA) publicou
o “Safety Information Bulletin” SIB 2020-02, entretanto revisto, neste momento
na revisdao 5, no qual fornece orientacdes para as autoridades aeronauticas,
operadores de aeronaves e aeréddromos para reduzir o risco de disseminar o
SARS-CoV-2.

Posteriormente e, de modo a prevenir a disseminacdao do SARS-CoV-2 a partir de
superficies potencialmente contaminadas dentro das aeronaves, a EASA emitiu a
SD 2020-01 na qual determina os objetivos de seguranca a serem atingidos pelas
autoridades no que respeita aos operadores certificados de acordo com o
Regulamento (UE) n.° 965/2012, da Comissao, de 5 de outubro de 2012, que
estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos administrativos para as

operacoes aéreas, na sua redacao atual, e recomenda, como acdes corretivas a
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serem tomadas para atingir os referidos objetivos, a limpeza e desinfecao das
aeronaves envolvidas no transporte aéreo comercial de passageiros ap6s cada
voo proveniente de uma area afetada com alto risco de transmissao da doenca
COVID-19.

Apo6s a emissdao desta SD, com base nas evidéncias mais recentes e estados
epidemioldgicos a data, a EASA emitiu a SD 2020-03, que substituiu a SD 2020-
01.

Desde a emissao das referidas SD’s, a situacao da doenca COVID-19 evoluiu e,
apoés atingir valores de pico, chegou-se a um numero menor de casos.
Adicionalmente, o avanco na vacinacao contribuiu para a diminuicao do risco de

transmissao, reduzindo assim as taxas de incidéncia.

Com base no descrito anteriormente, a EASA emitiu a SD 2021-04 que substituiu

a SD 2020-03 e introduziu novas acoes corretivas baseadas em analise de risco.

No cumprimento das referidas SD’s, a ANAC tem vindo a informar e a questionar
os operadores nacionais no sentido da verificacdo do cumprimento das medidas
requeridas pelas SD’s, inspecionando periodicamente os referidos operadores no
ambito do cumprimento do ICAO CART e da implementacdao das guidelines no
seio do protocolo EASA-ECDC.

Assim, e com o objetivo de contribuir para o cumprimento da SD 2021-04 pelos
operadores nacionais torna-se pertinente a emissao da presente Circular de

Informacao Aeronautica (CIA) de modo a divulgar o seu conteldo.

OBJETIVO

A presente CIA, em cumprimento da SD 2021-04, tem por objetivo informar os
operadores supervisionados pela ANAC, sobre as acoes corretivas preconizadas
pela EASA no sentido de minimizar o risco de transmissao da doenca COVID-19
aos passageiros, a tripulacdo e a outro pessoal relacionado com a aviacao

através de superficies de aeronaves potencialmente contaminadas.
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AMBITO DE APLICACAO

A presente CIA aplica-se a todos os operadores aéreos envolvidos no transporte
aéreo comercial de passageiros de acordo com o Regulamento (UE) n.° 965/2012,

da Comissao, de 5 de outubro de 2012, sob supervisao da ANAC.

DESCRICAO

4.1. De acordo com a SD 2021-04, os operadores devem garantir que uma
aeronave ndo seja utilizada para o transporte aéreo comercial de passageiros
para/ de/ dentro do territorio sujeito as provisoes do Tratado da Unido Europeia,
a menos que tenha sido limpa e completamente desinfetada, recorrendo a
substancias adequadas para uso em aviacao (Ver Nota 1 da SD 2021-04 no Anexo
| a presente CIA, da qual faz parte integrante) no minimo uma vez em cada 7
dias, exceto se a aeronave ndo tiver sido utilizada para o transporte de

passageiros desde a ultima limpeza e desinfecao.

Adicionalmente, a frequéncia das acdes de limpeza e desinfecio deve ser
determinada com base numa analise de risco feita pelo operador, que tome em
consideracao as taxas de incidéncia de acordo com a Recomendacao do Conselho
2020/1475 na sua versao atual, circulacao das variantes de preocupacao (VoCs)
no territério onde a aeronave é operada (Ver notas 2, 3 e 4 da SD 2021-04 no
Anexo | a presente CIA) e considerando também outras medidas de mitigacao
implementadas (por exemplo, obrigacdao de apresentar um teste negativo antes
do embarque, utilizacdo dos certificados de vacinacdo/ recuperacao -
certificados digitais COVID-19 ou equivalentes, duracdo dos efeitos de desinfecao

das substancias utilizadas, entre outros).

A titulo de exemplo, o intervalo de limpeza e desinfecao pode ser reduzido para
uma vez em cada 24 horas quando, desde a ultima limpeza e desinfecado, a
aeronave foi operada numa area considerada de alto risco, muito alto risco, ou

risco desconhecido, ou numa area com grande circulacdao de VoCs.

4.2. Nos termos da mesma SD, qualquer aeronave utilizada por operadores sob
a supervisdao da ANAC, para o transporte aéreo comercial de passageiros, na qual
tenha sido identificado a bordo um caso suspeito de COVID-19, ndao deve ser

operada na referida modalidade de transporte aéreo, a menos que, apos
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identificado o caso, a aeronave seja limpa e desinfetada recorrendo a substancias
adequadas para uso em aviacao (Ver Nota 1 da SD 2021-04 no Anexo | a presente
CIA).

4.3. Qualquer aeronave operada por operadores sob a supervisdao da ANAC,
utilizada para o transporte aéreo comercial de passageiros deve, em
conformidade com a referida SD, ser limpa e desinfetada recorrendo a
substancias adequadas para uso em aviacao (Ver Nota 1 da SD 2021-04 no Anexo
| a presente CIA), antes do proximo voo, ap0s notificacao ao operador de que foi
transportado um caso confirmado de COVID-19, num voo prévio, a menos que a
mesma ja tenha sido efetuada apos esse voo. Quando a notificacdo é recebida
pelo operador no momento em que a aeronave estd em operacao com
passageiros a bordo, a limpeza e desinfecao deve ser efetuada imediatamente

apods o desembarque dos passageiros.

4.4. Adicionalmente, devem os operadores, de modo a garantir que o risco para
a saude a bordo de aeronaves de transporte aéreo de passageiros operadas para/
de/ dentro do territério sujeito as provisdes do Tratado da Unidao Europeia é
adequadamente mitigado, manter a implementacdo das guidelines no ambito do
protocolo EASA-ECDC e das medidas de acordo com o ICAO CART.

4.5. No sentido de garantir que as instrucdes desta CIA sao implementadas pelos
operadores, a ANAC ird manter uma supervisao destas atividades por forma a

monitorizar o grau de cumprimento das mesmas.

REFERENCIAS

EASA Safety Directive (SD) No.: 2021-04
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DATA DE ENTRADA EM VIGOR

A presente CIA entra em vigor na data da sua publicacao na pagina eletrénica da
ANAC.

= FIM DA CIRCULAR =

O Presidente do Conselho Administracao

Digitally signed by Luis Miguel
Silva Ribeiro
Date: 2021.07.21 19:35:44 +01'00"

Luis Miguel Ribeiro
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Anexo | - Notas referidas na SD 2021-04

Nota 1: Substdncias apropriadas sdo, por exemplo, as recomendadas pelo ECDC ou pela
Direcdo Geral de Saude (DGS). A elegibilidade dessas substdncias deve ser verificada
face a documentacdo dos fabricantes das aeronaves. Um maior detalhe acerca dos
principios de limpeza e desinfecdo pode ser encontrado no Protocolo de Seguranca da
Saude da Aviacdo efetuado entre a EASA e 0 ECDC e nas instrugcées emanadas pela EASA

para a limpeza e desinfecdo de aeronaves.

Nota 2: A avaliacdo de risco dos Estados-Membros UE/ EEE deve ser baseada no ultimo

mapa publicado pelo ECDC em suporte da Recomendacdo do Conselho 2020/1475.

Nota 3: A disseminacdo das VoC nos Estados-Membros UE/ EEE deve ser verificada com
base no painel das variantes do SARS-CoV-2 disponibilizado pelo ECDC e nos ultimos
detalhes das VoC do SARS-CoV-2.

Nota 4: Para operacbes em paises terceiros, devem ser utilizados os critérios para a
avaliacdo de risco emitidos em suporte da Recomendacdo do Conselho 2020/1475 em
comparacdo com os dados oficiais reportados pelo respetivo pais. Para as VoCs, a
avaliacdo deve ter em consideracdo a avaliacdo dos Estados-Membros UE/ EEE afetados
(por exemplo, para a Alemanha a avaliacdo das VoCs em paises terceiros deve incluir a
lista de paises considerados como dreas variantes fornecida pelo instituto Robert Koch).
Quando ndo estdo disponiveis dados ou os mesmos sdo insuficientes para permitir uma
avaliacdo de risco, os respetivos paises/ dreas devem ser avaliados como dreas

cinzentas.
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