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1. INTRODUGAO

Ao INAC, I.P. como autoridade aeronautica nacional para a aviagao civil,
esta cometida a prerrogativa de regulagdo, supervisdo e inspecéo da
atividade aeronautica, em conformidade com as normas e principios
consagrados na Convengéo sobre Aviagao Civil, assinada em Chicago, a 7
de dezembro de 1944, aprovada para ratificacdo pelo Decreto-Lei n.° 36
158, de 17 de fevereiro de 1947, e posteriormente ratificada por carta de
ratificagéo de 28 de abril de 1948, direito europeu e direito nacional.

Em especial, a Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional (OACI)
recomenda que devem ser particularizadas as normas para o
estabelecimento e identificagcdo de pontos significativos na rede de rotas
ATS e de pontos de transferéncia entre estagées VOR, tendo em vista
mitigar potenciais conflitos, optimizar a rede de rotas e garantir mais
seguranca, eficiéncia e capacidade aos servigos de trafego aéreo.

2. OBJETIVO

A presente CIA tem por objectivo definir os principios e as disposigdes
operacionais no respeitante aos procedimentos de navegacdo aérea
aplicaveis ao trafego aéreo no que concerne ao estabelecimento e
identificagao de pontos significativos e pontos de transferéncia em rotas ATS
assistidas por ajudas radio terrestres.

3. AMBITO DE APLICAGAO

Aplica-se, em particular, aos prestadores de servicos de navegacao aérea
que utilizam ou publicam requisitos aplicaveis as rotas de navegagéo aérea.
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DEFINICOES E SIGLAS:
Para efeitos da presente CIA, aplicam-se as seguintes definigdes:

«Area de controlo terminal» (Terminal Control ArealTMA) - area de controlo
normalmente estabelecida na confluéncia de rotas ATS (feeder routes) na
vizinhanga de um ou mais aerédromos principais;

«FIR» (Flight Information Region) - Regido de Informagao de Voo;

«Orgéo dos servigos de trafego aéreo», termo genérico usado para,
conforme os casos, designar o érgao de controlo de trafego aéreo, o centro
de informagéo de voo, o servigo de informagao de voo do aerédromo ou o
servigo de despacho de aeronaves;

«Ponto significativo» (Significant point) — Localizagdo geografica
especificada, utilizada para definir uma rota ATS ou a trajetoria de voo de
uma aeronave e para outros fins de navegacao e de trafego aéreo;

«Ponto de transferéncia» (Change over point/COP) — Ponto em que se
prevé que uma aeronave que navega num segmento de rota ATS, definido
por referéncia a radiofar6is omnidirecionais em VHF (VOR), transfira a sua
referéncia de navegacao principal da instalagdo que ficou na sua retaguarda

para a instalagao seguinte;

NOTA — Um COP é estabelecido de modo a fornecer um otimo equilibric em termos de
poténcia e qualidade do sinal entre as facilidades e assegurar uma fonte comum de
orientagdo azimutal a todas as aeronaves que operarem ao longo da mesma porgéo de um
segmento de rota.

«Ponto de reporte obrigatério» (Compulsory Reporting Point / CRP) —
Ponto de reporte, cuja passagem deve ser assinalada ao ATC. E designado,
nas cartas de navegacéo, por um triangulo compacto ou, num plano de voo,
como um fixo seleccionado para definir rotas directas. Estes pontos s&o
localizagbes geograficas definidas por fixos / ajudas a navegacéo. O piloto
pode deixar de reportar a sua posigao sobre um ou mais CRP, quando
informado pelo ATC de que a sua aeronave esta identificada e sob controlo-
radar ou quando especificamente instruido a nao o fazer.

«Reporte de posi¢cao» - Comunicagéo contendo informagéo relevante para
a prestacao dos servigos de trafego aéreo;

«Radiotelefonia» - Forma de radiocomunicagdo destinada principalmente a
troca de informacgbes por voz,

«Rota ATS» (ATS route) — Rota especificada concebida para encaminhar,
como necessario, os fluxos de trafego consoante o necessario para a
prestagao de servigos de trafego aéreo;
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NOTA - O termo “rota ATS” ¢ utilizado para designar qualquer rota como, por exemplo,
corredores aéreos (AWYs), rotas consultivas (ADRs), rotas controladas e n&o controladas,
rotas-padr&o de saida (SIDs), rotas-padréo de chegada (STARs), etc.

«Segmento de rota» - Uma rota ou parte de uma rota voada usualmente
sem escala intermédia;

«Servico de radionavegagdo» - Servico que fornece informacées de
orientagao ou dados de posicdo para a operagdo eficiente e segura de
aeronaves, apoiado por um ou mais dispositivos de auxilio a
radionavegacao;

«Servigos de trafego aéreo» (Air Traffic Services) - termo genérico usado
para, conforme os casos, designar os servigos de informacéo de voo, os
servigos de alerta, os servigos consultivos de trafego aéreo e os servicos de
controlo de trafego aéreo (servigos de controlo de area, servico de controlo
de aproximagé&o ou servigo de controlo do aerédromo);

«Trafego aéreo» - todas as aeronaves em voo ou que efetuam operagdes
na area de manobra de um aerédromo;

«VHF» (Very High Frequency) - frequéncia muito alta (30 a 300 MHz);

«VOR» (VHF Omnidirectional Radio Range) - Um tipo de sistema de radio
de navegagao para aeronaves.

DESCRICAO

Devem ser estabelecidos pontos significativos com o objetivo de definir rotas
ATS efou permitir aos servigos de trafego aéreo referenciar a posigao das
aeronaves durante o progresso dos voos, e a sua identificagéo deve ser feita
por designadores. Estes pontos significativos devem ser referenciados por
radio ajudas & navegacao instalados em terra, de preferéncia na banda de
VHF ou em ajudas radio de frequéncia mais elevada que, no seu conjunto,
constituem o servigo de radionavegacao.

Onde nao existirem tais radio ajudas radio a navegagdo, os pontos
significativos podem ser estabelecidos em lugares que possam ser
determinados por instrumentos auténomos de navegacdo a bordo das
aeronaves ou, se a navegacao for efetuada por referéncia visual ao solo, por
observacgéao visual.

Designadores para pontos significativos definidos pelo local de uma
radio ajuda a navegacao.

Os designadores destes pontos significativos definidos pelo local de uma
ajuda radio a navegagdo devem ser, denominados em linguagem clara e,
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sempre que possivel, com referéncia a um lugar com referéncia a lugar
geografico identificavel e, de preferéncia, proeminente.

Na escolha do nome e composigao do designador codificado para o ponto
significativo, deve ter-se o cuidado para garantir o cumprimento das
seguintes condigbes:

a)

b)

f)

)

ndo devera criar dificuldades de pronuncia aos pilotos e pessoal
prestador de servigos de trafego aéreo, quando falarem na linguagem
utilizada nas comunicagées em radiotelefonia. Se, no idioma nacional do
lugar geografico escolhido para identificar um ponto significativo, o nome
provocar dificuldades da pronuncia, deve escolher-se uma versao
abreviada ou reduzida desse nome, que conserve o maximo possivel do
seu significado geografico;

devera ser facilmente reconhecido nas comunicagbes de voz e néo
devera dar lugar a ambiguidades com os nomes de outros pontos
significativos na mesma regido. Além disso, 0 nome nao devera provocar
confusbes relativamente a outras comunicagdes trocadas entre os
servicos de trafego aéreo e os pilotos;

sempre que possivel, deve ser constituido de, pelo menos, seis letras e
formar duas silabas e, de preferéncia, ndo mais do que trés;

o nome do escolhido deve ser o mesmo tanto para o ponto significativo
como para a identificagéo da radio ajuda a navegagao que o identifica;

o indicativo codificado sera o mesmo da identificagdo da radio ajuda a
navegacao. Se possivel, sera composto de forma a facilitar a sua
associagéo com o nome do ponto significativo em linguagem comum;

0 codigo utilizado nao deve ser repetido num raio de 1.100 km (600 NM)
do lugar onde se encontrar colocada a radio ajuda em questdo, com
excegao no caso de duas radio ajudas a navegacao estarem a funcionar
em bandas diferentes do espectro de frequéncias e estiverem situadas
no mesmo lugar, a sua identificagao radio € normalmente a mesma;

as necessidades nacional em matéria de indicativos codificados serao
comunicadas a respectiva reparticdo regional da OACI, para efeitos de
coordenacao.

Designadores para pontos significativos nao definidos por radio ajudas
a navegacao.

Quando for necessario estabelecer um ponto significativo numa posi¢ao que
ndo esteja definido pela localizagcdo de uma radio ajuda, deve ter-se o
cuidado para garantir o cumprimento das seguintes condigdes:

a)

b)

esse ponto significativo deve ser designado por um Unico “nome-cédigo”
pronunciavel, de cinco letras. Este indicativo “nome-cédigo” servira como
nome e como indicativo codificado do ponto significativo;

0 “nome-codigo” sera escolhido de forma a evitar quaisquer dificuldades
de prontncia pelos pilotos e pessoal prestador de servigos de trafego
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c) aéreo quando utilizarem a linguagem das comunicagbes em
radiotelefonia;

d) o “nome-codigo” sera facilmente identificavel nas comunicagées por voz
e nao deve ter qualquer ambiguidade com os nomes utilizados para
outros pontos significativos na mesma area;

e) o “nome-codigo” atribuido a um ponto significativo ndo deve ser atribuido
a outro. De qualquer modo, néo se deve repetir o nome-codigo num raio
de 1.100 km (600 NM) desse lugar;

f) as necessidades nacionais em matéria de “nomes-cédigo” serdo
comunicadas a respectiva reparticdo regional da OACI, para efeitos de
coordenagao;

g) nas regides onde ndo forem estabelecidos sistemas de rotas fixas, ou
onde as rotas seguidas pelas aeronaves variarem conforme
consideragdes operacionais, os pontos significativos serdo determinados
e reportados em termos de coordenadas geograficas do Sistema
Geodesico Mundial, de 1984 (WGS-84), expressas em graus e, se
necessario, em minutos e dezenas de minutos de latitude e longitude,
salvo quando forem estabelecidos pontos significativos permanentes de
saida e/ou de entrada nessas areas.

Utilizagao de designadores definidos ou ndo por radio ajudas a
navegacdo nas comunicacoes verbais, impressas e codificadas.

Normalmente o nome escolhido em conformidade com os critérios acima
referidos, sera utilizado para referir o ponto significativo nas comunicacées
de voz. Se n&o for utilizado o nome em linguagem clara de um ponto
significativo definido pela situagdo de uma ajuda radio a navegacéo, deve
ser substituido pelo designador codificado que, nas comunicagbes por voz,
deve ser pronunciado recorrendo ao alfabeto de soletragédo da OACI referido
no Anexo 10 a Convengéo Sobre Aviagao Civil Internacional - “Aeronautical
Telecommunications”, Volume Il “Communication Procedures”, Capitulo 5
“Aeronautical mobile service — Voice communications”, § 5.2.1.3;

Exemplo: Porto (linguagem clara) ou Papa Romeo Tango - PRT (alfabeto de soletrago).

Para fazer referéncia a um ponto significativo nas comunicagées impressas
e codificadas, s6 sera utilizado o designador codificado ou o “nome-cédigo”
escolhido.

Utilizacéo de pontos significativos como pontos de reporte de posicao

Salvo dispensa do 6rgao prestador dos servigos de trafego aéreo pertinente,
o piloto de um voo controlado deve comunicar, o mais rapidamente possivel,
ao orgao ATS pertinente a hora de passagem e o nivel de voo em cada
ponto de controlo de posi¢ao obrigatério, em conjunto com qualquer outra
informagédo necessaria. Sempre que requerido pelo 6rgao dos servicos de
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trafego aéreo competente, devem também ser apresentados reportes de
posicao em relagao a pontos adicionais.

Na auséncia de pontos de controlo designados, devem ser apresentados
reportes de posicdo, a intervalos fixados especificados pelo 6rgao dos
servicos de trafego aéreo, em pontos significativos previamente
estabelecidos de modo a permitirem aos 6rgdos ATS obter informagées
relativas ao progresso das aeronaves em voo.

Ao estabelecerem-se pontos significativos para efeitos de reporte de posicéao
nos termos do paragrafo anterior, devem ter-se em consideragdo os
seguintes fatores:

a) tipo de servigo de trafego aéreo prestado;

b) densidade de trafego aéreo normalmente existente;

C) a precisdo com que as aeronaves sao capazes de cumprir com o plano
de voo em vigor;

d) velocidade das aeronaves;

e) minimos de separagao aplicados;

f) complexidade da estrutura do espago aéreo;

g) método(s) de controlo utilizado(s);

h) definigdo do inicio ou fim de fases significativas de voo, tais como,
subida, descida, alterag¢ao de direcgéo, etc;

i) procedimentos de transferéncia de controlo;

j) aspectos de seguranca e de busca e salvamento;

k) sobrecarga de trabalho a bordo das aeronaves (cockpit e comunicagdes
ar-terra).

Estes pontos de reporte de posicdo sdo estabelecidos com carater
“obrigatério” (Compulsory Reporting Point/CRP) ou “a pedido” (on request).

— Representacao grafica para ponto de reporte obrigatorio.
— Representacao grafica para ponto de reporte “a pedido”.

Ao serem estabelecidos pontos de reporte de posicdo obrigatorio séo
observados os seguintes principios:

a) devem ser limitados ao minimo necessario para a prestagdo, com
carater de rotina, aos orgaos ATS de informacgdes relativas ao progresso
das aeronaves em voo, tendo em consideracdo a necessidade de
reduzir ao minimo o volume das comunicagdes ar-terra e a sobrecarga
de trabalho de pilotos e de controladores de trafego aéreo;

b) o facto de existir um ponto significativo co-situado com radio ajuda, tal
facto ndo implica necessariamente que esse ponto seja considerado de
reporte obrigatério (CRP);

c) o facto de um ponto significativo estar situado no limite de FIR ou CTA,
tal facto nao implica necessariamente que esse ponto seja considerado
de reporte obrigatério (CRP);
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d) os CRP de rotina, ndo devem ser, sistematicamente considerados como
tal, para todos os voos e em todas as circunstancias. Assim, a voarem a

alta velocidade e a grandes altitudes, nao deve ser exigido que fagam
reportes de posi¢éo definidos como obrigatérios para as aeronaves de
baixa velocidade e que voem a baixas altitudes. As aeronaves em
transito numa area de controlo terminal (TMA) n&o deve ser exigido que
fagam reportes de posigado de rotina com a mesma frequéncia como é
exigido as aeronaves a chegar ou a partir.

Os pontos de reporte de posigédo “a pedido” podem:

a) ser estabelecidos como pontos de relato de posicdo adicionais
necessarios aos servicos de trafego aéreo considerando as
caracteristicas de trafego, e quando as condig¢bes de trafego o exijam;

b) ser definidos por referéncia a paralelos de latitude ou meridianos de
longitude, expressos em graus inteiros, como, por exemplo: 39NO10W.

A designagao dos pontos de reporte de posigéo “obrigatérios” e “a pedido”
deve ser regularmente revista, de forma a manter as necessidades de
reportes de posigdo de rotina a um minimo estritamente necessario para
garantir servigos de trafego aéreo eficientes.

Nos voos controlados em que a posigdo das aeronaves & comunicada ao
6rgéo dos servigos de trafego aéreo competente através de uma ligagéo de
dados apenas devem ser apresentados reportes de posi¢éo por voz quando
solicitado.

Pontos de transferéncia VOR

Salvo instrugdo do 6rgdo de controlo de trafego aéreo pertinente, uma
aeronave que opera ao longo de um segmento de rota ATS definido por
referéncia a radiofardis omnidirecionais em VHF deve transferir a sua
orientagéo de navegacéo principal do meio de navegagéo na retaguarda da
aeronave para outra localizada a frente ou tdo préxima quanto
operacionalmente possivel do ponto de transferéncia, caso tenha sido
estabelecido.

Os pontos de transferéncia sdo estabelecidos de modo a proporcionar um
optimo equilibrio em relagao a qualidade e intensidade do sinal emitido pelas
estacbes VOR em todos os niveis de voo e devem assegurar que a sua
utilizagéo constitui uma fonte comum de orientagdo azimutal para todas as
aeronaves em voo ao longo de um determinado segmento de rota.

Quando se considerar o estabelecimento de pontos para transferéncia de
navegacao de um VOR para outro, nas rotas ATS definidas por este tipo de
ajuda radio, dever-se-a ter em consideragao que:
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o estabelecimento de pontos de transferéncia devera ser efetuado nos
segmentos de rota ATS tendo como base a capacidade das estagdes
VOR implicadas, incluindo o critério de protegao de interferéncias. O
processo devera ser verificado por meio de voos de teste (Doc. OACI
8071 (Manual on testing of radio navigation aids), Vol. |, Cap. 2;

quando a protecao da frequéncia for critica, o voo de teste devera ser
empreendido as maiores altitudes para as quais a facilidade estiver
protegida;

Nota: No Anexo OACI - “Aeronautical telecommunications”, Vol. |, “Radio navigation
aids”, Capitulo 3 , § 3.3 “Specification for VHF omnidirectional radio range (VOR)”, esta,
também, contida matéria de orientagéo respeitante a preciséo do sistema VOR na sua
globalidade.

o estabelecimento de pontos de transferéncia esta limitado a segmentos
de rota de 110 km (60 NM), ou mais, exceto quando a complexidade de
rotas ATS, a necessidade de ajuda ou razdes técnicas e operacionais de
navegac¢ao, ou outras, justifiquem o estabelecimento pontos de
transferéncia em segmentos de rota mais curtos;

salvo disposicao em contrario relativamente ao desempenho das ajudas
radio a navegacao VOR ou em critérios de protecgao de frequéncia, o
ponto de transferéncia de um segmento de rota &, normalmente, o ponto
médio entre as esta¢des, no caso de um segmento de percurso linear ou
a interseccgéo dos azimutes magnéticos a partir das estagbes no caso de
um percurso em que a aeronave muda de direcgao.

DATA DE ENTRADA EM VIGOR
A presente CIA entra em vigor na data da sua publicagao.
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