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nos documentos judiciais) até a entrada em vigor da Lei
n.°20/2011, de 21 de julho, relativa ao registo civil, de-
vendo depois ser feita em conformidade com o artigo 1.°
do decreto real (Apostila nos documentos administrativos).

A Republica Portuguesa é parte na mesma Convengao, a
qual foi aprovada para ratificagdo pelo Decreto-Lei n.® 48 450,
publicado no Didrio do Governo, 1.2 série, n.° 148, de 24 de
junho de 1968, e ratificada a 6 de dezembro de 1968, conforme
0 Aviso publicado no Didrio do Governo, 1.2 série, n.° 50, de
28 de fevereiro de 1969.

A Convengao entrouem vigor paraaRepuiblica Portuguesa
a4 de fevereiro de 1969, de acordo com o publicado no Did-
rio do Governo, 1.* série, n.° 50, de 28 de fevereiro de 1969.

A emissdo de apostilas ou a sua verificagdo, previs-
tas, respetivamente nos artigos 3.° ¢ 7.° da Convengao,
competem ao Procurador-Geral da Reptblica, nos ter-
mos do n.° 1 do artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 86/2009, de
3 de abril, podendo tais competéncias ser delegadas nos
Procuradores-Gerais Distritais do Porto, Coimbra e Evora
e nos Procuradores-Gerais-Adjuntos colocados junto dos
Representantes da Republica para as Regides Autonomas,
ou em magistrados do Ministério Publico que dirijjam
Procuradorias da Republica sediadas nessas Regides, nos
termos do n.° 2 do referido artigo 2.°, conforme o despacho
n.° 10266/2009, publicado no Didrio da Republica, 2.* sé-
rie, n.° 75, de 17 de abril de 2009, determinando-se ainda
que os Procuradores-Gerais-Adjuntos colocados junto dos
Representantes das Regides Autonomas da Madeira e dos
Acores poderdo subdelegar nos Procuradores da Republica
Coordenadores das Procuradorias da Republica sedeadas
nessas Regides Autonomas as referidas competéncias.

Departamento de Assuntos Juridicos, 7 de novembro de
2012. — O Diretor, Miguel de Serpa Soares.

Aviso n.° 169/2012

Por ordem superior se torna publico que a Republica
Portuguesa depositou junto do Secretario-Geral das Nagdes
Unidas, a 1 de outubro de 2012, o seu instrumento de ade-
sdo a Convengdo para a Redugdo dos Casos de Apatridia,
adotada em Nova lorque em 30 de agosto de 1961.

Nos termos do n.° 2 do seu artigo 18.°, a Convengdo para
a Redugdo dos Casos de Apatridia entra em vigor para a
Republica Portuguesa no dia 30 de dezembro de 2012.

A Convengao para a Redugio dos Casos de Apatridia
foi aprovada, para adesdo, pela Resolucdo da Assembleia
da Republica n.° 106/2012, de 8 de junho, e ratificada
pelo Decreto do Presidente da Republica n.° 133/2012,
publicados no Didrio da Republica, 1.2 série, n.° 152, de
7 de agosto de 2012.

Departamento de Assuntos Juridicos, 9 de novembro de
2012. — O Diretor, Miguel de Serpa Soares.

Aviso n.° 170/2012

Por ordem superior se torna publico que a Republica
Portuguesa depositou junto do Secretario-Geral das Na-
¢Oes Unidas, a 1 de outubro de 2012, o seu instrumento de
adesdo a Convengao Relativa ao Estatuto dos Apatridas,
adotada em Nova lorque em 28 de setembro de 1954, com
a seguinte reserva:

«Nos termos do n.° 1 do artigo 38.° da Convengao,
a Republica Portuguesa declara que em todos os ca-
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sos em que se confere aos apatridas o tratamento mais
favoravel concedido aos nacionais de um pais estran-
geiro, esta cldusula ndo serd interpretada de maneira
a compreender o regime concedido aos nacionais do
Brasil, aos nacionais dos paises da Unido Europeia ou
aos nacionais de outros paises com os quais Portugal
tenha estabelecido ou possa vir a estabelecer relagdes
de comunidade, designadamente de Estados de lingua
portuguesa.»

Nos termos do n.° 2 do seu artigo 39.°, a Convengao
Relativa ao Estatuto dos Apatridas entra em vigor para
a Republica Portuguesa no dia 30 de dezembro de 2012.

A Convencao Relativa ao Estatuto dos Apatridas foi
aprovada, para adesdo, pela Resolugcdo da Assembleia da
Republica n.° 107/2012, de 8 de junho, e ratificada pelo
Decreto do Presidente da Republica n.° 134/2012, publi-
cados no Diario da Republica, 1.* série, n.° 152, de 7 de
agosto de 2012.

Departamento de Assuntos Juridicos, 9 de novembro de
2012. — O Diretor, Miguel de Serpa Soares.

MINISTERIO DA ECONOMIA E DO EMPREGO

Decreto-Lei n.° 254/2012
de 28 de novembro

Pelo Decreto-Lein.® 404/98, de 18 de dezembro, a em-
presa publica Aeroportos e Navegacdo Aérea, ANA, E. P.,
foi transformada em sociedade anonima, com a denomina-
¢do ANA — Aecroportos de Portugal, S. A. (ANA, S. A)),
tendo-lhe sido expressamente atribuida a concessao de ser-
vico publico aeroportuario de apoio a aviagao civil em Por-
tugal, nomeadamente, dos aeroportos de Lisboa (Portela),
do Porto (Francisco Sa Carneiro), de Faro, de Ponta Del-
gada (Jodo Paulo II), de Santa Maria, da Horta e das Flores.

Integra também o objeto da concessdo atribuida a
ANA, S. A.,aexploragdo do Terminal Civil de Beja, logo que
se verifique a certificacdo, pelo Instituto Nacional de Avia-
¢ao Civil, I. P.(INAC, 1. P.), do terminal e das infraestruturas
aeronauticas da Base Aérean.® 11, necessarias para o efeito.

A regulagdo relativa a gestdo do sector aeroportuario,
aplicavel aos aeroportos ptiblicos nacionais que sdo geridos
pela ANA, S. A., encontra-se, no entanto, normativamente
dispersa por vérios diplomas, situa¢do que, atentas ele-
mentares razoes de politica legislativa, designadamente
de seguranga juridica, importa minorar com a aprovacao
do presente decreto-lei.

Acresce que ¢ desejavel, a todos os titulos, que tal unifi-
cacgdo legislativa ocorra em periodo precedente a efetivagdo
do propésito de privatizagdo da ANA, S. A., plasmado no
Programa do XIX Governo Constitucional.

Nesta linha, o presente decreto-lei preceitua, de modo
sistematico, o quadro juridico geral da concessao de servigo
publico aeroportuario atribuida a ANA, S. A., agregando,
paralelamente, todas as taxas devidas nos aeroportos publi-
cos nacionais geridos pela concessiondria que, até a data,
se encontravam em legislacdo avulsa.

O presente decreto-lei vem, assim, regular o regime do
licenciamento do uso privativo dos bens do dominio pu-
blico aeroportudrio e do exercicio de atividades e servigos
nos aeroportos e aerddromos publicos nacionais, bem como
as respetivas taxas conexas a tais operagoes.
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Adicionalmente, o presente decreto-lei regula um con-
junto de taxas cuja aplicagdo se estende a todos os aero-
portos e aerodromos situados em territorio portugués, os
quais abrangem quer os aeroportos e aerédromos publicos
nacionais quer os aeroportos e aerodromos publicos regio-
nais. Concretamente, é regulada a taxa de seguranca devida
pelos passageiros embarcados e estabelece-se as condi¢des
de aplicagdo do regime juridico contido no Regulamento
(CE) n.° 1107/2006, do Parlamento Europeu e do Conse-
lho, de 5 de julho, relativo aos direitos das pessoas com
deficiéncia e das pessoas com mobilidade reduzida.
De igual modo, o presente decreto-lei estabelece os princi-
pios e regras comuns aplicaveis as taxas que se encontram
sujeitas a regulacdo econémica, mantendo-se, por esta via,
a Diretiva n.° 2009/12/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 11 de margo, relativa as taxas acroportuarias,
transposta no ordenamento juridico nacional.

Foram ouvidos os 6rgdos de governo proprio das Re-
gides Autonomas e a Associacdo Nacional de Municipios
Portugueses.

Assim:

Nos termos da alinea @) don.® 1 do artigo 198.° da Cons-
tituicdo, o Governo decreta o seguinte:

CAPITULO 1

Disposi¢des gerais

Artigo 1.°
Objeto

1 — O presente decreto-lei estabelece o quadro juridico
geral da concessdo de servigo publico aeroportudrio de
apoio a aviagdo civil em Portugal, atribuida a ANA — Ae-
roportos de Portugal, S. A. (ANA, S. A.)

2 — O presente decreto-lei disciplina o regime juridico
do licenciamento do uso privativo dos bens de dominio
publico aeroportuario e do exercicio de atividades e servi-
¢os nos aeroportos e aerodromos publicos nacionais, bem
como das taxas conexas a estas operagdes.

3 — O presente decreto-lei procede, também, a regula-
¢do da taxa de seguranga devida por cada passageiro em-
barcado nos aeroportos e aerédromos, situados em territo-
rio portugués, constantes de lista publicada por portaria do
membro do Governo responsavel pela area dos transportes.

4 — O presente decreto-lei estabelece, ainda, as condi-
¢oes de aplicacdo do regime juridico contido no Regula-
mento (CE) n.° 1107/2006, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 5 de julho, relativo aos direitos das pessoas
com deficiéncia e das pessoas com mobilidade reduzida, no
que respeita a voos com partida ou destino nos aeroportos
e aerodromos situados em territorio portugues.

5 — O presente decreto-lei define, por fim, as regras e
os principios comuns aplicdveis as taxas sujeitas a regu-
lagdo econdmica, e fixa os indicadores de qualidade de
servigo a observar nos aeroportos e aerodromos situados
em territorio portugués.

Artigo 2.°
Definicoes

Para os efeitos do presente decreto-lei, entende-se por:

a) «Atividades comerciaisy as atividades acessorias
de natureza comercial que a ANA, S. A., desenvolva nos
aeroportos abrangidos pela concessdo, ou em outras areas
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alocadas a concessao, tais como a construgdo, a gestiao ou
a exploracdo, direta ou indireta, de espagos comerciais,
de escritorios, de servicos de publicidade, de parques de
estacionamento automoével, de aluguer de automoveis,
de plataformas logisticas, de centros de conferéncias, de
hotéis, de restaurantes, de cafetarias e similares e de ex-
ploragdo imobiliaria;

b) «Atividades e servigos aeroportudrios» as ativida-
des e servigos de apoio a aviagao civil que a ANA, S. A.,
presta, a titulo principal, aos utentes e aos utilizadores das
infraestruturas aeroportudrias;

¢) «Aerédromo» a area definida em terra ou na agua,
incluindo edificios, instalagdes e equipamentos, destinada
a ser usada no todo ou em parte para a chegada, partida
e movimento de aeronaves, € que ndo seja um aeroporto;

d) «Aeroporto» o aerdodromo que dispde de forma per-
manente de instalagdes, equipamentos e servicos adequa-
dos ao trafego aéreo comercial internacional;

e) «Agentes de assisténcia em escala» os prestadores
de servicos de assisténcia em escala e os utilizadores de
assisténcia em escala em regime de auto assisténcia,

f) «Areas de manutengdo» as areas de movimento onde
se processam operagdes de manutengdo de aeronaves;

2) «Areas de trafego» as areas de movimento onde se
processam operagdes de assisténcia as aeronaves, como se-
jam o respetivo descarregamento e carregamento, embarque
ou desembarque de passageiros e outras inerentes a estas;

h) «Autoridade reguladoray» o Instituto Nacional de
Aviacao Civil, I. P. (INAC, 1. P.);

i) «Bagagens» os objetos de uso ou consumo pessoal dos
passageiros e tripulantes, ainda que ndo acompanhados;

J) «Carga aérea» os bens transportados a bordo das
aeronaves, com exce¢do do equipamento necessario a rea-
lizagdo do voo, dos aprovisionamentos, do correio e das
bagagens;

k) «Concedente» o Estado Portugués;

/) «Concessdo» a concessdo de servigo publico aeropor-
tuario atribuida a ANA, S. A., pelo Decreto-Lei n.° 404/98,
de 18 de dezembro;

m) «Concessionaria» a ANA, S. A.;

n) «Contrato de concessdo» o contrato de concessao
de servico publico aeroportudrio a celebrar entre o Estado
Portugués e a ANA, S. A.;

0) «Entidade gestora aeroportuaria» entidade legalmente
responsavel pela administragdo e pela gestio e ou explora-
¢do das infraestruturas aeroportudrias, pela coordenacio e
controle das atividades dos varios operadores presentes no
aeroporto ou em outro aerédromo ou na rede aeroportuaria
e, em concreto, para proceder aos licenciamentos previstos
no presente decreto-lei;

p) «Escala técnica» a utilizacdo de um aeroporto ou
aer6dromo por uma aeronave para fins que ndo sejam o em-
barque ou desembarque de passageiros, carga ou correio;

q) «Infraestruturas aeroportuarias» o conjunto de ter-
renos, de construcdes, de instalagdes, de equipamentos
e de edificios ou de parte de edificios utilizados para as
atividades e servigos aeroportudrios e, acessoriamente,
para as atividades comerciais;

r) «Parametros sectoriais de servigo publico» os para-
metros de servigo publico especificos e aplicaveis a cada
um dos aeroportos constantes de anexo ao contrato de
concessao;

s) «Passageiro» qualquer pessoa transportada ou a trans-
portar numa aeronave com o consentimento do transporta-
dor, estando excluidos os membros da tripulagdo;
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t) «Passageiros em transferéncia» os passageiros que
chegam, ao aeroporto ou aerédromo, numa aeronave com
um determinado nimero de voo, e partem, num lapso de
tempo determinado ndo superior a 18 horas, ou, no caso
dos aeroportos da Regido Autonoma dos Agores, num
lapso de tempo determinado ndo superior a 24 horas,
nessa mesma aeronave ou noutra, mas com diferente
nimero de voo, ou noutra aeronave com o mesmo nu-
mero de voo, salvo se a mudanca de aeronave for devida
a problemas técnicos e cujo destino ndo seja o aeroporto
de origem;

u) «Passageiros em transito direto» os passageiros que,
ap6s uma breve escala num determinado aeroporto ou
aerodromo, continuam a sua viagem na mesma aeronave
com o0 mesmo nimero de voo daquele em que chegaram,
ou ainda noutra aeronave com 0 mesmo niumero de voo,
apos mudanca devida a problemas técnicos;

v) «Prestador de servicos de assisténcia em escala» a
entidade, licenciada para o efeito nos termos da lei, que
preste a terceiros uma ou mais categorias de servigos ou
modalidades de assisténcia em escala;

w) «Representantes ou associagdes dos utiliza-
dores» as associacdOes, legalmente constituidas, de
utilizadores cujos associados, no seu conjunto, de-
monstrem representar, pelo menos 25 % do trafego
anual movimentado ou assistido no aeroporto, sem
prejuizo do disposto nos contratos de concessiao ou
em outros titulos de licenciamento; se as atividades e
servigos prestados no dmbito da assisténcia em escala
estiverem sujeitos a regulagdo economica, os agentes
de assisténcia em escala podem constituir associagdes
nos mesmos termos do que os utilizadores; neste caso,
¢ igualmente uma associacao de utilizadores, o comité
de utilizadores do aeroporto, constituido nos termos
do Decreto-Lei n.° 275/99, de 23 de julho, alterado
pelos Decretos-Leis n.*208/2004, de 19 de agosto, ¢
216/2009, de 4 de setembro;

x) «Unidade de trafego» a unidade de referéncia da
atividade aeroportudria que indiferenciadamente pode
significar um passageiro embarcado ou um passageiro
desembarcado, excluindo-se os passageiros em transito
direto, ou 100 kg de carga embarcada ou 100 kg de carga
desembarcada;

») «Utentes» os passageiros e outras pessoas que utili-
zam as infraestruturas aeroportuarias;

z) «Utilizadores» os operadores aéreos e os agentes
de assisténcia em escala; as referéncias aos utilizadores
no capitulo vi apenas abrangem os agentes de assisténcia
em escala se as respetivas atividades e servigos prestados
estiverem sujeitos a regulagdo economica.

Artigo 3.°
Redes aeroportuarias

1 — Os aeroportos ou aerédromos, situados em terri-
torio portugués, abertos ao trafego comercial podem ser
geridos isoladamente ou podem fazer parte de uma rede
aeroportudria gerida por uma entidade gestora aeroportud-
ria, ou, em alternativa, por duas ou mais entidades gestoras
aeroportudrias se estiverem numa relacao de dominio total
entre si.

2 — O conjunto dos aeroportos cuja gestao, exploragdo
e desenvolvimento se encontram cometidos a ANA, S. A.,
constitui uma rede aeroportudria para efeitos do disposto
no presente decreto-lei e no contrato de concessao.
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3 — Os termos da utilizagdo da Infraestrutura Aeropor-
tuaria da Base Aérean.° 11, em Beja, por aeronaves civis,
para apoio ao Terminal Civil de Beja, sdo os definidos
nos protocolos celebrados e a celebrar, entre as entidades
competentes.

Artigo 4.°
Principios de constituicio de uma rede aeroportuaria

1 — A rede aeroportudria baseia-se em principios de
estabilidade e solidariedade na sua constitui¢do, exploragdo
e desenvolvimento.

2 — As redes aeroportuarias sdo constituidas ou alte-
radas por ato do Governo, tendo em conta o disposto nos
nimeros seguintes.

3 — Se estiverem em causa, por razdes de interesse
publico, modificagdes na composi¢do de uma rede ae-
roportuaria, o INAC, 1. P, deve estabelecer previamente
as regras e os parametros dessa modificacdo a aplicar
no quadro do presente decreto-lei, devendo ser definidos
pelo Governo os procedimentos de avaliagdo necessarios
a viabilidade dessa modificagdo.

4 — Para efeitos do disposto no niimero anterior, devem
ser tidos em conta os resultados de uma analise custo-
-beneficio a efetuar e, quanto aos aeroportos ou aerddro-
mos na origem de uma modifica¢do dessa rede, outros
elementos relevantes, designadamente:

a) O seu custo de reposi¢ao amortizado;

b) As insuficiéncias ou excessos de proveitos regulados
transferidos de e para a rede aeroportudria;

¢) O valor intangivel do negocio criado, designadamente
atendendo a respetiva marca, portfélio de fornecedores e
de clientes criados;

d) O financiamento e as condi¢des econdmicas de explo-
racdo dos aeroportos das Regides Autonomas da Madeira
e dos Agores, enquanto regides ultraperiféricas da Unido
Europeia, para as quais o transporte aéreo tem especial
importancia.

CAPITULO I

Concessao de servico publico aeroportuario

Artigo 5.°
Ambito da concessio

1 —A ANA, S. A., detém, em regime de exclusivo,
a concessdo de servico publico aeroportuario de apoio a
aviagdo civil nos aeroportos de Lisboa (Portela), do Porto
(Francisco Sa Carneiro), de Faro, de Ponta Delgada (Jodo
Paulo II), de Santa Maria, da Horta e das Flores e do Termi-
nal Civil de Beja até ao termo do prazo fixado no contrato
de concessao.

2 — A concessdo atribuida a ANA, S. A., tem por ob-
jeto a prestagdo de atividades e servigos aeroportuarios
nos aeroportos indicados no niimero anterior, assim como
a prestacdo das atividades de concegdo, de projeto, de
construgdo, de refor¢o, de reconstrucdo, de extensdo, de
desativagdo e de encerramento de aeroportos, nos termos
do contrato de concessao.

3 — O objeto da concessdo compreende ainda as ati-
vidades comerciais que possam ser desenvolvidas nos
aeroportos ou noutras areas afetas a concessao.

4 — Sem prejuizo do disposto no nimero seguinte, a
concessionaria ndo pode desenvolver quaisquer atividades,
nem prestar quaisquer servicos, que ndo constituam ativi-
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dades e servigos aeroportuarios ou atividades comerciais,
sem a prévia autorizagdo do concedente.

5 — A concessionaria pode, acessoriamente, prestar
servicos de consultoria técnica ou outros servi¢os conexos
no ambito do sector dos transportes ou das infraestruturas
aeroportuarias.

Artigo 6.°
Servico publico aeroportuario

1 — A concessionaria deve desempenhar as atividades
e servigos concessionadas, de forma regular, continua e
eficiente, adotando para o efeito os pardmetros sectoriais
de servigo publico e os padrdes de qualidade, de dispo-
nibilidade e de seguranga exigiveis por lei, pelos regula-
mentos aplicaveis e pelo contrato de concessao, para cada
aeroporto.

2 — A concessiondria obriga-se a dotar cada aeroporto
dos parametros sectoriais de servigo publico, constantes
do contrato de concessao.

3 — A concessiondria observa o principio da ndo dis-
criminagdo no tratamento dos utentes e dos utilizadores
dos aeroportos.

4 — A concessionaria pode recusar a utilizagdo das
infraestruturas aeroportuarias, nos seguintes casos:

a) As pessoas ou entidades que nio preencham as con-
digdes legais e regulamentares fixadas para esse efeito;

b) Aos utilizadores e aos utentes adicionais em caso de
incapacidade das infraestruturas aeroportudrias disponiveis
para suportarem a prestagdo de servigos.

5 — O exercicio da atividade e servigo concessionados,
de modo regular, continuado e eficiente, ¢ considerado
de relevante interesse publico para quaisquer entidades
publicas ou privadas, o que implica, designadamente, o
exercicio continuado das atividades e servigos aeropor-
tuarios.

6 — O concedente pode impor a concessionaria
a realizagdo de determinadas obrigag¢des de servigo
publico adicionais ou a dotacdo de qualquer dos ae-
roportos concessionados com parametros sectoriais de
servigco publico diversos daqueles que estejam esta-
belecidos no contrato de concessdo, sem prejuizo do
direito a reposi¢do do equilibrio financeiro nos termos
previstos no referido contrato.

Artigo 7.°
Poderes e prerrogativas de autoridade da concessionaria

1 — Sem prejuizo do que se encontre previsto na lei
e do que resulte do contrato de concessdo, a concessio-
naria detém os poderes e as prerrogativas do concedente
quanto:

a) Ao licenciamento da ocupagdo e do exercicio
de atividades e servigos em bens do dominio publico
aeroportuario incluidos no ambito da concessdo, bem
como no que concerne a pratica de todos os atos res-
peitantes a execucdo, a modificacdo e a extingdo de
licengas;

b) A fixagdo das contrapartidas devidas pela ocupa-
¢do e pelo exercicio de atividades e servigos em bens do
dominio publico aeroportudrio incluidos no ambito da
concessao;
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¢) A cobranga coerciva das contrapartidas devidas,
sendo os créditos correspondentes equiparados, para to-
dos os efeitos legais, aos créditos do Estado e constituindo
titulo executivo as respetivas faturas, certiddes de dividas
ou documentos equivalentes;

d) A expropriagdo por utilidade publica, na qualidade
de entidade expropriante, de todos os bens imodveis e dos
direitos a eles relativos que se mostrem necessarios a pros-
secucao do servico publico concessionado, sem prejuizo
do exercicio, nos termos do Coédigo das Expropriacdes,
das competéncias proprias do membro do Governo com-
petente, ou das competéncias da Regido Autonoma dos
Acores, estatutariamente consagradas;

e) Ao exercicio, de acordo com a legislacdo aplicavel,
dos poderes decorrentes da constituicdo e da imposicao
nas areas proximas aos aeroportos, de zonas de protecao e
outras restri¢des de utilidade publica da ocupacao e da uti-
lizagdo dos solos, nomeadamente de medidas preventivas;

f) A implantagdo de tragados, ocupacao de terrenos e
constituicdo de serviddes, designadamente de passagem
e servidoes aéreas, bem como ao aproveitamento de bens
publicos que se revelem indispensaveis a realizacdo de
obras necessarias a concessao, de acordo com a legislacdo
em vigor;

2) A elaboragdo e aplicacdo de normas regulamentares
no ambito da atividade concessionada, designadamente
em matéria de seguranca, ambiente e acesso e utilizagao
dos servigos englobados nas atividades e servigos aero-
portudrios;

h) A execugdo coerciva das suas decisOes de autoridade.

2 — A expropriacdo de bens e direitos necessarios
ao exercicio das atividades concessionadas prevista na
alinea d) do numero anterior ¢ de utilidade publica e tem
carater urgente.

3 — Séo, igualmente, de utilidade publica a constituicao
de todas as serviddes e areas de prote¢do e demais medidas
de restricdo da ocupagdo e uso dos solos, previstas nas
alineas e) e f) don.° 1.

Artigo 8.°

Utilizaco e acesso as Salas VIP dos aeroportos
publicos nacionais

1 — Compete ao Protocolo do Estado propor ao mem-
bro do Governo responsavel pela area dos negdcios es-
trangeiros a defini¢do, por despacho, das modalidades de
utilizag@o das Salas VIP dos aeroportos publicos nacionais
por entidades nacionais e estrangeiras.

2 — A concessionaria € responsavel pela manutengdo e
conservagao das Salas VIP dos aeroportos publicos nacio-
nais, de modo a assegurar o gozo pleno dos espacos para
o fim a que os mesmos se destinam.

3 — Nao sdo devidas quaisquer taxas pela manuten-
¢do e conservagdo das Salas VIP dos aeroportos publicos
nacionais, bem como pela utilizagdo destes espagos, nos
termos das regras do Protocolo do Estado.

Artigo 9.°
Regime da concessio de servico publico

O regime geral da concessdo de servigo publico atribuida
aANA, S. A, tal como regulado pelo presente decreto-lei,
ndo prejudica a aplicagdo do Codigo dos Contratos Pu-
blicos, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 18/2008, de 29 de
janeiro.
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CAPITULO III

Do licenciamento e das taxas devidas pelo uso privativo
dos bens do dominio publico aeroportuario e pelo
exercicio de atividades e servicos nos aeroportos e
aer6dromos publicos nacionais.

SECCAO I

Do licenciamento

Artigo 10.°
Ambito objetivo do licenciamento

1 — Sem prejuizo das normas aplicéveis a utilizagdo
do dominio publico aeroportudrio, a ocupagao de terrenos,
edificacdes ou outras instalagdes e o exercicio de qualquer
atividade e servico na area dos aeroportos e aerodromos
publicos nacionais carecem de licenca das entidades ges-
toras aeroportuarias a quem estiver cometida a sua gestao
e ou exploragdo.

2 — O licenciamento das atividades de assisténcia em
escala ¢ objeto de legislag@o propria.

Artigo 11.°
Procedimentos de seleciao

1 — As licengas sdo outorgadas mediante procedimentos
de sele¢do concorrenciais, visando a escolha das propostas
que se revelem mais adequadas, em cada caso, ao interesse
publico e a operacionalidade da exploracao aeroportudria.

2 — Para efeitos do disposto no nimero anterior,
consideram-se procedimentos de selecdo concorrenciais
0s seguintes:

a) Concurso publico;

b) Concurso limitado com prévia qualificacao;

¢) Procedimento por negociagio;

d) Ajuste direto com consulta a mais de uma entidade.

3 — Sem prejuizo do disposto nos nimeros anteriores,
sdo outorgadas por ajuste direto com dispensa de consulta
as licengas referentes a ocupagdo e ou utilizacdo de:

a) Terrenos, instalacdes e locais destinados ao exercicio
de atividades direta e imediatamente relacionadas com
0 apoio a partida e chegada de aeronaves, bem como ao
embarque, desembarque e encaminhamento de passageiros,
carga ou correio;

b) Terrenos e instalacdes destinados ao exercicio das
atividades de assisténcia em escala, em particular as de
abastecimento de combustiveis e lubrificantes, de aprovi-
sionamento, repara¢do e manutengdo de aeronaves e outras
de idéntica natureza;

¢) Terrenos e instalagdes destinados a servigos puiblicos;

d) Terrenos e instalagdes destinados a entidades que
exercam atividades de interesse publico;

e) Locais destinados a atividade publicitaria e atividades
similares.

4 — As entidades gestoras aeroportudrias podem ainda,
fundamentadamente, outorgar licengas por ajuste direto,
com ou sem consulta a mais de uma entidade, quando:

a) Tendo havido um procedimento concursal prévio
utilizado para o mesmo fim, este tenha ficado deserto,
nenhuma candidatura tenha sido admitida ou todas as pro-
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postas apresentadas tenham sido consideradas inaceitaveis
e desde que as condi¢des iniciais de sele¢do e outorga ndo
sejam substancialmente alteradas;

b) A licenga deva ser atribuida a uma determinada en-
tidade por motivos de especificidade técnica, de protecdo
de direitos exclusivos ou de propriedade intelectual ou
ainda quando, na medida do estritamente necessario e por
razdes de urgéncia imperiosa, resultante de acontecimentos
imprevisiveis para a entidade gestora aeroportuéria e que
ndo lhe sejam imputaveis, ndo possam ser observados os
prazos previstos para outros procedimentos de selecdo;

¢) Os terrenos, instalagdes ou locais a licenciar se desti-
nem a atividades que sejam complementares, extensdes ou
ampliagdes de outra ou outras atividades realizadas pelo
mesmo titular e j& objeto de licenciamento anterior ou se
mostre inconveniente, por motivos de exploragdo comer-
cial, de seguranga ou de operacionalidade do aeroporto ou
aerddromo, a existéncia em simultianeo de varias entidades
licenciadas para o mesmo fim;

d) Se trate de licenciamento de locais destinados a insta-
lagdo de maquinas automaticas e equipamentos similares;

e) Se trate de licenciamento de locais ou espagos de
area igual ou inferior a 50 m’, independentemente do fim
a que se destinem.

5 — Os procedimentos de selegdo referidos no presente
artigo regem-se pelo estabelecido pela entidade gestora
aeroportudria no procedimento de selegio aplicado, e su-
pletivamente, em tudo o que nido esteja especialmente
regulado, pelo disposto no Codigo dos Contratos Publicos,
com as devidas adaptagoes.

Artigo 12.°

Condicdes de admissao, regras procedimentais
e critérios de seleciio

1 — Para efeitos do disposto no n.° 5 do artigo 11.°,
compete a entidade gestora aeroportudria a fixagdo e a
comunicag¢do ou publicagdo atempada e adequada do pro-
cedimento de selegdo adotado para o licenciamento de ocu-
pacdo e de exercicio de atividades na area dos aeroportos
e aerodromos, e das respetivas condigdes de admissdo e
regras processuais e dos critérios de selecdo aplicaveis.

2 — Os fatores que intervém na atribui¢do das licen-
¢as sdo fixados no programa do concurso, no anuncio,
no convite ou em instrumento equivalente, consoante o
procedimento adotado.

3 — Nos casos em que o licenciamento se processe
por procedimento concursal, as respetivas condi¢des de
admissdo, regras processuais e critérios de sele¢do devem
constar do aviso de langamento do concurso, a publicar
num jornal didrio de circulagdo nacional.

Artigo 13.°
Contetdo das licengas

Os titulos das licengas devem mencionar, nomeada-
mente:

a) A identidade do titular;

b) Os terrenos, edificacdes e outras instalagdes que
forem objeto do licenciamento;

¢) O fim ou atividade a que se destina a licenca;

d) O tipo e o montante das taxas a pagar pelo licen-
ciamento;

e) O prazo;
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/) Quaisquer outras condigdes particulares do licencia-
mento, designadamente as relativas a eventuais compensa-
¢Oes resultantes da reversdo para a entidade gestora aero-
portuaria de constru¢des e equipamentos inseparaveis dos
terrenos, edificagdes e instalagdes objeto do licenciamento.

Artigo 14.°
Prazo das licencas

1 — As licengas sdo outorgadas por prazo certo até ao li-
mite de cinco anos, podendo ser sucessivamente prorrogadas
por periodos inferiores ou superiores aquele limite, conso-
ante os casos, desde que a prorrogacao seja requerida pelos
respetivos titulares com a antecedéncia minima de 90 dias
relativamente ao termo do periodo em vigor da mesma.

2 — As licengas ndo podem ter um prazo global de
vigéncia superior a 20 anos, salvo quando, durante esse
periodo, envolvam a realizagdo de investimentos significa-
tivos pelos seus titulares nos termos previstos no niumero
seguinte, circunstancia em que € aplicavel o dispostonon.® 4.

3 — As licengas que envolvam a realizagao de investi-
mentos significativos pelos seus titulares na implantagao
de construgdes, instalagdes ou equipamentos necessarios
as atividades licenciadas ou no exercicio de atividades de
especial complexidade, cuja amortizagao exija um prazo
superior a 5 anos, podem ser outorgadas por um prazo
inicial até 40 anos.

4 — As licengas referidas no nlimero anterior podem ser
sucessivamente prorrogadas, por um ou mais periodos, ndo
podendo aquele prazo e respetivas prorrogacdes exceder,
em qualquer caso, o periodo da concessao.

5 — As prorrogagdes das licengas referidas no presente
artigo dependem sempre de autorizagdo expressa da enti-
dade gestora aeroportuaria.

Artigo 15.°
Regime das atividades e servicos licenciados

1 — As atividades e servigos licenciados devem ser
exercidos de modo continuado e sem outras interrupgdes
que ndo as resultantes da respetiva natureza e fungdo, de
caso fortuito ou de for¢a maior.

2 — Os titulares de licengas ndo podem prevalecer-se
do conteudo ou prazo de vigéncia destas, em prejuizo das
leis e regulamentos em vigor ou das determinagdes dos
orgdos de policia, regulagdo e fiscalizagdo das atividades
exercidas nos aeroportos e aerodromos, no exercicio das
competéncias que lhes estdo atribuidas por lei.

Artigo 16.°
Execucio de obras ou trabalhos

1 — Os titulares de licengas podem construir, recons-
truir, demolir, ampliar, alterar, modificar ou remodelar
0s terrenos, construgdes e instalacdes objeto das mesmas
desde que previamente autorizados por escrito pelas en-
tidades gestoras aeroportudrias, sem prejuizo de outros
requisitos e do regime fixados por lei ou regulamento, bem
como da intervengdo de outras autoridades ou entidades no
ambito da legislacdo especifica aplicavel ao tipo e natureza
da obra ou trabalho a realizar.

2 — Para efeitos do disposto no numero anterior, os ti-
tulares das licengas devem instruir o requerimento para au-
torizacdo das obras ou trabalhos com pegas escritas e dese-
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nhadas e demais elementos que sejam entretanto indicados
pelas entidades gestoras aeroportuarias como necessarios.

3 — A autorizagdo ou aprovacdo das obras ou trabalhos
pode ser condicionada a introdug@o das alteracdes, devida-
mente fundamentadas, que sejam entendidas necessarias
por razdes de exploragdo ou seguranga aeroportudarias.

4 — Sem prejuizo dos eventuais poderes de fiscalizagdo
e vistoria legalmente atribuidos a outras entidades, compete
as entidades gestoras aeroportudrias fiscalizar a conformi-
dade da execucdo da obra ou trabalhos autorizados com o
respetivo projeto final.

Artigo 17.°
Responsabilidade dos titulares das licengas

1 — Os titulares das licencas sdo responsaveis pela
manuteng¢do, reparagio, conservagdo e seguranca dos ter-
renos, construgoes e instala¢des licenciados e dos demais
bens que lhes forem confiados pelas entidades gestoras
aeroportudrias, bem como por todos os danos e modifica-
¢Oes causados nos mesmos que ndo possam imputar-se ao
desgaste provocado pelo seu uso normal.

2 — Os titulares das licengas respondem, independen-
temente de culpa, igualmente perante as entidades gesto-
ras aeroportudrias pelos atos e omissdes do seu pessoal,
ocorridos no exercicio das respetivas funcdes, que causem
dano aos aeroportos e aerodromos as suas instalacdes, ao
seu funcionamento ou a terceiros.

3 — Os titulares das licengas devem dar conhecimento
escrito imediato as entidades gestoras aeroportuarias de
todos os factos ou atos de terceiros que constituam uma
ameaca ou violacao dos seus direitos.

Artigo 18.°
Fiscalizacio

1 — Os locais ¢ instalagdes licenciados e os demais
bens confiados aos titulares das licencas, bem como o
exercicio da sua propria atividade, estdo sujeitos a vistoria e
fiscalizac@o das entidades gestoras aeroportuarias, as quais
ndo pode ser negado o acesso € a colaboracdo necessarios
para o efeito.

2 — Os titulares das licengas, o respetivo pessoal, ins-
talagcdes e meios utilizados estdo sujeitos, em especial, a
fiscalizagdo dos servigos alfandegarios, policiais e de segu-
ranga com jurisdi¢cdo na area dos aeroportos e aerédromos.

3 — Osttitulares das licengas e o respetivo pessoal estdo
ainda sujeitos, na drea dos aeroportos e aerodromos, a todas
as regras, controlos de identidade e demais procedimentos
de seguranga determinados pelas entidades legalmente
competentes.

Artigo 19.°
Transmissao e oneracio das licencas

1 — Os direitos e deveres cometidos aos titulares das
licengas, bem como as construgdes e edificagdes que es-
tes tenham suportado ou custeado, podem ser objeto de
transmissao, sob qualquer forma, desde que previamente
autorizada por escrito pelas entidades gestoras aeropor-
tuarias, apos verificagdo da existéncia dos requisitos de
capacidade e idoneidade do respetivo transmissario.

2 — As entidades gestoras aeroportuarias podem revo-
gar as licencas, detidas por pessoas singulares, objeto de
transmissdo por morte se a heranca permanecer indivisa
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por mais de 120 dias ou se, no prazo de 30 dias a contar
do conhecimento da pessoa do sucessor, este ndo demons-
trar reunir os requisitos de capacidade e idoneidade que
serviram de base a outorgada licenga.

3 — Os direitos e deveres emergentes das licengas, bem
como as construgdes e edificacdes efetuadas pelos seus
titulares, podem ser objeto de garantia real, arresto, penhora
ou qualquer outra providéncia semelhante desde que pre-
viamente autorizada por escrito pelas entidades gestoras
aeroportuarias, apos verifica¢do da existéncia dos requisi-
tos de capacidade e idoneidade do respetivo beneficiario.

4 — A autorizagdo das entidades gestoras aeroportudrias
para a transmissdo ou oneragdo dos direitos, construgdes
ou edificagdes referidos nos n.” 1 e 3 pode ser emitida
logo no proprio titulo de licenga, a favor de terceiros que
sustentem ou garantam, mediante adequados recursos e
instrumentos econdomico-financeiros ou bancarios, a reali-
zacdo das construgdes, edificagdes ou da propria atividade
a prosseguir pelo titular da licenca.

5 — Aviolagdo do disposto no presente artigo determina
a nulidade do ato de transmissdo, substituicdo ou consti-
tuicdo de hipoteca ou de qualquer outra garantia real ou
de oneracdo de bens ou direitos, sem prejuizo das outras
sang¢des que ao caso couberem.

Artigo 20.°
Revogacio das licencas

1 — As licengas podem ser revogadas em qualquer mo-
mento, no todo ou em parte, por incumprimento pelos seus
titulares de qualquer das obrigagdes nelas previstas, bem
como com fundamento no interesse publico da exploracao
ou seguranga aeroportuaria.

2 — Na revogacdo das licengas por incumprimento,
as construgoes, instalacdes, bem como os bens confiados
aos titulares das licengas, revertem gratuitamente para as
entidades gestoras aeroportuarias, salvo disposi¢cdo em
sentido diverso expressa na lei, na licenga ou em acordo
escrito entre as partes.

3 — Nos casos de revogagdo com fundamento no inte-
resse publico da exploragdo ou seguranca aeroportuaria,
os titulares das licengas sdo indemnizados pelo montante
das despesas que ainda ndo estejam amortizadas e que re-
presentem investimento em bens inseparaveis dos terrenos,
construgdes ou instalagdes, licenciados e ocupados, salvo
disposi¢ao em sentido diverso expressa na lei ou na licenga.

4 — A prorrogacao do prazo das licengas faz cessar o
dever de indemnizacdo referido no nimero anterior rela-
tivamente a todos os investimentos realizados durante o
periodo terminado, salvo disposi¢ao em sentido diverso ex-
pressa na lei, na licenca ou em acordo escrito entre as partes.

Artigo 21.°
Alteracgao da area de licenciamento

1 — Sempre que o interesse publico da exploragdo ou
da seguranca aeroportuaria o exija, pode ser determinada a
reducdo da area dos terrenos e instalagdes objeto de licen-
ciamento ou a mudanca da sua localizagdo, caso em que 0s
respetivos titulares podem, no prazo de 15 dias contados da
comunicag¢do da entidade gestora aeroportuaria, renunciar
aos seus direitos ou continuar a exercé-los mediante a nova
taxa a que eventualmente haja lugar.
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2 — Em qualquer dos casos referidos no niimero ante-
rior, os titulares das licencas tém direito a ser indemnizados
nos termos do n.° 3 do artigo anterior.

Artigo 22.°
Suspensio das licencas

1 — Sem prejuizo do disposto no artigo 20.°, no caso
de ndo cumprimento de qualquer das condigdes das li-
cengas por parte dos seus titulares, as entidades gestoras
aeroportudrias podem determinar a suspensao, no todo ou
em parte, das mesmas.

2 — As licencas podem ainda ser suspensas, no todo
ou em parte, pelas entidades gestoras aeroportuarias, na
sequéncia de requerimento devidamente fundamentado
apresentado pelos titulares das licencas e desde que se
entenda ser essa a medida mais conveniente ou adequada ao
interesse econdmico, financeiro, comercial e operacional
da exploragdo aeroportuaria.

3 — Da decisdo de suspensio devem constar, entre ou-
tros elementos, os respetivos fundamentos, o prazo, bem
como as eventuais garantias financeiras ou outras condi-
¢des que se entenda adequado aplicar ao caso.

4 — A licenga cessa os seus efeitos, sem direito a qual-
quer indemnizag¢do do respetivo titular, uma vez verificada
a impossibilidade técnica, financeira ou econdémica do
titular em prosseguir com a atividade licenciada ou ainda
no caso de desinteresse do titular no seu reinicio, sendo
neste caso aplicavel o disposto no n.° 2 do artigo 20.°

5 — A licenga pode ainda cessar os seus efeitos se as
entidades gestoras aeroportuarias o entenderem mais ade-
quado aos interesses da explora¢do aeroportuaria, sendo
neste caso aplicavel o disposto no n.° 3 do artigo 20.°

Artigo 23.°
Reversiao dos bens afetos as licencas

1 — Decorrido o prazo das licengas, as entidades gesto-
ras aeroportuarias entram na titularidade imediata de todos
os bens insuscetiveis de serem separados das instalagdes e
terrenos ocupados, sem prejuizo da obrigacao de os titula-
res das licencgas caducadas mandarem repor estes no estado
em que se encontravam quando os receberam, sem quais-
quer custos para as entidades gestoras aeroportuarias.

2 — Salvo mencgdo expressa em contrario, feita nos
termos da alinea f) do artigo 13.°, a reversdo prevista no
numero anterior serd gratuita.

SECCAO I

Das taxas

Artigo 24.°
Ambito e isencoes das taxas

1 — Pela ocupagdo dos terrenos, edificacdes ou outras
instalagdes, bem como pelo exercicio de qualquer atividade
e servico na area dos aeroportos ¢ aerédromos publicos
nacionais, e ainda pela utilizacdo dos respetivos servicos
e equipamentos, sdo devidas taxas.

2 — Sem prejuizo do disposto no niimero seguinte, no
conjunto dos aeroportos que constitui a rede acroportuaria
nos termos do n.° 2 do artigo 3.°, ndo sdo exigiveis as taxas
previstas no nimero anterior as For¢as Armadas e forgas e
servigos de seguranga e de fronteira, bem como a Autori-
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dade Nacional de Protec¢ao Civil e Corpos de Bombeiros
em missoes de seguranca interna e protegao civil, quando
no exercicio de competéncias ou fungdes legais e em rela-
¢do as areas minimas ¢ meios de transporte oficiais ou de
servico necessarios para o exercicio das suas atribuigoes
publicas, nem a Empresa de Meios Aéreos, S. A., aquando
da disponibilizacdo dos meios aéreos necessarios a pros-
secucdo das missdes publicas atribuidas ao Ministério da
Administracdo Interna.

3 — Pela ampliacdo das areas minimas necessarias e
pela prestacdo de qualquer outro servigco ndo compreendido
no nimero anterior, podem ser cobradas taxas as entidades
ai indicadas.

SUBSECCAO1
Classificagao e tipologia das taxas

Artigo 25.°
Classifica¢ao

Atendendo a natureza dos servigos e atividades desen-
volvidos, as taxas a cobrar nos termos do n.° 1 do artigo
anterior agrupam-se em taxas de trafego, de terminal, de
assisténcia em escala, de ocupagdo e outras taxas de na-
tureza comercial.

DIVISAO 1

Taxas de trafego

Artigo 26.°
Taxa de aterragem e descolagem

1 — A taxa de aterragem e descolagem constitui a con-
trapartida da utilizacdo das ajudas visuais a aterragem e
descolagem, bem como da utilizagdo das infraestruturas
inerentes a circulagdo de aeronaves no solo apds a aterra-
gem e para efeitos de descolagem.

2 —E devida a taxa de aterragem e descolagem por
cada operacdo de aterragem e descolagem, que ¢ calculada
por unidade de tonelagem métrica da massa maxima a
descolagem indicada no certificado de navegabilidade de
cada aeronave, ou em documento para o efeito conside-
rado equivalente, podendo, ainda, variar, sem prejuizo da
fixagdo de valores minimos por operacao:

a) Em fun¢do do periodo de utilizacdo ou do coeficiente
de ocupagdo da aeronave, por forma a contribuir para a
otimiza¢do do uso da infraestrutura;

b) Por razdes de protegdo ambiental;

¢) Para os voos locais de experiéncia, de ensaio de ma-
terial, de instrucdo, de treino ou de exame;

d) Para os voos em situagdo de escala técnica;

e) Para outros voos ndo comerciais.

3 — Para efeitos do disposto no niimero anterior, a
massa maxima a descolagem de cada aeronave deve ser
arredondada, por excesso, para a tonelada, correspondendo
1 libra a 0,4536 kg.

4 — Estdo isentas de pagamento de taxa de aterragem
e descolagem:

a) As operacdes efetuadas em servigo exclusivo de trans-
porte de chefes de Estado ou de Governo, bem como de
ministros, em deslocacdo oficial, sempre que, em qualquer
destes casos, seja indicado no plano de voo o respetivo esta-
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tuto, bem como as operagdes que se encontrem ao abrigo de
acordos de reciprocidade de tratamento, apos confirmagao
pelos servigos do Ministério dos Negocios Estrangeiros ao
abrigo das suas competéncias na matéria;

b) As operagdes efetuadas por aecronaves militares ou ou-
tras, em missao oficial militar ndo remunerada ou ao abrigo
de acordos especiais que vinculem o Estado Portugués,
apo6s confirmacdo pelos servicos do Ministério dos Ne-
gbcios Estrangeiros ou do Ministério de Defesa Nacional,
consoante o caso, ao abrigo das respetivas competéncias;

¢) As operagoes de busca e salvamento, de resgate, de
emergéncia médica, de seguranca interna, de prote¢ao
civil, e missdes humanitarias, mediante apresentacdo de
documento comprovativo da missdo em causa, o qual pode,
no entanto, ser apresentado, nas situagdes de emergéncia
declarada, até 24 horas apds a realizacdo do voo;

d) As aeronaves que efetuem aterragens por motivos de
retorno forgado justificado por deficiéncias técnicas das
mesmas, por razdes meteoroldgicas ou por outras razdes
de for¢a maior, devidamente comprovadas, quando ndo
tenham utilizado outro aeroporto ou aerédromo.

5 — As aeronaves que realizem voos locais de expe-
riéncia, de ensaio de material, de instrugdo, de treino ou
de exame beneficiam de uma redugdo de taxa de, pelo
menos, 50 %.

6 — Os voos referidos no niimero anterior que sejam
realizados em aeroportos coordenados, em periodos de
congestionamento de trafego, declarados pela entidade ges-
tora aeroportudria, apos prévia aprovacao do INAC, 1. P.,
podem ndo beneficiar de qualquer redugéo.

7 — As entidades gestoras aeroportuarias podem exigir
prova das condi¢des justificativas do direito as reducdes e
isen¢des referidas no presente artigo.

Artigo 27.°
Taxa de estacionamento

1 —E devida a taxa de estacionamento pelo estacio-
namento de cada aeronave, podendo ser definida por pe-
riodos de tempo, em fun¢do da massa referida no n.° 2 do
artigo anterior, ou da area ocupada pela mesma, bem como
de acordo com a area de localizagdo do estacionamento,
designadamente em Area de Trafego, de Manutencdo ou
outras, e do tipo de equipamentos utilizados, tais como
equipamentos de GPS e pontes telescopicas.

2 — Podem ndo ser sujeitos a taxa de estacionamento os
periodos de tempo imediatamente posteriores a aterragem
e anteriores a descolagem, definidos pela entidade gestora
aeroportuaria.

3 — As aeronaves estacionam nos locais designados
pelas entidades gestoras aeroportuarias, ficando a sua re-
mogao para esses locais a cargo dos seus proprietarios,
representantes ou respetivos utilizadores.

4 — A taxa prevista no presente artigo acresce uma
sobretaxa por cada periodo ou fracdo de 15 minutos, cuja
contagem se inicia 10 minutos apo6s a hora marcada para
aremogao da acronave pelo servigo de operagdes aeropor-
tuarias, devendo a ordem de remogao ser dada com uma
antecedéncia ndo inferior a 20 minutos.

5 — A taxa de estacionamento ndo confere o direito a
prestacdo de qualquer servigo adicional, nem constitui as
entidades gestoras aeroportuarias em qualquer responsabi-
lidade quanto a seguranga das aeronaves estacionadas.
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6 — As operagdes mencionadas nas alineas a), b) e ¢)
do n.° 4 do artigo anterior ficam isentas do pagamento da
taxa de estacionamento até ao maximo de 48 horas apos a
aterragem da aeronave desde que o aeroporto ou aerédromo
ndo seja a sua base.

7 — As entidades gestoras aeroportuarias podem exigir
prova das condi¢des justificativas do direito as reducdes e
isencdes referidas no presente artigo.

Artigo 28.°
Taxa de abrigo

1 — E devida a taxa de abrigo pelo estacionamento de
cada aeronave em locais abrigados, em fung@o da massa
referida no n.° 2 do artigo 26.°, por periodos de tempo
definidos pela entidade gestora aeroportuaria.

2 — A taxa de abrigo apenas confere direito a ilu-
minagdo necessaria as operacdes de entrada e saida no
abrigo, devendo qualquer outra iluminag¢do suplementar
ser fornecida mediante preco a fixar pela entidade gestora
aeroportuaria.

3 — A taxa prevista no presente artigo ndo confere o
direito a prestacdo de qualquer servigo adicional, nem
constitui as entidades gestoras aeroportuarias em qualquer
responsabilidade quanto a seguranga das aeronaves.

Artigo 29.°

Taxa de servico a passageiros

1 — E devida a taxa de servigo a passageiros pelo ser-
vico prestado a cada passageiro embarcado em voo comer-
cial ou ndo comercial, podendo ser diferenciada em fungao
dos critérios do destino do passageiro, do servigo prestado
e do tipo de infraestrutura utilizada para o efeito, critérios
esses aplicaveis de forma alternativa ou cumulativa.

2 — Ataxa de servigo a passageiros ¢ cobrada nos voos
comerciais ao transportador, que a pode repercutir nos
passageiros, € nos voos nao comerciais ao operador da
aeronave.

3 — Estdo isentos do pagamento da taxa de servigo a
passageiros:

a) As criangas com menos de 2 anos;

b) Os passageiros em transito direto;

¢) Os passageiros em transferéncia nos aeroportos de
Santa Maria, Ponta Delgada, Horta e Flores, que tenham
como destino final uma das restantes ilhas do Arquipélago
dos Acores;

d) Os passageiros de aeronaves que, por motivo de or-
dem técnica, meteorologica ou contingéncia similar, sejam
forcados a regressar ao aeroporto ou aerodromo;

e) Os passageiros que embarquem nas aeronaves a que
se referem as alineas a), b) e ¢) don.°4 ¢ o n.°5 do ar-
tigo 26.°

4 — As entidades gestoras aeroportuarias podem exigir
prova das condig¢des justificativas do direito as isengdes
referidas no numero anterior.

5 — Sem prejuizo do disposto no n.° 1, pode ser cobrada
uma taxa diferente para os passageiros em transferéncia.

6 — O transportador e o operador devem assegurar o
correto preenchimento e entrega dos formularios de trafego
dos respetivos voos, podendo as entidades gestoras aero-
portuérias solicitar documentacdo adicional que comprove
o numero efetivo de passageiros embarcados, com vista
ao apuramento do montante da taxa.
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Artigo 30.°
Taxa de abertura de aeroporto ou aerédromo

1 — Sempre que, excecionalmente, seja requerida a
abertura de um aeroporto ou aerdédromo fora do periodo
de funcionamento, ou a prorrogac¢do do seu funcionamento
para além do periodo estabelecido para uma operacgio de
aterragem ou descolagem de qualquer aeronave, civil ou
militar, ¢ devida uma taxa a determinar por tipo de opera-
¢do, periodo horario e tipo de aeronave.

2 — A abertura do aeroporto ou aerodromo, referida no
numero anterior, deve ser requerida com uma antecedéncia
ndo inferior a trés horas.

3 — Ataxa prevista no presente artigo ndo confere direito
a quaisquer servicos adicionais, mas apenas a abertura ou
prorrogacdo do periodo de funcionamento do aeroporto ou
aerddromo, parauma pontual operacdo de qualquer acronave.

4 — Findaaoperagdo, odiretor do aeroporto ouaerodromo
decide, consoante as circunstancias, se 0 mantém aberto
ou se cumpre o periodo de funcionamento estabelecido.

5 — Estdo isentas do pagamento da taxa de abertura de
aeroporto ou aerodromo as operacdes de busca e salva-
mento, as missdes de seguranga interna ou protegdo civil
urgentes e inadidveis e as missdes humanitarias urgentes
e inadiaveis, devidamente comprovadas.

6 — As entidades gestoras aeroportuarias podem exigir
prova das condicdes justificativas do direito as reducdes e
isen¢des referidas no presente artigo.

DIVISAO II

Taxas de terminal

Artigo 31.°

Taxa de terminal

1 — E devida a taxa de terminal pela realizagio de ope-
racdes de controlo de trafego aéreo de aproximagao e aero-
dromo, incluindo a utilizag@o das ajudas radio inerentes a
aterragem ou descolagem, pela Navegagdo Aérea de Por-
tugal — NAV Portugal, E. P. E. (NAV Portugal, E. P. E.)

2 — Até a publicacdo de legislacdo especifica, a de-
terminacdo e fixacdo da taxa de terminal é efetuada por
portaria do membro do Governo responsavel pela area dos
transportes, apos parecer do INAC, 1. P.

DIVISAO III

Taxas de assisténcia em escala

Artigo 32.°
Taxas de assisténcia em escala

1 — Sdo devidas taxas de assisténcia em escala pelo
exercicio de quaisquer das modalidades que integram os
servigos referenciados na lista constante do anexo 1 do
Decreto-Lein.® 275/99, de 23 de julho, nos termos seguintes:

a) A taxa de assisténcia administrativa em terra e su-
pervisdo ¢ devida pelos prestadores de servigos e definida
por tipo de aeronave assistida;

b) A taxa de assisténcia a passageiros ¢ devida pelos
prestadores de servicos e pelos utilizadores de um aero-
porto ou aerédromo em regime de auto assisténcia, sendo
definida por:

i) Periodos de horas, fracdo de dias ou més; ou
i) Balcao fisico ou eletronico de admissao; ou
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iii) Registo de passageiros (check-in) ou passageiro
embarcado;

c)Ataxadeassisténciaabagagem € devida pelos prestado-
res de servicos e pelos utilizadores de um aeroporto ou aero-
dromo em regime de auto assisténcia, sendo definida por uni-
dade de bagagem processada ou por passageiro embarcado;

d) A taxa de assisténcia a carga e correio € devida pelos
prestadores de servigos e pelos utilizadores de um aero-
porto ou aerédromo em regime de auto assisténcia, sendo
definida por unidade de trafego;

e) A taxa de assisténcia de operagdes em pista ¢ devida
pelos prestadores de servicos e pelos utilizadores de um ae-
roporto ou aerédromo em regime de auto assisténcia, sendo
definida por tipo de acronave assistida ou unidade de trafego;

f) Ataxa de assisténcia de limpeza e servigo do avido é
devida pelos prestadores de servigos e pelos utilizadores de
um aeroporto ou aerodromo em regime de auto assisténcia,
sendo definida por tipo de aeronave assistida;

2) A taxa de assisténcia a combustivel e 6leo ¢ devida
pelos prestadores de servicos e ¢ definida por hectolitro
de combustivel e por litro de 6leo fornecidos, sendo, neste
caso, as suas fragdes arredondadas por excesso para a
unidade superior;

h) A taxa de assisténcia de manutengdo em linha é devida
pelos prestadores de servigos e pelos utilizadores de um
aeroporto ou aerodromo em regime de auto assisténcia,
sendo definida por tipo de aeronave assistida;

i) A taxa de assisténcia de operagdes aéreas e gestao das
tripulacdes € devida pelos prestadores de servicos e pelos
utilizadores de um aeroporto ou aeré6dromo em regime
de auto assisténcia e sera definida por tipo de aeronave
assistida;

) A taxa de assisténcia de transporte em terra é devida
pelos prestadores de servigos e pelos utilizadores de um
aeroporto ou aerédromo em regime de auto assisténcia,
sendo definida por tipo de aeronave assistida;

k) A taxa de assisténcia de restauragdo ¢ devida pelos
prestadores de servigos e pelos utilizadores de um aero-
porto ou aerédromo em regime de auto assisténcia e sera
definida por tipo de aeronave assistida ou por passageiro
embarcado.

2 — Para a definigdo das taxas previstas nas alineas b),
¢), e) e k) do numero anterior, as entidades gestoras aero-
portuarias apenas podem aplicar um dos critérios previstos,
em cada aeroporto ou aerédromo.

Artigo 33.°
Infraestruturas centralizadas

Pela utiliza¢do de quaisquer infraestruturas de aeropor-
tos ou acrédromos declaradas centralizadas para o exerci-
cio de atividades de assisténcia em escala ¢ cobrada uma
taxa, que pode ser diferenciada por periodo de utilizagdo,
unidade de servigo ou unidade fisica processada.

Artigo 34.°
Liquidacgdo das taxas de assisténcia em escala

1 — Para a adequada liquidac@o e cobranca das taxas
de assisténcia em escala, os prestadores de servigos ou os
utilizadores de um aeroporto ou aerédromo em regime
de auto assisténcia devem enviar as entidades gestoras
aeroportudrias, relativamente ao conjunto de operagdes
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neles efetuadas no més imediatamente anterior, copias
dos documentos comprovativos dos servigos efetuados,
assinadas pelo assistido ou seu representante, contendo
os elementos necessarios a liquidacdo das taxas exigiveis.

2 — Compete as entidades gestoras aeroportudrias fixar
aperiodicidade do envio dos documentos referidos no ni-
mero antecedente, que ndo serd, no entanto, inferior a sete
dias no caso de faturagdo regular por servigo continuado.

3 — A omissdo e a inobservancia destas obrigacoes,
bem como a falsidade de quaisquer declaragdes ou do-
cumentos apresentados, constituem fundamento para a
revogacdo da licenga, nos termos da lei.

DIVISAO IV
Taxa de ocupacao de espagos, areas e subsolos

Artigo 35.°
Taxa de ocupagio

1 — E devida a taxa de ocupagio pela utilizagdo priva-
tiva, para qualquer fim, de terrenos, incluindo o subsolo,
espacos, locais, edificios, gabinetes, hangares e outras areas
dos aeroportos ou aerédromos, a qual pode ser definida
por unidade métrica, localizag¢do ou periodo horario, dia-
rio ou mensal de utilizagdo, e diferenciada em fung¢ao da
zona, finalidade ou prazo da ocupacao, ou sujeita a valores
maximos por tipo de ocupagdo ou utilizagao.

2 — Estdo isentos de taxas de ocupagdo, em relacdo
as areas minimas necessarias para o exercicio das suas
atribui¢des, o INAC, I. P., a NAV Portugal, E. P. E., ¢ as
entidades oficiais de informagao turistica.

3 — Para efeitos do disposto na alinea @) do n.° 1 do
artigo 24.° da Lei Organica do INAC, L. P, aprovada pelo
Decreto-Lei n.° 145/2007, de 27 de abril, em matéria de
informacao publica aos passageiros, as entidades gestoras
aeroportuarias estdo obrigadas a disponibilizar a autoridade
reguladora um local adequado, constituindo a recusa ou a
obstrugdo ao cumprimento daquela norma, nos termos aqui
previstos, motivo para aplicagdo do disposto no artigo 7.°
do Decreto-Lei n.° 10/2004, de 9 de janeiro.

DIVISAO V

Outras taxas de natureza comercial

Artigo 36.°
Taxa de equipamento

1 — E devida a taxa de equipamento pela utilizagio de
quaisquer equipamentos dos aeroportos ou aerédromos,
em servicos distintos dos que constituem contrapartida
da cobranga de taxas de trafego ou de infraestrutura cen-
tralizada, sendo esta definida por unidade ou tempo de
operag¢do, podendo fixar-se um valor unitario ou periodos
minimos de utilizagao.

2 — As operagdes previstas nas alineas a), b) e ¢) do
n.° 4 do artigo 26.° ficam isentas do pagamento da presente
taxa relativamente a utilizacdo dos equipamentos estrita-
mente necessarios a sua operagdo e como tal reconhecidos
pela entidade gestora aeroportuaria.

Artigo 37.°

Taxa de prestagdo de servicos

1 —E devida a taxa de prestagdo de servigos pelos
servigos nao incluidos no artigo 29.° que sejam prestados
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pelas entidades gestoras aeroportuarias, sendo esta definida
por periodo de tempo ou tipo de servigo, podendo fixar-se
um valor unitario ou periodos minimos.

2 — As operagdes previstas nas alineas a), b) e ¢) do
n.° 4 do artigo 26.° ficam isentas do pagamento da presente
taxa relativamente a utiliza¢do dos servicos estritamente
necessarios a sua operagdo e como tal reconhecidos pela
entidade gestora aeroportuaria.

3 — Para efeitos do disposto no n.° 1, sdo considerados
0s seguintes servigos:

a) Os servicos realizados no cumprimento de obrigagdes
estabelecidas na lei ou em regulamento;

b) Os servigos prestados quando solicitados por quais-
quer utilizadores ou utentes dos aeroportos ou acrodromos;

¢) Os servigos prestados em substituicdo dos titulares
das licengas, sempre que estes incumpram as suas obri-
gagoes legais, designadamente em matéria de ambiente, e
sempre que tais servicos se revelem necessarios.

4 — Nas situagdes referidas na alinea ¢) do nimero
anterior, as operacdes de liquidagdo e cobranga da taxa
sdo efetuadas sem prejuizo das penalidades adicionais ou
suplementares a que haja Iugar nos termos da respetiva
licenga.

Artigo 38.°
Taxa de consumo

1 — E devida a taxa de consumo pelo fornecimento, por
parte das entidades gestoras aeroportudrias, de quaisquer
produtos ou bens, tais como agua, telefones ou energia, no
cumprimento de obrigacdes legais ou regulamentares ou
ainda quando solicitados por quaisquer entidades.

2 — A taxa de consumo consiste num valor ou numa
percentagem, que pode variar conforme os produtos ou
bens, tendo em conta o respetivo custo suportado pelas
entidades gestoras aeroportuarias e € cobrada em conjunto
com o valor deste.

Artigo 39.°
Taxa de exploracio

1 — E devida a taxa de exploragdo pelo exercicio de
quaisquer atividades relativamente as quais ndo haja lugar
a cobranga de taxas de trafego ou de assisténcia em escala,
podendo ser definida segundo um dos seguintes critérios:

a) Por aplicagdo de um valor percentual sobre o volume
de negocios realizado;

b) Por montante fixo definido pela entidade gestora
aeroportuaria, que pode ser diferenciado em fungdo do
tipo de atividade ou por unidade de tempo do exercicio
respetivo;

¢) Por aplicag@o conjugada dos critérios referidos nas
alineas anteriores.

2 — Aplica-se a liquidacdo desta taxa o disposto no
artigo 34.°, com as devidas adaptagdes.
Artigo 40.°
Taxa de estacionamento de viaturas

1 —E devida a taxa de estacionamento de viaturas
pelo estacionamento de viaturas nas areas dos aeroportos
e aerddromos definidas diferenciadamente por localizagao,
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tipo de parques, durag@o do estacionamento, dia da semana
e tipo de viaturas.

2 — Sempre que as circunstancias o justifiquem, podem
estabelecer-se regimes especiais de estacionamento nas
areas de estacionamento dos aeroportos ou aerédromos,
sendo a taxa de estacionamento fixada através de regimes
de avenca ou similar, com pre¢os maximos por viatura,
dia, semana ou més.

3 — Nas situagdes em que se verifique o estacionamento
de viatura nos parques de estacionamento por um periodo
de tempo ndo inferior a 30 dias, as entidades gestoras ae-
roportudrias podem determinar a remocdo da viatura para
local alternativo a definir por estas.

4 — As entidades gestoras aeroportuarias podem exer-
cer o direito de retengdo das viaturas estacionadas nos
parques de estacionamento até integral pagamento das
quantias em divida.

Artigo 41.°
Taxa de publicidade

1 — E devida a taxa de publicidade pelo exercicio ou
exploragdo de atividades publicitarias na area de jurisdigdo
dos aeroportos e aerddromos, podendo ser definida por
aplicacdo de um volume percentual sobre o volume de
negocios realizado.

2 — A taxa de publicidade ¢ também devida nos casos
de um exercicio pontual de ato ou de atividade publicitaria
nos aeroportos e acrodromos, podendo ser definida nestes
casos mediante um valor unitario, que pode ser diferen-
ciado em funcdo do local, da 4rea ocupada e ainda do prazo
de exercicio desse ato ou atividade publicitarios.

SUBSECCAO II
Regime geral de liquidag&o e cobranga

Artigo 42.°
Determinacio do quantitativo das taxas

1 — As taxas de trafego praticadas nos aeroportos, ae-
rédromos ou redes aeroportudrias referidos nos n.*1 e 2
do artigo 65.° estdo sujeitas a regulagdo econdmica, nos
termos do capitulo vi.

2 — Para além das taxas referidas no nimero anterior,
outras taxas podem ser sujeitas a regulacdo economica,
nos termos previstos no artigo 67.°

3 — Sem prejuizo do disposto nos nimeros anteriores,
bem como do disposto na Lei n.° 53-E/2006, de 29 de de-
zembro, alterada pela Lei n.° 68-A/2008, de 30 de dezem-
bro, e pelos Decretos-Leis n.* 159/2009, de 13 de julho, e
322/2009, de 14 de dezembro, quando aplicavel, o quan-
titativo das taxas de trafego, das taxas de assisténcia em
escala, das taxas de ocupacdo e das outras taxas de natureza
comercial é fixado pelas entidades gestoras acroportuarias,
com as limita¢des que resultarem do regime legal, dos con-
tratos de concessao ou de outros titulos de licenciamento.

4 — As entidades gestoras aeroportudrias sdo sempre
ouvidas no que respeita ao estabelecimento de isengdes
e redugdes de taxas que ndo resultem de acordos inter-
nacionais.

Artigo 43.°
Liquidagao e cobranca

1 — As taxas previstas no presente decreto-lei sdo liqui-
dadas e cobradas pelas entidades gestoras aeroportudrias e,
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salvo disposicao expressa em contrario, constituem receitas
proprias dessas entidades.

2 — Salvo os casos abrangidos pelos nimeros seguintes,
as taxas e outras importancias em divida as entidades ges-
toras aeroportuarias devem ser pagas no prazo estabelecido
por estas, o qual ndo pode ser inferior a 20 dias a contar
da data da emissdo da respetiva fatura.

3 — As taxas devidas pela ocupagdo de terrenos, edifi-
cacdes ¢ instalagdes na area dos aeroportos ¢ aerodromos
vencem-se no 1.° dia do més anterior aquele a que respei-
tam e sdo pagas até ao 8.° dia desse més.

4 — As taxas devidas pela utiliza¢do dos acroportos ou
aerodromos por aeronaves sdo cobradas antes da partida
destas podendo, no entanto, fixar-se regimes especiais de
cobranca quando razdes ligadas a operacionalidade da
exploracdo aeroportuaria o justifiquem.

5 — Em relagdo a utilizadores e utentes com atividade
regular na area dos aeroportos ou aerodromos, podem as
respetivas entidades gestoras aeroportudrias fixar regimes
de cobranga periddica eventualmente condicionados a
prestagdo de garantias patrimoniais idéneas.

6 — Sem prejuizo do que estiver especialmente re-
gulado, a liquidagdo e a cobranga das taxas previstas no
presente decreto-lei regem-se pelas disposi¢des legais e
regulamentares aplicaveis a generalidade dos servigos
publicos, nomeadamente pelo disposto na legislagao tri-
butéria em vigor.

Artigo 44.°
Faturacio

O valor das taxas previstas neste capitulo ndo pode
ser faturado nem cobrado separadamente aos clientes das
entidades sujeitas ao seu pagamento.

Artigo 45.°
Incumprimento do dever de pagamento

1 — A falta de pagamento das taxas e demais impor-
tancias no respetivo prazo faz incorrer o devedor no pa-
gamento de juros de mora, nos termos estabelecidos para
a falta de pagamento de taxas devidas ao Estado, sem
prejuizo da faculdade de a entidade gestora aeroportuaria
poder revogar a respetiva licenca.

2 — A falta de pagamento das taxas no prazo legal da
lugar a sua cobranga coerciva, acrescida dos respetivos
juros de mora, em processo de execugao fiscal.

3 — A mobilizagdo de reclamagdes, de recursos ou de
quaisquer outros meios de rea¢do sobre taxas liquidadas
ndo suspendem o dever de pagamento.

Artigo 46.°
Privilégio creditério

1 — Pelas taxas e juros de mora em divida ao abrigo do
presente capitulo, o Estado Portugués e as entidades gestoras
aeroportudrias gozam de privilégio creditdrio sobre os bens
dos devedores que se encontrem na area dos aeroportos ou ae-
rédromos, podendo os mesmos ser objeto de retengdo até inte-
gral pagamento das quantias em divida ou até decisdo judicial.

2 — No caso de bens pereciveis ou que representem
comprovadamente risco para a saiide ou para a integridade
fisica, a entidade gestora aeroportudria pode promover a
respetiva destruicdo ou abate ou, se possivel, a sua alie-
nagdo, deduzindo, neste ultimo caso, o valor obtido ao
montante da divida existente.
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Artigo 47.°
Dever de informacgao

1 — Os titulares das licengas, o seu pessoal, bem como
os comandantes das aeronaves ou 0s seus representantes
devem prestar as entidades gestoras aeroportudrias todos os
esclarecimentos necessarios ao processamento e cobranga
das taxas, sob a forma que lhes for indicada.

2 — As aeronaves podem ser retidas enquanto néo fo-
rem prestados os esclarecimentos exigidos nos termos do
numero anterior ou ndo forem cumpridas as disposi¢des
relativas ao pagamento das taxas.

3 — Aretencdo das aeronaves utilizadas nas operagdes
referidas nas alineas a) e b) do n.° 4 do artigo 26.° carece
de parecer prévio favoravel dos servigos do Ministério dos
Negocios Estrangeiros, o qual deve considerar, nomeada-
mente, o regime de reciprocidade aplicavel.

CAPITULO IV

Da taxa de seguranca

Artigo 48.°
Ambito objetivo e isencdes da taxa

1 — A taxa de segurancga constitui a contrapartida dos
servicos afetos a seguranca da aviacao civil, para preven-
¢do e repressdo de atos ilicitos, prestados aos passageiros
do transporte aéreo e € destinada a cobertura parcial dos
encargos respeitantes aos meios humanos e materiais em-
pregues.

2 — A taxa de seguranga ¢ devida por cada passageiro
embarcado em todos os aeroportos e nos aerédromos, situa-
dos em territério portugués, constante de lista publicada
por portaria do membro do Governo responsavel pela area
dos transportes.

3 — Ataxa de seguranga é cobrada nos voos comerciais
ao transportador, que a pode repercutir nos passageiros, €
nos voos ndo comerciais ao operador da aeronave.

4 — Sao isentos do pagamento da taxa de seguranca:

a) As criangas com menos de 2 anos;

b) Os passageiros em transito direto;

¢) Os passageiros em transferéncia nos aeroportos de
Santa Maria, Ponta Delgada, Horta e Flores, que tenham
como destino final uma das restantes ilhas do Arquipélago
dos Acores;

d) Os passageiros que, incluidos em missdes oficiais,
embarquem em aeronaves ao servigo privativo do Estado
Portugués ou de Estado estrangeiro, em regime de reci-
procidade.

5 — As entidades gestoras aeroportudrias podem exigir
prova das condi¢des justificativas do direito as reducdes e
isen¢des referidas no presente artigo.

Artigo 49.°

Componentes da taxa

A taxa de seguranga engloba duas componentes dis-
tintas:

a) A que constitui contrapartida dos encargos gerais do
INAC, I. P,, e das forgas de seguranca com 0s servigos
referidos no n.° 1 do artigo 48.°, fixada por passageiro
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embarcado, podendo ser diferenciada em fungdo do destino
do passageiro;

b) A que constitui contrapartida dos encargos das enti-
dades gestoras aeroportudrias com os servigos referidos no
n.° 1 do artigo 48.°, e ainda com a instalacdo, operagdo e
manutengdo dos sistemas de verificacdo a 100 % da baga-
gem de pordo, fixada por passageiro embarcado, podendo
ser diferenciada em funcdo do destino do passageiro.

Artigo 50.°
Cobranca e receita da taxa

1 — A componente da taxa de seguranga a que se
refere a alinea a) do artigo anterior constitui receita do
INAC, L. P.

2 — As condi¢des e o prazo de entrega das importancias
cobradas aos transportadores ou operadores de aeronaves
nos termos da alinea a) do artigo anterior sdo definidos
por portaria do membro do Governo responsavel pela
area da economia.

3 — A componente da taxa de seguranga a que se refere
aalinea b) do artigo anterior constitui receita das entidades
gestoras aeroportudrias.

Artigo 51.°
Comparticipacio das entidades puiblicas e privadas

1 — As forgas de seguranga que suportam encargos com
a seguranca de aviagdo civil t€m direito a uma compartici-
pacdo nareceita do INAC, 1. P., referida no n.° 1 do artigo
anterior, destinada a cobertura desses encargos.

2 — As condigdes de atribui¢do da comparticipagdo
referida no niamero anterior sdo fixadas por portaria dos
membros do Governo responsaveis pelas areas da admi-
nistracdo interna e da economia.

Artigo 52.°
Determinacio do quantitativo da taxa

1 — O montante da taxa a que se refere a alinea a) do
artigo 49.° é estabelecido por portaria dos membros do
Governo responsaveis pelas areas das finangas, da admi-
nistragdo interna e da economia.

2 — O montante da taxa a que se refere a alinea b) do
artigo 49.° é estabelecido por portaria dos membros do
Governo responsaveis pelas areas das finangas, da admi-
nistragdo interna e da economia, mediante proposta da
entidade gestora aeroportuaria devidamente instruida com
o parecer dos utilizadores ou dos seus representantes ou
associagdes de utilizadores, ¢ tendo como referéncia os
custos inerentes aos servigos de seguranga prestados.

3 — O periodo de faturagdo da taxa a que se refere a
alinea b) do artigo 49.° deve ser idéntico ao periodo pra-
ticado para as taxas de servigo a passageiros.

4 — Sem prejuizo do disposto no n.° 2, a taxa de segu-
ranga pode ser sujeita a regulagdo econdmica, nos termos
previstos no artigo 67.°

Artigo 53.°

Segregacio de custos

1 — No exercicio das fungdes relacionadas com a pres-
tacdo dos servigos de seguranca indicados no n.° 1 do
artigo 48.°, as entidades gestoras aeroportudrias devem
manter aquela atividade independente, através de uma
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separacdo adequada da sua atividade relativa a gestdo
aeroportudria.

2 — Para efeitos do disposto no numero anterior, as
entidades gestoras aeroportuarias devem organizar a res-
petiva contabilidade, efetuando uma rigorosa separagao
contabilistica entre as atividades ligadas a prestacdo dos
servigos de seguranca e as restantes atividades.

Artigo 54.°
Medidas de seguranca especiais

Os utilizadores dos aeroportos situados em territorio
portugués que solicitem a Policia de Seguranca Publica
medidas de seguranca especiais suportardo os encargos
inerentes, cujo montante sera cobrado pela referida Policia.

Artigo 55.°

Contraordenagoes

1 — Para efeitos de aplicacdo do regime das contraor-
denacdes aeronauticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de janeiro, constitui contraordenagdo muito
grave a violagdo das condigdes e a entrega fora dos prazos
estabelecidos, nos termos do n.° 2 do artigo 50.°, de todo ou
parte do produto das taxas cobradas pelos transportadores ou
operadores de aeronaves nos termos do n.° 2 do artigo 48.°

2 — A punig¢do por contraordenagdo pode ser publici-
tada, nos termos previstos no artigo 13.° do Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de janeiro.

Artigo 56.°
Regime subsididrio

Em tudo o que ndo se encontre previsto no presente
capitulo € aplicavel o regime das contraordenagdes ae-
ronauticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 10/2004,
de 9 de janeiro.

CAPITULO V

Da assisténcia a pessoas com deficiéncia
e com mobilidade
reduzida e respetivas taxas

Artigo 57.°
Ambito objetivo da assisténcia

No presente capitulo sdo estabelecidas as condigdes de
aplicacdo do regime juridico contido no Regulamento (CE)
n.° 1107/2006, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
5 de julho, relativo aos direitos das pessoas com deficién-
cia e das pessoas com mobilidade reduzida no transporte
aéreo, nomeadamente quanto a designagdo do organismo
responsavel pelo seu cumprimento e fiscalizagcdo, bem
como o regime sancionatdrio aplicavel as situagdes de
incumprimento.

Artigo 58.°
Organismo responsavel

1 — Em cumprimento do disposto no n.° 1 do artigo 14.°
do Regulamento (CE) n.° 1107/2006, do Parlamento Euro-
peu e do Conselho, de 5 de julho, o INAC, 1. P., é o orga-
nismo responsavel por assegurar o cumprimento € execugao
do mencionado regulamento comunitario, no que respeita a
voos com partida ou destino nos aeroportos e aerédromos
situados em territdrio portugués, sem prejuizo das com-
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peténcias atribuidas por lei a outras entidades, que devem
comunicar ao INAC, I. P., o resultado da sua atividade.

2 — Compete, ainda, ao INAC, 1. P., fiscalizar o cumpri-
mento do disposto no presente capitulo e no Regulamento
(CE)n.° 1107/2006, do Parlamento Europeu ¢ do Conselho,
de 5 de julho.

Artigo 59.°

Prestaciio de assisténcia nos aeroportos e aerédromos
situados em territorio portugués

1 — As entidades gestoras aeroportudrias sdo respon-
saveis pela assisténcia as pessoas com deficiéncia e com
mobilidade reduzida, podendo para o efeito prestar, elas
mesmas, tal assisténcia.

2 — A prestagdo de servicos da assisténcia referida no
numero anterior pode ser realizada por terceiros, desde que
estes cumpram os requisitos da prestagdo de servicos de
assisténcia em escala a terceiros previstos no Decreto-Lei
n.° 275/99, de 23 de julho.

3 — Os requisitos previstos no nimero anterior sao
verificados no ambito do procedimento pré-contratual
para aquisi¢do dos servigos de assisténcia referidos no
n.° 1, o qual ¢ efetuado de acordo com os principios ge-
rais e normas de contratacdo publica aplicaveis, devendo
as respetivas pecas do procedimento ser aprovados pelo
INAC, L. P.

Artigo 60.°
Independéncia

1 — No exercicio das fungdes de prestador de assistén-
cia as pessoas com deficiéncia e com mobilidade reduzida,
as entidades gestoras aeroportudrias devem manter aquela
atividade independente, através de uma separacdo ade-
quada, da sua atividade relativa a gestdo aeroportuaria.

2 — Para efeitos do disposto no nlimero anterior, as en-
tidades gestoras aeroportuarias devem organizar a respetiva
contabilidade, efetuando uma rigorosa separacdo contabi-
listica entre as atividades ligadas a prestag@o de assisténcia
as pessoas com deficiéncia e com mobilidade reduzida e as
restantes atividades.

Artigo 61.°
Taxas

1 — Como contrapartida da prestacdo do servigo de
assisténcia as pessoas com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida, ¢ devida uma taxa a pagar pelas transportadoras
aéreas utilizadoras do aeroporto ou aerédromo situado em
territdrio portugués.

2 — A taxa prevista no presente artigo pode ser sujeita
aregulacdo econdmica, nos termos previstos no artigo 67.°

3 — O montante da taxa referida no n.° 1 ¢ fixado, por
passageiro embarcado, por deliberacdo do conselho diretivo
do INAC, I. P., apds proposta da entidade gestora acropor-
tuaria, devidamente instruida com o parecer dos utilizadores
ou dos seus representantes ou associagoes de utilizadores.

4 — A taxa referida nos nimeros anteriores deve ser
fixada de acordo com a seguinte férmula:

TCn PMR + Kn
PXxn

em que:
a) TCn PMR = total de custos com a prestagdo do ser-

vigo aprovados para o ano n, compreendendo os custos
operacionais e de capital inerentes a atividade;
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b) Kn = fator de corre¢do, destinado a corrigir eventuais
excessos ou défices que se verifiquem num determinado
ano, calculado de acordo com a formula:

Kn=TCn-2 PMR-TRn -2

em que:

i) TCn -2 PMR = total de custos reais aprovados no
ano n -2;
ii) TR n -2 = total de proveitos reais do ano n -2;

¢) P x n = nimero previsto de passageiros taxaveis
para o ano n.

5 — Para efeitos do disposto no n.° 3, deve a entidade
gestora aeroportuaria fornecer a previsdo fundamentada
dos custos inerentes a atividade de prestacao de assisténcia
apassageiros com deficiéncia ou com mobilidade reduzida
a0 INAC, 1. P,, aos utilizadores ou dos seus representantes
ou associagoes de utilizadores.

6 — Os custos a que se referem as alineas a) e b) don.® 4
sdo aprovados pelo INAC, I. P., tendo em conta os custos
dos anos anteriores, a previsdo apresentada e as regras
definidas para as taxas aplicadas aos servigos regulados
prestados pela entidade gestora aeroportuaria.

7 — A taxa referida nos numeros anteriores constitui
receita das entidades gestoras aecroportudrias, devendo
o respetivo periodo de faturagdo ser idéntico ao periodo
praticado para as taxas de servigo a passageiros.

Artigo 62.°
Processamento das contraordenacoes

1 — Compete ao INAC, 1. P, instaurar e instruir os pro-
cessos de contraordenacgao relativos as infragdes previstas
no presente capitulo, bem como proceder a aplicagao das
respetivas coimas e sangdes acessorias a que haja lugar.

2 — A punig¢do por contraordenagdo pode ser publici-
tada, nos termos previstos no artigo 13.° do Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de janeiro.

Artigo 63.°

Contraordenacdes no Ambito da assisténcia a pessoas
com deficiéncia e com mobilidade reduzida

1 — Para efeitos de aplicagdo do regime das contraor-
denagdes aeronduticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de janeiro, constituem contraordenagdes
muito graves:

a) A recusa, por parte da transportadora aérea, de uma
reserva para um voo com partida num aeroporto ou aero-
dromo situado no territério portugués, com fundamento
na deficiéncia ou na mobilidade reduzida, em violacdo do
disposto na alinea a) do artigo 3.° do Regulamento (CE)
n.° 1107/2006, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
5 de julho, desde que a recusa nao se enquadre non.’ 1 do
artigo 4.° desse mesmo regulamento;

b) A recusa, por parte da transportadora aérea, de em-
barque de uma pessoa com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida num aeroporto ou aerédromo situado no territorio
portugués, quando a pessoa em causa tenha um bilhete e
uma reserva validos, em violag@o do disposto na alinea b)
do artigo 3.° do Regulamento (CE) n.° 1107/2006, do Par-
lamento Europeu e do Conselho, de 5 de julho, desde que a
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recusa nao se enquadre no n.° 1 do artigo 4.° desse mesmo
regulamento;

¢) A prestagdo da assisténcia prevista no anexo I em
violagdo das normas de qualidade previstas no n.° 1 do
artigo 9.° do Regulamento (CE) n.° 1107/2006, do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 5 de julho;

d) A falta de disponibilizacdo ao publico, por parte das
transportadoras aéreas ou dos seus representantes ou agen-
tes, das regras de seguranca aplicaveis ao transporte de
pessoas com deficiéncia e de pessoas com mobilidade redu-
zida, bem como de eventuais restricdes ao seu transporte ou
ao transporte do seu equipamento de mobilidade devido as
dimensdes da aeronave, nos termos e condigdes previstos
no n.° 3 do artigo 4.° do Regulamento (CE) n.° 1107/2006,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de julho;

e) A falta de disponibilizagdo, por parte dos operadores
turisticos, das regras de seguranga aplicaveis ao transporte
de pessoas com deficiéncia e de pessoas com mobilidade
reduzida, bem como de eventuais restri¢gdes ao seu trans-
porte ou ao transporte do seu equipamento de mobilidade
devido as dimensdes da aeronave, relativamente aos voos
que organizam, vendem ou oferecem para venda, integra-
dos em viagens organizadas, férias organizadas ou circuitos
organizados, em violag¢ao do disposto do n.° 3 do artigo 4.°
do Regulamento (CE) n.° 1107/2006, do Parlamento Eu-
ropeu e do Conselho, de 5 de julho;

/) A falta de informacdo, devidamente fundamentada,
por parte das transportadoras aéreas, dos seus agentes ou
dos operadores turisticos, a pessoa com deficiéncia ou a
pessoa com mobilidade reduzida, da aplicagdo das derroga-
¢Oes previstas nos n.”* 1 ou 2 do artigo 4.° do Regulamento
(CE)n.° 1107/2006, do Parlamento Europeu ¢ do Conselho,
de 5 de julho, em violacdo do n.° 4 desse mesmo artigo;

£) Ando transmissao, por parte da transportadora aérea,
do seu agente ou do operador turistico, da informagao re-
lativa a necessidade de assisténcia, em violagdo dos n.* 2
e 3 do artigo 6.° do Regulamento (CE) n.° 1107/2006, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de julho;

h) A falta de informagao, por parte da transportadora aé-
rea, a entidade gestora aeroportuaria do destino, do niimero
de pessoas com deficiéncia e com mobilidade reduzida que
requerem assisténcia, bem como da natureza dessa assis-
téncia, em violagdo do disposto no n.° 4 do artigo 6.° do
Regulamento (CE) n.° 1107/2006, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 5 de julho;

i) A entidade gestora aeroportudria ndo assegurar a
prestacdo da assisténcia especificada no anexo 1ao Regu-
lamento (CE) n.° 1107/2006, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 5 de julho, sempre que um passageiro com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida chegue a um ae-
roporto para efetuar uma viagem, em violagdo do disposto
no n.° 1 do artigo 7.° do mencionado regulamento;

j)Afalta de autorizacao, por parte da transportadora aérea,
do seu agente ou do operador turistico, de assisténcia,
quando for solicitada, de um céo auxiliar reconhecido, em
conformidade com as normas nacionais aplicaveis ao trans-
porte de cdes auxiliares na cabina de aeronaves, em violagdo
don.° 2 do artigo 7.° do Regulamento (CE) n.° 1107/2006,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de julho;

k) A entidade gestora aeroportudria ou a empresa por ela
contratada ndo assegurar a prestagdo da assisténcia especi-
ficada no anexo 1a0 Regulamento (CE) n.° 1107/2006, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de julho, sem-
pre que uma pessoa com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida esteja em transito num aeroporto ou aerédromo
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ou for transferida por uma transportadora aérea ou por um
operador turistico do voo para o qual tem uma reserva para
outro voo, em violagdo do n.° 5 do artigo 7.° do mencio-
nado regulamento;

/) A entidade gestora aeroportudria ndo assegurar a
prestacdo de assisténcia prevista no n.° 6 do artigo 7.° do
Regulamento (CE) n.° 1107/2006, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 5 de julho;

m) A falta de separagdo contabilistica, em violagdo
do disposto no n.° 5 do artigo 8.° do Regulamento (CE)
n.° 1107/2006, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 5 de julho;

n) A falta de divulgacdo, a divulgacdo ndo atempada
ou a divulgacdo deturpada dos dados relativos a previsao
dos custos, por parte da entidade gestora aeroportuaria,
em violacdo do disposto no n.° 5 do artigo 61.° do presente
decreto-lei;

0) A falta de disponibilizagdo do quadro anual das taxas
recebidas e das despesas efetuadas nos termos e as entida-
des previstas no n.° 6 do artigo 8.° do Regulamento (CE)
n.° 1107/2006, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
5 de julho;

p) A falta de estabelecimento de normas de qualidade,
em violacdo do disposto no n.° 1 do artigo 9.° do Regula-
mento (CE) n.° 1107/2006, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 5 de julho;

q) A transportadora aérea e a entidade gestora aeropor-
tuaria ndo assegurarem que todo o seu pessoal, incluindo
o pessoal empregado por subcontratantes, que preste as-
sisténcia direta a pessoas com deficiéncia e a pessoas com
mobilidade reduzida, disponha dos conhecimentos para
satisfazer as necessidades das pessoas com as mais variadas
deficiéncias ou tipos de mobilidade reduzida, em violagio
do disposto na alinea a) do artigo 11.° do Regulamento
(CE) n.° 1107/2006, do Parlamento Europeu e do Conse-
lho, de 5 de julho;

) A transportadora aérea e a entidade gestora aeropor-
tudria ndo assegurarem nem proporcionarem formagao
especifica a todo o pessoal que tenha contacto direto com
pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, em
violagdo do disposto nas alineas b) e ¢) do artigo 11.° do
Regulamento (CE) n.° 1107/2006, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 5 de julho;

s) O ndo cumprimento, por parte da entidade gestora
aeroportuaria, das modalidades de assisténcia previstas
no anexo 1 do Regulamento (CE) n.° 1107/2006, do Par-
lamento Europeu e do Conselho, de 5 de julho;

£) O ndo cumprimento das modalidades de assisténcia
previstas no anexo 11 a0 Regulamento (CE) n.° 1107/2006,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de julho, por
parte das transportadoras aéreas.

2 — Para efeitos de aplicacdo do regime das contraor-
denacdes aeronduticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de janeiro, constituem contraordenacdes
graves:

a) A violagdo da forma e do prazo de cinco dias previstos
no n.° 4 do artigo 4.° do Regulamento (CE) n.° 1107/2006,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de julho;

b) A falta de designagdo de pontos de chegada e de par-
tida, por parte da entidade gestora aeroportuaria, nos quais
as pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida
possam anunciar a sua chegada ao aeroporto e requerer
assisténcia, em viola¢do do n.° 1 do artigo 5.° do Regula-
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mento (CE) n.° 1107/2006, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 5 de julho;

¢) A violagdo do prazo de antecedéncia minima de
36 horas previsto no n.° 2 do artigo 6.° do Regulamento
(CE)n.° 1107/2006, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 5 de julho;

d) A falta de prestagdo de informacdo ao INAC, L. P,,
sobre os critérios utilizados para o apuramento dos custos
e para a separacdo contabilistica a que se referem os n.”*4
e 5 do artigo 8.° do Regulamento (CE) n.° 1107/2006, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de julho.

3 — Para efeitos de aplicagdo do regime das contraor-
denagdes aeronduticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de janeiro, constituem contraordenagdes
leves:

a) A falta de identificacdo dos pontos de chegada e de
partida, bem como das informagdes previstas no n.° 2 do
artigo 5.° do Regulamento (CE) n.° 1107/2006, do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 5 de julho;

b) A falta de publicacdo das normas de qualidade,
em violagdo do n.° 3 do artigo 9.° do Regulamento (CE)
n.° 1107/2006, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
5 de julho.

Artigo 64.°
Regime subsidiario

Em tudo o que ndo se encontre previsto no presente
capitulo ¢ aplicavel o regime das contraordenacdes ae-
ronauticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 10/2004,
de 9 de janeiro.

CAPITULO VI

Regulagio econdmica

SECCAO1

Disposigoes gerais

Artigo 65.°
Ambito subjetivo da regulacio economica

1 — Estdo sujeitos a regulagdo econdmica os aeroportos
e os aerédromos situados em territério portugués abertos
ao trafego comercial, cujo trafego anual seja superior a
5 milhdes de passageiros.

2 — Estdo igualmente sujeitas a regulagdo econémica
as redes aeroportuarias constituidas cujo volume global
de trafego anual seja superior a 5 milhdes de passageiros.

3 — 0O INAGC, I. P, em casos excecionais € mediante
decis@o fundamentada, pode decidir que um aeroporto
ou um outro aerodromo, abertos ao trafego comercial,
bem como uma rede aeroportuaria, ainda que tenham um
volume anual de passageiros inferior a 5 milhdes, sejam
submetidos a regulagdo econdémica, quando fundamenta-
damente considere que tenha poder de mercado sobre os
seus utilizadores.

4 — As decisdes tomadas pelo INAC, 1. P., nos termos
do niimero anterior devem ser comunicadas as entidades
gestoras aeroportuarias em causa com uma antecedéncia
minima de seis meses, relativamente ao momento da en-
trada em vigor das taxas que venham a ser estabelecidas
em resultado dessas decisoes.
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Artigo 66.°
Ambito objetivo da regulacio econémica

Aregulacdo econdmica prevista no presente decreto-lei
consiste na:

a) Definigao dos principios e regras comuns aplicaveis a
cobranga de taxas pagas pelos utilizadores do aeroporto ou
aerodromo pela utilizagdo das instalagdes disponibilizadas
e pelos servigos prestados exclusivamente pela entidade
gestora aeroportuaria, relacionados com a aterragem, des-
colagem, iluminacdo e estacionamento das aeronaves e
com o processamento de passageiros, carga ¢ correio;

b) Fixacdo dos indicadores de qualidade de servigo a
observar nos aeroportos e aerodromos indicados no n.° 1
e no n.° 2 do artigo anterior.

Artigo 67.°

Atividades e servicos regulados e critérios
de determinacio das taxas

Sem prejuizo do disposto no presente decreto-lei e dos
poderes conferidos por lei a autoridade reguladora, as
atividades e servicos concretamente sujeitos a regulacao
econdmica, o sistema e a estrutura tarifaria aplicaveis,
bem como os niveis e indicadores de qualidade de ser-
vigo, encontram-se previstos nos respetivos contratos de
concessdo ou outros titulos de licenciamento.

Artigo 68.°
Autoridade reguladora independente

1 — A autoridade reguladora independente com com-
peténcia para o controlo da aplicagdo dos principios, re-
gras e critérios mencionados nos artigos 66.° ¢ 67.° ¢ o
INAC, L. P.

2 — O INAC, I. P, deve exercer as suas competéncias
com imparcialidade e transparéncia.

3— O INAC, L. P, publica na sua pagina eletronica
na Internet um relatorio anual sobre as atividades que
desenvolveu no ambito do presente capitulo.

SECCAOTI

Principios e regras comuns

Artigo 69.°
Nio discriminacao

1 — As taxas ndo podem estabelecer discriminagdes
entre os utilizadores dos aeroportos ou aerédromos.

2 — Sem prejuizo do disposto no niimero anterior, ¢
possivel a modulacao das taxas por motivos de interesse
publico e geral, nomeadamente de ordem ambiental, desde
que os critérios utilizados na modulagdo sejam pertinentes,
objetivos e transparentes.

Artigo 70.°
Diferenciagio dos servigos e das taxas

1 — A entidade gestora aeroportudria pode diversificar a
qualidade e &mbito de determinados servigos, de terminais
ou parte de terminais, com o objetivo de prestar servigos
personalizados, bem como a disponibilizagido de parte ou
de todo um terminal especializado.
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2 — Sem prejuizo do disposto no artigo 69.°, a entidade
gestora aeroportuaria mantém a faculdade de fixar taxas
diferenciadas em fun¢@o da qualidade e do ambito desses
servigos e dos respetivos custos ou de qualquer outra jus-
tificacdo objetiva e transparente.

3 — A entidade gestora aeroportudria deve permitir o
acesso aos utilizadores aos servigos personalizados ou ao
terminal ou parte de um terminal especializado.

4 — Se o niimero de utilizadores interessados for su-
perior ao niimero de utilizadores possivel, devido a limi-
tagdes de capacidade, o acesso ¢ determinado com base
em critérios pertinentes, objetivos e transparentes € nao
discriminatorios, fixados pela entidade gestora aeroportu-
aria e aprovados previamente pelo INAC, 1. P.

Artigo 71.°
Consulta e recurso

1 — O funcionamento do sistema e da estrutura tarifaria e,
se necessario, da qualidade dos servigos prestados esta sujeito
a consultas anuais entre a entidade gestora aeroportudria e os
utilizadores ou os representantes ou associagdes de utiliza-
dores, salvo decisdo tomada em contrario na tltima consulta.

2 — Caso exista um acordo plurianual entre a entidade
gestora aeroportuaria e os utilizadores ou os representantes
ou associagoes de utilizadores as consultas referidas no
numero anterior realizam-se nos termos do referido acordo.

3 — As consultas previstas non.° 1 devem ser apresen-
tadas aos utilizadores ou aos representantes ou associagdes
de utilizadores até 120 dias antes da respetiva entrada em
vigor das alteragdes propostas, salvo em circunstancias ex-
cecionais, devidamente justificadas perante os utilizadores
ou os representantes ou associa¢des de utilizadores.

4 — Apos a realizagdo da consulta prevista no niimero
anterior, a entidade gestora aeroportudria deve enviar uma
informagdo ao INAC, 1. P., e aos utilizadores ou aos repre-
sentantes ou associagdes de utilizadores da qual constem
os resultados da mesma e a decisdo proposta.

5 — A decisdo da entidade gestora aeroportuaria deve
ser publicada na sua pagina eletronica na Internet até
60 dias antes da respetiva entrada em vigor.

6 — Caso a entidade gestora aeroportudria e os utiliza-
dores ou os representantes ou associacdes de utilizadores
ndo cheguem a acordo sobre as alteragdes propostas, a
primeira deve fundamentar a sua deciséo.

7 — Caso os utilizadores ou os representantes ou as-
sociagdes de utilizadores ndo concordem com qualquer
alterag@o concreta preconizada pela entidade gestora ae-
roportuaria, podem apresentar reclamagdo fundamentada
junto do INAC, I. P, no prazo de 15 dias contados a partir
da data da respetiva rece¢do nos termos no n.° 4.

8 — O INAC, L. P, deve rejeitar liminarmente as recla-
macdes que considere ndo devidamente fundamentadas
ou documentadas.

9 — A alteragdo concretamente preconizada pela en-
tidade gestora aeroportudria e objeto de reclamagio nio
produz efeitos até ser analisada pelo INAC, I. P.

10 — O INAC, 1. P, tem acesso as informagdes neces-
sarias das partes interessadas, consultando-as para tomar
a sua decisdo.

11 — No prazo de 30 dias apos a questdo ter sido sub-
metida a sua apreciacdo, o INAC, I. P., deve tomar uma
decisdo provisoria sobre a entrada em vigor da altera¢ao
do sistema ou da estrutura tarifaria, a ndo ser que a decisdo
final possa ser tomada no mesmo prazo.
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12 — A decisao final do INAC, I. P., é tomada no prazo
de 120 dias a contar da data em que a questdo tenha sido
submetida a sua apreciagdo, salvo em casos excecionais
devidamente justificados, nos quais o indicado prazo pode
ser prorrogado durante 60 dias.

13 — Adecisdo final do INAC, I. P., deve ser tomada com
base em critérios que sejam objetivos, transparentes e ndo
discriminatorios, constituindo a auséncia de decisao nos pra-
zos fixados no numero anterior indeferimento da reclamagao.

14 — Sem prejuizo de impugnagdo administrativa ou
judicial, as decisdes do INAC, 1. P., sdo juridicamente
vinculativas e produzem efeitos imediatos.

15 — A perda de receita pelo adiamento da entrada
em vigor da taxa sob reclamacgao, ou o excesso cobrado
decorrente de decisdo do INAC, 1. P., tomada nos termos
do n.° 11, deve ser tido em conta nos ajustamentos ta-
rifarios que venham a ocorrer posteriormente a decisdo
definitiva do INAC, I. P., ou a decisdo judicial transitada
em julgado.

Artigo 72.°
Informacdes dos utilizadores e da entidade gestora aeroportuaria

1 — Antes da consulta prévia a que se refere o artigo
anterior, a entidade gestora aeroportudria solicita aos uti-
lizadores as seguintes informagoes:

a) Previsdes de trafego;

b) Previsdes quanto a composi¢ao e a utilizagdo prevista
da frota;

¢) Projetos de desenvolvimento no aerédromo ou ae-
roporto em causa;

d) Necessidades no aerodromo ou no aeroporto em
causa.

2 — As informagdes previstas no niumero anterior devem
ser disponibilizadas pelos utilizadores no prazo de 60 dias.

3 — As informagdes prestadas nos termos do ntimero
anterior ndo podem ser divulgadas a terceiros pela entidade
gestora aeroportudria sem o consentimento dos titulares
das mesmas.

4 — Excetua-se do disposto do niimero anterior a di-
vulgagdo de tais informagdes pela entidade gestora aero-
portuéria ao INAC, L. P.

5 — No ambito da consulta prevista no n.° 1 do artigo
anterior, a entidade gestora aeroportudria deve fornecer,
por aeroporto, aecrddromo ou rede aeroportuaria, a cada
utilizador, ou aos representantes ou associagdes de utili-
zadores, as seguintes informagdes:

a) A lista dos servicos prestados e das infraestruturas
disponibilizadas em contrapartida da taxa cobrada;

b) A metodologia utilizada para a fixagdo das taxas;

¢) A estrutura global dos custos ligados as instalagdes
e servigos a que se referem as taxas;

d) A receita das diferentes taxas e o custo total dos
servigcos cobertos por essas taxas;

e) Qualquer financiamento de autoridades publicas as
instalagdes e servigos a que se referem as taxas;

1) As previsoes relativas a situacdo do aeroporto ou
aerédromo no que diz respeito as taxas, ao aumento do
trafego e aos investimentos propostos;

2) Autilizagdo efetiva das infraestruturas e dos equipa-
mentos aeroportuarios num determinado periodo;

h) Os resultados previstos de todos os investimentos de
vulto propostos, em termos dos seus efeitos na capacidade
aeroportudria.
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Artigo 73.°
Consulta prévia sobre novas infraestruturas

1 — A entidade gestora aeroportudria consulta obriga-
toriamente os utilizadores, ou os representantes ou asso-
ciacdes dos utilizadores, antes da finalizagdo de projetos
para novas infraestruturas.

2 — A consulta sobre as novas infraestruturas deve
realizar-se em fase que permita as entidades referidas no
nimero anterior contribuirem com eventuais sugestoes.

3 — Uma vez comunicada as entidades referidas no
n.° 1 a existéncia de projetos sobre novas infraestruturas,
nos termos do numero anterior, estas dispdem de 20 dias
para se pronunciar sobre 0os mesmos.

4 — A consulta mencionada no presente artigo pode
constar do acordo entre a entidade gestora aeroportudria
e as entidades referidas no n.° 1.

Artigo 74.°
Acordo sobre os niveis de qualidade do servigo

1 — A entidade gestora aeroportudria deve promover
negociacdes com os utilizadores, ou com os representantes
ou associacoes dos utilizadores, relativamente ao nivel de
servigo a prestar, com vista a possibilidade de celebragio
de acordos.

2 — Nas negociacdes referidas no niimero anterior deve
atender-se ao sistema e a estrutura tarifaria aplicavel, bem
como ao nivel de servico a que os utilizadores tém direito
como contrapartida das taxas.

3 — O acordo a que se refere o numero anterior baseia-
-se nos indicadores e nos niveis minimos de qualidade
estabelecidos nos termos dos contratos de concessdo ou
de outros titulos de licenciamento.

SECCAO III

Aeroportos, aerodromos e redes aeroportuarias
néo sujeitos a regulagao

Artigo 75.°

Taxas nos aeroportos, aerédromos e redes
aeroportuarias nio sujeitos a regulagio

1 — Os aeroportos, aerodromos e redes aeroportuarias
abertos ao trafego comercial ndo sujeitos a regulacio devem
notificar o INAC, I. P., sobre o regime de taxas previstas no
presente capitulo a praticar, eventuais isen¢des ou redugoes
dessas taxas, até 60 dias antes da sua entrada em vigor.

2 — As taxas referidas no numero anterior sao esta-
belecidas pelas entidades competentes, mediante parecer
prévio do INAC, I. P., a proferir até 30 dias antes da sua
entrada em vigor.

Artigo 76.°
Dever de informacio ao INAC, 1. P.

1 — Os aeroportos, aerodromos e redes aeroportudrias
ndo sujeitos a regulacdo econdémica devem remeter ao
INAC, I. P, toda a informa¢do de natureza financeira,
operacional ou outra que este considere necessaria para o
desempenho das suas fungdes, no prazo maximo de 30 dias.

2 — Opedido do INAC, 1. P., para os efeitos do nimero
anterior, suspende a contagem do prazo previsto no n.’ 2 do
artigo 75.°, pelo periodo que decorre até a data da entrega
da informacao solicitada.
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SECCAO IV

Fiscalizagao e regime sancionatdrio

Artigo 77.°
Contraordenacdes no Ambito da regulagio econémica

1 — Para efeitos de aplicagdo do regime das contraor-
denagdes aeronduticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de janeiro, constituem contraordenacdes
muito graves:

a) A falta de envio aos utilizadores ou aos representantes
ou associacdes de utilizadores dos elementos previstos no
n.° 5 do artigo 72.°

b) A falta de envio ao INAC, 1. P., por parte da entidade
gestora aeroportuaria de qualquer um dos elementos pre-
vistos no n.° 4 do artigo 71.°;

¢) O incumprimento, pelos utilizadores, do n.°2 do
artigo 72.°;

d) O incumprimento, pela entidade gestora aeroportuaria,
do n.° 3 do artigo 72.°

e) Qualquer tipo de obstrugdo que impeca o INAC, I. P.,
de exercer os seus poderes de supervisdo, fiscalizagdo e
auditoria no exercicio das suas fungoes;

/) O incumprimento, pela entidade gestora aeroportuaria,
dos n.”3 e 4 do artigo 70.°%;

2) A falta de envio ao INAC, I. P., de toda a informag@o
de natureza financeira, operacional ou outra, por parte
dos aeroportos, aerédromos e redes aeroportudrias nao
sujeitos a regulagdo econdmica, em violagdo do disposto
no artigo 76.°

2 — Para efeitos de aplicag@o do regime das contraor-
denagdes aeronduticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de janeiro, constituem contraordenacdes
graves:

a) A recusa, por parte da entidade gestora aeroportua-
ria, dos utilizadores ou dos representantes ou associagoes
de utilizadores em encetar as diligéncias necessarias e
prévias a celebragdo do acordo mencionado no n.° 1 do
artigo 74.°;

b) A falta dos procedimentos de consulta a promover
pela entidade gestora aeroportudria para efeitos de fixa-
¢do de taxas sujeitas a regulagdo e respetivas alteracdes,
as transportadoras aéreas e aos agentes de assisténcia em
escala, em violagdo do disposto no n.° 1 e no n.° 3 do
artigo 71.°;

¢) A violagdo do prazo minimo de 60 dias previsto no
n.° 5 do artigo 71.%

d) O incumprimento, pela entidade gestora aeroportua-
ria, don.° 1 do artigo 73.°, bem como a recusa dos utiliza-
dores em promoverem quaisquer negociagoes prévias com
a entidade gestora aeroportudria, com vista a celebracao
do acordo previsto no n.° 4 do mesmo artigo;

e) A falta de notifica¢do ao INAC, I. P., por parte dos
aeroportos, aerodromos e redes aeroportuarias abertos ao
trafego comercial ndo sujeitos a regulagdo sobre o regime
de taxas, eventuais isen¢des ou reducdes que se propde
praticar.

3 — Para efeitos de aplicac@o do regime das contraor-
denagdes aeronduticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei
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n.° 10/2004, de 9 de janeiro, constituem contraordenagdes
leves:

a) O incumprimento do prazo de 60 dias previsto no
n.° 1 do artigo 75.°;

b) A fixagao de taxas sem emissdo de parecer prévio do
INAC, 1. P, em violagdo do disposto no n.° 2 do artigo 75.°

Artigo 78.°

Processamento das contraordenacées

Compete ao INAC, 1. P, nos termos do Decreto-Lei
n.° 145/2007, de 27 de abril, instaurar e instruir os pro-
cessos de contraordenag@o relativos as infragdes previstas
no presente capitulo, bem como proceder a aplicacdo das
respetivas coimas.

CAPITULO VII

Disposi¢oes finais

Artigo 79.°
Regides Auténomas

1 — O disposto no capitulo 111 ndo se aplica aos ae-
roportos e aerodromos publicos regionais das Regides
Autonomas dos Agores ¢ da Madeira.

2 — A Regido Autonoma dos Agores ¢ sempre ouvida no
que respeita a fixagdo de taxas nos aeroportos ou aerédro-
mos publicos nacionais situados nesta Regido Autéonoma.

3 — O disposto nos capitulos 1v, v e vi aplica-se as Re-
gides Auténomas dos Agores ¢ da Madeira, sem prejuizo
das adaptagdes decorrentes da estrutura propria da admi-
nistragdo regional autbnoma que possam ser introduzidas
por diploma regional adequado.

Artigo 80.°

Jurisdi¢do competente

Sdo competentes para conhecer dos meios processuais
contra todos os atos administrativos praticados pelas en-
tidades competentes ao abrigo do presente decreto-lei os
tribunais que integram a jurisdi¢do administrativa e fiscal.

Artigo 81.°

Prazos e a sua contagem

Os prazos fixados no presente decreto-lei contam-se
em dias seguidos ou em meses seguidos de calendario,
conforme o caso.
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Artigo 82.°
Disposi¢io transitoria

1 — Os quantitativos das taxas e a estrutura tarifaria pra-
ticados, nos termos dos diplomas legais e regulamentares
anteriores, mantém-se em vigor até a sua alteracdo, que
devera respeitar os termos previstos no presente decreto-lei.

2 — E aplicavel ao Terminal Civil de Beja o regime
previsto no presente decreto-lei para os aeroportos, logo
que se verifique a certificacdo pelo INAC, 1. P., do terminal
e das infraestruturas aeronauticas da Base Aérea n.° 11,
necessarias para a exploragdo do mesmo.

Artigo 83.°

Norma revogatoria
Sao revogados:

a) O Decreto-Lei n.° 102/90, de 21 de margo, alterado
pelos Decretos-Leis n.”280/99, de 26 de julho, 268/2007,
de 26 de julho, e 216/2009, de 4 de setembro;

b) O Decreto-Lein.° 102/91, de 8 de margo, alterado pelo
Decretos-Leis n.°11/2004, de 9 de janeiro, e 208/2004,
de 19 de agosto;

¢) O Decreto-Lei n.° 241/2008, de 17 de dezembro;

d) O Decreto-Lei n.° 217/2009, de 4 de setembro, alte-
rado pelo Decreto-Lei n.° 86/2011, de 1 de julho;

e) O Decreto-Lei n.° 33/2010, de 14 de abril;

/) O Decreto-Lei n.° 86/2011, de 1 de julho;

2) O Decreto Regulamentar n.° 24/2009, de 4 de se-
tembro.

Artigo 84.°

Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 18 de
outubro de 2012. — Pedro Passos Coelho — Vitor Lou¢d
Rabaga Gaspar — Miguel Bento Martins Costa Macedo
e Silva — Alvaro Santos Pereira.

Promulgado em 26 de novembro de 2012.
Publique-se.

O Presidente da Republica, ANiBAL CAVACO SILVA.
Referendado em 27 de novembro de 2012.

O Primeiro-Ministro, Pedro Passos Coelho.





