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Decreto-Lei n.° 17-A/2004

de 16 de Janeiro

Em Portugal, o licenciamento ¢ a certificacdo do pes-
soal aerondautico foram pela primeira vez regulados pelo
Regulamento de Navegagdo Aérea, aprovado pelo Decre-
to n.° 20 062, de 13 de Julho de 1931.

Internacionalmente, a matéria encontra-se regulada no
anexo n.° 1 a Convengdo sobre a Aviacdo Civil Internaci-
onal, assinada em Chicago em 7 de Dezembro de 1944, ¢
aprovada pelo Decreto-Lei n.° 36 158, de 17 de Fevereiro
de 1947. O anexo n.° 1 foi adoptado pelo Conselho da Or-
ganizaglo da Aviagdo Civil Internacional, em 14 de Abril
de 1947, tendo sido publicado, na sua 5.* ediglio, integran-
do as emendas adoptadas pelo Conseclho, em 27 de Ju-
nho de 1962, em tradugdo portuguesa, no Didrio do Go-
verno, 1.2 série, de 15 de Novembro de 1967.

No ambito comunitario, a Directiva n.° 91/670/CEE, do
Conselho, de 16 de Dezembro, fixou o regime de aceita-
¢do mutua de licencas emitidas pelos Estados membros
para o exercicio de fungdes na aviagdo civil, tendo sido
transposta para a ordem juridica interna pelo Decreto-Lei
n.° 21/94, de 26 de Janeiro.

Esta matéria ¢ ainda objecto de normas adoptadas pe-
las Joint Aviation Authorities (JAA), organismo associa-
do a Conferéncia Europeia de Aviacdo Civil, que integra
as autoridades nacionais de aviagdo civil dos Estados
europeus, subscritoras dos convénios relativos a elabo-
raglo, adopcio ¢ aplicagdo das normas técnicas comuns
(JAR), celebrados em Chipre em 11 de Setembro de 1990.
Os JAR acordados no ambito das JAA si3o normativos
de natureza técnica detalhados, os quais estdo substan-
cialmente de acordo com as normas emanadas da Organi-
zagdo da Aviagdo Civil Internacional (OACI) sobre idénti-
cas matérias.

Contudo, os Convénios de Chipre nlo tém a natureza
de tratado internacional, pelo que o Regulamento (CEE)
n.° 3922/91, do Conselho, de 16 de Dezembro, determinou
que os Estados membros aderissem as JAA, sem reser-
vas, até 1 de Janeiro de 1991. Nesse regulamento foram
harmonizadas certas normas técnicas ¢ procedimentos
administrativos no dominio da seguranca da aviacdo ci-
vil, adoptando varios JAR respeitantes a concepgdo, fa-
brico, exploragdo ¢ manutencdo de aeronaves € as pes-
soas e organismos envolvidos nessas actividades.

No tocante ao JAR-FCL, relativo as licengas da tripu-
lagdo de voo (parte 1 — pilotos de avides, parte 2 — pi-
lotos de helicopteros, parte 3 — requisitos médicos e par-
te 4 — técnicos de voo), ao JAR 66, relativo as licengas
dos técnicos de manutencio de acronaves, ¢ ao JAR 147,
relativo a certificagdo de organizagdes de formagido de
pessoal de manutencio, a sua aplicacdo foi deixada ao
critério dos Estados, de acordo com as condicdes ¢ ne-
cessidades do espaco aéreo curopeu.

A incorporacdo de tais normas técnicas comuns nos
ordenamentos dos paises cujas autoridades aeronduticas
integram as JAA permite emitir licencas, qualificagdes,
autorizagdes ¢ certificados que, sem outras formalidades,
sdo validos para o exercicio das actividades a que habili-
tam relativamente a aeronaves matriculadas em qualquer
desses paises.

Nesta medida, para que Portugal possa participar num
sistema comum de obtengdo ¢ de manutengido de validade
de licengas, qualificagdes, autorizacdes e certificados, de
que resultam beneficios ndo so6 para os respectivos titula-
res mas também para as companhias aéreas europeias,
torna-se necessario adoptar pelo presente decreto-lei as
normas técnicas ¢ os procedimentos administrativos cons-
tantes dos JAR-FCL, JAR 66 ¢ JAR 147, parcialmente pu-
blicadas em anexo ao presente diploma, de que fazem par-
te integrante.

Foram ouvidas as associagdes representativas dos agen-
tes econdmicos ¢ parceiros do sector, bem como as res-
pectivas associagdes sindicais.

Assim:

No uso da autorizagio legislativa concedida pela Lei
n.° 107-C/2003, de 31 de Dezembro, ¢ nos termos das ali-
neas a) ¢ b) do n.° 1 do artigo 198.° da Constitui¢io, o
Governo decreta o seguinte:

CAPITULO 1

Disposicdes gerais

Artigo 1.°
Objecto e ambito de aplicacao

1 — O presente diploma estabelece o regime geral do
licenciamento do pessoal aerondutico civil para o desem-
penho das actividades enumeradas no artigo 3.°

2 — Estabelece ainda o presente diploma o regime ge-
ral da certificacdo ¢ autorizagdo das respectivas organiza-
¢oes de formacao.

Artigo 2.°
Definicoes e abreviaturas
Para efeitos deste diploma, entende-se por:

a) «Aeronave» qualquer maquina que consiga uma
sustentagdo na atmosfera devido as reacgdes do
ar que ndo as do ar sobre a superficie terrestre;

b) «Aeronave monopiloto» a aeronave certificada
para operar com um so6 piloto conforme respecti-
vo certificado de tipo;

¢) «Aeronave multipiloto» a aeronave certificada
para operar com uma tripulacdo minima de dois
pilotos conforme o respectivo certificado de tipo;

d) «Categoria de aeronaves» a classificacdo das ae-
ronaves de acordo com a forma basica de obten-
¢do de sustentacdo ¢ de propulsio;

e) «Certificado médico de aptidio» o documento
que atesta a aptiddo médica, fisica e mental do
pessoal aerondutico para o exercicio das suas
fungoes;

/) «Classe de aeronaves» a classificacdo dada a um
conjunto de aeronaves monopiloto com caracte-
risticas tecnoldgicas ¢ de manobra semelhantes;

2) «Cooperagio em tripulacdo miltipla» o funciona-
mento da tripulacdo de voo como uma equipa,
cujos membros mutuamente cooperam, sob a di-
rec¢do do piloto comandante;

h) «Convengdo de Chicago» a Convencdo sobre a
Aviagao Civil Internacional, assinada em Chica-
go em 7 de Dezembro de 1944 e ratificada pelo
Estado Portugués em 28 de Abril de 1948;
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«Credencial emitida por organizacdo de manuten-
¢do» o documento emitido por uma organizacio
de manutengio, credenciando um determinado
técnico de certificagdo de manutencio de aero-
naves como seu pessoal de certificagio;
«INAC» o Instituto Nacional de Aviagido Civil;
«Joint Aviation Authorities» (JAA) a organiza-
¢do associada a Conferéncia Europeia de Avia-
¢ao Civil (CEAC), responsavel pela elaboragdo
de acordos para a cooperacdo no desenvolvi-
mento ¢ implementacdo de normas técnicas ¢
procedimentos comuns, designadas por Joint
Aviation Requirements (JAR) em todos os do-
minios relativos a seguranga ¢ exploragdo de
aeronaves;

«Joint Aviation Requirements» (JAR) as normas
técnicas e procedimentos administrativos comuns
adoptados pela JAA nos varios dominios da
aviagdo civil relativos a segurancga e exploracio
de aeronaves;

«Manutengdo» a execucdo das tarefas neces-
sdrias para garantir a continuidade da navegabi-
lidade de uma aeronave, suas pegas, componen-
tes ou equipamentos, incluindo a revisdo,
reparacgio, inspec¢do, substituicdo, modificagdo e
rectificagdo de anomalias de uma aeronave ou
suas pecas, componentes € equipamentos;
«Manutengdo de base» as operagdes de manu-
tenglo que nio sejam consideradas de manuten-
¢a0 de linha;

«Manutengdo de componentes» caso especial de
manutencdo de base consistindo nas operagoes
de manutengdo em equipamentos ou pegas de
aeronaves com a finalidade de os tornar aptos
para montagem em sistemas de maior grau de
agregacdo ¢, em ultima analise, directamente em
aeronaves;

«Manutenc¢io de linha» as operagdes de manu-
tencdo que devem ser executadas antes do voo
a fim de assegurar que a acronave esta prepara-
da para o voo pretendido, nomeadamente pesqui-
sa de avarias, pequenas reparagdes ou pequenas
modificagdes que nio requeiram desmontagens
extensas ¢ que possam ser executadas com meios
simples, podendo incluir substituicdo de compo-
nentes, manutengdo programada, inspeccoes vi-
suais pouco profundas ou pouco extensas, abran-
gendo elementos estruturais ou sistemas internos
desde que acessiveis através de painéis ou por-
tas de abertura rapida;

«Qualificagdo» o registo inserido numa licenga e
dela fazendo parte integrante indicando condi-
¢des especificas, competéncias ou restricdes as-
sociadas a essa licenca;

«Tipo de aeronaves» a classificacdo dada a um
conjunto de acronaves do mesmo modelo basico
incluidas no mesmo certificado de tipo, podendo
incluir versdes ou variantes, com caracteristicas
tecnoldgicas e de manobra semelhantes, requeren-
do tripulagdes de voo com a mesma composicio
€ 0 mesmo treino;

«Voo ndo remunerado» o voo efectuado numa
aeronave nao associado a qualquer tipo de acti-
vidade ou exploragdo comercial.

Artigo 3.°

Licencas

1 — Esta sujeito a licenciamento do INAC o exercicio
das seguintes actividades:

a) Piloto particular de avido ou de helicoptero;

b) Piloto comercial de avido ou de helicoptero;

¢) Piloto de linha aérea de avido ou de helicoptero;

d) Técnico de voo;

e) Técnico de certificacdo de manutencido de aero-
naves.

2 — A licenca de técnico de certificagdo de manuten-
¢do de acronaves divide-se nas categorias seguintes:

a) Categoria A — certificagdo de manutencio de li-
nha;

b) Categoria B1 — certificacdo de manutencio de
linha ou base — electromecanica;

¢) Categoria B2 — certificagdo de manutencdo de
linha ou base — avidnica;

d) Categoria C — certificagdo de manutencio de
base.

3 — As categorias referidas nas alineas a) e b) do ni-
mero anterior dividem-se nas subcategorias seguintes:

a) Al e B1.1 — avides com motores de turbina;

b) A2 ¢ B1.2 — avides com motores de pistao;

¢) A3 e B1.3 — helicopteros com motores de turbi-
na;

d) A4 ¢ B1.4 — helicopteros com motores de pis-
tao.

4 — As licengas referidas no n.° 1 sdo obrigatoriamen-
te apresentadas ao INAC num prazo maximo de cinco
anos, para verificagdo da manuten¢do das condi¢des da
sua validade ¢ respectiva reemissdo.

5 — Sem prejuizo do disposto no numero anterior, a
validade de uma licenga estd sempre condicionada a vali-
dade das qualificagdes que dela fagam parte integrante.

Artigo 4.°
Qualificacoes

1 — O exercicio das actividades objecto do licenciamen-
to referido no artigo anterior estd condicionado a titulari-
dade de qualificagdes adequadas, nos termos do presente
diploma.

2 — As qualificagdes referidas no nimero anterior sao
emitidas pelo INAC, podendo ser renovadas e revalida-
das.

3 — O INAC pode autorizar, em casos excepcionais,
mediante requerimento devidamente fundamentado dos
interessados, o exercicio de actividades sem as qualifi-
cagdes adequadas, nomeadamente nas situagdes seguin-
tes:

a) Inicio da operagdo de novas aeronaves;

b) Voos de instruglo, de ensaio e de posicionamento
¢ prova de voo;

¢) Operacdo ou manutencio de acronaves historicas
ou de constru¢do especial;

d) Voos ¢ acgdes de manutengdo experimentais.
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4 — Os voos referidos no niimero anterior sdo obriga-
toriamente ndo remunerados, ndo sendo permitido o trans-
porte de passageiros, carga ou correio.

5 — As autorizagoes concedidas pelo INAC nos termos
do n.° 3 sdo sempre limitadas ao tempo estritamente ne-
cessario para a execucdo do voo ou scrie de voos em
causa.

Artigo 5.°

Procedimentos aplicaveis ao licenciamento

Os procedimentos administrativos para a emissio, ree-
missdo, alteracdo, renovacdo e revalidacido das licencgas,
qualificagdes, autorizagdes e certificados previstos no pre-
sente diploma sdo estabelecidos em regulamentagdo com-
plementar a emitir pelo INAC.

Artigo 6.°
Certificado de aptidio médica

1 — O exercicio das actividades referidas nas alineas a)
a d) do n.° 1 do artigo 3.° esta condicionado a titularidade
de um certificado de aptiddo médica valido.

2 — Nos casos previstos no niumero anterior, o certifi-
cado de aptiddao médica deve sempre acompanhar a licen-
ca.
3 — Os titulares de licengas, categorias, subcategorias,
qualificacdes ou autorizagdes que estejam condicionadas
a validade de um certificado de aptiddo médica ndo po-
dem exercer as respectivas competéncias quando tenham
conhecimento de qualquer situagdo de diminuigdo da sua
aptiddo médica, fisica ou mental, que possa afectar a se-
guranca do exercicio das suas fungdes.

Artigo 7.°
Uso de substancias psicoactivas

Os titulares das licengas, qualificagdes ¢ autorizagdes
previstas neste diploma ndo podem exercer as actividades
por elas tituladas quando se encontrem sob a influéncia
de quaisquer substincias psicoactivas ou medicamentos
que possam afectar a sua capacidade de as exercer de
forma segura e adequada.

Artigo 8.°
Registo de experiéncia

1 — O titular de uma licenga de piloto ou de técnico
de voo deve manter um registo fidvel da sua experiéncia
de voo, real ou simulado.

2 — O titular de uma licenga de certificagdo de manu-
tencdo de acronaves deve manter um registo fiavel da sua
experiéncia de manutencdo de aeronaves ou de sistemas
ou componentes de aeronaves.

3 — O registo de experiéncia referido nos nimeros an-
teriores deve ser efectuado através do preenchimento de
uma caderneta profissional, cujo modelo ¢ modo de
preenchimento sdo definidos em regulamentacdo comple-
mentar a emitir pelo INAC.

Artigo 9.°

Limitacao ou suspensio das licencas, qualificacoes,
autorizacoes e certificados

1 — O INAC pode, por razdes de seguranca devida-
mente fundamentadas, emitir as licengas, as qualificacdes,

as autorizagdes e os certificados previstos no presente
diploma impondo limitacdes as competéncias dos seus ti-
tulares.

2 — Sem prejuizo do disposto no numero seguinte, sem-
pre que o INAC detectar qualquer incumprimento das re-
gras do presente diploma, notifica o titular da licenca,
qualificacdo, autorizacdo ou certificado em causa para pro-
ceder a correcgdo da irregularidade, no prazo determinado
pelo INAC.

3 — Conforme a gravidade e o nimero das nio confor-
midades detectadas, o INAC pode limitar ou suspender a
licenga, qualificagdo, autorizagio ou certificado, mediante
fundamentacio.

4 — As limitagdes determinadas pelo INAC ao exerci-
cio das competéncias dos titulares de licengas, qualifica-
¢oes, autorizagdes ¢ certificados previstos no presente
diploma sdo averbadas nos referidos documentos.

Artigo 10.°

Taxas

1 — Pela emissdo, reemissado, alteracido, renovacio e
revalidacio das licengas, qualificagdes, autorizacdes, cer-
tificados ou outros documentos equiparados relativos a
pessoal aerondutico ¢ demais entidades previstas no pre-
sente diploma sdo devidas taxas.

2 — As regras de aplicacdo e os montantes das taxas
referidas no numero anterior sao fixados por portaria do
Ministro das Obras Publicas, Transportes ¢ Habitaclo.

3 — As taxas previstas no n.° 1 sdo cobradas pelo
INAC e constituem receitas proprias desta entidade.

CAPITULO I

Licencas

SECCAO I
Pilotos

Artigo 11.°
Piloto particular de aviio ou helicoptero

1 — O titular de uma licenga de piloto particular de
avido ou helicoptero s6 pode exercer as fungdes de pilo-
to de qualquer avido ou helicoptero, sem remuneragdo, em
voos niao remunerados ¢ nas condigdes para as quais
esteja qualificado.

2 — O titular de uma licenga de piloto particular de
avido ou helicoptero pode ainda exercer as fungdes de
piloto instrutor em voos de instrugdo para a obtengdo de
licencas ou qualificagdes de ambito igual as de que scja
titular, sem remuneragdo ¢ desde que esteja qualificado
para o efeito.

3 — O requerente de uma licenga de piloto particular de
avido ou helicoptero tem de preencher os requisitos se-
guintes:

a) Ter completado 18 anos de idade a data de emis-
sdo da licenca;

b) Ter completado a escolaridade minima obrigatoria;

¢) Demonstrar conhecimentos adequados de lingua
inglesa, mediante aprovacdo em exame a realizar
pelo INAC;

d) Ter frequentado um curso de formacio de aces-
so a licenca aprovado ou reconhecido pelo INAC
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numa organizagio de formacdo acrondutica auto-
rizada, certificada ou reconhecida por este Insti-
tuto;

e) Demonstrar conhecimentos tedricos sobre legis-
lagdo aérea e procedimentos de controlo de tra-
fego adéreo, conhecimentos gerais de aeronaves,
performance ¢ planeamento de voo, comporta-
mento ¢ limitagdes humanos, meteorologia, na-
vegagdo aérea, procedimentos operacionais, prin-
cipios de voo e comunicacdes radiotelefonicas
mediante aprovacdo em exame a realizar pelo INAC;

/) Ter completado quarenta e cinco horas de voo
em instrugao;

2) Demonstrar em prova de voo pericia adequada
perante um examinador de voo nomeado para o
efeito pelo INAC;

h) Ser titular de um certificado médico de aptidao de
classe 1 ou 2.

4 — O cumprimento dos requisitos referidos no nume-
ro anterior deve obedecer as normas constantes do ane-
x0 1 ao presente diploma e que dele fazem parte integran-
te, correspondentes as normas técnicas do JAR-FCL 1.120
a 1.135 ou 2.120 a 2.135 e respectivos apéndices.

5 — O requerente que cumpra os requisitos menciona-
dos neste artigo e nas normas do JAR-FCL 1 ou 2 referi-
das no numero anterior preenche ainda os requisitos para
a emissdo de uma qualificagio de tipo ou classe da aero-
nave utilizada na prova referida na alinea g) do n.° 3.

Artigo 12.°

Piloto comercial de aviao ou de helicoptero

1 — A licenga de piloto comercial de avido ou helicop-
tero permite ao seu titular, nas condigdes para que esteja
qualificado:

a) Exercer todas as competéncias de um titular de
uma licenga de piloto particular de avido ou heli-
coptero;

b) Actuar como piloto de qualquer avido ou helicop-
tero utilizado em operagdes que nio scjam de
transporte aéreo comercial;

¢) Actuar como piloto comandante em operagdes de
transporte aéreo comercial em qualquer avido ou
helicoptero monopiloto;

d) Actuar como co-piloto em transporte aéreo comer-
cial em qualquer avido ou helicoptero cuja ope-
racdo o exija.

2 — O requerente de uma licenca de piloto comercial de
avido ou helicoptero tem de preencher os requisitos se-
guintes:

a) Ter completado 18 anos de idade a data de emis-
sdo da licenca;

b) Ter completado o 12.° ano de escolaridade ou
equivalente em drea que inclua as disciplinas de
Matematica e Fisica ou demonstrar conhecimen-
tos de matematica e fisica mediante aprovagdo em
exame a realizar pelo INAC, tendo, neste ultimo
caso, de ter completado, pelo menos, a escolari-
dade minima obrigatoria;

¢) Demonstrar conhecimentos adequados de lingua
inglesa, mediante aprovagdo em exame a realizar
pelo INAC;

d) Ter frequentado um curso de formagido de aces-
so a licenga aprovado ou reconhecido pelo INAC
numa organizacdo de formagdo aerondutica certi-
ficada ou reconhecida por este Instituto;

e) Demonstrar conhecimentos tedricos sobre legis-
lagdo aérea ¢ procedimentos de controlo de tra-
fego aéreo, conhecimentos gerais de aeronaves,
performance e planeamento de voo, comporta-
mento ¢ limitagdes humanos, metcorologia, nave-
gacdo aérea, procedimentos operacionais, princi-
pios de voo e comunicacdes radiotelefonicas
mediante aprovagdo em exame a realizar pelo
INAC;

/) Ter completado cento e cinquenta horas de voo
em curso integrado, ou duzentas horas de voo
em curso modular para avido, ou cento ¢ trinta ¢
cinco horas de voo em curso integrado, ou cen-
to e oitenta e cinco horas de voo em curso mo-
dular para helicéptero, podendo estes valores ser
parcialmente substituidos pela utilizagdo de dis-
positivos de treino artificial;

2) Demonstrar em prova de voo pericia adequada
perante um examinador de voo nomeado para o
efeito pelo INAC;

h) Ser titular de um certificado médico de aptidao de
classe 1.

3 — O cumprimento dos requisitos referidos no nume-
ro anterior deve obedecer as normas constantes do ane-
xo0 1 ao presente diploma, que dele faz parte integrante,
correspondentes as normas técnicas do JAR-FCL 1.155 a
1.170 ¢ 1.465 a 1.495, ou 2.155a22.170 ¢ 2.465a 2495 ¢
respectivos apéndices.

4 — O requerente que cumpra os requisitos menciona-
dos no presente artigo ¢ nas normas do JAR-FCL 1 ou 2
referidas no numero anterior ¢ que tiver completado um
curso de qualificagdo de instrumentos e realizado o res-
pectivo exame, para a emissao de uma qualificagdo de voo
por instrumentos, preenche ainda os requisitos para a
emissdo de uma qualificagdo de tipo ou classe da acrona-
ve utilizada na prova referida na alinea g) do n.° 2.

Artigo 13.°

Piloto de linha aérea de aviao ou de helicoptero

1 — A licenca de piloto de linha aérea de avido ou
helicoptero permite ao seu titular, nas condi¢cdes para que
esteja qualificado:

a) Exercer todas as competéncias do titular de uma
licenga de piloto particular de avido ou helicop-
tero ¢ de uma licenga de piloto comercial de avido
ou helicoptero;

b) Actuar como piloto comandante ou co-piloto de
qualquer avido ou helicoptero utilizado no trans-
porte aéreo comercial,

¢) Exercer as competéncias de uma qualificagio de
VOO por instrumentos.

2 — O requerente de uma licenca de piloto de linha
aérea de avido ou helicoptero tem de preencher os requi-
sitos seguintes:

a) Ter completado 21 anos de idade a data de emis-
sdo da licenca;

b) Ter completado o 12.° ano de escolaridade ou
equivalente em drea que inclua as disciplinas de
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Matematica e Fisica ou demonstrar conhecimen-
tos de matematica e fisica mediante aprovagdo em
exame a realizar pelo INAC, tendo, neste ultimo
caso, de ter completado, pelo menos, a escolari-
dade minima obrigatoria;

¢) Demonstrar conhecimentos adequados de lingua
inglesa, mediante aprovacdo em exame a realizar
pelo INAC;

d) Ter frequentado um curso de formagdo de aces-
so a licencga, aprovado ou reconhecido pelo INAC,
numa organizacio de formacdo aerondutica certi-
ficada pelo INAC ou reconhecida por este Insti-
tuto;

e) Demonstrar conhecimentos tedricos sobre legis-
lagdo adrea e procedimentos de controlo de tra-
fego aéreo, conhecimentos gerais de aeronaves,
performance e planeamento de voo, comporta-
mento ¢ limitacdes humanos, meteorologia, nave-
gacdo aérea, procedimentos operacionais, princi-
pios de voo e comunicagdes radiotelefonicas
mediante aprovagdo em exame a realizar pelo
INAC;

/) Ser titular de uma licenca de piloto comercial de
avido ou helicoptero, conforme os casos;

g) Ser titular de uma qualificagdo de voo por instru-
mentos em avides ou helicopteros multimotores
ou preencher os requisitos para a sua emissio;

h) Ter completado com aproveitamento um curso de
coordenagdo de tripulagdo multipla aprovado pelo
INAC em organizagdo de formacdo aerondutica
certificada;

i) Ter completado mil ¢ quinhentas horas de voo,
das quais quinhentas em tripulacdo multipla,
para avido, ou mil horas de voo, das quais tre-
zentas ¢ cinquenta em tripulagdo multipla, para
helicoptero;

J) Ter efectuado instrugdo de voo ¢ demonstrar em
prova de voo pericia adequada perante um exa-
minador de voo nomeado para o efeito pelo
INAC;

[) Ser titular de um certificado médico de aptidao de
classe 1.

3 — O cumprimento dos requisitos referidos no niime-
ro anterior deve obedecer as normas constantes do ane-
xo0 1 ao presente diploma, que dele faz parte integrante,
correspondentes as normas técnicas do JAR-FCL 1.280 a
1.295 ¢ 1.465 a 1.495, 0u 2.280 2 2.295 ¢ 2.465 a 2.495 ¢
respectivos apéndices.

4 — O requerente que cumpra os requisitos menciona-
dos no presente artigo ¢ nas normas do JAR-FCL 1 ou 2,
conforme aplicavel, referidas no nimero anterior, preenche
ainda os requisitos para a emissao de uma qualificagio de
tipo da aeronave utilizada na prova referida na alinea j)
do n.° 2.

SECCAO I
Técnico de voo
Artigo 14.°
Técnico de voo

1 — A licencga de técnico de voo permite ao seu titular
operar ¢ supervisionar os sistemas de voo em qualquer
tipo de aecronave multipiloto cujo certificado de tipo exija

a sua presenca a bordo, nas condi¢cdes para que esteja
qualificado.

2 — A actividade de técnico de voo deve ser exercida
sob a supervisio directa de um instrutor ou examinador
durante as primeiras cem horas de voo, das quais cinquen-
ta horas podem ser realizadas num dispositivo de treino
artificial, podendo, em alternativa, efectuar metade das cin-
quenta horas como piloto.

3 — O requerente de uma licenca de técnico de voo tem
de preencher os requisitos seguintes:

a) Ter completado 18 anos de idade a data de emis-
sdo da licenca;

b) Ter completado o 12.° ano de escolaridade ou
equivalente em area que inclua as disciplinas de
Matematica e Fisica ou demonstrar conhecimen-
tos de matematica ¢ fisica mediante aprovacio em
exame a realizar pelo INAC, tendo, neste ultimo
caso, de ter completado, pelo menos, a escolari-
dade minima obrigatoria;

¢) Demonstrar conhecimentos adequados de lingua
inglesa, mediante aprovacdo em exame a realizar
pelo INAC;

d) Demonstrar conhecimentos tedricos exigidos a um
requerente de uma licenga de piloto de linha aé-
rea, nos termos da alinea e) do n.° 2 do artigo 13.°,
ou ter concluido um exame teorico de piloto de
linha adrea, a realizar pelo INAC, de acordo com
os requisitos da Organizagdo da Aviacdo Civil In-
ternacional (OACI), incluindo comunicagdes
radiotelefonicas;

e) Ter concluido com aproveitamento um curso de
formacdo técnica de manutengdo considerado
adequado pelo INAC, ou possuir um grau
académico universitario ou equivalente, em enge-
nharia do ramo acronautico, com a experiéncia
exigida pelo INAC na manutencdo de aeronaves,
ou ser titular de uma licenga de técnico de
certificacdo de manutencido de aeronaves;

/) Ter concluido com aproveitamento um curso de
familiarizagcdo com o voo, aprovado ou reconhe-
cido pelo INAC;

g) Ter frequentado com aproveitamento um curso,
aprovado ou reconhecido pelo INAC, de qualifi-
cagdo de tipo num avido multipiloto operado por
uma tripulacdo que inclua um técnico de voo, mi-
nistrado por uma organizagio de formacio para
qualificacdes de tipo certificada ou reconhecida
pelo INAC;

h) Demonstrar numa prova de voo pericia adequa-
da para o exercicio das suas fun¢des perante um
examinador nomeado para o efeito pelo INAC;

i) Ser titular de um certificado médico de aptidao de
classe 1.

4 — O cumprimento dos requisitos referidos no niime-
ro anterior deve obedecer as normas constantes do ane-
xo0 1 ao presente diploma, que dele faz parte integrante,
correspondentes as normas técnicas do JAR-FCL 4.160 a
4.170 e respectivos apéndices.

5 — O requerente que cumpra os requisitos menciona-
dos no presente artigo ¢ nas normas do JAR-FCL 4 refe-
ridas no nimero anterior preenche ainda os requisitos para
a emissdo de uma qualificagio de tipo da acronave utiliza-
da na prova referida na alinea /) do n.° 3.
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SECCAO III

Técnico de certificagdo de manutengio de aeronaves

Artigo 15.°

Técnico de certificacao de manutencio de aeronaves

1 — A licenga de técnico de certificagdo de manuten-
¢do de acronaves de categoria A permite ao seu titular
emitir certificados de aptiddo para o servigo apos accoes
de manutengdo de linha, simples, programada, ou de rec-
tificagdo de avarias simples, no ambito da credencial emi-
tida por uma organizacdo de manutengdo, nos termos das
subcategorias ¢ qualificagdes incluidas na licenca, e des-
de que as accdes tenham sido executadas pelo proprio.

2 — A licenga de técnico de certificagdo de manuten-
¢do de acronaves de categoria Bl permite ao scu titular
emitir certificados de aptiddo para o servigo apos accoes
de manutengio sobre a aecronave, executadas pelo proprio
ou por outrem, de linha ou de base, programada ou de
rectificacdo, incluindo a estrutura da aeronave ¢ os siste-
mas de propulsdo, mecanicos ou eléctricos, € ainda a subs-
titui¢do de componentes avionicos modulares cuja opera-
cionalidade possa ser verificada mediante ensaios simples,
no ambito da credencial emitida por uma organizagdo de
manutengdo, nos termos das subcategorias e qualificacdes
incluidas na licenca.

3 — A licencga a que se refere o numero anterior permi-
te ainda ao seu titular emitir certificados de aptidao para
o servico nas condigdes de uma licenga de categoria A
com as mesmas subcategorias ¢ qualificacoes.

4 — A licenga de técnico de certificagdo de manuten-
¢do de acronaves de categoria B2 permite ao scu titular
emitir certificados de aptiddo para o servigo apos accoes
de manutenglo sobre a aecronave, executadas pelo proprio
ou por outrem, de linha ou de base, programada ou de
rectificacdo, em sistemas avidnicos ou eléctricos, no am-
bito da credencial emitida por uma organizagdo de manu-
tencdo, nos termos das subcategorias e qualificagdes in-
cluidas na licenca.

5 — A licenga de técnico de certificacdo de manuten-
¢do de aeronaves de categoria C permite ao seu titular
emitir certificados de aptiddo para o servigo de acronaves
no seu conjunto apds acgdes de manutengdo de base
sobre a acronave, certificadas por técnicos de certificacio
de manutencdo de categoria B1 ou B2, quaisquer que te-
nham sido os sistemas objecto de intervengdo, no ambito
da credencial emitida por uma organiza¢ido de manutengao,
nos termos das subcategorias ¢ qualificagdes incluidas na
licenca.

6 — O requerente de uma licenga de técnico de certifi-
cacido de manutencio de aeronaves tem de preencher os
requisitos seguintes:

a) Ter completado 21 anos de idade a data de emis-
sdo da licenca;

b) Ter completado o 12.° ano de escolaridade ou
equivalente em drea que inclua as disciplinas de
Matematica e Fisica ou demonstrar conhecimen-
tos de matematica ¢ fisica mediante aprovagao em
exames a realizar pelo INAC, tendo, neste ultimo
caso, de ter completado, pelo menos, a escolari-
dade minima obrigatoria;

¢) Demonstrar conhecimentos adequados de lingua
inglesa, mediante aprovagdo em exame a realizar
pelo INAC;

d) Possuir a experiéncia profissional exigida para a
categoria da licenga a que se candidata, nos ter-
mos do anexo 2 ao presente diploma, que dele
faz parte integrante;

e) Demonstrar conhecimentos tedéricos complemen-
tares de matematica e fisica, fundamentos de elec-
tricidade ¢ electronica, técnicas digitais e siste-
mas electrénicos de instrumentagdo, materiais ¢
orgdos de maquinas, praticas de manutengio,
aecrodinamica bdsica, factores humanos, legislacio
aérea, estruturas ¢ sistemas de avides ou helicop-
teros ¢ sistemas de propulsdo, com o grau de
profundidade adequado as categorias e sub-
categorias a que se candidata, mediante aprova-
¢do em exames a realizar pelo INAC.

7 — O cumprimento dos requisitos referidos no niime-
ro anterior deve obedecer as normas constantes do ane-
x0 2 ao presente diploma, que dele faz parte integrante,
correspondentes as normas técnicas do JAR 66.25 a 66.45
e respectivos apéndices.

CAPITULO III

Qualificacoes

Artigo 16.°
Qualificacoes
Sao estabelecidas as seguintes qualificacdes:

a) De classe;

b) De tipo;

¢) De voo por instrumentos;
d) De instrutor;

e) De monitor.

Artigo 17.°

Qualificacées de classe e de tipo

1 — As qualificacdes de classe limitam o exercicio das
actividades de piloto ou de técnico de certificagdo de
manutengdo a grupos de acronaves ou de componentes
de modelo semelhantes com caracteristicas técnicas ou de
operagdo afins.

2 — As qualificagdes de tipo limitam o exercicio das
actividades de piloto, de técnico de voo ou de técnico de
certificagdo de manuten¢lo a aeronaves ou componentes
de um mesmo modelo ou de um nimero reduzido de mo-
delos com caracteristicas de construcdo e¢ de operagdo
afins.

3 — Os requisitos para a emissio, validade, revalidacio
¢ renovagdo das qualificagdes de classe ou de tipo sdo
os constantes dos anexos 1 ¢ 2 ao presente diploma, que
dele fazem parte integrante, correspondentes as normas
técnicas do JAR-FCL 1.215 a 1.262, 2.215 a 2.262 ¢ 4220 a
4.262 ¢ do JAR 66.40 ¢ 66.45 ¢ respectivos apéndices.

Artigo 18.°

Qualificacdoes de voo por instrumentos

1 — As qualificagdes de voo por instrumentos permi-
tem ao titular de uma licenca de piloto desempenhar fun-
¢des de piloto de um avido ou helicoptero, de acordo com
as regras de voo por instrumentos, nas aeronaves da ca-



338-(8)

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

N° 13— 16 de Janeiro de 2004

tegoria, tipo ou classe a que respeita a qualificagdo, in-
cluindo aproximagdes até uma altura de decisdo minima de
200 pés (60 m).

2 — O INAC pode autorizar voos com alturas de deci-
sdo inferiores a 200 pés (60 m) para pilotos que sejam ti-
tulares de uma qualificagdo de voo por instrumentos em
avides ou helicopteros multimotores.

3 — Os requisitos para a emissdo, validade, revalidagao
e renovacdo da qualificagdo de voo por instrumentos sio
os constantes do anexo 1 ao presente diploma, que dele
faz parte integrante, correspondentes as normas técnicas
do JAR-FCL 1.175 a 1.210 e 2.175 a 2.210 e respectivos
apéndices.

Artigo 19.°

Qualificacoes de instrutor

1 — A acclo de ministrar instrugfo, teorica ou pratica,
a formandos para a obtengio de uma licenga ou qualifica-
¢do depende da titularidade de uma qualificagdo de ins-
trutor.

2 — O instrutor deve ser titular de uma licenca ou qua-
lificacdo de ambito igual ou superior a que o formando
pretende obter.

3 — As qualificagdes de instrutor dividem-se em sub-
qualificacdes, as quais correspondem competéncias espe-
cificas.

4 — O requerente de uma qualificacdo de instrutor deve
ter formacdo pedagogica adequada.

5 — Os requisitos para a emissdo, validade, revalidagio
¢ renovagdo da qualificagdo de instrutor s3o os constan-
tes do anexo 1 ao presente diploma, que dele faz parte
integrante, correspondentes as normas técnicas do JAR-
-FCL 1.300 a 1.400, 2.300 a 2.400 ¢ 4.300 a 4.370 e respec-
tivos apéndices.

Artigo 20.°

Qualificacoes de monitor

1 — A acglo de ministrar instrugdo pratica, em ambien-
te de trabalho, para acesso a uma licenca ou qualificacio
de técnico de certificagdo de manutencio de aeronaves
depende da titularidade de uma qualificagdo de monitor
emitida pelo INAC.

2 — As qualificacdes de monitor sdo validas por um
periodo de dois anos, podendo ser revalidadas se, estan-
do cumpridos os requisitos para a sua emissdo inicial, o
requerente:

a) Tiver exercido as func¢des de monitor pelo menos
uma vez em cada um dos anos do periodo de va-
lidade da qualificagdo;

b) Tiver frequentado, com aproveitamento, durante
o periodo de validade da qualificacdo, um progra-
ma de formacio incidindo sobre a actualizagdo de
tecnologias, factores humanos e técnicas peda-
gogicas, com a duragdo minima de trinta e cinco
horas.

3 — O requerente de uma qualificagdo de monitor para
ministrar formacdo para obtengido de licencas de técnico
de certificacdo de manutengdo das categorias A ou Bl tem
de ser titular de uma licenca de técnico de certificacio de
manutencdo de acronaves de categoria B1 ¢ da subcate-
goria em causa.

4 — O requerente de uma qualificagdo de monitor para
ministrar formagao para obtengdo de licencas de técnicos

de certificacio de manutengcido de acronaves de cate-
goria B2 ou C tem de ser titular de uma licenca de técnico
de certificagdo de manutencio de aeronaves da mesma ca-
tegoria.

5 — O requerente de uma qualificagdo de monitor deve
ainda preencher os requisitos seguintes:

a) Ser titular da licenca de técnico de certificagdo de
manutengio ha pelo menos cinco anos, dos quais
pelo menos trés na categoria ou subcategoria em
causa;

b) Ser titular de um certificado de aptidao pedago-
gica de formador em contexto real de trabalho,
emitido nos termos da lei;

¢) Ter acumulado experiéncia pratica relevante de
pelo menos cinco anos nas tarefas para as quais
exerce a actividade de monitor;

d) Ter ministrado formagao pratica em contexto real
de trabalho, sob a supervisio de um monitor
qualificado e com informagio favoravel deste, du-
rante, pelo menos, trés semanas;

e) Ser proposto formalmente pelo responsavel por
uma organizagdo de formacgio de manutencio de
acronaves ou, no caso de pretender ser monitor
de um tipo de aeronaves, pelo responsavel por
uma organizagdo de manutencio certificada, nos
termos do Decreto-Lei n.° 66/2003, de 7 de Abril.

CAPITULO 1V

Autorizacdes de pessoal aerondutico

Artigo 21.°

Autorizacoes para alunos
1 — Carecem de autorizagdo do INAC:

a) O voo real a solo de um aluno de um curso de
pilotagem;

b) A ocupacdo de uma posicdo operacional em voo
real de um aluno de um curso de técnico de voo.

2 — O voo real de um aluno carece ainda da autoriza-
¢do prévia de um instrutor para cada voo que efectuar.

3 — O requerente das autorizagles previstas no n.° 1
tem de ter completado 17 anos de idade e de ser titular
do certificado médico de aptidao exigido para a licenga para
a qual esta a receber formacio.

4 — O titular de uma autorizagcdo de aluno ndo pode
efectuar um voo internacional a solo, excepto quando exis-
ta um acordo entre Portugal ¢ o Estado envolvido que o
permita.

Artigo 22.°

Autorizacao de instrutor em dispositivos
de treino artificial

1 — A ac¢lo de ministrar instru¢do para obtengdo de
licencas ou de qualificagdes com recurso a dispositivos
de treino artificial carece de autorizacdo do INAC.

2 — Os requisitos para a emissdo, validade, revalidagao
e renovagdo da autorizagdo de instrutor de dispositivos
de treino artificial sdo os constantes do anexo 1 ao pre-
sente diploma, que dele faz parte integrante, correspon-
dentes as normas técnicas do JAR-FCL 1.405 a 1.415, 2.405
a 2415 e 4.405 a 4.415 e respectivos apéndices.
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Artigo 23.°

Autorizacao de formador

1 — A acc¢lo de ministrar ou orientar formacdo tedrica
ou pratica simulada para obten¢io da licenga de técnico
de certificacdo de manutencdo de acronaves ou de quali-
ficacdes a ela associadas carece de autorizagdo do INAC.

2 — A autorizacdo referida no niimero anterior pode ser
substituida, mediante requerimento dos interessados, pela
aprovagao especifica pelo INAC de cada accio de forma-
¢o.

3 — O requerente de uma autorizagio de formador tem
de ser titular de um certificado de aptiddo pedagdgica de
formador, emitido nos termos da lei, ¢ de demonstrar co-
nhecimento adequado das matérias em causa, avaliado por
andlise curricular e por prova tedrico-pratica a realizar pelo
INAC.

Artigo 24.°

Autorizacoes de examinador

1 — A condugido de exames teoricos ou praticos ¢ de
verificacdes de proficiéncia para emissdo de licengas ¢ de
qualificagbes ou para assegurar a sua revalidagdo ou re-
novacdo carece de autorizacdo do INAC.

2 — Os requisitos para a emissdo, validade, revalidagdo
¢ renovagdo da autorizagdo de examinador de pilotos ou
de técnicos de voo sdo os constantes do anexo 1 ao pre-
sente diploma, que dele faz parte integrante, correspon-
dentes as normas técnicas do JAR-FCL 1.420 a 1.460, 2.420
a2.460 e 4.425 a 4.440 e respectivos apéndices.

3 — As autorizagdes de examinador de técnicos de cer-
tificacdo de manutencio de acronaves sio validas por um
periodo definido pelo INAC na autorizacdo, ndo superior
a trés anos, podendo ser revalidadas se, estando cumpri-
das as condicdes para a sua emissdo inicial, o requerente
tiver exercido as fungdes de monitor ou de examinador pelo
menos uma vez em cada ano do periodo de validade da
autorizacio.

4 — O requerente de uma autorizacdo para conduzir
exames praticos de acesso a licengas ou qualificagdes de
técnicos de certificacdo de manutengdo de aecronaves deve:

a) Ser titular de uma licenca de ambito igual ou
superior a que o examinando pretende obter;

b) Ser titular de uma qualificagdo de monitor para a
formacdo de qualificacdo igual a que o examinan-
do pretende obter;

¢) Possuir experiéncia pratica de monitor no posto
de trabalho de, pelo menos, dois ciclos de for-
macio nas tarefas em causa, obtida nos trés anos
imediatamente anteriores a requerer a autorizagio
de examinador.

5 — O requerente de uma autorizacdo para conduzir
exames tedricos ou praticos de acesso a autorizagdo de
formador deve:

a) Ser titular de uma autorizagio de formador ou de
uma licenca de ambito igual ou superior a que o
examinado pretende obter e de uma qualificagdo
de monitor para a formagio de qualificagio igual
a que o examinando pretende obter;

b) Possuir experiéncia relevante de formacgao, teori-
ca ou pratica, de pelo menos sessenta horas,
obtida nos dois anos imediatamente anteriores a
requerer a autorizacdo de examinador.

6 — Os requisitos de experiéncia recente previstos na
alinea ¢) do n.° 4 e na alinea ») do n.° 5:

a) Nio se aplicam a examinadores que sejam pes-
soal do INAC;

b) Podem ser dispensados pelo INAC, para exami-
nadores que ndo sejam pessoal do INAC, em cir-
cunstancias excepcionais ¢ devidamente funda-
mentadas.

CAPITULO V

Organizacoes de formagao aeroniutica

Artigo 25.°
Autorizacio de organizacées de formacao

1 — As organizacdes que pretendam ministrar instrugdo
de conhecimentos tedricos e de voo exclusivamente para
a emissdo de licengas de pilotos particulares de avido ou
de helicéptero, ou de qualificagdes inerentes as licencas
atrds referidas, estdo sujeitas a autorizacio e registo no
INAC.

2 — As condi¢bes para a emissdo ¢ manutencido da
autorizacio referida no numero anterior sdo definidas no
presente artigo ¢ em regulamentacdo complementar a emi-
tir pelo INAC, de acordo com as normas técnicas do JAR-
-FCL 1 e 2.

3 — A regulamentacdo complementar referida no niime-
ro anterior define os programas dos cursos a ministrar.

4 — As organizagdes que pretendam obter a autoriza-
¢lo referida no n.° 1 tém de apresentar ao INAC, antes da
sua entrada em funcionamento, requerimento acompanha-
do de informagdes sobre as suas instalagdes, o pessoal
com fungdes dirigentes ¢ com funcdes de instrucdo de
voo, o aeroédromo a partir do qual pretendem efectuar o
treino e os meios de treino artificial que se propdem utili-
zar ¢ demais requisitos exigidos em regulamentagio com-
plementar.

5 —No caso de se verificar que o titular da autoriza-
¢do referida no n.° 1 ndo cumpre os requisitos para a sua
manutengdo, estabelecidos em regulamentagdo complemen-
tar, o INAC pode suspender ou cancelar a autorizagio.

6 — As organizagoes de formacio previstas neste arti-
go devem conservar registos individuais da formagao mi-
nistrada pelo prazo de 10 anos.

7 — O INAC mantém um registo actualizado das orga-
nizagdes de formacio autorizadas nos termos do presente
artigo.

Artigo 26.°

Certificacao de organizacoes de formacido de voo
e de qualificacoes de tipo

1 — Estdo sujeitas a certificacdo do INAC as organiza-
¢oes de formacgio de voo ¢ as organizagdes de formacio
de qualificag¢oes de tipo.

2 — As organizagdes de formacdo de voo devidamente
certificadas podem ministrar formagao tedrica ou pratica:

a) Para licencas de pilotos e de técnicos de voo;

b) Para qualificacdes de classe ou de tipo associa-
das as licengas referidas na alinea anterior;

¢) Para qualificagdes de instrumentos;

d) Para cooperagdo em tripulacdo multipla e instrutor
de cooperagdo de tripulagcdo multipla;
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e) Para qualificacdes de instrutor de voo, instrutor
de dispositivos de treino artificial de voo ¢
instrutor de técnicos de voo.

3 — As organizacdes de formacdo de qualificagdes de
tipo devidamente certificadas podem ministrar formagao:

a) Para qualificagoes de tipo;

b) Para cooperagio em tripulagdo multipla e instrutor
de cooperagdo em tripulagdo multipla;

¢) Para instrutor de tipo ¢ instrutor de dispositivos
de treino artificial de voo;

d) Para programas de formacdo especificos.

4 — As condigdes ¢ requisitos para a emissao, manu-
tengdo e revalidacdo dos certificados das organizagdes
de formacio referidas nos numeros anteriores sio esta-
belecidos no presente artigo ¢ em regulamentagdo com-
plementar a emitir pelo INAC, de acordo com as normas
técnicas do JAR-FCL 1.055, 2.055 ¢ 4.055 ¢ respectivos
apéndices.

5 — A regulamentacio complementar referida no ntime-
ro anterior estabelece, designadamente, os requisitos a que
devem obedecer a frota de treino de que estas organiza-
¢des tém de dispor, as instalagdes de operacdes de voo e
0 acrodromo a que tém acesso.

6 — As organizagoes de formacdo de voo ¢ de qualifi-
cacdes de tipo devem dispor de um manual de instrucio
elaborado de acordo com regulamentagdo complementar,
que inclua todos os cursos aprovados nos termos dessa
regulamentacio e que estabeleca todas as regras de fun-
cionamento da organizagio, de um manual de operacoes ¢
de um sistema de qualidade, também aprovados nos ter-
mos de regulamentacdo complementar.

7 — A certificagio das organizagdes de formagao de voo
¢ de qualificagdes de tipo depende da demonstragio de
capacidade financeira adequada, definida em regulamenta-
¢do complementar.

8 — Os certificados das organizagdes de formagio
de voo e de qualificagdes de tipo sdo concedidos apods
inspecgdo, que verifica o cumprimento dos requisitos
referidos no n.° 4 deste artigo, com uma validade de
um ano, podendo ser revalidados por periodos de trés
anos.

9 — Sem prejuizo do disposto no numero anterior, 0s
certificados das organizac¢des de formagdo de voo sedia-
das em paises ndo membros da JAA s6 podem ser reva-
lidados pelo prazo de um ano.

10 — O INAC pode limitar o 4mbito de certificacéo, re-
duzir o prazo de validade, suspender ou cancelar o certi-
ficado das organizagdes de formacdo de voo ¢ de qualifi-
cagdes de tipo se verificar que os requisitos para a
manutencido da certificagdo nio estdo a ser cumpridos,
afectando os niveis de qualidade ou de seguranga da for-
magao.

11 — As organizagdes de formacdo previstas neste ar-
tigo devem conservar registos individuais da formagao
ministrada pelo prazo de 10 anos.

Artigo 27.°

Certificacdo de organizacoes de formacdo de manutencio
de aeronaves

1 — Esto sujeitas a certificacdo do INAC as organiza-
¢oes de formagdo de manutengdo de aeronaves.

2 — As organizagdes de formacgio de manutencio de
aeronaves devidamente certificadas podem:

a) Ministrar instru¢do basica ou instrugdo de tipo,
de classe ou de processo, tedrica ou pratica, no
ambito da manutengdo de acronaves ¢ de com-
ponentes de aeronaves;

b) Ministrar formacdo para formadores ¢ monitores
de manutencgio.

3 — As organizagdes de formacdo de manutencio de
aeronaves podem ainda, por delegagdo do INAC, efectuar
exames a alunos da prépria organizagdo ou que nio te-
nham frequentado cursos numa organizagao certificada e
emitir certificados de aproveitamento.

4 — As condicGes e requisitos para a emissdo, manu-
tencdo ¢ revalidagio dos certificados das organizacdes de
formacdo de manutencio de aeronaves sdo estabelecidos
no presente artigo ¢ em regulamentacio complementar a
emitir pelo INAC.

5 — A regulamentacdo complementar referida no niime-
ro anterior estabelece os requisitos a que devem obede-
cer a organizagdo, os recursos humanos, as instalacdes,
as ferramentas e o equipamento, nomeadamente aeronaves
¢ seus componentes ¢ dispositivos de simulagido de sis-
temas.

6 — As organizagoes de formagido de manutengio de
acronaves devem dispor de um manual de instrucio ela-
borado de acordo com regulamentagdo complementar, que
inclua todos os cursos aprovados nos termos dessa re-
gulamentagdo ¢ que estabeleca todas as regras de fun-
cionamento da organizagdo, de um manual de operacdes e
de um sistema de qualidade, também aprovados nos ter-
mos de regulamentagcdo complementar.

7 — A certificagdo das organizagdes de formacdo de
manutencdo de acronaves depende da demonstracdo de
capacidade financeira adequada, definida em regulamenta-
¢do complementar.

8 — Os certificados das organizagdes de formacdo de
manutencio de aeronaves sdo concedidos apds inspeccio,
que verifica o cumprimento dos requisitos estabelecidos
neste artigo ¢ em regulamentacdo complementar, com uma
validade de um ano, podendo ser revalidados.

9 — O INAC pode limitar o ambito de certificacédo, re-
duzir o prazo de validade, suspender ou cancelar o certi-
ficado referido no numero anterior se, apds inspec¢io a
organizagdo, verificar que os requisitos para a manuten-
¢do da certificagdo ndo estdo a ser cumpridos, afectando
os niveis de qualidade ou de seguranca da formacio.

10 — As organizacdes de formagdo previstas neste ar-
tigo devem conservar registos individuais da formacéo
ministrada pelo prazo de 10 anos.

CAPITULO VI

Disposicoes contra-ordenacionais

Artigo 28.°

Contra-ordenacdes

1 — Constituem contra-ordenagdes muito graves, puni-
das com a coima minima de € 750 ¢ maxima de € 1870,
em caso de negligéncia, ¢ minima de € 1870 e maxima de
€ 3740, em caso de dolo, quando praticadas por pessoas
singulares, ¢ com a coima minima de € 5000 ¢ maxima de
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€ 22 445, em caso de negligéncia, € minima de € 15 000
¢ maxima de € 44 890, em caso de dolo, quando pratica-
das por pessoas colectivas, as infracgdes previstas nas
alineas seguintes:

a) Exercer as competéncias de piloto, técnico de voo,
técnico de certificagdo de manutencio de aero-
naves, instrutor, monitor, formador, examinador ou
aluno, sem possuir a respectiva licenga, qualifi-
cacdo ou autorizacdo e, quando exigido, certifi-
cado de aptiddo médica;

b) A violagdo do disposto nos n.** 4 ¢ 5 do arti-
go4.°;

¢) A violagdo do disposto no n.° 3 do artigo 6.°;

d) A violagio do disposto no artigo 7.°;

e) Introduzir dolosamente dados falsos no registo de
experiéncia previsto no artigo 8.°;

1) Exercer as competéncias proprias de uma licenga,
qualificagdo, autorizagio ou certificado na qual o
INAC tenha introduzido limita¢des nos termos do
artigo 9.°, em violagdo dessas mesmas limitacoes;

2) Exercer as competéncias de piloto em voos remu-
nerados, por quem seja titular de uma licenca de
piloto particular de avido ou de helicoptero;

h) Exercer as competéncias de piloto em operagdes
de transporte aéreo comercial, por quem scja ti-
tular de uma licenga de piloto comercial de avido
ou helicoptero, excepto nos casos previstos nas
alineas c) ¢ d) do n.° 1 do artigo 12.°;

i) A violagdo do disposto no n.° 2 do artigo 14.°;

J) A emissdo de certificados de aptidao para o ser-
vigo relativamente a acgdes de manutencdo nio
executadas, em violagdo do disposto nos n.>* 1 a
5 do artigo 15.°

/) Exercer, de forma fraudulenta, as competéncias
proprias de uma autorizagdo de examinador;

n) Voar ou ocupar uma posi¢do operacional em voo
real na qualidade de aluno sem a autorizagio pre-
vista no n.° 1 do artigo 21.° e o competente cer-
tificado médico de aptidao;

n) A violagdo do disposto nos n.** 2 ¢ 4 do arti-
20215

0) Ministrar formagao teorica ¢ instrugdo por orga-
nizacdes que ndo se encontrem certificadas ou
autorizadas pelo INAC, conforme aplicavel, para
o exercicio dessas funcdes;

p) Ministrar formacio teorica e instrugdo em viola-
¢do do manual de instrugdo e¢ de operagdes da
organizacdo, previstos nos n.” 6 dos artigos 26.°
e 27.°

q) Prestar declaracdes falsas ou apresentar docu-
mentos falsos para a emissdo, reemissao, altera-
¢do, revalidacdo ou renovacdo de licenca, quali-
ficagdo, autorizagio ou certificado;

r) Falsificar, introduzir altera¢des ou aditamentos
nas licengas, qualificagdes, autorizagdes, certifica-
dos ou outros documentos equivalentes;

s) Empregar ou ter ao seu servigco pessoas que exer-
cam as competéncias de piloto, técnico de voo,
técnico de certificagdo de manutencio de aero-
naves, instrutor, monitor, formador ou examinador,
sem possuir a respectiva licenga, qualificacdo ou
autorizagdo e, quando exigido, certificado médico
de aptidao;

) Permitir que alguém exerca as competéncias des-
critas no presente diploma, em situagdo de viola-
¢do do disposto no n.° 3 do artigo 6.° ¢ no arti-
go 7.%

u) Permitir que alguém voe na qualidade de aluno
sem a competente autorizacdo e certificado médi-
co de aptiddo ¢ sem o acompanhamento de um
instrutor.

2 — Constituem contra-ordenagdes graves, punidas com
a coima minima de € 600 ¢ maxima de € 1300, em caso de
negligéncia, ¢ minima de € 1300 ¢ maxima de € 3000, em
caso de dolo, quando praticadas por pessoas singulares,
¢ com a coima minima de € 3800 ¢ maxima de € 10 000,
em caso de negligéncia, ¢ minima de € 12 000 ¢ maxima
de € 35 000, em caso de dolo, quando praticadas por pes-
soas colectivas, as infrac¢des previstas nas alineas seguin-
tes:

a) Exercer as fungdes de piloto, técnico de voo, téc-
nico de certificacdo de manutencio de acronaves,
instrutor, monitor, formador, examinador ou alu-
no, por quem possui a respectiva licenga, qualifi-
cacdo, autorizagdo e certificado médico de apti-
dao, sem que tal licenga, qualificagio, autoriza-
¢Ao ou certificado se encontrem validos;

b) Exercer as competéncias inerentes a uma licenca,
qualificagio, autorizacdo ou certificado, cuja pro-
ficiéncia, aptidao e requisitos exigidos, por moti-
vo de alteracdes posteriores, ndo correspondam
aos que fundamentaram a emissdo do respectivo
documento, sem que tenham dado conhecimento
dessas alteragdes ao INAC;

¢) Ministrar formagio teodrica ¢ instrugdo, por orga-
nizagdes certificadas ou autorizadas pelo INAC,
conforme aplicavel, para o exercicio dessas fun-
¢odes, sem que o competente certificado ou auto-
rizagdo scja valido;

d) A emissdo de declaragdes ou outros documen-
tos falsos, bem como a falsificacdo de registos
de formagdo ou de provas efectuadas por orga-
nizac¢des de formacao.

3 — Constituem contra-ordenagdes leves, punidas com
a coima minima de € 350 ¢ maxima de € 750, em caso de
negligéncia, ¢ minima de € 750 ¢ maxima de € 2250, em
caso de dolo, quando praticadas por pessoas singulares,
e com a coima minima de € 2500 ¢ maxima de € 5000,
em caso de negligéncia, ¢ minima de € 5000 e maxima de
€ 10 000, em caso de dolo, quando praticadas por pes-
soas colectivas, as infrac¢bes previstas nas alineas se-
guintes:

a) Exercer as competéncias de piloto, técnico de voo,
técnico de certificagdo de manutengio de aero-
naves, instrutor, monitor, formador, examinador ou
aluno, sem que a respectiva licenga tenha sido
apresentada ao INAC e reemitida nos termos do
n.° 4 do artigo 3.°%

b) O exercicio de fungdes pelo pessoal e entidades
aeronduticas civis com as respectivas licencas,
qualificagdes, autorizagdes ¢ certificados em mau
estado de conservagdo, por forma a tornar ilegi-
vel algum dos seus elementos;

¢) O exercicio de funcdes pelo pessoal e entidades
aeronduticas civis ndo se fazendo acompanhar



338-(12)

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

N° 13— 16 de Janeiro de 2004

das respectivas licencas, qualifica¢des, autoriza-
¢oes e certificados;

d) Introduzir dados falsos no registo de experiéncia
previsto no artigo 8.°;

e) O nio fornecimento ao INAC dos documentos e
informagdes que lhe forem exigidos, por parte dos
titulares das licengas, qualificagdes, autorizacdes
¢ certificados previstos no presente diploma;

/) A ndo conservacdo adequada dos registos indi-
viduais de formacdo ministrada por organizagdes
de formacgdo, em violagdo do disposto no n.° 6
do artigo 25.°, no n.° 10 do artigo 26.° e no n.° 10
do artigo 27.°

4 — A tentativa ¢ a negligéncia sdo puniveis.

5 — Compete ao INAC a instauragdo ¢ instrugdo dos
processos de contra-ordenacio relativos as infracgdes
previstas no presente diploma.

Artigo 29.°
Sancdes acessorias

1 — Em simultineo com a aplicagdo da coima corres-
pondente as contra-ordenagdes previstas no n.° 1 do arti-
go anterior, o INAC pode aplicar as sangdes acessorias
seguintes:

a) Interdigdo até dois anos do exercicio das fungdes
inerentes a licenga, qualificagdo, autorizagdo ou
certificado, no caso das contra-ordenagdes pre-
vistas nas alineas a), m) ¢ 0);

b) Suspensio da licenga, qualificacdo, autorizagdo
ou certificado até dois anos, no caso das contra-
-ordenacdes previstas nas restantes alineas.

2 — Em simultaneo com a aplicagdo da coima corres-
pondente as contra-ordenagdes previstas no n.° 2 do arti-
go anterior, o INAC pode aplicar as sangdes acessorias
seguintes:

a) Suspensio da licenga, qualificacdo, autorizagdo
ou certificado até um ano, no caso das contra-
-ordenagdes previstas nas alineas a), ¢) ¢ d);

b) Suspensio da licenga, qualificagdo, autorizagao
ou certificado até seis meses, no caso da contra-
-ordenagdo prevista na alinea b).

Artigo 30.°

Apreensiao cautelar

No caso das contra-ordenagdes previstas nos n.* 1 ¢ 2
do artigo 28.°, 0 INAC pode determinar a apreensio cau-
telar das licencas, autorizacdes ou certificados até ao ter-
mo do processo contra-ordenacional ¢ por prazo nio su-
perior a um ano.

CAPITULO VI
Disposicdes transitorias
Artigo 31.°
Pessoal aeronautico em formacao

A formacao iniciada antes da entrada em vigor do pre-
sente diploma em conformidade com os requisitos aceites
pelo INAC aplicéaveis ao tempo do seu inicio ¢ valida para

a emissdo de licengas, qualificagdes, autorizacdes e certi-
ficados nos termos do presente diploma, desde que a for-
macio ¢ as provas respectivas sejam finalizadas antes do
prazo de trés anos a contar da data de publicagdo do
presente diploma.

Artigo 32.°
Licencas, qualificacoes, autorizacoes e certificados

1 — As licengas, qualificacdes, autorizagodes ¢ certifica-
dos validos a data da entrada em vigor do presente di-
ploma permanecem validos de acordo com o ambito, qua-
lificacdes e eventuais limitagdes com que foram emitidos
¢ desde que tenham sido cumpridas as normas aplicaveis
ao tempo da sua emissdo, at¢ a sua revalidacdo, renova-
¢do ou conversdo, a que se aplicam as regras estabeleci-
das no presente diploma.

2 — Os titulares de licengas, qualificagdes, autorizagdes
¢ certificados que nio estejam validos a data da entrada
em vigor deste diploma tém o prazo de um ano, contado
da mesma data, para requerer a sua renovacdo, a que se
aplicam as regras vigentes a data da sua emissdo inicial.

3 — As revalidagbes ¢ renovagdes subsequentes das
licencas, qualificagdes, autorizagdes e certificados previs-
tos no artigo anterior aplicam-se as regras estabelecidas
no presente diploma.

4 — Os técnicos de manutengdo de aeronaves autori-
zados a certificar trabalhos de manutengdo a data da pu-
blicacdo do presente diploma podem requerer a emissao
de uma licenga de técnico de certificacdo de manutengio
de aeronaves, com o mesmo ambito da autorizacio de
certificagcdo de que sejam titulares.

5 — Aos pedidos de licengas, qualificagdes, autoriza-
¢oes ¢ certificados requeridos ao INAC até a data da
publicacdo do presente diploma aplicam-se¢ as regras vi-
gentes a data da sua apresentacio.

Artigo 33.°

Monitores, formadores e examinadores

1 — A qualificagdo de monitor prevista no artigo 20.°
s6 ¢ exigivel para ministrar formacdo pratica para licencas
¢ qualificagdes de técnico de certificagdo de manutengdo
de aeronaves um ano apds a data de entrada em vigor do
presente diploma.

2 — O requisito previsto na alinea ») do n.° 5 do arti-
20 20.° s6 ¢ exigivel dois anos apos a data de entrada em
vigor do presente diploma.

3 — Durante um ano a contar da data de entrada em
vigor do presente diploma, o requisito previsto na alinea d)
do n.° 5 do artigo 20.° ¢ dispensado aos requerentes que
tenham experiéncia de monitor anterior.

4 — O certificado de aptiddo pedagogica exigido no n.° 3
do artigo 23.° s6 € exigivel um ano apos a entrada em vigor
do presente diploma.

5 — O requisito de experiéncia recente previsto na ali-
nea c¢) do n.° 4 do artigo 24.° para a emissdo de uma au-
torizagdo de examinador so ¢ exigivel dois anos apos a
data de entrada em vigor do presente diploma.

6 — O requisito de experiéncia recente previsto na ali-
nea b) do n.° 5 do artigo 24.° para a emissdo de uma au-
torizagdo de examinador so ¢ exigivel trés anos apds a data
de entrada em vigor do presente diploma.

7 — As qualificacdes ¢ autorizagdes emitidas sem o
preenchimento dos requisitos referidos nos niimeros an-
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teriores sdo validas apenas até ao fim do periodo transi-
torio neles definido.

CAPITULO VIII

Disposi¢des finais

Artigo 34.°
Exames e autorizacdes para alunos

O INAC pode designar entidades para a realizacdo dos
exames, provas de voo ¢ verificagdes de proficiéncia pre-
vistos no presente diploma, bem como para a emissio das
autorizagdes previstas no artigo 21.°

Artigo 35.°

Licencas, qualificacoes, autorizacoes e certificados
emitidos por outras autoridades aeroniuticas

1 — As licencas, qualificagdes ou autorizagdes de pilo-
tos, de técnicos de voo e de técnicos de certificacdo de
manutencdo de aeronaves e os certificados de organiza-
¢oes de formacdo acronautica emitidos por outras autori-
dades aeronduticas que integrem as JAA sdo validos em
Portugal, sem necessidade de quaisquer formalidades, sem-
pre que essas autoridades aeronduticas hajam adoptado
plenamente os termos e condi¢des das normas técnicas
JAR-FCL 1, 2 ou 4, ou das normas técnicas JAR 66 e
JAR 147 e, reciprocamente, considerem validas as licengas,
qualificacdes, autorizagdes ¢ certificados emitidos pelo
INAC, em conformidade com o presente diploma e com as
normas constantes do anexo 1 ao presente diploma, que
dele faz parte integrante, correspondentes as normas téc-
nicas do JAR-FCL 1.015, 2.015 e 4.015 e respectivos apén-
dices.

2 — As licengas, qualificagdes e autorizagdes de pilo-
tos, de técnicos de voo, de técnicos de certificagio de
manutencdo de aeronaves e os certificados de organiza-
¢oes de formacdo aerondutica emitidos por autoridades
aeronduticas que ndo as referidas no n.° 1 podem ser
convertidos, mediante requerimento do seu titular, em li-
cengas, qualificagOes, autorizagdes ¢ certificados nacionais,
desde que haja um acordo entre o INAC ¢ a autoridade
aeronautica emissora, estabelecido com base na reciproci-
dade de aceitacdo e¢ desde que se assegure um nivel de
seguranca equivalente entre os requisitos exigidos em
Portugal ¢ os exigidos por essa autoridade acronautica, nos
termos das normas constantes do anexo 1 ao presente
diploma, que dele faz parte integrante, correspondentes as
normas técnicas do JAR-FCL 1.016, 2.016 ¢ 4.016.

3 — Sem prejuizo do disposto no n.° 1, as licencas e
qualifica¢des de pilotos e técnicos de voo emitidas, reva-
lidadas ou renovadas por autoridades aeronduticas dos
Estados membros da Unido Europeia que ndo tenham adop-
tado plenamente os termos ¢ condi¢des das normas téc-
nicas JAR-FCL 1, 2 ou 4 aplica-se o disposto no Decreto-
Lei n.° 21/94, de 26 de Janeiro.

4 — As accoes de formagdo executadas por organiza-
¢oes de formacdo aeronautica titulares de certificados
emitidos por autoridades aeronduticas que ndo as referi-
das no n.° 1 podem ser reconhecidas pelo INAC para efei-
tos de licenciamento do pessoal aerondutico, desde que
seja demonstrada a necessidade de recurso a formagao
ministrada por essas organizagdes ¢ estejam preenchidos
0s requisitos previstos no presente diploma e regulamen-

tacdo complementar para as organizagdes ¢ para a forma-
¢d0 em causa.
Artigo 36.°

Norma revogatoria

Sdo revogados os artigos 67.°a 170.°, 179.° a 187.°, 189.°
a 192.°, 200.° ¢ 201.° do Decreto n.° 20 062, de 13 de Julho
de 1931.
Artigo 37.°

Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor no dia seguinte ao
da sua publicago.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 7 de
Janeiro de 2004. — José Manuel Durdo Barroso — Car-
los Henrique da Costa Neves — Maria Celeste Ferreira
Lopes Cardona — Carlos Manuel Tavares da Silva —
Antonio Pedro de Nobre Carmona Rodrigues.

Promulgado em 12 de Janeiro de 2004.
Publique-se.
O Presidente da Republica, Jorge Samparo.
Referendado em 12 de Janeiro de 2004.

O Primeiro-Ministro, José Manuel Durdo Barroso.

Anexo 1

Normas técnicas do JAR-FCL a que se referem
os artigos 11° a 14°, 17° a 19°, 22°, 24° ¢ 35°.

1. Normas a que se refere o artigo 11°:

«JAR-FCL 1.120

Experiéncia e crédito de tempos de voo

O requerente de uma licenga de piloto particular de avido
deve ter pelo menos 45 horas de voo como piloto de
avides; dessas 45 horas, 5 podem ter sido realizadas num
FNTP ou num simulador de voo. Os titulares de licencas
ou privilégios equivalentes para helicopteros, helicopteros
microleves, giroplanos e microleves com asas fixas ¢ su-
perficies de controlo aerodindmico moéveis actuando em
todos os trés eixos, planadores auto-sustentados ou pla-
nadores auto-propulsionados terdo 10% do tempo de voo
total como piloto-comandante dessas acronaves creditado
para fins de obtengdo de uma licenca de piloto particular
de avides até a um maximo de 10 horas.»

«JAR-FCL 1.125

Curso de Formacio

(Ver Apéndice 1, 2 ¢ 3 ao JAR-FCL 1.125)

(a) Geral. O requerente de uma licenga de piloto parti-
cular de avides deve ter concluido, numa organizagdo de
formacgao de voo (FTO) ou numa organizagdo registada e
aprovada, a formacdo exigida de acordo com o programa
constante do Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.125. Os requisi-
tos de inscrigdo constam dos Apéndices 2 ¢ 3 ao JAR-
-FCL 1.125.

(b) Instrugdo de voo. O requerente de uma licenca de
piloto particular de avides deve ter realizado, num avido
que possua um certificado de navegabilidade emitido ou
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aceite por um Estado-membro JAA, pelo menos 25 horas
de instru¢do em duplo comando e 10 horas de tempo de
voo solo supervisionado, incluindo pelo menos 5 horas
de navegacio em voo solo ¢ pelo menos 1 voo de nave-
gagio em voo de no minimo 270km (150 milhas nauticas),
durante o qual devem ser efectuadas duas aterragens com-
pletas em dois aerdédromos diferentes do aerédromo de
partida. Quando o requerente possua créditos de tempo
de voo como piloto-comandante noutras aeronaves de
acordo com o JAR-FCL 1.120, o tempo de instru¢cdo em
duplo comando exigido em avides, podera ser reduzido
para ndo menos de 20 horas.

(¢) Qualificagdo de voo nocturno. Quando esteja pre-
visto os privilégios da licenga serem exercidos a noite,
deverdo ser realizadas pelo menos mais 5 horas de voo
nocturno. Dessas 5 horas, 3 devem ser de instrugio in-
cluindo pelo menos 1 hora de navegacdo em voo bem
como 5 descolagens solo ¢ cinco aterragens completas
solo. Esta qualificagdo sera averbada na licenga.»

«JAR-FCL 1.130

Exames de conhecimentos teoricos

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.130 ¢ 1.135)

O requerente de uma licenga de piloto privado de avi-
des deve ter demonstrado a Autoridade que possui um
nivel de conhecimentos tedricos condizente com os privi-
légios concedidos ao titular dessa licenga. Os requisitos
e procedimentos relativos ao exame de conhecimentos
teoricos constam do Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.130 ¢
1.135.»

«JAR-FCL 1.135

Pericia

(Ver JAR-FCL 1.125(a))

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.130 ¢ 1.135, Apéndice 2
ao JAR-FCL 1.135 ¢ Apéndices 1 e 3 ao JAR-FCL 1.240)

O requerente de uma licenga de piloto privado de avi-
Oes deve ter demonstrado ser capaz de executar, como
piloto-comandante de um avido, os procedimentos ¢ ma-
nobras previstos no Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.130 e
1.135 com um grau de competéncia condizente com oS
privilégios concedidos ao titular dessa licenca. O teste
de pericia deve ser realizado no prazo de seis meses
contados a partir da conclusio da instrucdo de voo (ver
JAR-FCL 1.125(a)).»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.125

Curso de Formacao para licenca de piloto privado de
avido — Sumario

(Ver JAR-FCL 1.125)

1. O objectivo do curso de licenga de piloto particular
de avides ¢ formar alunos pilotos para que possam voar
com seguranga ¢ eficiéncia segundo Regras de Voo Visual.

INSTRUCAO TEORICA

2. O programa de formaclo teodrica para obtencdo de
uma licenga de piloto particular de avido deverd incluir:

Direito Aéreo, Conhecimentos Gerais de Acronaves,

Performance ¢ Plancamento de Voo, Performance ¢ Limita-
¢des Humanas, Meteorologia, Procedimentos Operacionais,
Principios de Voo, Comunicagdes ¢ Navegagio.

Para mais informacgdes sobre instrugdo tedrica ver AMC
FCL 1.125.

INSTRUCAO DE VOO

3. O programa de instrucdo de voo para obtengio da
licenca de piloto particular de avido deve abranger os se-
guintes aspectos:

a. Operagdes antes do voo, incluindo determinacio de
massa ¢ centragem, inspeccdo ¢ abastecimento de avides;

b. Operagdes de acrodromo e circuito de trafego, pro-
cedimentos de prevengdo de colisoes;

c. Controlo do avido por referéncia visual externa;

d. Voo em velocidades ar criticamente baixas, reconhe-
cimento e recuperagdo de perdas incipientes e totais;

e. Voo em velocidades ar criticamente elevadas, reco-
nhecimento ¢ recuperacdo de mergulhos espirais;

f. Descolagens ¢ aterragens normais € com vento cruzado;

g. Descolagens com performance maxima (pistas curtas
¢ separagdo de obsticulos), aterragens em pistas curtas;

h. Voo por referéncia apenas a instrumentos, incluindo
a realizagiio de uma volta nivelada de 180° (esta formacgio
pode ser ministrada por um instrutor de voo - avides);

i. Navegacdo em viagem utilizando referéncias visuais,
navegagao estimada ¢ navegacdo utilizando ajudas radio;

j. Operagdes de emergéncia, incluindo avarias simula-
das dos equipamentos do avido; ¢

k. Operagoes de partida, chegada e em transito através
de acrodromos controlados, cumprindo os procedimentos
dos servigos de trafego aéreo, procedimentos e fraseolo-
gia de comunicacoes.

AVIOES DE TREINO

4. A organizagio de formacdo deve dispor de uma fro-
ta de avides de treino apropriada aos cursos de formagio,
equipados ¢ mantidos segundo os padroes JAR relevan-
tes. A formacao realizada em avides que possuam um cer-
tificado de navegabilidade emitido ou aceite por um Esta-
do-membro JAA permitird ao requerente obter uma
qualificacdo de classe para fins de emissdo da licenca em
avido monomotor de explosdo. A formagdo realizada num
motoplanador de turismo certificado de acordo com o JAR-
-22 permitira ao requerente obter uma qualificagio de clas-
se em motoplanadores de turismo para fins de obtengao
da licenga. Cada avido deve ser equipado com comandos
de voo primdrios duplicados para o instrutor ¢ para o alu-
no; comandos intermutaveis nio serdo accites. Consoan-
te os cursos de formagao, a frota devera incluir avides ade-
quados que permitam demonstrar como evitar perdas ¢
espirais, bem como avides devidamente equipados para a
simula¢do de condi¢gdes meteorologicas de instrumentos.

Os avides utilizados na formagdo devem ser aprovados
pela Autoridade para fins de formacdo.

AERODROMOS

O acrodromo-base, ¢ quaisquer acrodromos alternantes
a base, onde tenha lugar a formacdo de voo devem dis-
por das seguintes infraestruturas:

a. Pelo menos 1 pista ou zona de descolagem que permita
aos avides de treino executarem uma descolagem ou aterra-
gem normal com a massa maxima autorizada a descolagem
ou a massa maxima autorizada a aterragem, conforme o caso:

(1) Em condigdes de vento calmo (ndo superior a 4 nos)
¢ temperaturas iguais a média elevada no més mais quen-
te do ano na 4rea de operagio;

(i) Uma separagio de obstaculos na trajectoria de des-
colagem de pelo menos 50 pés,

(iii) Com a operagdo do sistema motopropulsor, do trem
de aterragem e da flap (se aplicavel) recomendadas pelo
fabricante; e
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(iv) Com uma transi¢do suave da descolagem para a
melhor razdo de subida sem destreza ou técnicas de pilo-
tagem excepcionais;

b. Um indicador de direc¢do do vento visivel ao nivel
do solo a partir da cabeceira de cada pista;

¢. Tluminagio eléctrica adequada da pista, se usados
para treino nocturno; ¢

d. Meios de comunicagdo ar/terra aceitaveis para a
Autoridade.

Para mais detalhes ver AMC FCL 1.125.»

«Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.125

Registo de organizacoes especializadas em formacio
para obtencdo da licenca de piloto particular

(Ver JAR-FCL 1.125)

1. O requerimento de registo deve ser dirigido pelo pro-
prietario ou pessoa responsavel pela organizacdo a Auto-
ridade do Estado-membro JAA onde se situa a escola, que
devera facultar ao requerente um formuldrio de registo.

2. Do requerimento devem constar as informagdes indi-
cadas no Apéndice 3 ao JAR-FCL 1.125.

3. Recebido o requerimento, a Autoridade do Estado-
-membro JAA onde se situa a escola registard a organiza-
¢do para dar formagdo no Estado em questdo sem proce-
dimentos formais de aprovagdo, se¢ assim o entender,
excepto quando haja motivos para duvidar que a instru-
¢do possa ser ministrada com seguranga. Neste caso, a
Autoridade devera informar o requerente.

4. Quaisquer alteragdes a informacdo constante do for-
mulario deverdo ser comunicadas a Autoridade. O registo
permanecera em vigor até a Autoridade ser informada pelo
operador da organizagdo da sua intengdo de suspender a
formagao de licenga ¢ piloto privado, ou até a Autoridade
constatar que a formacgdo ndo estd a ser dada de forma
segura ¢/ou em observancia das disposi¢des do JAR-FCL.
Em ambos os casos o registo sera revogado.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.130 ¢ 1.135

Exame de conhecimentos tedricos e teste de pericia
para obtencido da PPL(A)

(Ver JAR-FCL 1.130 e 1.135)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.125)

EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS

1. O exame tedrico serd prestado por escrito, podendo,
se a Autoridade concordar, ser prestado em um ou mais
dias. O exame deverd incluir as nove Matérias indicadas
no quadro abaixo, num total de 120 questdes. Uma prova
pode abranger varias matérias. O tempo disponivel para
responder as questdes ndo deve exceder:

Tempo
Matéria
(ndo mais de)

Direito Aéreo e Procedimentos ATC 45 min.
Conhecimentos gerais sobre acronaves 30 min.
Performance e Planeamento de Voo 1 hora.
Performance e Limitagdes Humanas 30 min.
Meteorologia 30 min
Navegagio 1 hora
Procedimentos Operacionais 30 min.
Principios de Voo 45 min.
Comunicag¢oes 30 min.
Total 6 horas

Se a Autoridade concordar, as provas praticas de co-
municacdes poderdo ser realizadas separadamente.

2. A maioria das questdes deve ser de multipla esco-
Iha.

3. Os exames podem ser prestados na(s) lingua(s) que
a Autoridade entenda apropriada(s). A Autoridade deve
informar os requerentes do idioma(s) em que sera presta-
do o exame.

4. Para obter aprovagdo numa matéria, o requente de-
vera atingir 75% da pontuagdo atribuida a Matéria em
questdo. SO serdo atribuidos valores a respostas certas.

5. Sem prejuizo de outras condi¢des constantes do JAR-
-FCL, o requerente que tenha passado em todas as partes
do exame num periodo de 12 meses serd considerado apro-
vado nos exames teoricos para licenga de piloto privado
— avido. A aprovagio serd aceite para fins de emissdo da
licenga de piloto particular durante um periodo de 24 me-
ses contados a partir da data da mesma.

TESTE DE PERICIA

6. Os requerentes que pretendam submeter-se a testes
de pericia para uma licenga de piloto privado — avides
devem ter recebido formacio no tipo/classe de avido usa-
do no teste de pericia. O requerente podera escolher en-
tre fazer o teste num avido monomotor ou num avido
multimotor., desde que tenha as 70 horas de tempo de voo
como piloto-comandante num avido multimotor previstas
como requisito de experiéncia no JAR-FCL 1.255 ou JAR-
-FCL 1.260. O avido usado no teste de pericia deve pre-
encher os requisitos relativos a avides de treino (ver
Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.125).

7. As formalidades administrativas necessarias para
confirmar que o requerente estd apto para o teste, inclu-
indo a disponibilizagio do registo de formacio do reque-
rente ao examinador, sdo estabelecidas pela Autoridade.

8. O requerente deve passar nas secgdes 1 a 5 do teste
de pericia , bem como na secgdo 6 caso scja utilizado um
avido multimotor. A reprovacdo num item de uma seccio
equivale a reprovacdo em toda a seccdo. A reprovacio
em mais de uma sec¢do implica na repeticdo do teste na
totalidade. O requerente que reprove apenas numa seccio
terd de repetir essa secgdo. A reprovagdo em quaisquer
sec¢Oes aquando da repeticdo do teste, incluindo aquelas
em que o requerente ja havia obtido a aprovagdo, impli-
cam na repeticdo da totalidade do teste. Todas as seccdes
do teste devem ser concluidas no prazo de seis meses.

9. A seguir a reprovagdo num teste de pericia, podera
ser necessaria alguma formacdo suplementar Caso nio
supere todas as secgdes da prova na segunda tentativa,
deve ter formacdo suplementar, determinada pela Autori-
dade. Ndo ha limites ao numero de tentativas de aprova-
¢do no teste de pericia.

REALIZACAO DO TESTE

10. A Autoridade providenciard ao Examinador de Voo
informagdes em matéria de seguranca, a fim de garantir que
o teste ¢ realizado de forma segura.

11. Sempre que o requerente decida interromper um
teste de pericia por motivos considerados inadequados
pelo Examinador de Voo, o teste tera de ser repetido. Se
o teste for interrompido por motivos considerados adequa-
dos pelo examinador de voo, apenas as sec¢gdes ndo con-
cluidas deverdo ser repetidas num voo posterior.

12. O requerente poderd repetir uma vez as manobras
ou procedimentos do teste. O examinador de voo podera
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interromper o teste a qualquer momento, sempre que en-
tenda que a demonstragdo de pericia do requerente exige
uma repeticao do teste.

13. O requerente deve pilotar o avido numa posicio a
partir da qual possam ser executadas as fungdes de pilo-
to-comandante, ¢ levar a cabo o teste como se ndo hou-
vesse outros tripulantes presentes. A responsabilidade
pelo voo ¢ atribuida de acordo com os regulamentos na-
cionais.

14. Cabe ao examinador de voo a escolha da rota a
percorrer para o teste de navegacdo. A rota pode termi-
nar no acréodromo de partida ou noutro aerédromo. O re-
querente ¢ responsavel pelo planecamento do voo, deven-
do assegurar-se de que todos os equipamentos ¢
documentos necessarios a realizagdo do voo se encontram
a bordo. A secgdo do teste relativa a navegacdo (ver Apén-
dice 2 ao JAR-FCL 1.135) devera durar pelo menos 60 mi-
nutos, podendo, se o requente ¢ o Examinador de Voo
estiverem de acordo, ser realizada num teste separado.

15. O requerente deve indicar ao examinador de voo as
verificagdes e tarefas executadas, incluindo a identificacio
de radio-ajudas. As verificagdes sdo efectuadas de acor-
do com a lista de verificagcdes aprovada para o avido no
qual o teste estd a ser realizado. Durante a preparacio
antes do voo, o requerente deve determinar os valores de
poténcia e as velocidades. Os dados de performance para
descolagem, aproximagio ¢ aterragem sdo calculados pelo
requerente de acordo com o manual de operagdes ou o
manual de voo do avido utilizado.

16. O examinador de voo ndo deve participar na opera-
¢do do avido, excepto quando seja necessdria uma inter-
vengdo por motivos de seguranga, ou para evitar uma
demora inaceitavel para o restante trafego.

TOLERANCIAS DO TESTE DE VOO

17. O requerente deve demonstrar que ¢ capaz de:

- operar o avido dentro das respectivas limitacdes;

- executar todas as manobras com suavidade e preci-
sdo;

- demonstrar boa avaliacdo das situagdes ¢ praticas de
pilotagem correctas;

- aplicar conhecimentos aeronduticos; ¢

- manter sempre o controlo do avido de forma a que
em momento algum o éxito do procedimento ou da mano-
bra seja posto em causa.

18. Os limites que se seguem sio para orientacido ge-
ral. O examinador de voo deve ter em conta as situacgdes
de turbuléncia ¢ as caracteristicas de manobras ¢ perfor-
mance do avido utilizado.

Altitude:
Voo normal — £150 pés
Com falha de motor simulada — + 200 pés

Rotas apoiadas em ajudas-radio:
Voo normal — £ 10°
Com falha de motor simulada — + 15°

Velocidade:
Descolagem e aproximacdo — +15/-5 nds
Todos os outros regimes de voo — 15 nods

CONTEUDO DO TESTE
19. O conteudo ¢ as secgdes do teste constantes do
Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.135 devem ser aplicados no teste

de pericia para emissdo de uma licenga de piloto particu-
lar - avides em avides monomotores ¢ multimotores. As
formalidades ¢ os tipos de formulario utilizados na inscri-
¢ao para o teste de pericia sdo estabelecidos pela Autori-
dade (ver IEM FCL 1.170).»

«Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.135

Conteudo do teste de pericia para emissio de uma li-
cenca de piloto particular — avides.

(Ver JAR-FCL 1.135)

SECCAO 1
OPERACOES PRE-VOO E DE PARTIDA

O uso de listas de verificacio, praticas de pilotagem cotrectas (controlo do avido por referéncia

visual externa, procedimentos antigelo/degelo, etc.) aplica-se a todas as secgoes.

a Documentagio pré-voo e informagdes sobre o tempo
b Calculo de massa e centragem e de performance
c Inspeccio e abastecimento do aviio
d Arranque do motor e procedimentos pds-arranque
e Procedimentos de rolagem e de aerédromo, procedimentos pré-descolagem
f Descolagem e verificagdes pos-descolagem
g Procedimentos de aerédromo a partida
h Conformidade com os procedimentos de controlo de trifego aéreo e radiotelefonia
SECCAO 2
EXERCICIOS GERAIS DE PILOTAGEM
a Conformidade com os procedimentos de controlo de trafego aéreo e radiotelefonia
b Voo em frente e nivelado, com mudangas de velocidade
c Subindo:

i. Melhor razdo de subida
ii. Voltas ascendentes

iii. Nivelamento

d Voltas médias (30° de inclinagio lateral)

e Voltas apertadas (45° de inclinacio lateral) incluindo reconhecimento e recuperacio de

mergulhos espirais

f Voo em velocidades ar criticamente baixas com e sem flaps

g Em perda:

i. Perda em configuragio limpa e recuperagio com poténcia

ii. Aproximacio a perda em volta descendente com 20° de inclinagéo lateral, configuracio
de aproximagio

iii. Aproximagio a perda em configuracio de aterragem

h Descendo:

i. Com e sem poténcia
ii. Voltas descendentes (voltas apertadas em voo planado)

iii. Nivelamento

SECCAO 3
PROCEDIMENTOS EM ROTA
a Plano de voo, navegagao estimada e leitura de cartas
b Manutengio de altitude, rumo e velocidade
c Orientagio, controlo de tempo e revisio de ETAs (hora prevista de chegada),

preenchimento de registos

d Desvio para aer6dromos alternantes (planeamento e implementagio)
e Uso de radio-ajudas a navegagao
f Teste basico de voo por instrumentos (voltas de 180° em Condi¢oes Meteoroldgicas de

Instrumentos simuladas)

g Gestio de voo (verificagdes, sistemas de combustivel e formagio de gelo no carburador,
etc.), conformidade com os procedimentos de controlo de trifego aéreo e radiotelefonia
SECGAO 4
PROCEDIMENTOS DE APROXIMAGAO E ATERRAGEM

a Procedimentos de chegada 20 aer6dromo

b * Aterragem de precisdo (aterragem em pistas curtas), aterragem com vento cruzado (se as

condigbes o permitirem)

c * Aterragem sem flaps
d * Aproximagio a aterragem com poténcia minima (apenas monomotores)
e Toca e anda

-

Aproximacio falhada a baixa altura

Conformidade com os procedimentos de controlo de trifego aéreo e radiotelefonia

= o9

Acgbes pos-voo
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SECGAO 5
PROCEDIMENTOS ANORMAIS E DE EMERGENCIA

Esta sec¢io pode ser combinada com as Secgdes 1 a 4

a Falha de motor simulada ap6s a descolagem (apenas monomotores)

b * Aterragem forcada simulada (apenas monomotores)

c Aterragem de precaugio simulada (apenas monomotores)

d Emergéncias simuladas

SECCAO 6
VOO ASSIMETRICO SIMULADO E PONTOS DE CLASSE/TIPO RELEVANTES

Esta sec¢io pode ser combinada com as secgoes 1a 5.

a Falha de motor simulada durante a descolagem (em altitude segura, excepto se efectuada

num simulador)

b Aproximagio assimétrica e aproximagio falhada

Aproximagio assimétrica e aterragem completa

al o

Paragem e arranque do motor

o

Conformidade com os procedimentos de controlo de trifego aéreo e radiotelefonia

f Ao critério do Examinador de Voo — quaisquer pontos relevantes do teste de qualificagio
de tipo/classe, incluindo, se aplicavel:

i. Sistemas do avido incluindo utiliza¢io do piloto automatico

ii. Operagio do sistema de pressutizagio

iii. Utilizagdo do sistema anti-gelo e de degelo

g Perguntas orais

* Alguns destes pontos podem ser combinados, se o Examina-
dor de Voo assim o entender.

«JAR-FCL 2.120

Experiéncia e crédito de tempos de voo

O requerente de uma licenga de piloto particular - heli-
copteros deve ter pelo menos 45 horas de voo como pilo-
to de helicopteros; dessas 45 horas, 5 podem ter sido
realizadas num FNTP ou num simulador de voo. Os titula-
res de licengas ou privilégios equivalentes para avides,
microleves com asas fixas e superficies de controlo aero-
dindmico moveis actuando em todos os trés eixos, heli-
copteros microleves, giroplanos, planadores, planadores
auto-sustentados ou planadores auto-propulsionados te-
rdo de crédito 10% do tempo de voo total como piloto-
-comandante dessas acronaves para fins de obtengdo de
uma licenga de piloto particular - helicdptero, até a um
maximo de 6 horas.»

«JAR-FCL 2.125

Curso de Formacio

(Ver Apéndice 1, 2 e 3 ao JAR-FCL 2.125)

(a) Geral. O requerente de uma licenca de piloto parti-
cular - helicéptero deve ter concluido, numa organizacio
de formacgdo de voo (FTO) ou numa organizagdo aprova-
da e registada, a formacdo exigida de acordo com o pro-
grama estabelecido no Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.125. As
organizagdes registadas devem limitar-se a dar formacio
em helicdpteros monomotores com uma capacidade maxi-
ma certificada de 4 lugares de passageiro. Em casos ex-
cepcionais os helicopteros de treino monomotores ja exis-
tentes podem continuar sendo utilizados, caso estejam
aprovados, em organizagdes registadas aprovadas pela
Autoridade para dar formacao para pilotos particulares, ao
abrigo de uma isengdo. Os requisitos de inscrigdo cons-
tam dos Apéndices 2 ¢ 3 ao JAR-FCL 2.125.

(b) Instrugdo de voo. O requerente de uma licenga de
piloto particular — helicopteros deve ter realizado, num tipo
de helicoptero que possua um certificado de navegabili-
dade emitido ou aceite por um Estado-membro JAA, pelo
menos 25 horas de instrugdo incluindo pelo menos 5 ho-
ras de tempo de voo assistido (duplo comando) e pelo
menos 10 horas de navegacdo em viagem solo em voos
assistidos, pelo menos 5 horas de navegacido em viagem

solo com pelo menos 1 voo de navegacdo em viagem de
no minimo 185km (100 milhas nauticas), durante o qual
devem ser efectuadas duas aterragens completas em dois
aerddromos diferentes do aerédromo de partida.

(¢) Qualificagdo de voo nocturno

(1) Quando esteja previsto os privilégios da licenca
serem exercidos a noite, o titular da licenca de piloto par-
ticular - helicoptero deve possuir uma qualificacdo de voo
nocturno de acordo com o Apéndice 4 ao JAR-FCL 2.125.

(2) O requerente que seja ou tenha sido titular de uma
Qualificacdo de Instrumentos para Helicopteros devera
realizar os exercicios 4 a 6 do Apéndice 4 ao JAR-FCL
2.125, ¢ ter pelo menos 5 horas de instrugido duplo coman-
do de instrumentos em helicopteros para os exercicios 1 a
3, ao critério do instrutor de voo.

(3) Essa qualificagdo serd averbada na licenca.»

«JAR-FCL 2.130

Exames de conhecimentos tedricos

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.130 ¢ 2.135)

O requerente de uma licenca de piloto privado - heli-
copteros deve ter demonstrado a Autoridade que possui
um nivel de conhecimentos tedricos condizente com o0s
privilégios concedidos ao titular dessa licenca. Os requi-
sitos e procedimentos relativos ao exame de conhecimen-
tos tedricos constam do Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.130 ¢
2.261 (a).»

«JAR-FCL 2.135

Pericia

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.130 ¢ 2.135)

O requerente de uma Licenga de Piloto Particular - He-
licopteros deve ter demostrado ser capaz de executar, como
piloto-comandante de um helicdptero, os procedimentos e
manobras descritos nos Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL
2.130 € 2.135 com um grau de competéncia condizente com
os privilégios concedidos ao titular dessa licenga. O teste
de pericia deve ser realizado no prazo de 6 meses conta-
dos a partir da conclusdo da instrucdo de voo (ver JAR-
-FCL 2.125(a)).»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.125

Curso de Formacio para licenca de piloto particular
de helicopteros— Sumario

(Ver JAR-FCL 2.125)

1. O objectivo do curso de piloto particular de helicop-
teros ¢ formar alunos pilotos para que possam voar com
seguranga ¢ eficiéncia segundo Regras de Voo Visual.

INSTRUCAO TEORICA

2. A formacdo tedrica para obtengdo da licenca de pi-
loto particular - helicopteros deve incluir:

Dircito Aéreo, Conhecimentos Gerais de Aecronaves,
Performance e Planeamento de Voo, Performance ¢ Limita-
¢des Humanas, Meteorologia, Procedimentos Operacionais,
Principios de Voo ¢ Comunicagdes.

Para mais informacdes sobre a instrugcio tedrica ver
AMC FCL 2.125.

INSTRUCAO DE VOO

3. A instrugio de voo para obtengdo da licenga de pi-
loto particular de helicopteros deve abranger os seguin-
tes aspectos:

a. Operagdes pré-voo, incluindo determinagdo de massa
¢ centragem, inspecgio ¢ abastecimento de helicopteros;
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b. Operacdes de acréodromo e circuito de trafego, pro-
cedimentos de prevengdo de colisdes;

c. Controlo do helicoptero por referéncia visual ex-
terna;

d. Descolagens, aterragens, estaciondrio, voltas a vista
e transigdes normais de e para o estaciondrio;

e. Procedimentos de emergéncia, autorotacdes bdsicas,
simulagdo de falha do motor, recuperacdo de ressonancia
ao solo, se aplicavel ao tipo;

f. voo para frente ¢ para trds, voltas sobre o eixo ver-
tical;

g. Reconhecimento e recuperagdo de anéis de vortex
incipiente;

h. Autorotacdes com aterragem, simulagio de aterragens
sem motor desligado, exercicio de aterragens forgadas.
Avarias de equipamentos simuladas e procedimentos de
emergéncia relacionados com avarias dos motores, coman-
dos, circuitos cléctricos ¢ hidraulicos;

i. Voltas apertadas;

j. Transicoes, paragens rapidas, manobras sem vento,
aterragens ¢ descolagens em terreno inclinado;

k. Operacdes com poténcia limitada e em dreas restri-
tas, incluindo seleccdo e operagdes de partida/chegada de
locais ndo preparados;

1. Voo por referéncia apenas a instrumentos de voo ba-
sicos incluindo uma volta nivelada de 180° e recuperagado
de atitudes anormais simulando entrada ndo intencional
nas nuvens (esta formacdo pode ser dada por um instru-
tor de voo - helicopteros);

m. Voos de navegacio em viagem utilizando referénci-
as visuais externas, navegagdo estimada e, havendo, ra-
dio-ajudas a navegagao,

n. Operagdes de partida/chegada ¢ transito em aerddro-
mos controlados; cumprimento de procedimentos dos ser-
vigos de trafego aéreo, procedimentos de comunicacgio ¢
fraseologia.

FORMACAO E TESTE EM HELICOPTERO(S)

4. A organizagdo de formacgdo deve dispor de um nu-
mero de helicdpteros de formagdo ¢ de teste adequado
aos cursos de formagdo. Os helicopteros devem estar
equipados com comandos de voo primarios em duplica-
do, para o instrutor ¢ para o aluno. Comandos de voo
intermutdveis ndo serdo aceites. Consoante os cursos
ministrados, a frota de helicopteros deve incluir helicop-
teros adequados para demonstragdo de autorotagdes,
bem como helicopteros devidamente equipados para a
simulacio de condigdes meteorologicas de instrumentos,
para formagdo de voo por instrumentos ¢ para os tes-
tes de voo exigidos. Para fins de formacdo em voo ¢
testes para Qualificacdo de Instrumentos — Helicopte-
ros, deverd haver um numero adequado de helicopteros
certificados para voos IFR (Regras de Voo por Instru-
mentos).

Os helicopteros usados na formagao devem ser certifi-
cados pela Autoridade para fins de formacio.

AERODROMOS E LOCAIS

5. O aerédromo-base, ¢ quaisquer acrodromos alternan-
tes a base onde tenha lugar a formacdo de voo devem
preencher os seguintes requisitos:

a. Pelo menos 1 pista ou zona de descolagem/aterragem
que permita aos helicopteros em treino executarem uma
descolagem ou aterragem normal com a massa maxima au-

torizada a descolagem ou a massa maxima autorizada a ater-
ragem, e uma autorotacdo com aterragem, conforme o caso:

(1) Em condigdes de vento calmo (ndo superior a 4 nos)
¢ temperaturas iguais a média mais elevada no més mais
quente do ano na drea de operagao;

(i1) Separagdo aos obstaculos na trajectéria de descola-
gem de pelo menos 50 pés,

(iii)) Com a operacdo do sistema motopropulsor ¢ do
trem de aterragem (se aplicdvel) recomendadas pelo fabri-
cante; e

(iv) Com uma transi¢do suave da descolagem para a
melhor razdo de subida sem destreza ou técnicas de pilo-
tagem excepcionais;

b. Ter um indicador de direccdo do vento visivel no
solo na cabeceira de cada pista;

c. Dispor de luzes adequadas na pista/area de descola-
gem/aterragem, se usados para treino nocturno; e

d. Dispor de meios de comunicaglo ar/terra aceitaveis
para a Autoridade.

6. Devera haver locais para:

- Operagoes de treino em areas restritas;

- simular autorotagdo sem motor;

- Operagoes de treino em terreno inclinado.

Para detalhes ver AMC FCL 2.125.»

«Apéndice 2 ao JAR-FCL 2.125

Registo de organizacdes especializadas em formacio
para obtencio de licenca de piloto particular

(Ver JAR-FCL 2.125(a))

1. O requerimento de registo deve ser dirigido pelo pro-
prietario ou pessoa responsavel pela organizagdo a Auto-
ridade do Estado-membro JAA onde se situa a escola, que
devera facultar ao requerente um formulario de registo.

2. Do requerimento devem constar as informagdes indi-
cadas no Apéndice 3 ao JAR-FCL 2.125.

3. Recebido o requerimento, a Autoridade do Estado-
-membro JAA onde se situa a escola registard a organiza-
¢ao para dar formagao para obtengido da licenca de piloto
particular no Estado em questdo sem procedimentos for-
mais de aprovacdo, se assim o entender, excepto quando
haja motivos para duvidar que a instrugdo pode ser mi-
nistrada com seguranca. Neste caso, a Autoridade devera
informar o requerente.

4. Quaisquer alteragdes a informagdo constante do for-
mulario devem ser comunicadas a Autoridade.

5. O registo permanecerd em vigor até¢ a Autoridade ser
informada pelo operador da organizagido da sua intencdo
de suspender a formacdo de piloto particular, ou até a
Autoridade constatar que a formagdo ndo esta a ser dada
de forma segura ¢/ou em observancia das disposi¢oes do
JAR-FCL. Em ambos os casos o registo sera revogado.»

«Apéndice 4 ao JAR-FCL 2.125

Curso de licenca de piloto particular - helicopteros
para Qualificacao de Voo Nocturno

(Ver JAR-FCL 2.125)

1. O objectivo do curso ¢ qualificar titulares de licenga
de piloto particular de helicoptero para o exercicio dos
privilégios da licenca a noite.

2. O titular de uma licenca de piloto particular de heli-
coptero que requeira uma qualificacdo de voo nocturno
deve ter realizado pelo menos 100 horas de voo como
piloto de helicopteros apds a emissio da licenga, incluin-
do pelo menos 60 horas como piloto-comandante de heli-
copteros e 20 horas de navegacdo em voo.
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3. O curso deve ser concluido em 6 meses.

4. O Instrutor de Voo ou o Responsavel pela Formacio
devera emitir um certificado de aprovagio no curso para
fins de averbamento na licenga.

CONHECIMENTOS TEORICOS

5. A formacao teodrica deve abranger pelo menos 5 ho-
ras de instrucdo, incluindo a revisdo e/ou explicagdo do
seguinte:

- Condi¢oes meteorologicas visuais minimas a noite

- Regras relativas ao controlo do espago aéreo a noite
¢ infra-estruturas disponiveis

- Regras relativas a iluminacdo do solo/pista/zona de
aterragem/obsticulos nos acrddromos

- Luzes de navegagdo das aeronaves e regras de pre-
vencdo de colisoes

- Aspectos fisiologicos da visdo e orientacdo noctur-
nas

- Riscos de desorientagdo a noite

- Sistemas/fun¢des dos instrumentos € erros

- Iluminacdo de instrumentos e sistema de iluminagado
de emergéncia da cabina de pilotagem

- Marcacdo de cartas para serem lidas a luz da cabina
de pilotagem

- Principios praticos de navegagao

- Principios de navegagdo por radio

- Planeamento ¢ utiliza¢do de altitudes de seguranga

- Perigos de situacdes de formagdo de gelo, manobras
de evasdo ¢ fuga

VOO DE TREINO

6. Os exercicios 4 a 6 do programa de instrucido para
qualificagdo de voo nocturno devem ser realizados em
todos os casos.

7. No que diz respeito aos exercicios 1 a 3, até 50% da
formagdo em voo pode ser dada num dispositivo de trei-
no sintético - helicoptero. Os itens que compdem cada um
dos exercicio devem, contudo, ser treinados num helicop-
tero em voo.

8. Os itens assinalados com um (*) devem ser realiza-
dos em Condigdes Meteorologicas de voo por Instrumen-
tos simuladas, eventualmente de dia.

9. Os exercicios 1 a 3 da formacio de voo devem com-
preender pelo menos 10 horas de instrucdo.

10. Os exercicios 4 a 6 da formacdo tedrica devem com-
preender pelo menos 5 horas, incluindo pelo menos 3
horas de instru¢cdo duplo comando ¢ 5 circuitos solo a
noite, com uma descolagem e aterragem em cada circuito.

11. Os exercicios de voo devem abranger:

- Exercicio 1

(repetir se necessario até o aluno atingir um padrao de
seguranga ¢ competéncia apropriado)

- rever manobras basicas em voos apenas por instru-
mentos*

- explicar e demonstrar a transi¢do de voo visual para
VOO por instrumentos*

- explicar e rever a recuperagio de atitudes anormais
apenas por instrumentos*

- Exercicio 2

(repetir se necessario até o aluno atingir um padrao de
seguranga ¢ competéncia apropriado)

- explicar e demonstrar a utilizacdo de radio-ajudas a
navegacdo em voo apenas por instrumentos, incluindo
localizagdo ¢ seguimento *

- Exercicio 3

(repetir se necessario até o aluno atingir um padrao de
seguranga ¢ competéncia apropriado)

- explicar ¢ demonstrar o uso do Apoio Radar*

- Exercicio 4

(repetir se necessario até o aluno atingir um padrao de
seguranga ¢ competéncia apropriado)

- explicar ¢ demonstrar uso ¢ ajuste da luz de aterragem

- explicar e demonstrar técnicas de estaciondrio a noite:
mais alto ¢ lento do que de dia
como evitar movimentos nio intencionais para os la-
dos e para tras

- explicar e demonstrar técnicas de descolagem noc-
turna

- explicar e demonstrar técnicas de circuito nocturno

- explicar ¢ demonstrar aproximagdes a noite (angulo
constante) com ou sem ajudas visuais a aproximagao a:

- heliportos

- locais de aterragem iluminados

- praticar descolagens, circuitos ¢ aproximacdes

- explicar e demonstrar procedimentos nocturnos de
Emergeéncia, incluindo:

- falha de motor simulada

(terminando com recuperagdo a uma altitude segura)

- falha de motor simulada incluindo aproximagao ¢ ater-
ragem monomotor (apenas multimotores)

- entrada ndo intencional em Condigdes Meteoroldgi-
cas de Instrumentos (ndo na perna base ou final)

- falha simulada do comando hidraulico (incluindo ater-
ragem)

- falha da iluminagao interna e externa

- outros procedimentos de Avarias e Emergéncia exigi-
dos no Manual de Voo da Aeronave

- Exercicio 5

- circuitos nocturnos a solo

- Exercicio 6

- explicar e demonstrar técnicas de navegacido de voo
nocturno

- praticar navegacdo em duplo comando ¢ como piloto-
-comandante aluno até atingir um nivel satisfatorio»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.130 ¢ 2.135

Exame de conhecimentos tedricos e teste de pericia para
obtencio da licenca de piloto particular de helicoptero

(Ver JAR-FCL 2.130 ¢ 2.135)

1. O exame tedrico sera prestado por escrito podendo,
se a Autoridade concordar, ser realizado em um ou mais
dias. O exame deve incluir as nove Matérias indicadas no
quadro abaixo, num total de 120 questdes. Uma prova pode
abranger varias matérias. O tempo disponivel para respon-
der as questdes nio deve ultrapassar:

Tempo
Matéria
(ndo mais de)

Direito Aéreo e Procedimentos do controlo de trafego aéreo 45 min.
Conhecimentos gerais sobre acronaves 30 min.
Performance e Planeamento de Voo 1 hora.
Performance e Limitagdes Humanas 30 min.
Meteorologia 30 min
Navegacio 1 hora
Procedimentos Operacionais 30 min.
Principios de Voo 45 min.
Comunica¢oes 30 min.
Total 6 horas




338-(20)

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

N° 13— 16 de Janeiro de 2004

Se a Autoridade estiver de acordo, as provas praticas
de comunica¢io poderdo ser realizadas separadamente.

2. A maioria das questdes deve ser de multipla esco-
lha.

3. Os exames podem ser prestados na(s) lingua(s) que
a Autoridade entenda apropriada(s). A Autoridade deve
informar os requerentes do idioma(s) em que sera feito o
exame.

4. Para obter aprovacdo numa matéria, o requente de-
vera atingir 75% da pontuagdo atribuida a Matéria em
questdo. SO serdo atribuidos valores a respostas certas.

5. Sem prejuizo de outras condi¢des constantes do JAR-
-FCL 2, o requerente que tenha passado em todas as par-
tes do exame num periodo de 12 meses sera considerado
aprovado nos exames tedricos para licenga de piloto par-
ticular de helicoptero. A aprovagido sera aceite para fins
de emissdo da licenca de piloto particular durante um
periodo de 24 meses contados a partir da data da mesma.

TESTE DE PERICIA

6. Os requerentes que pretendam submeter-se a testes
de pericia para a licenga de piloto particular de helicopte-
ro devem ter recebido formagdo no mesmo tipo/classe de
helicoptero usado no teste de pericia. O requerente pode-
rad escolher entre fazer o teste num helicoptero monomo-
tor, ou, sujeito aos requisitos de experiéncia estabelecidos
no JAR-FCL 2.255, 70 horas de tempo de voo como pilo-
to-comandante num helicoptero multimotor. O helicoptero
usado no teste de pericia deve preencher os requisitos
relativos a helicopteros de treino (ver Apéndice 1 ao JAR-
-FCL 2.125).

7. As formalidades administrativas necessarias para
confirmar que o requerente estd apto para o teste, in-
cluindo a disponibiliza¢do do registo de formagao do re-
querente ao examinador, sdo estabelecidas pela Autori-
dade.

8. O requerente deve passar nas secgdes 1 a 5 do teste
de pericia. A reprovagdo num item de uma secg¢io equi-
vale a reprovacdo em toda a seccdo. A reprovacido em
mais de uma sec¢io implica na repetigdo do teste na to-
talidade. O requerente que reprove apenas numa Secgio
devera repetir essa secgdo. A reprovagdo em quaisquer
seccdes aquando da repetigdo do teste, incluindo aque-
las em que o requerente ja havia obtido a aprovagdo, im-
plicam na repeticdo da totalidade do teste. Todas as sec-
¢oes do teste devem ser concluidas no prazo de seis
meses.

9. A seguir a reprovagio num teste de pericia, podera
ser necessdria alguma formagao suplementar. A reprova-
¢do em todas as secgdes do teste na segunda tentativa
exigird formacdo suplementar, a determinar pela Autorida-
de. Nao ha limites ao numero de tentativas de aprovacio
no teste de pericia.

REALIZACAO DO TESTE

10. A Autoridade deve aconselhar o Examinador de Voo
em matéria de seguranga, a fim de garantir que o teste ¢
realizado com segurancga.

11. Sempre que o requerente decida interromper um
teste de pericia por motivos considerados inadequados
pelo Examinador de Voo, o teste devera ser repetido na
sua globalidade. Se o teste for interrompido por motivos
considerados adequados pelo Examinador de Voo, apenas
as secgdes nio concluidas deverdo ser repetidas num voo
posterior.

12. O requerente pode repetir uma vez as manobras ou
procedimentos do teste. O examinador de voo pode inter-
romper o teste a qualquer momento, sempre que entenda
que a demonstragdo de pericia do requerente exige a re-
peticdo do teste.

13. O requerente deve pilotar o avido numa posicio a
partir da qual possam ser executadas as funcdes de pilo-
to-comandante, e levar a cabo o teste como se nao hou-
vesse outros tripulantes presentes. A responsabilidade
pelo voo ¢ atribuida de acordo com os regulamentos na-
cionais.

14. Cabe ao examinador de voo escolher a area e rota a
percorrer. Os exercicios em baixa altitude e em estaciona-
rio devem ser todos realizados em aerddromos/locais acei-
tes. As rotas utilizadas para a sec¢do 3 podem terminar
no aerédromo de partida ou noutro acrédromo. O reque-
rente ¢ responsavel pelo planeamento do voo, devendo
assegurar-se de que todos os equipamentos ¢ documen-
tos necessdrios a realizagcdo do voo se encontram a bor-
do. A secgdo do teste relacionada com a navegagdo (ver
Apéndice 2 ao JAR-FCL 2.135) deve ser composta por pelo
menos 3 segmentos com uma duragdo de 10 minutos cada.
O teste de pericia pode ser realizado em 2 voos.

15. O requerente devera indicar ao examinador de voo
as verificagdes ¢ tarefas executadas, incluindo a identifi-
caclo de radio-ajudas. As verificagdes sdo efectuadas de
acordo com a lista de verificagdes ou manual de opera-
¢oes aprovado para o helicoptero no qual o teste estd a
ser realizado. Durante a preparagdo pré-voo, o requerente
deve determinar as regulagdes de poténcia e as velocida-
des. Os dados de performance para descolagem, aproxi-
macio ¢ aterragem sdo calculados pelo requerente de
acordo com o manual de operagdes ou o manual de voo
do avido utilizado.

16. O examinador de voo ndo deve participar na opera-
¢do do helicoptero, excepto quando seja necessaria uma
intervengio por motivos de seguranga, ou para evitar uma
demora inaceitdvel para o restante trafego.

TOLERANCIAS DO TESTE DE VOO

16. O requerente devera demonstrar que ¢ capaz de:

- operar o helicoptero dentro das respectivas limitagdes;

- executar todas as manobras com suavidade ¢ preci-
sdo;

- usar bom senso e espirito aerondutico;

- aplicar os conhecimentos aeronduticos; ¢

- manter sempre o controlo do helicdptero de forma a
que em momento algum o éxito do procedimento ou da
manobra scja posto em causa.

18. Os limites que se seguem sido para orientagdo ge-
ral. O examinador de voo deve ter em conta as situagdes
de turbuléncia e as caracteristicas de condugdo e perfor-
mance do helicoptero utilizado.

Altura:

Voo normal — £150 pés

com falha de motor simulada — + 200 pés
estacionario com efeito solo — £ 2 pés

Rumo/Seguimento de radio-ajudas:
voo normal — £ 10°
com emergéncia grave simulada — =+ 15°
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Velocidade:
descolagem e aproximagdo — -10/+15 nos
todos os outros regimes de voo — £15 nods

Deriva
descolagem em estaciondrio com efeito de solo — £3 pés
aterragem — sem movimentos para os lados e para tras

CONTEUDO DO TESTE

19. O conteudo ¢ as secgdes do teste constantes do Apén-
dice 2 ao JAR-FCL 2.135 devem ser aplicados no teste de
pericia para emissdo de uma licenga de piloto particular de
helicoptero. Sempre que o teste de pericia seja feito num heli-
coptero multimotor, o requerente devera preencher o requisito
constante do JAR-FCL 2.225. As formalidades e os tipos de
formuldrio utilizados na inscricdo para o teste de pericia sdo
estabelecidos pela Autoridade (ver IEM FCL 2.135).»

«Apéndice 2 ao JAR-FCL 2.135

Conteudo do teste de pericia para emissiao da licenca
de piloto particular de helicoptero

(Ver JAR-FCL 2.135)

SECCAO 1
VERIFICAGCOES E PROCEDIMENTOS PRE-VOO/POS-VOO

a Conhecimentos do  helicoptero (por ex. caderneta técnica, combustivel, massa e

centragem, performance), Planecamento de Voo, NOTAMs, meteorologia
b Inspec¢io/medidas pré-voo, localizacio e finalidade das pegas
c Inspecgio da cabina de pilotagem, procedimento de arranque do motor
d Verificagio dos equipamentos de comunicacio e navegacio, selecgo e sintonizagio de

frequéncias
e Procedimentos pré-descolagem, procedimentos de radiotelefonia, cumprimento das

instrugdes do controlo de trifego aéreo
f Estacionamento, corte do motor ¢ procedimentos ps-voo

SECGAO 2
MANOBRAS EM ESTACIONARIO, MANOBRAS AVANGADAS E AREAS
RESTRITAS

A Descolagem e aterragem (/ift-off e touch-down)
B Deslocacio, deslocagio em estacionirio
C Estaciondrio com vento de proa/cruzado/ de cauda
D Voltas em estacionirio, 360° a direita ¢ a esquerda (voltas sobre o eixo vertical)
E Manobras para a frente, para os lados e para trds em estacionario
f Falha do motor simulada em estacionario
g Paragens rapidas contra ¢ a favor do vento
h Aterragens e descolagens em terreno inclinado/locais nio preparados

Descolagens (virios petfis)
Descolagens com vento cruzado, a favor do vento (se praticivel)

[y ey ey puy

Descolagem com massa méaxima 2 descolagem (real ou simulada)
Aproximagdes (varios perfis)
m Descolagem e aterragem com poténcia limitada
n Autorotagdes (o Examinador de Voo deve seleccionar dois itens entre: velocidade basica,
em funcio da distincia e baixa, e voltas de 360°)
o Aterragem autorotativa
P Exercicio de aterragem forgada com recuperacio de poténcia
q Verificacio de poténcia, técnica de reconhecimento, técnica de aproximacio e de partida
SECGAO 3
NAVEGACAO - PROCEDIMENTOS EM ROTA
a Navegacio e orientagdo em virias altitudes/alturas, leitura de cartas
b Altitude/altura, velocidade, controlo de rumo, observagio do espago aéreo, ajuste de
altimetros
c Motorizagao do progresso do voo, registo de voo, consumo de combustivel, autonomia,
ETA, avaliacio de erro de rota e restabelecimento da rota correcta, monitorizagio de
nstrumentos
d Observagio das condigdes de tempo, planeamento de desvios
e Uso de ajudas a navegacio (havendo)
f Ligacio de controlo de trifego aéreo e cumprimento de regulamentos, etc.
SECGAO 4
PROCEDIMENTOS E MANOBRAS DE VOO
a Voo nivelado, controlo de rumo, altitude/altura e velocidade
b Voltas ascendentes e descendentes para rumos especificados
d Voltas niveladas com até 30° de inclinagio lateral, 180° a 360° para direita ¢ esquerda
c Voltas niveladas de 180° para esquerda e direita por referéncia apenas a instrumentos

SECCAO 5
PROCEDIMENTOS ANORMAIS E DE EMERGENCIA
(SIMULADOS, SE FOR O CASO)
Nota (1) Sempre que seja realizado num helicoptero multimotor, o teste deve incluir uma falha de
motor simulada, bem como uma aproximacio e aterragem com um s6 motor.
Nota (2) O Examinador de Voo deve escolher 4 itens entre os seguintes:

a Avarias no motor, incluindo falha do regulador, formacio de gelo no carburador/motor,
sistema de lubrificacdo, conforme o caso

b Avaria no sistema de combustivel

c Avaria no sistema eléctrico

d Avaria no sistema hidraulico, incluindo aproximagio e aterragem sem hidraulica,
conforme o caso

e Avaria no rotor principal e/ou sistema anti-torque (apenas simulador de voo ou
discussdo)

f Exercicio de simulagio de incéndio, incluindo controlo e eliminagio do fumo, conforme
O caso

g Outros procedimentos anormais ¢ de emergéncia descritos no manual de voo e por
referéncia a0 Apéndice 3 a0 JAR-FCL 2.240, seccdes 7 e 8, também para helicopteros
multimotores:
- Falha de motor simulada a descolagem:
descolagem interrompida no ou antes do Ponto de Decisio 2
Descolagem ou aterragem forcada segura no ou antes do Ponto de Definido
apos a Descolagem
logo a seguir ao Ponto de Decisio 2 Descolagem ou Ponto de Decisiao
apos a Descolagem
- Aterragem com falha de motor simulada:
- aterragem ou aproximacio falhada na sequéncia de uma falha de motor
antes do Ponto de Decisdo a Aterragem ou Ponto Definido antes da
Aterragem
na sequéncia de uma falha de motor antes do Ponto de Decisio de
Aterragem ou aterragem forcada segura depois do Ponto de Decisio Antes
da Aterragem

2. Normas a que se refere o artigo 12°:

«JAR-FCL 1.155

Experiéncia e crédito de tempos de voo

(Ver JAR-FCL 1.050(a)(3))

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(1) a (3))

(a) Cursos integrados

(1) Experiéncia. Os requerentes de Licenca de Piloto
Comercial - Avides que tenham frequentado e concluido
com éxito um curso de formagdo de voo integrado devem
ter realizado pelo menos 150 horas de voo como pilotos
de avides que possuam um certificado de navegabilidade
emitido ou aceite por um Estado-membro da JAA.

(2) Crédito de tempos de voo. Para pormenores sobre
o crédito de tempos de voo exigido na alinea (a)(1), reme-
te-se para o disposto no paragrafo 4 do Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.160 ¢ 1.165(a)(1), paragrafo 4 do Apéndice 1
a0 JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(2), ou paragrafo 4 do Apén-
dice 1 ao JAR-FCL 1.160 ¢ 1.165(a)(3).

(b) Curso modular

(1) Experiéncia. Os requerentes de licenca de piloto
comercial - avides que ndo tenham concluido um curso de
formagao de voo integrado, devem ter realizado pelo me-
nos 200 horas de voo como pilotos em avides que possu-
am um certificado de navegabilidade emitido ou aceite por
um Estado-membro do JAA.

(2) Crédito de tempos de voo. Das 200 horas de voo:

(1) 30 horas como piloto-comandante titular de uma Li-
cenga de Piloto Particular - Helicopteros em helicopteros;
ou

(i) 100 horas como piloto-comandante titular de uma
Licenga de Piloto Comercial - Helicopteros em helicopte-
ros; ou 30 horas como piloto-comandante em planadores
de turismo com motor ou em planadores.

(c) Tempo de voo. O requerente deve ter realizado, 150
horas de voo em avides durante o curso integrado (ver
também JAR-FCL 1.050(a)(3), ¢ 200 horas de voo durante
o curso modular, incluindo pelo menos:

(1) 100 horas como piloto-comandante ou 70 horas
como piloto-comandante, caso tenham sido realizadas du-
rante um curso de formagao de voo integrado nos termos
do Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(1) a (3) € no
AMC FCL 1.160 e 1.165(a)(1), (2) e (3);

(2) 20 horas de navegacdo em viagem como piloto-co-
mandante, incluindo um voo em viagem de pelo menos
540km (300 milhas nduticas), durante o qual devem ser
realizadas aterragens completas em dois aerdédromos dife-
rentes do aerédromo de partida;

(3) 10 horas de instrugdo de voo em instrumentos, das
quais um maximo de 5 podem ser tempo de instrumentos
em terra; e

(4) 5 horas de voo nocturno, conforme previsto no JAR-
-FCL 1.165(b).»
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«JAR-FCL 1.160

Conhecimentos tedricos

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(1) a (4))

(a) Curso. O requerente de uma Licenga de Piloto Co-
mercial - Avides deve ter recebido instrugio teérica num
curso ministrado por uma organizagio de formagao de voo
certificada (FTO) ou de uma organizagao certificada espe-
cializada em ensino tedrico. O curso deve ser combinado
com um curso de treino em voo previsto no JAR-FCL
1.165.

(b) Exame de conhecimentos. O requerente de uma li-
cenca de piloto comercial - avides deve ter demonstrado
possuir um nivel de conhecimentos condizente com os
privilégios concedidos aos titulares dessa licenca, ¢ deve
satisfazer os requisitos estabelecidos no JAR-FCL 1
(Avides) Subparte J.

(¢) Um requerente que tenha concluido um curso de
formacgao de voo integrado deve demonstrar possuir pelo
menos 0 nivel de conhecimentos exigido por esse curso,
conforme o disposto no Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 ¢
1.165(a)(1) a (3).»

«JAR-FCL 1.165

Instrucao de Voo

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(1) a (4))

(a) Curso. O requerente de uma Licenga de Piloto Co-
mercial - Avides deve ter concluido um curso de forma-
¢do de voo certificado, integrado ou modular, em avides
que possuam um certificado de navegabilidade emitido ou
aceite por um Estado-membro do JAA numa organizagdo
de formacio de voo aprovada. O curso deve ser combina-
do com um curso de instrucio tedrica.

Para detalhes dos cursos aprovados, ver:

(1) Curso integrado de Piloto de Linha Aérea - Avides
— Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(1) e AMC FCL
1.160. e 1.165(a)(1);

(2) Curso integrado de Licenca de Piloto Comercial —
Avides/ Qualificagdo de Instrumentos - Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.160 ¢ 1.165(a)(2) ¢ AMC FCL 1.160. ¢
1.165(a)(2);

(3) Curso integrado de Piloto Comercial - Avides —
Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 ¢ 1.165(a)(3) ¢ AMC FCL
1.160. e 1.165(a)(3); ¢

(4) Curso modular Piloto Comercial - Avides — Apéndi-
ce 1 ao JAR-FCL 1.160 ¢ 1.165(a)(4) e AMC FCL 1.160. ¢
1.165(a)(4);

(a) Treino nocturno. O requerente deve ter realizado
pelo menos 5 horas de voo nocturno em avides, incluin-
do pelo menos 3 horas de instrugdo em duplo comando,
das quais pelo menos 1 hora deve ser navegagdo em via-
gem, bem como 5 descolagens solo ¢ 5 aterragens com-
pletas.»

«JAR-FCL 1.170

Pericia

(Ver Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 1.170)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(1) a (4))

O requerente de uma licenga de piloto comercial - avi-
Oes deve demostrar ser capaz de executar, como piloto-
-comandante de um avido, os procedimentos ¢ manobras
descritos nos Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 1.170 com um
grau de competéncia condizente com os privilégios conce-

didos ao titular de uma licenca de piloto comercial — avides.
O requerente deve submeter-se ao teste de pericia exigido
no Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(1) a (4).»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(1)

Curso integrado de piloto de linha aérea - aviées

(Ver JAR-FCL 1.160, 1.165 e 1.170)

(Ver Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 1.170)

(Ver Apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.210)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470)

1. O objectivo do curso integrado de piloto de linha
aérea - avides ¢ dar formacdo a pilotos para que atinjam
um grau de proficiéncia que lhes permita operar como co-
-pilotos em avides multimotores pilotados por mais de um
piloto no ambito do transporte aéreo comercial e para
obterem a Licenca de Piloto Comercial — Avides/Qualifi-
cagdo de Instrumentos.

2. O requerente que queira frequentar um curso inte-
grado de piloto de linha aérea deve, sob a supervisdo do
Responsavel pela Formagdo de uma organizagio de for-
macio de voo (FTO) certificada, percorrer todas as fases
de formagdo no ambito de um programa de formacio apro-
vado e estabelecido pela referida FTO.

3. O curso deve ter uma duracdo de 12 a 36 meses.
Mediante a aprovagdo da Autoridade, o curso pode pro-
longar-se além dos 36 meses, caso a FTO ofereca instru-
¢do suplementar em voo ou em terra.

4. O requerente pode ser admitido ao curso de forma-
¢do quer como participante ab-initio, quer como titular de
uma licenca de piloto particular - avides emitida nos ter-
mos do Anexo 1 da OACI. Os participantes ab-initio de-
vem preencher os requisitos do JAR-FCL Subparte B. No
caso de participantes que sejam pilotos particulares —
avido, 50% das horas realizadas pelo participante em avi-
des antes do curso podem ser creditadas para fins da
instrucdo de voo exigida (JAR-FCL 1.165(a)(1) ¢ Apéndi-
ce 1 ao JAR-FCL 1.165(a)(1), paragrafo 13, até¢ um maximo
de 40 horas de experiéncia de voo ou 45 horas quando o
requerente possua uma qualificacdo de voo nocturno, 20
das quais podem ser instru¢do em duplo comando. O cré-
dito de horas voadas fica ao critério da FTO, ¢ deve ser
averbado no registo de formacdo do requerente. No caso
de pilotos-alunos que nlo possuam uma licenga de piloto
a FTO pode, mediante aprovacido da Autoridade, indicar
alguns exercicios em duplo comando (ver AMC FCL 1.160
e 1.165(a)(1), fases 2 e 3) a serem executados num heli-
coptero ou num moto-planador de motor fixo (PLANADO-
RES MOTO-PROPULSIONADOS) até a um maximo de 20
horas.

5. Os requerentes que reprovem ou ndo sejam capazes
de concluir o curso de piloto de linha adrea - avides po-
dem requerer a Autoridade a realizacdo de um exame de
conhecimentos tedricos ou um teste de pericia para fins
de obtencdo de uma licenga inferior e, se aplicavel, uma
qualificacdo de instrumentos.

6. Os requerentes que, durante a formagdo, queiram
mudar para uma outra FTO devem requerer a Autoridade
uma avaliagdo formal das horas de formacdo a executar na
outra FTO.

7. Antes de o requerente ser admitido ao curso, a FTO
deve assegurar-se de que este possui conhecimentos su-
ficientes de Matematica, Fisica e Inglés, por forma a faci-
litar a compreensdo das matérias teoricas leccionadas no
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curso. O nivel de conhecimentos de inglés exigido deve
estar em conformidade com o disposto no Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.200.

8. O curso deve incluir:

(a) Ensino tedrico correspondente ao nivel de conheci-
mentos exigidos para a licenga de piloto de linha aérea -
avides.

(b) Treino de voo visual e por instrumentos; e

(¢) Formagao de cooperagdo em tripulacdo multipla
(MCC) para a operagdo de avides com mais de um piloto.

9. A aprovacdo completa no exame de conhecimentos
teoricos previsto no pardgrafo 12 ¢ no teste(s) de pericia
previsto no paragrafo 14 satisfaz os requisitos de emis-
sdo de uma licenca de piloto comercial — avides, incluin-
do uma qualificagdo de classe ou tipo para o avido(avides)
usados no teste(s) e uma qualificagdo de instrumentos para
multimotores (Avides).

CONHECIMENTOS TEORICOS

10. As matérias que compdem a formacdo teorica en-
contram-se estabelecidas no Apéndice ao JAR-FCL 1.470.
Os cursos tedricos de piloto de linha aérea - avides apro-
vados devem incluir pelo menos 750 horas (1 hora = 60
minutos) de instrugio, podendo incluir aulas praticas, vi-
deos interactivos, apresentacdes de dispositivos ¢ fita,
gravadores, audiovisuais, treino baseado em computado-
res, ¢ outros meios aprovados pela Autoridade nas pro-
porgdes devidas.

As 750 horas de instrucido devem ser divididas de for-
ma a que, para cada cadeira, o minimo de horas seja:

Cadeira Horas

Direito Aéreo

Conhecimentos gerais sobre acronaves

Planecamento ¢ performance de voo

Performance e limitagdes humanas

Meteorologia

Navegacao 1
Procedimentos operacionais

Principios de voo

Comunicacdes

BEBL38885

Outras subdivisdes de horas podem ser acordadas en-
tre a Autoridade e a FTO.

11. O curso de cooperagio em tripulacdo multipla deve in-
cluir pelo menos 25 horas de instrugio e exercicios teoricos.

Exame de conhecimentos tedricos

12. O requerente deve demonstrar possuir um nivel de
conhecimentos condizente com os privilégios concedidos
ao titular de uma licenca de piloto de linha aérea - avides
de acordo com os requisitos constantes do JAR-FCL 1
(Avides) Subparte J.

FORMACAO DE VOO

13. A formagio de voo, ndo incluindo a formacéo de tipo,
deve totalizar pelo menos 195 horas, das quais um maximo
de 55 horas podem ser tempo de instrumentos em terra. Nas
195 horas os requerentes tém de efectuar, pelo menos:

(a) 95 horas de instru¢do em duplo comando, 55 das
quais podem ser tempo de instrumentos em terra;

(b) 100 horas como piloto-comandante incluindo 50
horas de voo VFR (Regras de Voo Visual) e 50 horas de
tempo de voo por instrumentos como piloto-comandante
aluno (SPIC). O tempo SPIC deve ser creditado como tem-

po de voo como piloto-comandante, excepto quando o
instrutor de voo tenha tido de interferir ou controlar qual-
quer parte do voo. Um de-briefing em terra por parte do
instrutor de voo nio afecta o crédito de horas como pilo-
to-comandante;

(c) 50 horas de voo de navegagdo em viagem (cross-
-country) como piloto-comandante incluindo um voo de
navegagdo em viagem segundo as Regras de Voo Visual
de pelo menos 540km (300 milhas nauticas), durante o qual
devem ser realizadas duas aterragens completas em dois
aerddromos diferentes do acrédromo de partida;

(d) 5 horas de voo em avides, incluindo 3 horas de
instrugdo em duplo comando em voo nocturno, com pelo
menos 1 hora de navegagdo em viagem bem como 5 des-
colagens solo ¢ 5 aterragens completas; ¢

(e) 115 horas de tempo de instrumentos, incluindo:

(i) 50 horas de instrugdo de voo por instrumentos, das
quais 25 podem ser tempo de instrumentos em terra num
FNPT 1 (Flight and Navigation Procedures Trainer), ou
40 horas sc o treino de instrumentos em terra for realiza-
do num FNTP II ou num simulador de voo;

(i1) 50 horas como piloto comandante em instrugao; ¢

(iii) 15 horas de MCC, para as quais podera ser utiliza-
do um simulador de voo ou um FNTP II.

Ver AMC-FCL 1.160 e 1.165(a)(1) no que diz respeito
ao conteudo didactico da instrugdo de voo.

TESTES DE PERICIA

14. Ao fim da formacdo em voo, o requerente deve
submeter-se¢ a um teste de pericia num avido monomotor
ou multimotor de acordo com os Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-
-FCL 1.170, e a um teste de pericia para fins de obtengdo
da qualificagdo de instrumentos num avido multimotor, de
acordo com os Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 1.210, ¢ ou-
tros testes exigidos nos termos do JAR-FCL 1.262(c).»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(2)

Curso integrado para Licenca de Piloto Comercial
Avides /Qualificacdo de Instrumentos

(Ver JAR-FCL 1.160, 1.165 ¢ 1.170)

(Ver Apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.170)

(Ver Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 1.210)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470)

1. O objectivo do curso integrado para Licenga de Pi-
loto Comercial — Avides /Qualificacdo de Instrumentos ¢
formar pilotos para que atinjam um grau de proficiéncia
que os permita operar avides monomotores ou multimoto-
res pilotados por um tnico piloto no dmbito do transpor-
te aéreo comercial, ¢ para obtencio da Licenga de Piloto
Comercial — Avides /Qualificacdo de Instrumentos.

2. Os requerentes que queiram frequentar um curso in-
tegrado para Licenga de Piloto Comercial — Avides /Qua-
lificacdo de Instrumentos devem, sob a supervisdo do
Responsavel pela Formagdo de uma escola de formacio
de voo certificada (FTO), percorrer todas as fases de ins-
trugdo no ambito de um programa de formagdo aprovado
¢ estabelecido pela referida FTO.

3. O curso deve ter uma duracido de 9 a 30 meses.

4. O requerente pode ser admitido ao curso quer como
participante ab-initio, quer como titular de uma Licenga
de Piloto Particular — Avides emitida nos termos do Ane-
xo 1 da OACI. Os participantes ab-initio devem satisfa-
zer os requisitos do JAR-FCL Subparte B. No caso de
participantes que sejam pilotos particulares de avido, 50%
das horas realizadas pelo requerente em avides antes do
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curso podem ser creditadas para fins da instrugio de voo
exigida (JAR-FCL 1.165(a)(2) e Apéndice 1 ao JAR-FCL
1.165(a)(2) paragrafo 12) até um crédito maximo de 40 ho-
ras de experiéncia de voo, ou 45 horas quando o reque-
rente possua uma qualificagdo de voo nocturno, 20 das
quais podem ser instrugdo em duplo comando. O crédito
de horas voadas fica ao critério da FTO, e deve ser aver-
bado no registo de formagdo do requerente.

5. Os requerentes que reprovem ou nao sejam capazes de
concluir o curso para Licenga de Piloto Comercial — Avides
/Qualificacio de Instrumentos, podem requerer a Autoridade
a realizacdo de um exame de conhecimentos tedricos ou um
teste de pericia para fins de obtencdo de uma licenca infe-
rior e, se aplicavel, uma qualificacdo de instrumentos.

6. Os requerentes que queiram mudar para uma outra
FTO durante o curso devem requerer a Autoridade uma
avaliacdo formal das horas de formacdo a executar na
outra FTO.

7. Antes de o requerente ser admitido ao curso, a FTO
deve assegurar-se de que este possui conhecimentos sufi-
cientes de Matematica, Fisica e Inglés, por forma a facilitar
a compreensdo das matcrias teoricas do curso. O nivel de
conhecimentos de inglés exigido deve estar em conformi-
dade com o disposto no Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.200.

8. O curso deve incluir:

(a) Instrucdo teorica correspondente ao nivel de conhe-
cimentos necessario a Licenca de Piloto Comercial — Avi-
oes e a Qualificacdo de Instrumentos;

(b) Treino de voo visual e por instrumentos.

9. A aprovagio no exame(s) de conhecimentos tedricos
previsto no paragrafo 11 e no teste de pericia previsto no
paragrafo 13 satisfaz os requisitos de emissdo de uma
Licenca de Piloto Comercial — Avides incluindo uma qua-
lificacdo de classe ou tipo para o avido(avides) usado no
teste(s) e uma qualificacdo de instrumentos em monomo-
tor ou multimotor (Avides).

CONHECIMENTOS TEORICOS

10. As matérias que compdem a formacao teodrica en-
contram-se estabelecidas no Apéndice 1 ao JAR-FCL
1.470. Os cursos de instrucdo teodrica para Licenca de Pi-
loto Comercial — Avides /Qualificacdo de Instrumentos
aprovados devem totalizar pelo menos 500 horas de ins-
trucdo, podendo incluir trabalhos em classe, videos inte-
ractivos, apresentagdes de diapositivos/fita, cabinas de
aprendizagem audiovisual, treino baseado em computado-
res, ¢ outros meios aprovados pela Autoridade nas devi-
das proporgdes. As 500 horas de instru¢do (1 hora = 60
minutos de instrugio) devem ser divididas de forma a que,
para cada cadeira, o minimo de horas seja:

Cadeiras Horas
Direito Aéreo 30
Conhecimentos gerais sobre acronaves 50
Planecamento ¢ performance de voo 0
Performance ¢ limitacdes humanas 15
Meteorologia 40
Navegacao 100
Procedimentos operacionais 10
Principios de voo 25
Comunicagoes 30

Outras subdivisdes de horas podem ser acordadas en-
tre a Autoridade ¢ a FTO.

EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS

11. O requerente deve demonstrar possuir um nivel de
conhecimentos condizente com os privilégios de um titu-
lar de Licenga de Piloto Comercial — Avides /Qualificagio
de Instrumentos, de acordo com os requisitos constantes
do JAR-FCL 1 (Avides) Subparte J.

FORMACAO EM VOO

12. A formagdo de voo, incluindo os testes de progres-
sos mas excluindo a formagdo para qualificagdo de tipo,
deve totalizar pelo menos 180 horas, das quais um maxi-
mo de 40 horas podem ser tempo de instrumentos em ter-
ra. Durante essas 80 horas os requerentes devem receber
pelo menos:

(a) 80 horas de instrugdo em duplo comando, das quais
um maximo de 40 podem ser tempo de instrumentos em
terra;

(b) 100 horas como piloto-comandante incluindo 50
horas de voo VFR (Regras de Voo Visual) e 50 horas de
tempo de voo por instrumentos como piloto-comandante
aluno (SPIC). O tempo SPIC deve ser creditado como tem-
po de piloto-comandante, excepto quando o instrutor de
voo tenha tido de interferir ou controlar qualquer parte do
voo. Um de-briefing em terra por parte do instrutor de voo
ndo afecta o crédito de horas como piloto-comandante;

(c) 50 horas de navegagido em viagem como piloto-co-
mandante incluindo um voo de navegacdo em viagem VFR
de pelo menos 540km (300 milhas nduticas) durante o qual
devem ser efectuadas duas aterragens completas em dois
aerddromos diferentes do acrodromo de partida;

(d) 5 horas de voo nocturno em avides, incluindo 3
horas de instru¢do em duplo comando, com pelo menos 1
hora de navegacgio em viagem, bem como 5 descolagens
solo ¢ 5 aterragens completas; ¢

(e) 100 horas de tempo de instrumentos, incluindo:

(1) 50 horas de instrugdo de voo por instrumentos, das
quais 25 podem ser tempo de instrumentos em terra num
FNPT 1 (Flight and Navigation Procedure Trainer ), ou
40 horas quando o treino de voo por instrumentos em terra
seja realizado num FNTP II ou um simulador de voo;

(ii) 50 horas como piloto-comandante aluno.

Ver AMC-FCL 1.160 ¢ 1.165(a)(1) no que diz respeito
ao conteudo didactico da instrugdo de voo.

TESTES DE PERICIA

13. Ao fim da formacdo de voo, o requerente da licen-
¢a de piloto comercial deve submeter-se a um teste de
pericia num avido monomotor ou num avido multimotor de
acordo com os Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 1.170, ¢ a
um teste de pericia para qualificagdo de instrumentos num
avido multimotor ou monomotor de acordo com os Apén-
dices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.210.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(3)

Curso integrado Piloto Comercial - Avides

(Ver JAR-FCL 1.160, 1.165 ¢ 1.170)

(Ver Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 1.170)

(Ver Apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.210)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470)

1. O objectivo do curso integrado de Piloto Comercial
¢ dar formagio a pilotos para que atinjam o grau de pro-
ficiéncia necessario a emissdo de uma licenga de piloto
comercial de avides, e em qualquer outra actividade aero-
nautica em que o requerente deseje receber formagao, ex-
cepto formagdo como instrutor de voo ¢ formacgio para
qualificacdo de instrumentos.
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2. O requerente que queira frequentar um curso integrado
de piloto comercial - avides deve, sob a supervisdo do Res-
ponsavel pela Formagio de uma organizacio de formagio de
voo certificada, percorrer todas as fases de instrugdo no
ambito de um programa de formagio estabelecido oferecido
pela referida organizagio de formagdo de voo (FTO).

3. O curso deve ter uma duracio de 9 a 24 meses.

4. O requerente pode ser admitido ao curso quer como
participante ab-initio, quer como titular de uma licenga de
piloto particular de avides emitida nos termos do Anexo 1
da OACI. Os participantes ab-initio devem satisfazer os
requisitos do JAR-FCL Subparte B. No caso de requeren-
tes que sejam pilotos particulares, 50% das horas de voo
em avido que o participante tenha realizado antes do cur-
so podem ser creditadas para fins da instrucdo de voo
exigida (JAR-FCL 1.165(a)(3) ¢ Apéndice 1 ao JAR-FCL
1.165(a)(3), paragrafo 12) até¢ um crédito maximo de 40 horas
de experiéncia de voo, ou 45 horas quando o requerente
possua uma qualificagio para pilotar avides a noite, 20 das
quais podem ser instrugdo em duplo comando. O crédito
de horas voadas fica ao critério da FTO, ¢ deve ser aver-
bado no registo de formagdo do requerente.

No caso de o requerente nio possuir uma licenca de
piloto, a FTO pode, com a aprovacdo da Autoridade, in-
cluir exercicios em duplo comando (Ver AMC FCL 1.160 e
1.165(a)(3).fase 2 ¢ 3), a serem executados em helicoptero
ou em planador com motopropulsdo, at¢ ao maximo de 20
horas.

5. Os requerentes que reprovem ou ndo sejam capazes
de concluir o curso integrado de piloto comercial — avi-
oes, podem requerer a Autoridade a realizagdo de um exa-
me de conhecimentos tedricos ¢ um teste de pericia para
fins de obten¢do de uma licenga inferior.

6. Os requerentes que queiram mudar para uma outra
FTO durante a formagio devem requerer a Autoridade uma
avaliacdo formal das horas de formacido a executar na
outra FTO.

7. Antes de o requerente ser admitido ao curso, a FTO
deve assegurar-se de que este possui conhecimentos su-
ficientes de Matematica e Fisica, por forma a facilitar a
compreensdo do conteudo tedrico do curso.

8. O curso deve incluir:

(a) Instrugio teodrica correspondente ao nivel de conhe-
cimentos necessario a obtengdo da licenga de piloto co-
mercial — avides; e

(b) Treino de voo visual e por instrumentos.

9. A aprovagio completa no exame(s) de conhecimen-
tos teoricos previsto no paragrafo 11 ¢ no teste de peri-
cia previsto no paragrafo 13 satisfaz os requisitos de emis-
sdo de uma licenca de piloto comercial - avides incluindo
uma qualificagdo de classe ou tipo para o avido(avides)
usado no teste(s).

CONHECIMENTOS TEORICOS

10. O programa que compde a formagao tedrica encon-
tra-se estabelecido no Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470. Os
cursos de instrucdo tedrica de piloto comercial de avides/
qualificacdo de instrumentos aprovados devem incluir pelo
menos 300 horas (1 hora = 60 minutos de instrugdo) de
instru¢do (ou 200 horas quando o requerente seja titular
de uma licencga de piloto particular), podendo incluir tra-
balhos em classe, videos interactivos, apresentagdes de
diapositivos/fitas, cabinas de aprendizagem audiovisual,
treino em computadores, € outros meios aprovados pela
Autoridade em proporgdes adequadas.

Exame de conhecimentos teoricos

11. O requerente deve demonstrar possuir um nivel de
conhecimentos condizente com os privilégios do titular de
uma licenca de piloto comercial - avides de acordo com os
requisitos constantes do JAR-FCL 1 (Avides) Subparte J.

FORMACAO DE VOO

12. O treino de voo, incluindo todos os testes de pro-
gressdo mas excluindo a formacglo para qualificagdo de
tipo, deve totalizar pelo menos 150 horas, das quais 5
horas no maximo podem ser tempo de instrumentos em
terra. Durante as 150 horas os requerentes devem realizar
pelo menos:

(a) 80 horas de instru¢do em duplo comando, das quais
5 podem ser tempo de instrumentos em terra;

(b) 70 horas como piloto-comandante;

(c) 20 horas de voo de navegagdo em viagem (cross-
-country) como piloto-comandante incluindo um voo de
navegagio em viagem VFR (Regras de Voo Visual) de pelo
menos 540km (300 milhas nauticas), durante o qual devem
ser efectuadas duas aterragens completas em dois aero-
dromos diferentes do acrédromo de partida;

(d) 5 horas de voo nocturno, incluindo 3 horas de ins-
trugdo em duplo comando, com pelo menos 1 hora de
navegagdo em viagem, bem como 5 descolagens solo ¢ 5
aterragens completas; e

(e) 10 horas de instrugio de voo por instrumentos, das
quais 5 podem ser tempo de instrumentos em terra num
FNPT I ou II (Flight and Navigation Procedure Trainer)
ou num simulador de voo.

(®) 5 horas de voo devem ser realizadas num avido cer-
tificado para transportar pelo menos quatro pessoas, com
um hélice de passo variavel e um trem de aterragem re-
tractil.

Ver AMC-FCL 1.160 ¢ 1.165(a)(1) no que diz respeito
ao conteudo didactico da instrugdo de voo.

TESTES DE PERICIA

13. No fim da formacgéo de voo, o requerente deve sub-
meter-se a um teste de pericia num avido monomotor ou
num avido multimotor de acordo com os Apéndices 1 ¢ 2
ao JAR-FCL 1.170.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 ¢ 1.165(a)(4)

Curso modular para Licenca de Piloto Comercial
Avides

(Ver JAR-FCL 1.160, 1.165 ¢ 1.170)

(Ver Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 1.170)

(Ver Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 1.210)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470)

1. O objectivo do curso modular para licenga de piloto
comercial - avides ¢ formar titulares de Licenca de Piloto
Particular — Avides para que atinjam o grau de proficién-
cia necessario a emissdo de uma licenga de piloto comer-
cial — avides.

2.

a. Antes de iniciar um curso modular para licenca de
piloto comercial - avides o requerente deve ser titular de
uma licenca de piloto particular - avides emitida nos ter-
mos do Anexo I da OACL

b. Antes de iniciar a formacdo de voo, o requerente
deve:

(i) Ter completado 150 horas de voo como piloto; ¢

(1) Ter cumprido o disposto no JAR-FCL 1.225 e 1.240,
se utilizar um avido multimotor na prova de pericia.
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3. Os requerentes que queiram frequentar um curso
modular para licenga de piloto comercial - avides devem,
sob a supervisdo do Responsavel pela Formagido de uma
organizacdo de formagio de voo certificada (FTO), percor-
rer todas as fases de instru¢do de um programa continuo
de formagdo aprovado como estabelecido pela organiza-
¢do. A instrugio tedrica pode ser dada numa organizacio
certificada para ministrar cursos teéricos. Neste caso, o
Responsavel pela Formagéo desta tltima deve supervisio-
nar essa parte do curso.

4. O curso de conhecimentos teoricos deve ser con-
cluido em 18 meses. A instru¢do de voo ¢ o teste de pe-
ricia devem ser realizados durante o periodo de validade
da aprovacdo nos exames tedricos, conforme estipulado
no JAR-FCL 1.495.

5. Antes de o requerente ser admitido ao curso, a FTO
deve assegurar-se de que este possui conhecimentos su-
ficientes de Matematica e Fisica, por forma a facilitar a
compreensao dos conteudos tedricos do mesmo.

6. O curso deve incluir:

(a) instrugdo tedrica correspondente ao nivel de conhe-
cimentos necessarios a licenga de piloto comercial — avides

(b) treino de voo visual ¢ por instrumentos.

7. A aprovagido completa no exame(s) de conhecimen-
tos teodricos previsto no paragrafo 9 e no teste de pericia
previsto no paragrafo 13, satisfazem os requisitos de emis-
sdo da licenga de piloto comercial - avides incluindo uma
qualificacdo de classe ou tipo para o avido (avides) uti-
lizado no teste.

CONHECIMENTOS TEORICOS

8. O conteudo do programa de conhecimentos tedricos
para obten¢do da licenca de piloto comercial — avides € o
constante do Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470. Os conheci-
mentos teoricos do curso para licenga de piloto comercial
— avides aprovado devem compreender, no minimo, 200
horas de instru¢do (1 hora = 60 minutos) ¢ pode incluir
trabalhos em sala de aula, videos interactivos, apresenta-
¢do de diapositivos / fita, audiovisuais, treino baseado em
computador, ¢ outros métodos aprovados pela Autorida-
de, em proporgdes adequadas. Cursos de aprendizagem a
distancia (por correspondéncia) podem ser disponibiliza-
dos, sujeitos ao critério da Autoridade.

Exame de conhecimentos teoricos

9. O requerente deve demonstrar que possui um nivel
de conhecimentos condizente com os privilégios de um
titular de uma licenca de piloto comercial — avides, de
acordo com os requisitos constantes do JAR-FCL 1 (Avi-
ocs) Subparte J.

FORMACAO EM VOO

10. Os requerentes que ndo possuam uma qualificagdo
de instrumentos devem receber 25 horas de instrugio de
voo em duplo comando (ver AMC FCL 1.160 e 1.165(a)(4),
incluindo 10 horas de instrugdo de voo por instrumentos,
das quais no maximo 5 podem ser tempo de instrumentos
em terra num FNPT I ou II ou num simulador de voo (ver
AMC FCL 1.160 1..165(a)(4)). No caso de requerentes ti-
tulares de uma Qualificacdo de Instrumentos (Avido) vali-
da, essa qualificacdo deve ser creditada na totalidade para
fins de tempo de instru¢cdo em duplo comando em instru-
mentos. No caso de requerentes titulares de uma Qualifi-
cacdo de Instrumentos (Helicopteros) valida, pode ser cre-
ditado um maximo de 5 horas do tempo de instrugdo em
duplo comando em instrumentos para fins de tempo total

de instrugcdo em instrumentos; neste caso pelo menos 5
horas da instrugdo em duplo comando em instrumentos
devem ser ministradas num avido.

11.

(a) Os requerentes que possuam uma qualificacido de
instrumentos valida devem receber pelo menos 15 horas
de instrugdo em duplo comando em voo visual.

(b) Os requerentes que nio possuam uma qualificagio
para voar avides a noite devem receber pelo menos mais
5 horas de instrugdo em voo nocturno (ver JAR-FCL
1.125(c)).

12. Pelo menos cinco horas da instru¢do de voo devem
ser realizadas num avifo certificado para transportar no
minimo quatro pessoas, com um hélice de passo variavel
¢ um trem de aterragem retractil.

Ver AMC FCL 1.160 ¢ 1.165(a)(4) no que diz respeito
ao conteudo didactico da instrugdo de voo.

TESTE DE PERICIA

13. Ao fim da formacio de voo, e preenchidos os re-
quisitos de experiéncia relevantes, o requerente deve sub-
meter-se ao teste de pericia para licenga de piloto comer-
cial - avides num avido multimotor ou num avilo
monomotor de acordo com os Apéndices 1 e 2 ao JAR-
-FCL 1.170.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.170

Teste de pericia para emissio de uma Licenca de Pilo-
to Comercial - Avido

(Ver JAR-FCL 1.170)

(Ver Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.170)

1. Os requerentes que se submetam a testes de pericia
para fins de obtengdo da licenga de piloto comercial -
avides devem ter concluido com éxito toda a formagao
exigida, incluindo a instrugdo no mesmo tipo/classe de
avido a ser utilizado no teste. O requerente pode escolher
entre fazer o teste num avido monomotor ou num aviio
multimotor., desde que tenham as 70 horas de tempo de
voo como piloto-comandante de avides previstas como
requisito de experiéncia no JAR-FCL 1.255 ou JAR-FCL
1.260. O avido utilizado no teste de pericia deve preen-
cher os requisitos estabelecidos no Apéndice 1 (a) ao JAR-
-FCL 1.055, ¢ estar certificado para transportar no minimo
quatro pessoas, ter um hélice de passo varidvel e um trem
de aterragem retractil.

2. As formalidades administrativas necessarias para
confirmar que o requerente esta apto para o teste, inclu-
indo a disponibilizagido do registo de formacdo do reque-
rente ao examinador, sdo estabelecidas pela Autoridade.

3. O requerente deve passar nas secgdes 1 a 5 do teste
de pericia , bem como na secgdo 6 caso seja utilizado um
avido multimotor. A reprovacdo em mais de uma sec¢io
implica na repeti¢do do teste na totalidade. Os requeren-
tes que reprovem apenas numa seccdo terdo de repetir
essa seccdo. A reprovacdo em quaisquer secgdes aquan-
do da repetigdo do teste, incluindo aquelas em que o re-
querente ja havia obtido a aprovacdo, implicam na repeti-
¢do da totalidade do teste. Todas as seccdes do teste
devem ser concluidas no prazo de seis meses.

4. A seguir a reprovacdo num teste de pericia, podera
ser necessaria alguma formacglo suplementar. A ndo su-
peracdo de todas as secgdes de um teste em duas tenta-
tivas implica treino subsequente, a ser determinado pela
Autoridade. Nao ha limites ao numero de repetigdes do
teste de pericia.
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REALIZACAO DO TESTE

5. A Autoridade deve aconselhar o Examinador de Voo
em matéria de seguranca, a fim de garantir que o teste ¢
realizado com seguranga.

6. Sempre que o requerente decida interromper um tes-
te de pericia por motivos considerados inadequados pelo
Examinador de Voo, o teste deve ser repetido. Se o teste
for interrompido por motivos considerados adequados
pelo Examinador de Voo, apenas as secgdes nio conclui-
das deverfo ser repetidas num voo posterior.

7. Se o examinador de voo assim o entender, o reque-
rente poderd repetir uma vez as manobras ou procedimen-
tos do teste. O examinador de voo pode interromper o
teste a qualquer momento, sempre que entenda que a
demonstragdo de pericia do requerente exige a repeticio
do teste.

8. O requerente devera pilotar o avido numa posi¢do a
partir da qual possam ser executadas as fungdes de pilo-
to-comandante, ¢ levar a cabo o teste como se ndo hou-
vesse outros tripulantes presentes. A responsabilidade
pelo voo ¢ atribuida de acordo com os regulamentos na-
cionais.

9. A rota a percorrer ¢ escolhida pelo examinador de
voo ¢ o destino deve ser um aerédromo controlado. A rota
pode terminar no aerédromo de partida ou noutro aerd-
dromo. O requerente ¢ responsavel pelo planeamento do
voo, devendo assegurar-s¢ de que todos os equipamen-
tos ¢ documentos necessarios a realizacdo do voo se en-
contram a bordo. A duragdo minima do voo deve ser de
90 minutos.

10. O requerente deve indicar ao examinador de voo
quais foram as verificagoes ¢ tarefas executadas, incluin-
do a identificagdo de radio-ajudas. As verificagdes sdo
efectuadas de acordo com a lista de verificages aprova-
da para o avido no qual o teste estd a ser realizado. Du-
rante a preparacdo pré-voo, o requerente deve determinar
os valores de poténcia e as velocidades. Os dados de
performance para descolagem, aproximacdo ¢ aterragem
sdo calculados pelo requerente de acordo com o manual
de operagdes ou o manual de voo do avido utilizado.

11. O examinador de voo ndo deve participar na opera-
¢do do avido, excepto quando seja necessaria uma inter-
vengdo por motivos de seguranca, ou para evitar uma
demora inaceitdvel para o restante trafego.

TOLERANCIAS DO TESTE DE VOO

12. O requerente deve demonstrar que ¢ capaz de:

- operar o avido dentro das respectivas limitacdes;

- executar todas as manobras com suavidade e¢ preci-
sdo;

- demonstrar boa avaliacio das situacoes e praticas de
pilotagem correctas;

- aplicar os conhecimentos aeronduticos; e

- manter sempre o controlo do avido de forma a que
em momento algum o éxito do procedimento ou da mano-
bra seja posto em causa.

13. Os limites que se seguem sio para orientagdo ge-
ral. O examinador de voo deve ter em conta as situacgdes
de turbuléncia e as caracteristicas de condugdo e perfor-
mance do avido utilizado.

Altitude:

Voo normal — %100 pés

com falha de motor simulada — + 150 pés
Rumos/Rotas apoiadas em ajudas radio — =+ 5°

Rumos:
voo normal — =+ 10°
com falha de motor simulada — + 15°

Velocidade:
descolagem ¢ aproximagdo =5 nos
todos os outros regimes de voo +10 nods

CONTEUDO DO TESTE

14. O conteudo e as secgdes do teste constantes do
Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.170 devem ser utilizados no teste
de pericia . As formalidades ¢ os tipos de formuldrio uti-
lizados na inscrigdo para o teste de pericia sdo estabeleci-
dos pela Autoridade (ver IEM FCL 1.170). Os pontos cons-
tantes da secgdo 2, paragrafo ¢ bem como paragrafo e (iv),
¢ a totalidade das Seccoes 5 ¢ 6 podem ser realizados num
FNPT II ou num simulador de voo.»

«Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.170

Conteudo do teste para emissio de uma Licenca de
Piloto Comercial -Avido

(Ver JAR-FCL 1.170)

SECCAO 1
Operagdes pré-voo e partida
A utilizagao de listas de verificagio, espirito do do aviao por referéncia visual externa,
rocedimentos mzli—gf/a/ degelo, etc.) aplicam-se em todas as seccies
a Pré-voo, incluindo:
Documentagio, determinagio de massa e centragem, informagio sobre o tempo
b Inspecgio e abastecimento do avido
c Rolagem e descolagem
d Questdes relacionadas com performance e compensagio
e Operagoes de aerédromo e de circuito de trifego
f Procedimentos de partida, ajuste de altimetros, prevencgio de colisdes (vigilincia ao
exterior)
g Conformidade com as instrugdes do controlo de trifego aéreo e procedimentos de
radiotelefonia
SECGAO 2
Manobras de voo
a Controlo do avido por referéncia visual externa, incluindo voo nivelado, manutencio de
rumos, vigilancia exterior
b Voo em velocidade do ar criticamente baixa, incluindo reconhecimento e recuperagio de
perdas incipientes e totais
c Voltas, incluindo voltas em configuragio de aterragem. Voltas apertadas a 45°
d Voo em velocidades de voo criticamente elevadas, incluindo reconhecimento e
recuperagio de perda em espiral
e Voo por referéncia exclusivamente a instrumentos, incluindo:
i Voo nivelado, configuragio de cruzeiro, controlo de rumo, altitude e
velocidade
ii. Voltas em subida e descida com 10°-30° de inclinagio lateral
iid. Recuperagdes a partir de altitudes anormais
iv. Uso de painel de instrumentos limitado
f Conformidade com as instrugoes do controlo de trifego aéreo e procedimentos de
radiotelefonia
SECCAO 3
PROCEDIMENTOS EM ROTA
a Controlo do avido por referéncia visual externa, incluindo confirmacio de cruzeiro.
Consideracio sobre alcance e autonomia do voo
b Orientagio, leitura de mapas
c Altitude, velocidade, controlo de rumo, vigilincia exterior
d Ajuste de altimetros. Conformidade com as instrugdes do controlo de trifego aéreo e
procedimentos de radiotelefonia
e Monitorizacio da progressio do voo, registo de voo, consumo de combustivel, avaliagio
de erros de rota e restabelecimento da rota correcta
f Observagio das condigdes de tempo, avaliagio de tendéncias, planeamento de diversio
para alternativo
g Manutengio da rota, posicionamento e identificagio das ajudas radio, NDB, VOR (voo
por instrumentos). Execugio do plano de diversio para o alternativo
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SECCAO 4
PROCEDIMENTOS DE APROXIMAGAO E ATERRAGEM
a Procedimentos de chegada, ajuste de altimetros, verificagoes, vigilancia exterior
b Conformidade com as instrugoes do controlo de trafego aéreo e procedimentos de
radiotelefonia
c Aterragem falhada a partir de uma altura reduzida (borrego)
d Aterragem normal, aterragem com ventos cruzados (se as condigdes o permitirem)
e Aterragem em pista curta
f Aproximagio e aterragem com motor reduzido (apenas monomotores)
g Aterragem sem flaps
h Acgdes pos-voo

SECCAO 5
PROCEDIMENTOS ANORMAIS E DE EMERGENCIA

Esta seccao pode ser combinada com as secgoes 1 a 4

a Falha de motor simulada ap6s a descolagem (a uma altitude segura), procedimento de

incéndio

b Avarias dos equipamentos

Incluindo uso do sistema alternativo de extensio do trem de aterragem, falha eléctrica e

dos travoes
c Aterragem for¢ada (simulada)
d Conformidade com as instru¢des do controlo de trifego aéreo procedimentos de

radiotelefonia

SECGAO 6
VOO ASSIMETRICO SIMULADO E ITENS DE CLASSE/TIPOS RELEVANTES

Eista secgiio pode ser combinada cont as Secgies 1 a 5

a Falha de motor simulada durante a descolagem (a uma altitude segura, excepto quando

realizada num simulador de voo)

b Aproximagio assimétrica e aterragem falhada (borrego)

c Aproximagio assimétrica e aterragem completa

d Paragem do motor e re-arranque

e Conformidade com as instrugdes do controlo de trifego aéreo, procedimentos de

radiotelefonia, espirito acrondutico

f Ao critério do Examinador de Voo — quaisquer itens relevantes do teste de pericia para
obten¢io da qualificagio de classe/tipo, incluindo, se aplicavel

i Sistemas do avido incluindo utilizagio do piloto automatico

ii. Operagio do sistema de pressurizagio

i Uso do sistema de degelo e anti-gelo

g Perguntas orais

«JAR-FCL 2.155

Experiéncia e crédito de tempos de voo

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.160 ¢ 2.165(a)(1) a (3))

(a) Cursos integrados.

(1) Experiéncia. O requerente de uma Licenca de Pilo-
to Comercial — Helicopteros que tenha frequentado e con-
cluido com éxito um curso de formacio de voo integrado
deve ter pelo menos 135 horas de voo como piloto de
helicopteros que possuam um certificado de navegabilida-
de emitido ou aceite por um Estado-membro JAA.

(2) Créditos de tempos de voo . Para detalhes sobre o
crédito de tempos de voo exigido na alinea (a)(l), ver
paragrafo 4 do Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.160 ¢ 2.165(a)(1),
paragrafo 4 do Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.160 e 2.165(a)(2),
ou paragrafo 4 do Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.160 e
2.165(a)(3).

(b) Cursos modulares

(1) Experiéncia. O requerente de uma licenca de piloto
comercial - helicopteros que ndo tenha concluido um cur-
so de formacgdo de voo integrado deve ter pelo menos 185
horas de voo como piloto em helicdpteros que possuam
um certificado de navegabilidade emitido ou aceite por um
Estado-membro JAA.

(2) Crédito de tempos de voo. Das 185 horas de tempo
de voo:

(i) 20 horas como piloto-comandante titular de uma Li-
cenga de Piloto Particular — Avides; ou

(i) 50 horas como piloto-comandante titular de uma
Licenga de Piloto Comercial — Avides podem ter sido re-
alizadas em aviodes; ou

(iii) 10 horas como piloto-comandante em planadores de
turismo com motor ou planadores.

(¢) Tempo de voo. O requerente deve ter realizado, em
helicopteros, pelo menos (ver também JAR-FCL
2.050(a)(3)):

(1) 50 horas como piloto-comandante ou 35 horas como
piloto-comandante, se realizadas no ambito de um curso
de formaglo de voo integrado de acordo com o Apéndi-
ce 1 ao JAR-FCL 2.160 ¢ 2.165(a)(1) ¢ (2) ¢ 0 AMC FCL
2.160 e 2.165(a)(1) ¢ (2);

(2) 10 horas de navegagdo em viagem como piloto-co-
mandante, incluindo um voo de navegacdo em viagem de
pelo menos 185km (100 milhas nduticas) durante o qual
devem ser realizadas aterragens completas em dois aero-
dromos diferentes do acrédromo de partida;

(3) 10 horas de instrugdo em duplo comando de voo
por instrumentos, das quais um maximo de 5 horas podem
ser tempo de instrumentos em terra; e

(4) 5 horas de voo nocturno, de acordo com o JAR-
-FCL 2.165(b).»

«JAR-FCL 2.160

Conhecimentos tedricos

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.160 ¢ 2.165(a)(1) a (3))

(a) Curso. O requerente de uma licenga de piloto co-
mercial - helicopteros deve ter recebido, no ambito de um
curso aprovado, instrugdo tedrica numa organizacido de
formacado de voo certificada (FTO) ou numa organizacio
aprovada especializada em instrucdo tedrica. O curso pode
ser combinado com um curso de formagdo em voo con-
forme previsto no JAR-FCL 2.165.

(b) Exame de conhecimentos. O requerente de uma li-
cenga de piloto comercial - helicopteros) deve ter demons-
trado possuir um nivel de conhecimentos condizente com
os privilégios concedidos aos titulares de CPL (H), ¢ deve
satisfazer os requisitos estabelecidos no JAR-FCL 2.261(a)
¢ Subparte J.

(c) Um requerente que tenha frequentado um curso de
formacdo de voo integrado deve demonstrar possuir pelo
menos o grau de conhecimentos exigido pelo curso, de
acordo com o Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.160 ¢ 2.165(a)(1)
e (2).»

«JAR-FCL 2.165

Instrucao de Voo

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.160 ¢ 2.165(a)(1) a (3))

(a) Curso. O requerente de uma licenga de piloto co-
mercial - helicopteros deve ter frequentado um curso de
formacgdo de voo aprovado, integrado ou modular (em
helicopteros que possuam um certificado de navegabilida-
de emitido ou aceite por um Estado-membro JAA) numa
organizacdo de formagdo de voo certificada. O curso de-
veria ser combinado com um curso de instrugdo tedrica.
Para informagdes sobre os cursos aprovados, ver:

(1) Curso integrado Piloto de Linha Aérea - Helicopte-
ros — Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.160 ¢ 2.165(a)(1) ¢ AMC
FCL 2.160. e 2.165(a)(1);

(2) Curso integrado Licenga de Piloto Comercial - Heli-
copteros — Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.160 e 2.165(a)(2) e
AMC FCL 2.160. ¢ 2.165(a)(2); ¢
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(3) Curso modular Licenga de Piloto Comercial - Heli-
copteros — Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.160 e 2.165(a)(3) e
AMC FCL 2.160. ¢ 2.165(a)(3).

(b) Treino nocturno O requerente deve ter realizado
pelo menos 5 horas de voo nocturno em helicopteros,
incluindo pelo menos 3 horas de instru¢do em duplo co-
mando, das quais pelo menos 1 hora deve ser de nave-
gagdo em viagem, bem como 5 descolagens solo ¢ 5 ater-
ragens completas, com um circuito cada.»

«JAR-FCL 2.170

Pericia

(Ver Apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 2.170)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.160 e 2.165(a)(1) a (3))

O requerente de uma Licenca de Piloto Comercial - Heli-
copteros deve demostrar que ¢ capaz de executar, como
piloto-comandante de um helicoptero, os procedimentos e
manobras descritos nos Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 2.170
com um grau de competéncia condizente com os privilégios
concedidos ao titular de uma Licenca de Piloto Comercial —
Helicopteros. O requerente deve submeter-se ao teste de
pericia exigido no Apéndice ao JAR-FCL 2.160 ¢ 2.165(a)(1),
(2) ¢ (3), e no AMC FCL 2.160 ¢ 2.165(1), (2) e (3).»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.160 e 2.165(a)(1)

Curso integrado de Piloto de Linha Aérea - Heli-
copteros

(Ver JAR-FCL 2.160, 2.165 ¢ 2.170)

(Ver Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 2.170)

(Ver Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 2.210)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.470)

1. O objectivo do curso de piloto de linha aérea - heli-
copteros ¢ formar pilotos para que atinjam um grau de pro-
ficiéncia que lhes permita operar, como co-pilotos, helicop-
teros multimotores multipilotos, no dmbito do transporte
aéreo comercial, ¢ para obtengdo da Licenga de Piloto Co-
mercial - Helicopteros/Qualificacdo de Instrumentos, mas
nio noutras especializagdes (por ex. trabalhos aéreos).

2. O requerente que deseje frequentar um curso de pi-
loto de linha aérea - helicopteros integrado deve, sob a
supervisdo do Responsavel pela Formagdo de uma orga-
nizacdo de formagao de voo certificada (FTO), frequentar
todas as fases de instrucdo no ambito de um programa
de formacdo aprovado oferecido pela referida FTO.

3. A duracdo minima do curso deverd ser de 12 a
36 meses. Caso a organizagdo de formacdo de voo dé for-
macdo suplementar em voo ou em terra, o curso podera,
mediante aprovagdo da Autoridade, ser prolongado para
além dos 36 meses.

4. Os requerentes podem ser admitidos ao curso quer
como participantes ab-initio, quer como titulares de uma
licenca de piloto particular - helicopteros emitida nos ter-
mos do Anexo 1 da OACI. Os participantes ab-initio de-
vem satisfazer os requisitos do JAR-FCL Subparte B.
Quando o participante seja titular de uma licenca de pilo-
to particular - helicopteros, 50% das horas voadas em
helicopteros antes do curso podem ser creditadas para fins
da formacdo em voo exigida (JAR-FCL 2.165(a)(1) e Apén-
dice 1 ao JAR-FCL 2.160 e 2.165(a)(1) paragrafo 13) até a
um maximo de:

(a) 40 horas de experiéncia de voo, das quais 20 po-
dem ser instrugdo em duplo comando; ou

(b) 50 horas quando o requerente possua uma qualifi-
cacdo de voo nocturno em helicopteros, das quais um
maximo de 25 podem ser instrugdo em duplo comando.

O crédito de horas voadas ficara ao critério da FTO,
devendo ser averbado no registo de formagio do reque-
rente. No caso de alunos-pilotos que nido possuam uma
licenca de piloto a FTO podera, mediante aprovagdo da
Autoridade, indicar determinados exercicios em duplo co-
mando (ver AMC FCL 2.160 e 2.165(a)(1) fases 2 ¢ 3) a
serem realizados em avides ou em planadores moto-pro-
pulsionados até a um maximo de 20 horas.

5. Os requerentes que reprovem ou ndo sejam capazes
de concluir o curso de piloto de linha aérea - helicoptero
podem requerer a Autoridade a realizagdo de um exame de
conhecimentos tedricos ou um teste de pericia para fins
de obtencdo de uma licenga inferior e, se aplicavel, uma
qualifica¢do de instrumentos.

6. Os requerentes que queiram transferir-se para uma
outra FTO durante a formagdo, devem requerer a Autori-
dade uma avaliagdo formal das horas de formagdo a exe-
cutar na outra FTO.

7. Antes de o requerente ser admitido ao curso, a FTO
deve assegurar-se de que possui conhecimentos suficien-
tes de Matematica, Fisica ¢ inglés, a fim de facilitar a com-
preensdo do conteudo tedrico do curso.

8. O curso devera incluir:

(a) instrugao tedrica correspondente ao nivel de conhe-
cimentos necessarios a obtencdo da Licenca de Piloto de
Linha Aérea - Helicopteros;

(b) treino de voo visual e por instrumentos; ¢

(c) formagio em cooperagdo em tripulagdes multiplas
(MCC) para a operacdo de helicopteros multipilotos.

9 A conclusido com éxito da formagdo teorica para a
qualificacdo de tipo e o cumprimento dos requisitos rela-
tivos a verificacdo de conhecimentos, o exame(s) de co-
nhecimentos tedricos previsto no paragrafo 12 ¢ os tes-
tes de pericia previstos no pardgrafo 14 satisfazem os
requisitos de conhecimentos tedricos € pericia necessa-
rios a emissdo de uma licenga de piloto comercial - heli-
coptero incluindo uma qualificacdo de instrumentos para
o helicoptero(s) usado no teste ¢ uma qualificagdo de ins-
trumentos (Helicopteros).

CONHECIMENTOS TEORICOS

10. As cadeiras que compdem a formagdo teorica cons-
tam do Apéndice ao JAR-FCL 2.470. Os requisitos relati-
vos as qualificagdes de tipo constam do JAR-FCL 2.240.
Os cursos tedricos de piloto de linha aérea - helicoptero
aprovados devem abranger pelo menos 750 horas (1 hora
= 60 minutos de instrucio) de instrugdo, podendo incluir
aulas praticas, videos interactivos, apresentacdes de dia-
positivos/fitas, audiovisuais, treino baseado em computa-
dores, ¢ outros meios aprovados pela Autoridade em pro-
porgoes adequadas.

As 750 horas de instrucido devem ser divididas de for-
ma a que para cada cadeira o numero minimo de horas seja:

Cadeira Horas
Direito Aéreo 40
Conhecimentos gerais de aeronaves 80
Performance e planeamento de voo 90
Performance ¢ limitagcdes humanas 50
Meteorologia 60
Navegacao 150
Procedimentos operacionais 20
Principios de voo 30
Comunicacgoes 30
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Outras subdivisdes de horas podem ser acordadas com
a Autoridade ¢ a FTO.

11. O curso de cooperacdo em tripulagdo multipla deve
incluir pelo menos 25 horas de exercicios teoricos.

Exame de conhecimentos teoricos

12. O requerente deve demonstrar possuir um grau de
conhecimentos condizente com os privilégios do titular
de uma licenca de piloto de linha aérea - helicoptero de
acordo com os requisitos constantes do JAR-FCL Sub-
parte J.

FORMACAO DE VOO

13. A formagdo de voo, incluindo todos os testes de
progressdo, deve totalizar pelo menos 195 horas, das quais
um maximo de 35 horas podem ser tempo de instrumentos
em terra. Durante as 195 horas os requerentes devem com-
pletar pelo menos:

(a) 95 horas de instrugdo em duplo comando, das quais
um maximo de 35 podem ser tempo de instrumentos em
terra;

(b) 100 horas como piloto-comandante, incluindo
34 horas de voo VFR (Regras de Voo Visual) mais uma
hora de voo nocturno ¢ 65 horas como piloto-comandan-
te aluno (SPIC). O tempo SPIC sera creditado como tempo
de piloto-comandante, excepto quando o instrutor tenha
interferido ou controlado qualquer parte do voo. Um de-
briefing em terra ndo afecta o crédito de horas como tem-
po de piloto-comandante;

(c) 50 horas de navegagdo em viagem, pelo menos
10 horas de navegagio em viagem como piloto-comandante
aluno incluindo um voo de navegagdo em viagem VFR de
pelo menos 185km (100 milhas nduticas), durante o qual
devem ser efectuadas duas aterragens completas em dois
aerddromos diferentes do aerodromo de partida;

(d) 5 horas de voo em helicopteros incluindo 5 cir-
cuitos solo por cada hora com uma aterragem solo a
noite, com 3 horas de instrucdo em duplo comando das
quais pelo menos 1 hora deve ser navegacido em via-
gem, bem como 5 descolagens solo ¢ 5 aterragens com-
pletas; ¢

(e) 65 horas de tempo de instrumentos, incluindo:

(1) 35 horas de instrugdo de voo por instrumentos, das
quais um maximo de 10 horas podem ser tempo de instru-
mentos em terra num FNPT I(Flight and Navigation Pro-
cedure Trainer), ou 20 horas quando o treino de instru-
mentos em terra seja realizado num FNTP II ou num
simulador de voo;

(i1) 15 horas como SPIC; ¢

(iii) 15 horas de cooperagdo em tripulagdes multiplas
(MCC), para as quais pode ser utilizado um FNTP II ou
um simulador de voo;

Ver AMC-FCL 2.160 e 2.165(a)(1) no que diz respeito
ao conteudo didactico da instrugdo de voo.

TESTES DE PERICIA

14. Ao fim da formacdo de voo correspondente, o re-
querente devera submeter-se ao teste de pericia de licen-
¢a de piloto comercial - helicoptero num helicoptero mul-
timotor de acordo com os Apéndices 1 ¢ 2 a0 JAR-FCL
2.170 e o teste de qualificagcido de instrumentos num heli-
coptero monomotor ou multimotor de acordo com os Apén-
dices 1 e 2 ao JAR-FCL 2.210 bem como outros testes
exigidos pelo JAR FCL 2.262(c).»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.160 ¢ 2.165(a)(2)

Curso integrado de Licengca de Piloto Comercial
Helicopteros

(Ver JAR-FCL 2.160, 2.165 e 2.170)

(Ver Apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 2.170)

(Ver Apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 2.210)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.470)

1. O objectivo do curso integrado de licenga de piloto
comercial - helicoptero é formar pilotos para que atinjam
o grau de proficiéncia necessario a emissdo de uma licen-
¢a de piloto comercial — helicoptero, mas ndo para fins de
qualificacdo de instrumentos ou para outras especializa-
¢oes (por ex. trabalhos aéreos).

2. Os requerentes que queiram frequentar um curso in-
tegrado de licenga de piloto comercial - helicoptero devem,
sob a supervisdo do Responsavel pela Formagdo de uma
organizacgio de formagio de voo certificada (FTO), frequen-
tar todas as fases de instrucdo no ambito de um progra-
ma de formacdo aprovado oferecido pela referida FTO.

3. A duracdo minima do curso deve ser de 9 a 24 me-
ses.

4. Os requerentes podem ser admitidos ao curso quer
como participante ab-initio, quer como titular de uma li-
cenga de piloto particular — helicopteros emitida nos ter-
mos do Anexo 1 da OACI. Os participantes ab-initio
devem satisfazer os requisitos do JAR-FCL Subparte B
relativos a alunos-pilotos. Quando o participante seja ti-
tular de uma licenca de piloto particular — helicoptero, 50%
das horas realizadas em helicopteros pelo requerente an-
tes do curso podem ser creditadas para fins da instru¢do
de voo exigida (ver JAR-FCL 2.165(a)(2) e Apéndice 1 ao
JAR-FCL 2.160 e 2-165(a)(2) paragrafo 12) até a um maxi-
mo de:

(a) 40 horas, das quais um maximo de 20 podem ser
instrucdo em duplo comando, ou

(b) 50 horas quando o requerente possua uma qualifi-
cacdo de voo nocturno em helicopteros, das quais um
maximo de 25 podem ser instru¢do em duplo comando.

O crédito de horas voadas ficara ao critério da FTO,
devendo ser averbado no registo de formagio do reque-
rente. No caso de o requerente ndo possuir uma licenca
de piloto, a FTO pode, com a aprovacido da Autoridade,
especificar manobras em duplo comando (ver AMC FCL
2.160 ¢ 2.165 (a)(2), fase 2) a serem executadas num avido
ou planadores moto-propulsionados, até ao maximo de
20 horas.

5. Os requerentes que reprovem ou ndo sejam capazes
de concluir o curso de licenga de piloto comercial — heli-
coptero, podem requerer a Autoridade a realizagcdo de um
exame de conhecimentos tedricos ou um teste de pericia
para fins de obten¢do de uma licenga inferior.

6. Os requerentes que queiram transferir-se para uma
outra FTO durante a formacdo, devem requerer a Autori-
dade uma avaliagio formal das horas de formacio a exe-
cutar na outra FTO.

7. Antes de o requerente ser admitido ao curso, a FTO
deve assegurar-se de que possui conhecimentos suficien-
tes de Matematica e Fisica, a fim de facilitar a compreen-
sdo do conteudo tedrico do curso.

8. O curso devera incluir:

(a) instrugdo tedrica correspondente ao nivel de conhe-
cimentos necessario a obtengdo da licenca de piloto co-
mercial — helicoptero;

(b) treino de voo visual e por instrumentos.
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9. A conclusio com éxito da formagio para qualifica-
¢do de tipo ¢ o cumprimento dos requisitos relativos a
verificagdo de conhecimentos (ver Apéndice 1 ao JAR-FCL
2.261 ¢ AMC FCL 2.261), do exame(s) de conhecimentos
teoricos previsto no pardgrafo 11 e dos testes de pericia
previstos no pardgrafo 13, satisfazem os requisitos de
conhecimentos tedricos ¢ pericia necessarios a emissio
de uma licenca de piloto comercial — helicoptero, incluin-
do uma qualificacio de instrumentos para o helicoptero(s)
usado no teste.

CONHECIMENTOS TEORICOS

10. As cadeiras que compdem a formacdo tedrica do
curso de licenca de piloto comercial - helicoptero cons-
tam do Apéndice ao JAR-FCL 2.470. Os requisitos relati-
vos a qualificagdo de instrumento constam do JAR-FCL
2.240. Os cursos de formacgio tedrica de licenca de piloto
comercial - helicoptero aprovados devem abranger pelo
menos 550 horas (1 hora = 60 minutos de instrugdo) de
instru¢do (ou 500 horas quando o requerente seja titular
de uma PPL), podendo incluir aulas praticas, videos inte-
ractivos, apresentacdes de diapositivos/fitas, cabinas de
aprendizagem audiovisual, treino baseado em computado-
res, ¢ outros meios aprovados pela Autoridade em pro-
porgdes adequadas.

Exame de conhecimentos teoricos

11. O requerente deve demonstrar possuir um grau de
conhecimentos condizente com os privilégios do titular de
uma licenca de piloto comercial - helicoptero de acordo
com os requisitos constantes do JAR-FCL 1 (Avides)
Subparte J.

FORMACAO DE VOO

12. A formagdo de voo, incluindo todos os testes de
progressdo, deve totalizar pelo menos 135 horas, das quais
um total maximo de 5 horas podem ser tempo de instru-
mentos em terra. Durante as 135 horas os requerentes
devem realizar pelo menos:

(a) 100 horas de instru¢cdo em duplo comando, das
quais 5 podem ser tempo de instrumentos em terra;

(b) 35 horas como piloto-comandante;

(c) 10 horas em duplo comando, em viagem de navegagio;

(d) 10 horas de navegacdo em viagem como piloto-co-
mandante incluindo um voo de navegagdo em viagem VFR
(Regras de Voo Visual) de pelo menos 185km (100 milhas
nduticas) durante o qual devem ser efectuadas duas ater-
ragens completas em dois aerédromos diferentes do aero-
dromo de partida;

(e) 5 horas de voo em helicopteros incluindo 5 circui-
tos solo cada, com uma aterragem realizada a noite, com
3 horas de instrugdo em duplo comando incluindo pelo
menos 1 hora de navegagdo em viagem, bem como 5 des-
colagens solo ¢ 5 aterragens completas; ¢

(®) 10 horas de instrugdo de voo por instrumentos, das
quais um maximo de 5 horas podem ser tempo de instru-
mentos em terra num FNPT (Flight and Navigation Pro-
cedure Trainer) 1 ou II ou num simulador de voo.

Ver AMC-FCL 2.160 ¢ 2.165(a)(2) no que diz respeito
ao conteudo didactico da instrugdo de voo.

TESTE DE PERICIA

13. Ao fim da formacdo de voo correspondente, o re-
querente devera submeter-se ao teste de pericia de licen-
¢a de piloto comercial - helicoptero de acordo com os
Apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 2.170.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.160 ¢ 2.165(a)(3)

Curso modular Licenca de Piloto Comercial
Helicopteros

(Ver JAR-FCL 2.160, 2.165 ¢ 2.170)

(Ver Apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 2.170)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.470)

1. O objectivo do curso modular de licenga de piloto
comercial - helicoptero ¢ formar titulares de Licengas de
Piloto Particular - Helicopteros para que atinjam o grau de
proficiéncia necessdrio a emissdo de uma licenca de pilo-
to comercial - helicoptero mas nio para obtencdo de qua-
lificacdes de instrumentos ou outras especializagdes (por
ex. trabalhos aéreos).

2. Antes de iniciar um curso modular de licenga de pi-
loto comercial — helicoptero, o requerente deve:

(a) ser titular de uma licenca de piloto particular - he-
licoptero emitida nos termos do Anexo 1 da OACI;

(b) ter realizado 155 horas de voo como piloto em heli-
copteros, incluindo 50 horas como piloto-comandante, das
quais 10 devem ser navegacdo em viagem (105 horas como
piloto em helicopteros quando seja titular de uma Licenga
de Piloto Comercial - Avides, 135 horas como piloto em
helicopteros quando seja titular de uma Licenca de Piloto
Particular - Avides; ¢

(c) ter cumprido o disposto no JAR-FCL 2.225 e 2.240
caso esteja prevista a utilizacdo de um helicoptero multi-
motor no teste.

3. Os requerentes que queiram frequentar um curso
modular de licenga de piloto comercial - helicoptero de-
vem, sob a supervisdo do Responsavel pela Formacdo de
uma organizacio de formagdo de voo certificada (FTO),
frequentar todas fases de formagdo no ambito de um pro-
grama de formagao aprovado oferecido pela referida orga-
nizagdo. A instrucdo teodrica pode ser ministrada por uma
organizacdo aprovada para dar cursos teéricos conforme
o disposto no Apéndice 1(a) ao JAR-FCL 2.055 relativa-
mente a especializacdo em ensino tedrico. Neste caso, o
Responsavel pela Formagdo desta tltima deverad supervi-
sionar essa parte do curso.

4. O curso tedrico deve ser concluido em 18 meses. A
instrucio de voo e o teste de pericia devem ser realiza-
dos dentro do periodo de validade da aprovacdo nos exa-
mes de conhecimentos tedricos, conforme previsto no
JAR-FCL 2.495.5.

5. Antes de o requerente ser admitido ao curso, a FTO
deve assegurar-se de que este possui conhecimentos su-
ficientes de Matematica e Fisica, por forma a facilitar a
compreensdo dos conteudos tedricos do mesmo.

6. O curso deve incluir:

(a) instrucdo tedrica correspondente ao nivel de conhe-
cimentos necessarios a obtencdo da licenca de piloto co-
mercial — helicoptero;

(b) treino de voo visual e por instrumentos.

7. A aprovagdo no exame(s) de conhecimentos tedricos
previsto no paragrafo 9 e no teste de pericia previsto no
paragrafo 12 satisfaz os requisitos de emissdo de uma li-
cenga de piloto comercial — helicoptero, incluindo uma
qualificacio de tipo para o helicoptero usado no teste.

CONHECIMENTOS TEORICOS

8. As cadeiras que compdem a formagao tedrica neces-
saria a obtencdo de uma licenga de piloto comercial - he-
licoptero constam do Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.470. Os
requisitos relativos a qualificagdo de instrumento constam
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do JAR-FCL 2.240. Os cursos de teoricos de licenga de
piloto comercial - helicoptero aprovados devem incluir pelo
menos 500 horas (1 hora = 60 minutos de instrucdo) de
instrucdo, podendo incluir aulas praticas, videos interacti-
vos, apresentacoes de diapositivos/fitas, cabinas de apren-
dizagem audiovisual, treino baseado em computadores, ¢
outros meios aprovados pela Autoridade em proporcdes
adequadas. Se a Autoridade assim o entender, podem tam-
bém ser oferecidos cursos de aprendizagem a distincia
(por correspondéncia) como parte da formagao.

Exame de conhecimentos teoricos

9. O requerente deve demonstrar possuir um grau de
conhecimentos condizente com os privilégios concedidos
ao titular de uma licenga de piloto comercial - helicoptero
de acordo com os requisitos constantes do JAR-FCL
Subparte J.

FORMACAO EM VOO

10. Os requerentes que ndo possuam uma qualificagdo
de instrumentos devem receber pelo menos 30 horas de
instrucdo de voo em duplo comando, incluindo 10 horas
de instrugdo em instrumentos, das quais um maximo de 5
podem ser tempo de instrumentos em terra num FNPT I
ou IT ou num simulador de voo. Os requerentes que se-
jam titulares de uma Qualificagdo de Instrumentos — Heli-
copteros valida terdo essas horas creditadas na totalida-
de para fins de tempo de instrucdo de instrumentos em
duplo comando. No caso de requerentes titulares de uma
Qualificacdo de Instrumentos — Avides valida poderdo ser
creditadas no maximo em 5 horas de tempo de instrucio
em duplo comando em instrumentos; neste caso, pelo
menos 5 horas de instrugdo em duplo comando em instru-
mentos devem ter sido realizadas num helicoptero.

11. Os requerentes que ndo possuam uma qualificagdo
para pilotar helicopteros a noite devem receber, adicional-
mente, pelo menos 5 horas de instrugdo de voo nocturno
(ver JAR-FCL 2.125(c) ¢ Apéndice 4 ao JAR-FCL 2.125).

Ver AMC FCL 2.160 e 2.165 (a)(3) para efeitos do con-
teudo da instrucdo de voo.

TESTE DE PERICIA

12. Concluida a formacdo em voo exigida ¢ a experién-
cia relevante, o requerente deve submeter-se ao teste de
pericia para obtengdo da licenga de piloto comercial - he-
licéptero de acordo com os Apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL
2.170.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.170

Teste de pericia para emissdo da Licenca de Piloto
Comercial - Helicopteros

(Ver JAR-FCL 2.170)

(Ver Apéndice 2 ao JAR-FCL 2.170)

1. O requerente que pretenda submeter-se a um teste
de pericia para obtengdo de uma licenga de piloto comer-
cial - helicoptero deve ter concluido com éxito toda a for-
magdo exigida, incluindo a instrugdo no tipo de helicopte-
ro a ser usado no teste. O requerente que tenha concluido
um curso integrado de piloto de linha aérea - helicoptero
pode fazer o teste num helicoptero multimotor. O requen-
te que tenha concluido um curso de licenca de piloto
comercial - helicoptero integrado ou modular pode fazer o
teste num helicoptero monomotor ou num helicoptero
multimotor, desde que tenha as 70 horas de experiéncia
como piloto-comandante previstas como requisito de ex-
periéncia no JAR-FCL 2.255(a). O helicoptero usado para

o teste de pericia deve satisfazer os requisitos estabeleci-
dos no Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.055 relativos a helicop-
teros de treino.

2. As formalidades administrativas necessarias para
confirmar que o requerente esta apto para o teste, in-
cluindo a disponibilizacio de registos de formacio do re-
querente ao examinador, devem ser estabelecidas pela Au-
toridade.

3. O requerente deve passar nas secgdes 1 a 5 do teste
de pericia. A reprovagdo em mais de uma sec¢do implica
na repeti¢do do teste na totalidade. A reprovagdo num item
de uma seccdo equivale a reprovagdo na secgdo. A repro-
vagdo numa sec¢do apenas implica na repetigdo dessa
sec¢do. A reprovagdo em quaisquer itens aquando da re-
peticdo do teste e a reprovagdo em quaisquer secgdes em
que ja havia obtido a aprovagio, implicam na repeti¢do do
teste na totalidade. Todas as sec¢des do teste devem ser
concluidas no prazo de seis meses.

4. Pode ser necessaria formacdo suplementar a seguir a
reprovacdo num teste de pericia. A reprovagdo em todas
as seccdes do teste apds duas tentativas requer forma-
¢do suplementar, a determinar pela Autoridade. Nao ha li-
mites a0 numero de repeticdes do teste de pericia.

REALIZACAO DO TESTE

5. A Autoridade deve providenciar ao Examinador de
Voo informagio adequada em matéria de seguranga, a fim
de garantir que o teste ¢ realizado com seguranga.

6. Caso o requerente decida interromper um teste de
pericia por motivos considerados inadequados pelo exa-
minador de voo, o teste deverd ser repetido na totalidade.
Se o teste for interrompido por motivos considerados
adequados pelo examinador de voo, apenas as secgdes
ndo concluidas deverdo ser testadas num voo posterior.

7. Se o examinador de voo assim o entender, o reque-
rente podera repetir quaisquer manobras ou procedimen-
tos do teste uma vez. O examinador de voo pode inter-
romper o teste a qualquer momento, sempre que entenda
que a demonstragdo de pericia de voo por parte do re-
querente requer uma repeticido do teste.

8. O requerente deve pilotar o avido numa posi¢do a
partir da qual possam ser executadas as fungdes de pilo-
to-comandante, ¢ realizar o teste como se nio houvesse
outros tripulantes presentes. A responsabilidade pelo voo
¢ atribuida de acordo com os regulamentos nacionais.

9. A 4rea e rota a percorrer sdo escolhidas pelo exami-
nador de voo, ¢ todos os exercicios em baixa altitude e
em estaciondrio devem ter lugar num aerédromo/local apro-
vado. As rotas usadas para a seccdo 3 podem terminar
no aerdédromo de partida ou noutro aerédromo, ¢ um dos
destinos deve ser um aerédromo controlado. O requeren-
te ¢ responsavel pelo plancamento do voo, devendo as-
segurar-se de que todos os equipamentos ¢ documentos
necessarios a realizagdo do voo estdo a bordo. O teste de
pericia pode ser realizado em dois voos.

10. O requerente devera indicar ao examinador de voo
quais foram as verificagdes ¢ as tarefas executadas, inclu-
indo a identificacdo de radio-ajudas. As verificagdes de-
vem ser executadas de acordo com a lista de verificacdes
aprovada para o helicoptero no qual ¢ realizado o teste.
Durante a preparagio pré-voo para teste, o requerente
devera determinar os valores de poténcia e as velocida-
des. Os dados de performance para descolagem, aproxi-
macio ¢ aterragem serdo calculados pelo requerente de
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acordo com o manual de operagées ou o manual de voo
do helicoptero utilizado.

11. O examinador de voo ndo deve participar na opera-
¢do do avido, excepto quando scja necessdria uma inter-
vengdo por razdes de seguranga, ou para evitar uma de-
mora inaceitavel para o restante trafego.

TOLERANCIAS DO TESTE DE VOO

12. O requerente deve demonstrar que ¢ capaz de:

- operar o helicoptero dentro das respectivas limitagdes;

- exccutar todas as manobras com suavidade e¢ preci-
sdo;

- demonstrar boa avaliacio das situacoes ¢ praticas de
pilotagem correctas;

- usar de bom senso ¢ espirito acronautico;

- aplicar conhecimentos acronduticos; ¢

- manter sempre o controlo do helicoptero de forma a
que em momento algum o éxito de uma manobra ou pro-
cedimento scja posto em causa.

13. Os limites que se seguem sdo para fins de orienta-
¢do geral. O examinador de voo deve ter em conta as si-
tuagdes de turbuléncia e as caracteristicas de comando e
performance do helicoptero utilizado.

Altitude:

voo normal — £100 pés

emergéncia grave simulada — £ 150 pés
Manutencdo de rota seguindo ajudas radio — £ 10°

Rumo:
voo normal — + 10°
emergéncia grave simulada — £ 15°

Velocidade:
descolagem ¢ aproximagio, multimotor — +5 nos
todos os outros regimes de voo — £10 nods

Deriva:

descolagem em voo estaciondrio dentro do efeito solo —
+ 3pés

aterragem sem movimento lateral ou para tras

CONTEUDO DO TESTE

14. O conteudo ¢ as sec¢des do teste previsto no
Apéndice 2 ao JAR-FCL 2.170 devem ser aplicados no teste
de pericia . Os itens constantes da Seccdo 4 podem ser
executados num FNPT (Helicoptero) ou num simulador de
voo (Helicoptero). As formalidades ¢ o tipo de formulario
utilizados na inscrigdo para o teste de pericia podem ser
determinados pela Autoridade (ver IEM FCL 1.270).»

«Apéndice 2 ao JAR-FCL 2.170

Contetido do teste de pericia para emissdo da Licenca
de Piloto Comercial - Helicopteros

(Ver JAR-FCL 2.170)

Nota: O uso de listas de verifica¢do, praticas de pilota-
gem, controlo do helicoptero por referéncia visual exter-
na, procedimentos anti-gelo, etc. aplicam-se em todas as
seccoes.

SECGCAO 1
VERIFICAGOES E PROCEDIMENTOS PRE-VOO/POS-VOO

a Conhecimento do  helicoptero (por ex. caderneta técnica, combustivel, massa e

centragem, performance), Planeamento de Voo, NOTAMs, meteorologia

b Inspecgio/medidas pré-voo, localizagio e finalidade dos componentes

c Inspeccio da cabina de pilotagem, procedimento de arranque do motor

d Verificagio dos equipamentos de comunicacio e navegacio, seleccio e sintonizagio de
frequéncias

e Procedimentos de descolagem, procedimentos de radiotelefonia, e conformidade com as

instrugoes do controlo de trafego aéreo

g Estacionamento, paragem do motor e procedimentos p6s-voo
SECCAO 2
MANOBRAS ESTACIONARIAS, MANOBRAS AVANCADAS E AREAS RESTRITAS
a Descolagem e aterragem (/ift-off e touch-down)
b Deslocagio, deslocagio em estaciondtio, rolagem e rolagem em voo
c Estacionario com vento de proa/cruzado/ de cauda
d Voltas em estacionatio, 360° a direita e a esquerda
e Manobras para a frente, para os lados e para trs
f Falha de motor a partir do estacionario
g Paragens rapidas contra e a favor do vento
h Aterragens e descolagens em terreno inclinado/locais nio preparados

i Descolagens (varios perfis)

j Descolagens com vento cruzado, a favor do vento (se praticavel)

k Descolagem com massa maxima (real ou simulada)

1 Aproximagoes (varios perfis)

m Descolagem e aterragem com poténcia limitada

n Autorotacdes (o Examinador de Voo deve seleccionar dois itens entre: baixa velocidade,
bisica e alcance méximo, e voltas de 360°

o Aterragem em autorotagio

p Exercicio de aterragem forgada com recuperagio de poténcia

q Verificagio de poténcia, técnica de reconhecimento, técnica de aproximagio e de partida

SECCAO 3
NAVEGAGAO - PROCEDIMENTOS EM ROTA

a Navegacio e orienta¢io em virias altitudes/alturas, leitura de mapas

b Altitude/altura, velocidade, controlo de rumo, observacio do espaco aéreo, ajuste de
altimetros

c Monitorizagio do progresso do voo, registo de voo, consumo de combustivel,

autonomia, ETA (tempo estimado de aterragem), avaliacio de erro de rota e
restabelecimento do rota correcta, monitorizagio de instrumentos

d Observagio das condi¢oes atmosféricas, planeamento de ida para alternativos
e Manutencio de rota, posicionamento (NDB e/ou VOR), identificacio de radio-ajudas
f Conformidade com as instru¢des do controlo de trifego aéreo e cumprimento de

regulamentos, etc.

SECCAO 4
PROCEDIMENTOS E MANOBRAS D% VOO POR REFERENCIA APENAS A
INSTRUMENTOS
a Voo nivelado, controlo de rumo, altitude/altura e velocidade
b Voltas niveladas a 1 G para rumos especificados, 180° a 360° 4 esquerda e a direita
c Subida e descida, incluindo voltas a 1 G para rumos especificados
d Recuperacio de atitudes anormais
c Voltas com 30° de inclinagio lateral, até 90° a esquerda e a direita
SECGAO 5

PROCEDIMENTOS ANORMAIS E DE EMERGENCIA
(SIMULADOS, SE FOR O CASO)

Nota (1) Sempte que scja realizado num helicoptero multimotor, o teste deve incluir
procedimentos de falha de motor simulada, bem como uma aproximagio e aterragem com um sé

motor.

Nota (2) O Examinador de Voo deve escolher 4 itens entre os seguintes:

a Avarias do motor, incluindo falha do regulador, formacio de gelo no carburador/motor,

sistema de lubrificacio, conforme o caso

b Avaria no sistema de combustivel

c Avaria no sistema eléctrico

d Avaria no sistema hidraulico, incluindo aproximagio e aterragem sem sistemas
hidraulicos, conforme o caso

e Avaria no rotor principal e/ou sistema anti-torque (apenas simulador de voo ou
discussio)

f Procedimentos de incéndio simulado, incluindo controlo e eliminacio de fumo,
conforme o caso

g Outros procedimentos anormais e de emergéncia descritos no manual de voo e por
referéncia a0 Apéndice 3 a0 JAR-FCL 2.240, seccoes 7 e 8, também para helicopteros
multimotores:

- Falha de motor simulada & descolagem:
- descolagem falhada no ou antes do Ponto de Decisio 2

Descolagem(TDP) ou aterragem forcada segura no ou antes do Ponto de
Definido ap6s a Descolagem (DPATO)
- logo a seguir ao Ponto de Decisdo a Descolagem ou Ponto de Decisiao
ap6s a Descolagem

- Aterragem com falha de motor simulada:

- aterragem ou aterragem falhada na sequéncia de uma falha de motor
antes do Ponto de Decisdo a Aterragem ou Ponto Definido antes da
Aterragem

= na sequéncia de uma falha de motor antes do Ponto de Decisio a
Aterragem ou aterragem forgada segura depois do Ponto de Decisao Antes
da Aterragem
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«JAR-FCL 1.465

Requisitos

Um requerente a uma licenga de piloto profissional ou
a uma qualificacdo em instrumentos deverd demonstrar um
nivel de conhecimentos adequado aos privilégios da licen-
¢a ou qualificacdo a que se candidata, passando nos
exames teoricos aos conhecimentos de acordo com os
procedimentos estabelecidos na JAR-FCL 1.470 a 1.495.»

«JAR-FCL 1.470

Conteudo dos exames tedricos aos conhecimentos

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470)

(a) Um requerente a licenga de piloto de linha aérea -
avido devera demonstrar um nivel de conhecimentos ade-
quado aos privilégios concedidos nas seguintes matérias:
Direito Aéreo; Conhecimentos Gerais de Acronaves; De-
sempenho e Planeamento de Voo; Desempenho Humano
e suas Limita¢des; Meteorologia; Navegacdo; Procedimen-
tos Operacionais; Principios de Voo; Comunicagdes. A
discriminacio das matérias em folhas de exame ¢ os tem-
pos concedidos serdo acordados no dmbito dos Estados
Membros da JAA..

(b) Um requerente a licenca de piloto comercial - avido
devera demonstrar um nivel de conhecimentos adequado
aos privilégios concedidos nas seguintes matérias: Direi-
to Aéreo; Conhecimentos Gerais de Aeronaves; Desem-
penho e Planeamento de Voo; Desempenho Humano e
suas Limitagdes; Meteorologia; Navegacgio; Procedimen-
tos Operacionais; Principios de Voo; Comunicacoes. A dis-
criminagdo das matérias em folhas de exame ¢ os tempos
concedidos serdo acordados no ambito dos Estados Mem-
bros da JAA.

(c) Um requerente a qualificacdo de intrumentos - avido
devera demonstrar um nivel de conhecimentos adequado
aos privilégios concedidos nas seguintes matérias: Direi-
to Adéreo/ Procedimentos Operacionais; Conhecimentos Ge-
rais de Aeronaves; Desempenho ¢ Planeamento de Voo;
Desempenho Humano e suas Limitagdes; Meteorologia;
Navegacdo; Comunicacdes. A discriminagdo das matérias
em folhas de exame ¢ os tempos concedidos serdo acor-
dados no dmbito dos Estados Membros da JAA.»

«JAR-FCL 1.475

Perguntas

(Ver Apéndice 1 a JAR-FCL 1.470)

(a) Banco Central de Perguntas. As perguntas adequa-
das aos contetudos programaticos ( ver Apéndice 1 a JAR-
-FCL 1.470) fardo parte dum Banco Central de Perguntas
da JAA ( CQB). As perguntas introduzidas no CQB serdo
formuladas em Inglés, de acordo com um método descrito
no IEM FCL 1.475(a), utilizando abreviaturas (ver IEM FCL
1.475(b)), e compiladas em formato compativel de compu-
tador. As perguntas serdo de escolha multipla. Uma Au-
toridade pode exercer sigilo na apresentagdo das pergun-
tas num exame de acordo com a JAR-FCL 1.480.

(b) Publicacdo. Amostras de perguntas e respostas de
escolha multipla serdo publicadas de tempos a tempos
pela JAA »

«JAR-FCL 1.480

Procedimentos de exame

(Ver Apéndice 1 a JAR-FCL 1.470)

(@) Frequéncia. Um Estado Membro da JAA pro-
porcionara a um requerente a oportunidade de concluir os
exames necessarios de acordo com os procedimentos es-

tabelecidos nesta Subparte. Um exame completo para ob-
tengdo de uma licenca ou qualificacio em instrumentos
compreenderd um exame em cada uma das matérias dis-
criminadas no Apéndice 1 a JAR-FCL 1.470.

(b) Lingua. Os exames serdo apresentados na(s)
lingua(s) considerada(s) adequada(s) pela Autoridade. A
Autoridade informara os requerentes quanto a(s) lingua(s)
em que serdo cfectuados os respectivos exames.

(c) Conteiido. As perguntas para um exame Serio se-
leccionadas a partir do CQB de acordo com um método
vulgar que permita a cobertura de todos os conteudos
programaticos de cada matéria. O conteudo das pergun-
tas ndo sera alterado a ndo ser onde for necessario para
facilitar a tradugdo para a(s) lingua(s) nacional(nais). O
estilo da resposta as perguntas que requeiram calculo
numérico ou interpretacdo geografica pode ser alterado
para outras formas consideradas adequadas pela Autori-
dade. O exame de Comunicagdes pode ser dado separada-
mente dos das outras matérias, conforme decidido pela
Autoridade. Um requerente que anteriormente tenha pas-
sado em qualquer dos dois ou em ambos os exames de
Comunicagdes em VFR e IFR ndo serd reexaminado nas
seccOes em questao.

(d) Exames Orais. Nio serdo efectuados exames orais
em vez de exames escritos ou através de computador.

(e) Facilidades. A Autoridade fornecerd os diagramas,
mapas ¢ folhas de dados que forem necessdrios para res-
ponder as perguntas.

(f) Seguranga. A identidade do requerente deve ser
determinada antes da efectivacdo do exame.

(g) Confidencialidade. O conteido das folhas de exa-
me sera objecto de confidencialidade.

«JAR _FCL 1.485

Responsabilidades do requerente

(a) O requerente devera efectuar todo o conjunto dos
exames num Estado Membro da JAA.

(b) O requerente deve ser proposto a exame por uma
organizacio de formagdo de voo aprovada e responsavel
pelo treino do requerente, desde que o mesmo tenha com-
pletado satisfatoriamente as matérias do curso de instru-
¢do de conhecimentos tedricos. O requerente que ndo te-
nha obtido aprovagdo dentro dos limites impostos pelo
JAR-FCL 1.490 no exame, deve produzir prova de ter re-
cebido treino adicional numa organizagdo de formacio.

(c) Se a Autoridade considerar que o requerente nao
esta a satisfazer os procedimentos de exame durante o
mesmo, esse mau comportamento sera tomado em consi-
deragdo com vista a reprovagdo do requerente quer no
exame de uma unica matéria quer no exame no seu todo.

«JAR-FCL 1.490

Padrdoes de aprovacao

(a) Sera atribuida Aprovacdo num teste de exame ao
requerente que atinja pelo menos 75% da cotagdo atri-
buida a esse teste .Nao existe tolerancia por aproximagao.

(b) Sujeito a qualquer outra condi¢do imposta nos
JARs, o requerente sera considerado como tendo comple-
tado com sucesso o exame de conhecimentos tedricos
exigido para obtencdo da licenga de piloto ou qualifica-
¢do, quando obtiver aprovagdo em todas as matérias num
periodo de 18 meses, contado desde o fim do més de
calenddrio, aquando da sua primeira tentativa de exame.

(c) O requerente deve repetir o exame completo, como
se se tratasse da primeira tentativa, se tiver reprovado em
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qualquer disciplina do exame, em quatro tentativas, ou
tenha reprovado em todas as disciplinas em seis tentati-
vas, no periodo mencionado na alinea (b). Antes da pro-
posta a novo exame, o requerente deve sujeitar-se a for-
macdo, como determinado pela Autoridade.

«JAR-FCL 1.495

Periodo de Aceitacio

(a) A aprovagdo nos exames teoricos aos conhecimen-
tos concedida de acordo com o JAR — FCL 1.490 sera
aceite para atribuicdo da Licenga de Piloto Comercial-
avido ou da Qualificagdo em Instrumentos — avido duran-
te os 36 meses subsequentes a data de obtencdo da apro-
vacdo em todas as disciplinas do exame.

(b) Uma vez obtida a Qualificagdo em Instrumentos —
avido de acordo com a alinea (a), a aprovacdo no exame
de conhecimentos tedricos para atribuigdo da Licenga de
Piloto de linha aérea - avido sera valida por um periodo
de 7 anos contados a partir da ultima data de validade da
Qualificacdo em Instrumentos - avido registada na Licen-
¢a de Piloto Comercial - avido com vista a emissdo de uma
Licenca de Piloto de linha aérea - avido

(c) A aprovagio no exame de conhecimentos tedricos
para obtencdo da Licenca de Piloto de linha aérea - avido
serd valida por um periodo de 7 anos contados a partir
da ultima data de validade de uma qualificagdo de tipo
registada numa licenca de técnico de voo.

JAR-FCL 2.465

Requisitos

Um requerente a uma licenga de piloto profissional ou
a uma qualificacdo em instrumentos deverd demonstrar um
nivel de conhecimentos adequado aos privilégios da licen-
¢a ou qualificacdo a que se candidata, obtendo aprova-
¢do nos exames tedricos aos conhecimentos de acordo
com os procedimentos estabelecidos no JAR-FCL 2.470 a
2.495»

«JAR-FCL 2.470

Contetdo dos exames tedricos aos conhecimentos

(Ver Apéndice 1 a JAR-FCL 2.470)

(a) Um requerente a licenca de piloto de linha aérea de
helicoptero devera demonstrar um nivel de conhecimen-
tos adequado aos privilégios concedidos nas seguintes
matérias: Direito Aéreo; Conhecimentos Gerais de Aero-
naves; Desempenho (performance) ¢ Planeamento de Voo;
Comportamento Humano ¢ suas Limitacoes; Meteorologia;
Navegagdo; Procedimentos Operacionais; Principios de
Voo; Comunicagdes. A discriminacido das matérias em fo-
lhas de exame e os tempos concedidos serdo acordados
no ambito dos Estados Membros da JAA.

(b) Um requerente a licenga de piloto comercial de he-
licoptero devera demonstrar um nivel de conhecimentos
adequado aos privilégios concedidos nas seguintes maté-
rias: Direito Aéreo; Conhecimentos Gerais de Aeronaves;
Desempenho (performance) e Planeamento de Voo; Com-
portamento Humano e suas Limitacdes; Meteorologia;
Navegagdo; Procedimentos Operacionais; Principios de
Voo; Comunicacdes. A discriminacido das matérias em fo-
lhas de exame ¢ os tempos concedidos serdo acordados
no ambito dos Estados Membros da JAA.

(c) Um requerente a qualificacdo de voo por instrumen-
tos deverd demonstrar um nivel de conhecimentos adequa-
do aos privilégios concedidos nas seguintes matérias:
Direito Aéreo/ Procedimentos Operacionais; Conhecimen-

tos Gerais de Acronaves; Desempenho (performance) e
Planecamento de Voo; Comportamento Humano ¢ suas Li-
mitacdes; Meteorologia; Navegacdo; Comunicagdes. A
discriminacgio das matérias em folhas de exame ¢ os tem-
pos concedidos serdo acordados no dmbito dos Estados
Membros da JAA.»

«JAR-FCL 2.475

Perguntas

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.470)

(a) Banco Central de Perguntas. As perguntas adequa-
das aos conteudos programaticos (ver Apéndice 1 ao JAR-
-FCL 2.470) fazem parte dum Banco Central de Perguntas
da JAA ( CQB). As perguntas introduzidas no CQB sio
formuladas em Inglés, de acordo com um método descrito
no IEM FCL 2.475(a), utilizando abreviaturas (ver IEM FCL
2.475(b)), e compiladas em formato compativel de compu-
tador. As perguntas sdo de resposta por escolha multi-
pla. Uma Autoridade pode exercer sigilo na apresentacio
das perguntas num exame de acordo com ao JAR-FCL
2.480.

(b) Publicagdo. Amostras de perguntas ¢ respostas de
escolha multipla serdo publicadas de tempos a tempos
pela JAA »

«JAR-FCL 2.480

Procedimentos de exame

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.470)

(a) Frequéncia. Um Estado Membro da JAA propor-
cionard a um requerente a oportunidade de concluir os
exames necessarios de acordo com os procedimentos es-
tabelecidos nesta Subparte. Um exame completo para ob-
tencdo de uma licenca ou qualificacdo em instrumentos
compreenderd um exame em cada uma das matérias dis-
criminadas no Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.470. Uma Auto-
ridade pode permitir a um requerente a licenca de piloto
de linha aérea de helicopteros que esteja a tentar qualifi-
car-se¢ em todas as matérias que divida em duas partes o
total de folhas de exame exigidas. Estas duas partes em
conjunto contardo como uma Unica tentativa. Em tais ca-
sos, as matérias que sio objecto de exame em cada parte
¢ o intervalo de tempo entre as duas partes terdo que ser
determinados pela Autoridade em questdo.

(b) Lingua. Os exames serdo apresentados na(s)
lingua(s) considerada(s) adequada(s) pela Autoridade. A
Autoridade informara os requerentes quanto a(s) lingua(s)
em que serdo cfectuados os respectivos exames.

(c) Contetido. As perguntas para um exame Serao se-
leccionadas a partir do CQB de acordo com um método
vulgar que permita a cobertura de todos os conteudos
programaticos de cada matéria. O conteudo das pergun-
tas ndo sera alterado a nlo ser onde for necessario para
facilitar a tradugido para a(s) lingua(s) nacional(nais). O
estilo da resposta as perguntas que requeiram calculo
numérico ou interpretacdo geografica pode ser alterado
para outras formas consideradas adequadas pela Autori-
dade. O exame de Comunicagdes pode ser dado separada-
mente dos das outras matcrias, conforme decidido pela
Autoridade. Um requerente que anteriormente tenha pas-
sado em qualquer dos dois ou em ambos os exames de
Comunicagdes em VFR e IFR ndo serd reexaminado nas
secgdes em questao.

(d) Exames Orais. Nao serdo cfectuados exames orais
em vez de exames escritos ou através de computador.
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(e) Facilidades. A Autoridade fornecerd os diagramas,
mapas ¢ folhas de dados que forem necessarios para res-
ponder as perguntas. A Autoridade fornecera uma calcu-
ladora electronica quadrifuncional com memoria. O reque-
rente nido devera utilizar nenhum outro dispositivo
electronico de calculo ou memoria.

(f) Seguranca. A identidade do requerente serd deter-
minada antes da efectivacdo do exame.

(g) Confidencialidade. O contetido das folhas de exa-
me sera objecto de confidencialidade.

3. Normas a que se refere o artigo 13°:

«JAR-FCL 1.280

Experiéncia e crédito de horas de voo

[Ver JAR-FCL 1.050 (a)(3)]

(a) O requerente de uma licenga de piloto de linha aé-
rea de avides deve ter completado no minimo 1 500 horas
de voo como piloto de avides (ver ainda JAR-FCL
1.050(a)(3)), das quais 100 horas, no maximo, podem ter
sido efectuadas num simulador de voo ou FNTP (Flight
and Navigation Procedure Trainer), incluindo pelo me-
nos:

(1) 500 horas em operagées multi-piloto em aeronaves
com um certificado de tipo de acordo com a norma JAR-
-FAR-25 — Categoria de Transporte — ou a categoria de
Comutagdo da JAR-FAR-23, ou a BCAR ou AIR 2051;

(2) 250 horas como piloto comandante, ou pelo menos
100 horas como piloto comandante ¢ 150 horas como co-
-piloto, desempenhando, sob a supervisdo do comandan-
te, os deveres ¢ fungdes de comandante, desde que o
método de supervisdo seja aceite pela Autoridade;

(3) 200 horas de voo de viagem de navegagdo das
quais pelo menos 100 horas tenham sido efectuadas como
comandante ou como co-piloto desempenhando, sob a
supervisdo do comandante, os deveres ¢ fungdes de co-
mandante, desde que o método de supervisdo seja aceite
pela Autoridade;

(4) 75 horas de voo por instrumentos das quais apenas
30 podem ser de instrumentos no solo;

(5) 100 horas de voo nocturno como piloto comandan-
te ou co-piloto.

(b)

(1) Os titulares de uma licenca de piloto ou de docu-
mento equivalente para outras categorias de acronaves t€ém
um crédito de horas de voo nessas categorias de acrona-
ve, conforme estipulado na norma JAR-FCL 1.155, a ex-
cepcao das horas de voo efectuadas em helicopteros que
contam como 50%, conforme disposto na alinea (a).

(2) Os titulares de licenga de técnico de voo t€ém um
crédito de 50% das horas de voo como técnico, que nio
podera exceder 250 horas. Estas 250 horas podem ser cre-
ditadas nas 1500 horas exigidas na alineca (a), ¢ nas
500 horas constantes do requisito da alinea (a)(1), desde
que o crédito total ndo exceda 250 horas.

(c) A experiéncia exigida deve ser completada antes da
realizacdo do teste de pericia constante da norma JAR-FCL
1.295»

«JAR-FCL 1.285

Conhecimentos tedricos

(a) Curso. O requerente de uma licenga de piloto de
linha aérea de avides deve ter recebido instrucio tedrica
num curso aprovado numa organizacdo de formagdo de
voo certificada ou numa organizagio autorizada a minis-

trar instrugdo tedrica num curso aprovado. O requerente
que ndo tenha recebido instrugcdo de conhecimentos ted-
ricos durante um curso de formagao integrado tem de fre-
quentar o curso estipulado no Apéndice 1 a norma JAR-
-FCL 1.285.

(b) Exame. O requerente de uma licenca de piloto de li-
nha adrea de avides deve demonstrar um nivel de conheci-
mentos apropriado as competéncias de um titular de uma
licenga de piloto de linha aérea de avides em conformidade
com os requisitos da Sub-parte J do JAR-FCL 1(Avides).»

«JAR-FCL 1.290

Instrucao de Voo

(Ver apéndice 1 ao JAR FCL 1.261(d))

O requerente de uma licenga de piloto de linha aérea
de avides deve ser titular de uma licenca de piloto comer-
cial emitida ou validada ao abrigo da norma JAR-FCL e
de uma qualificacdo de instrumentos em avides multimo-
tores ¢ ter recebido instrucdo em cooperacdo de tripula-
¢do multipla, conforme estipulado pela norma JAR-FCL
1.261 (d).»

«JAR-FCL 1.295

Pericia

(a) O requerente de uma licenga de piloto de linha aé-
rea de avides deve ter demonstrado capacidade para de-
sempenhar, como piloto comandante de uma aeronave
com uma certificagido de tipo para uma tripulagio minima
de dois pilotos, de acordo com as regras de voo por ins-
trumentos (IFR), os procedimentos ¢ manobras descritos
nos Apéndices 1 e 2 as normas JAR-FCL 1.240 e 1.295
com um grau de competéncia apropriado as competén-
cias de um titular de uma licenca de piloto de linha aé-
rea de avides.

(b) O teste de pericia de um requerente de licenca de
piloto de linha aérea de avides pode servir simultaneamen-
te como teste de pericia para a emissdo da licenga ¢ como
verificagdo de proficiéncia para a revalidagdo da qualifica-
¢do de tipo da acronave utilizada no teste ¢ pode ser
combinada com o teste de pericia para a emissdo de uma
qualificacdo de tipo de acronaves multi-piloto.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.285

Licenca de piloto de linha aérea de avides — Curso
Modular de Conhecimentos tedricos

(Ver JAR-FCL 1.285)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.055)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470)

1. O objectivo deste curso ¢ dar formagao a pilotos que,
durante um curso integrado, nio receberam instrucido de
conhecimentos tedricos suficiente para obter uma licenca
de piloto de linha aérea de avides.

2. O requerente que pretenda frequentar um curso mo-
dular de conhecimentos tedricos para piloto de linha aé-
rea de avides deve, sob supervisdo do Director de Instru-
¢do de uma organizacdo de formagio de voo devidamente
certificada, completar 650 horas (1 hora = 60 minutos de
instrucdo) de instruglo tedrica de linha aérea num perio-
do de 18 meses. O requerente deve ser titular de uma li-
cenga de piloto particular de avides, emitida de acordo com
Anexos da OACL

O numero de horas de instrugdo teérica pode ser redu-
zido em 350 horas no caso de os requerentes serem titu-
lares de licenga de piloto comercial/ qualificacdo de Voo
por Instrumentos (IR).
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O ntmero de horas de instrucgdo teorica pode ser redu-
zido em 200 horas no caso de os requerentes serem titu-
lares de licenga de piloto comercial, ou de uma qualifica-
¢do de voo por instrumentos.

3. A organizagio de formagdo de voo deve certificar-
-se, antes de admitir o candidato ao curso, que ele possui
um nivel suficiente de conhecimentos de Matematica e
Fisica que lhe permitam acompanhar o curso.

4. A instrucdo deve abranger todas as matérias cons-
tantes do programa estabelecido no Apéndice 1 JAR FCL
1.470. Um curso aprovado deve incluir aulas de tipo clas-
sico, podendo ainda incluir videos interactivos, apresen-
tacdo com diapositivos/gravacdes, salas reservadas para
estudo, treino por meios informdticos e quaisquer outros
meios de ensino que sejam aprovados pela Autoridade. O
curso pode incluir ainda ensino a distincia (aulas por
correspondéncia) desde que devidamente aprovadas pela
Autoridade.»

«JAR-FCL 2.280

Experiéncia e crédito de horas de voo

(a) O requerente de uma licenga de piloto de linha a¢-
rea de helicopteros deve ter completado no minimo
1000 horas de voo [ver ainda JAR-FCL 2.050(a)(3)], das
quais 100 horas, no maximo, podem ter sido efectuadas
num simulador de voo, incluindo pelo menos:

(1) 350 horas em operagdes de multi-piloto em helicop-
teros com certificado de tipo para um minimo de dois pi-
lotos de acordo com as regras de voo por instrumentos
(IFR), de acordo com a norma FAR-JAR-27 ¢ 29 — Cate-
goria de helicoptero ou codigo equivalente; ou em heli-
copteros que, ao abrigo do JAR-OPS, tenham de ser ope-
rados por dois pilotos;

(2) 250 horas como piloto comandante ou pelo menos
100 horas como piloto comandante ¢ 150 horas como co-
-piloto, desempenhando, sob a supervisio do comandan-
te, os deveres ¢ fungdes de comandante, desde que o
método de supervisdo seja aceite pela Autoridade;

(3) 200 horas de voo em viagem de navegacio das
quais pelo menos 100 sejam efectuadas como piloto co-
mandante ou como co-piloto desempenhando, sob a su-
pervisdo do comandante, os deveres e funcdes de coman-
dante, desde que o método de supervisdo seja aceite pela
Autoridade;

(4) 70 horas de voo por instrumentos das quais apenas
30 podem ser de instrumentos no solo;

(5) 100 horas de voo nocturno como comandante ou
como co-piloto.

(b) Os titulares de licenga de piloto ou de documento
equivalente para outras categorias de aeronaves t€ém um
crédito de horas de voo nessas categorias de acronaves,
conforme estipulado na norma JAR-FCL 2.155(a), a excep-
¢ao das horas de voo efectuadas em avides que sdo cre-
ditadas até¢ 50% do tempo de voo exigido na alinea (a).

(c) A experiéncia exigida deve ter sido completada an-
tes da realizacdo do teste de pericia constante da norma
JAR-FCL 2.295.»

«JAR-FCL 2.285

Conhecimentos teoricos

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.285)

(a) Curso. O requerente de uma licenca de piloto de
linha aérea de helicopteros deve ter recebido instrugdo
teorica num curso aprovado numa organizacido de forma-
¢do de voo certificada ou numa organizagdo autorizada a

ministrar instrugio teérica num curso aprovado. O reque-
rente que ndo tenha recebido instrugdo de conhecimen-
tos teoricos durante um curso de formacdo integrado tem
de frequentar o curso estipulado no Apéndice 1 a norma
JAR-FCL 2.285. O titular de uma licenga de piloto comer-
cial de helicopteros ¢ de uma qualificagdo de voo por ins-
trumentos satisfaz os requisitos de conhecimentos tedri-
cos estabelecidos para a emissdo de uma licenga de piloto
de linha aérea de helicopteros.

(b) Exame. O requerente de uma licenca de piloto de
linha aérea de helicopteros deve demonstrar um nivel de
conhecimentos apropriado as competéncias concedidas ao
titular de uma licenga de piloto de linha aérea de helicop-
teros, em conformidade com os requisitos da Sub-parte J
do JAR-FCL.»

«JAR-FCL 2.290

Instrucao de Voo

[Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2261(d)]

O requerente de uma licenga de piloto de linha aérea
de helicopteros deve ser titular de uma licenca de piloto
comercial emitida ou validada ao abrigo do JAR-FCL, de
uma qualificacdo instrumentos em multimotores € ter rece-
bido instru¢do de cooperagdo em tripulagdo multipla, con-
forme estipulado no JAR-FCL 2.261 (d) [ver Apéndice 1
a norma JAR-FCL 2.261 (d)].»

«JAR-FCL 2.295

Pericia

(a) O requerente de uma licenga de piloto de linha a¢-
rea de helicopteros deve ter demonstrado capacidade para
desempenhar, como comandante de um helicoptero com um
certificado de tipo para uma tripulacdo minima de dois
pilotos em operagdes de acordo com as regras de voo por
instrumentos (IFR) de acordo com o FAR/JAR27 ¢ 29
— categoria de helicoptero — ou codigo equivalente; ou de
um helicoptero que tenha de ser operado por dois pilo-
tos, ao abrigo do JAR-OPS, os procedimentos ¢ manobras
constantes do Apéndice 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 2.240 ¢ 2.295,
com um grau de competéncia apropriado as competéncias
de um titular de uma licenca de piloto de linha aérea de
helicopteros.

(b) O teste de pericia de um requerente de licenca de
piloto comercial de helicopteros pode servir simultancamen-
te como teste de pericia para a emissdo da licenga e como
verificagdo de proficiéncia para a revalidagdo da qualifica-
¢do de tipo do helicoptero utilizado no teste ¢ pode ser
combinado com o teste de pericia para a emissdo de uma
qualificacdo de tipo de multi-piloto.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.285

Licenca de piloto de linha aérea de helicopteros
Curso Modular de Conhecimentos teoricos

(Ver JAR-FCL 2.285)

(Ver Apéndice 1 a norma JAR-FCL 2.470)

1. O objectivo deste curso ¢ dar formagao a pilotos que,
durante um curso integrado, no receberam instrugio de
conhecimentos tedricos suficiente para obter uma licenca
de piloto de linha aérea de helicopteros.

2. O requerente que pretenda frequentar um curso mo-
dular de conhecimentos teoricos para piloto de linha aé-
rea de helicopteros deve, sob a supervisdo do Director de
Instrugdo de uma organizacio de formagio de voo devi-
damente certificada, completar 650 horas (1 hora = 60 mi-
nutos de instrugdo) de instrugio tedrica num periodo de
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18 meses. O requerente deve ser titular de uma licenca de
piloto particular de helicopteros.

O numero de horas de instrugdo teérica pode ser redu-
zido em 200 horas no caso de os requerentes serem titu-
lares de uma qualificacdo de voo por instrumentos (IR).
A instru¢do pode também ser ministrada numa organiza-
clo aprovada, conforme determinado no Apéndice 2 ao
JAR-FCL 2.055 que apenas ¢ relevante para conhecimen-
tos teodricos. Neste caso, o curso deve ser supervisiona-
do pelo Director de Instrugdo da organizacio.

3. A organizacdo de formagio de voo deve certificar-
-se, antes de admitir o requerente ao curso, que ele pos-
sui um nivel suficiente de conhecimentos de Matematica
¢ Fisica que lhe permitam acompanhar o curso.

4. A instruglo deve abranger todas as matérias do pro-
grama estabelecido no AMC FCL 2.470(a). Um curso apro-
vado deve incluir aulas de tipo cldssico, videos interacti-
vos, apresentagdes com diapositivos/gravacdes, salas
reservadas para estudo, treino por meios informaticos e
quaisquer outros meios de ensino que sejam aprovados
pela Autoridade. O curso pode incluir ainda aulas a dis-
tancia (por correspondéncia) desde que devidamente apro-
vadas pela Autoridade.»

(As normas JAR-FCL 1.465 a 1.495 ¢ 2.465 a 2.495 cons-
tam do n° 2 do presente Anexo)

4. Normas a que se refere o artigo 14°:

«JAR-FCL 4.160

Conhecimentos tedricos e praticos e pericia

(Ver Apéndice 1, 2 ¢ 3 ao JAR-FCL 4.160)

O requerente de uma licenca de técnico de voo deve:

@

(1) Ter concluido um curso de formagao tedrica para
pilotos de linha aérea — avides de acordo com o JAR-FCL
1.285; ou

(2) Ter obtido aprovagio num teste teérico OACI para
pilotos de linha adrea — avides que inclua também privilé-
gios de radiotelefonia, ou ser titular de um certificado/li-
cenga de radiotelefonia no Estado-membro JAA onde foi
emitida a licenga;

(b)

(1) Ter concluido a formagio técnica em manutencio de
avides JAR25/FAR 25, BCAR ou AIR 2.051 de acordo com
o disposto no Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.160; ou

(2) Possuir formagio de nivel universitdrio em engenha-
ria acronautica e experiéncia pratica aceitavel para a Au-
toridade em matéria de manutencgio de avides JAR 25/FAR
25, BCAR ou AIR 2051; ou

(3) Ser titular de uma Licenga de Manutengdo de Aero-
naves classe B1/B2/C de acordo com o JAR 66, ou de uma
licenga/aprovagao nacional equivalente.

(¢) Ter concluido um curso de familiarizagdo com o voo
(ver Apéndice 2 ao JAR-FCL 4.160);

(d) Ter demonstrado possuir conhecimentos de inglés
de acordo com o disposto no Apéndice 3 ao JAR-FCL
4.160.»

«JAR-FCL 4.165

Instrugio e experiéncia de voo

(a) O requerente de uma licenga de técnico de voo res-
trita deve ter concluido um curso de formacdo em voo
aprovado para obtencdo de uma qualificacdo de tipo num
avido multipiloto operado por uma tripulacdo que inclua

um técnico de voo numa Organizacdo de Formagao para
Qualificacdo de Tipo.

(b) O requerente que seja ou tenha sido titular de uma
licenca OACI de piloto profissional de avides, ou que
possua experiéncia equivalente como piloto militar terd o
curso de familiarizacdo com o voo creditado nos termos
do JAR FCL 4.160(c).»

«JAR-FCL 4.170

Pericia

(Ver Apéndice 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 4.240)

O requerente de uma licenga de técnico de voo deve
ter demonstrado ser capaz de executar, como engenheiro
de voo num avido, os procedimentos ¢ manobras descri-
tos nos Apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 4.240.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.160

Curso de Formacio Técnica

(Ver JAR-FCL 4.160(b)(1)

INTRODUCAO

1. O curso de formacdo técnica deve ser feito pelos
requerentes da licenca de técnico de voo sem experiéncia
prévia em manutengdo de avides JAR 25/FAR 25, BCAR
ou AIR 2051.

2. O objectivo do curso de formagdo técnica é:

- familiarizar o requerente com os procedimentos de
manutengdo basicos;

- transmitir conhecimentos técnicos suplementares, em
especial no que diz respeito as consequéncias do mal
funcionamento de sistemas;

- treinar o requerente para supervisionar procedimen-
tos de manutencdo em acc¢des de manutengdo diarias e de
rotina relacionadas com a licenga de técnico de manuten-
¢do.

INSTRUTORES

3. Os instrutores dos cursos de formacio técnica de-
vem ser aceites pela a Autoridade.

FORMACAO TEORICA

4. A formagao tedrica deve ser dada numa organizagao
de formagao de voo (FTO) certificada ou numa organiza-
¢ao0 de formacio JAR 147.

5. A formagdo tedrica consiste em 100 horas de instru-
¢do, mais as seguintes partes do curso de piloto de linha
aérea — avides constantes do JAR-FCL 1:

1. Estrutura ¢ Sistemas — 21 01

2. Equipamentos eléctricos — 21 02

3. Sistema Motopropulsor ¢ Equipamentos de Emergén-
cia—21%

4. Instrumentos de Voo e Comandos de Voo Automa-
ticos —22 '

CONHECIMENTOS PRATICOS

6. A parte pratica do curso de formagao técnica devera
ser dada no centro de formagdo de uma organizagdo de
manutencdo JAR 145 aprovada.

7. A formagdo pratica ndo tem de estar relacionada com
um determinado tipo de avido.

8. O requerente deverd trabalhar em conjunto com téc-
nicos de manutengdo experientes nas seguintes areas:

1. Fuselagem ¢ Comandos de Voo — 5 dias

2. Motores — 5 dias

3. Instrumentos — 5 dias

4. Trem de Aterragem ¢ Travdes — 5 dias
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5. Equipamento de cabina/cabina de pilotagem/equipa-
mento de emergéncia — 5 dias
6. Assisténcia em Escala ¢ servicos — 5 dias

CERTIFICADO DE APROVACAO

9. Na sequéncia da conclusdo, com éxito, da formagio
tedrica, a Organizacdo de Formacgdo responsavel pela for-
magio teorica e/ou pratica, devera facultar ao requerente um
certificado de aprovagio no curso ou numa parte deste.»

«Apéndice 2 ao JAR-FCL 4.160

Curso de avaliacio de Voo

(Ver JAR-FCL 4.160(c))

INTRODUCAO

1. O curso de avaliagdo de voo deve ser feito pelos
requerentes da licenca de técnico de voo sem experiéncia
prévia em Qualificagdes de Instrumentos como pilotos
profissionais ou militares.

2. O objectivo do curso de avaliacdo de voo ¢ familia-
rizar o requerente com as técnicas de pilotagem bdsicas ¢
com a utilizagdo de instrumentos e ajudas a navegacio
necessarios ao cumprimento dos procedimentos IFR (Re-
gras de Voo por Instrumentos) durante as fases de parti-
da, aproximacdo intermédia e final e aterragem.

REALIZACAO DO CURSO

3. O curso de avaliacio de voo deve ser realizado numa
organizacdo de formagdo de voo (FTO) certificada nos
termos do Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.055, ou numa orga-
nizaglo de formacdo de qualificagdes de tipo (TRTO) apro-
vada nos termos do Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.055.

4. O curso deve ser aceite pela Autoridade.

5. O curso deve ser realizado num simulador de voo,
num FNTP II (Flight and Navigation Procedure Trainer)
ou num avido equipado para voos por instrumentos. A
parte do curso relativa aos procedimentos pode ser reali-
zada num FNTP IL.

6. O curso podera ser combinado com o curso de Qua-
lificagdo de Tipo exigido para a emissdo de uma licenca
de técnico de voo.

INSTRUTORES

7. Os instrutores do curso de familiarizacdo com o voo
devem ser titulares de:

(a) Uma qualificacdo Instrutor de Voo — Avides se 0
curso for realizado num avido;

(b) Uma autorizacdo de Instrutor de dispositivos de trei-
no sintético — Avides) ou uma qualificacdo de Instrutor de
Qualificacdo de Tipo — Avides se realizado num simulador;

(¢) Uma qualificagdo de instrutor de voo — avides ou
uma autorizagdo instrutor de dispositivos de treino sinté-
tico - avides se realizado num FNTP II (Flight and Navi-
gation Procedure Trainer).

PROGRAMA DE FORMACAO

8. O programa de formagdo deve ser desenvolvido se-
gundo o tipo de avido, simulador ou FNTP II (Flight and
Navigation Procedure Trainer) a ser utilizado no curso,
¢ deve ser aceitavel para a Autoridade.

9. O programa de formacdo deve incluir pelo menos 8
horas de instrucdo de voo num avido, num simulador ou
num FNTP II, e pelo menos 10 horas de briefing e ins-
trugdo em terra. A instrug¢do de voo deve incluir:

a. Conducio de acronaves em configuragdes limpas, de
aproximagdo ¢ de aterragem;

b. Compensacdo da acronave ¢ efeito das alteracdes de
configuracio/poténcia;

¢. Aproximagao a perda ¢ recuperacdo na fase incipien-
te de aviso de perda;

d. Voo por instrumentos basico com painel completo;

e. Utilizacdo do piloto automatico;

f. Utilizagdo do director de voo, se disponivel;

g. Seguimento de radiais VOR/NDB;

h. aproximacio e aproximagao falhada;

1. consciéncia situacional

NIVEL DE PROFICIENCIA

10. O instrutor deve garantir que o requerente atinja um
grau de compreensdo satisfatorio das técnicas de pilota-
gem basicas, bem como da utilizagdo de instrumentos de
navegagdo ¢ das ajudas a navegagio.»

5. Normas a que se refere o artigo 17°:

«JAR-FCL 1.215

Qualificacoes de classe (Avides)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.215)

(a) Divisoes. Para avides monopiloto que nio exigem
uma qualificacdo de tipo, devem ser estabelecidas as se-
guintes qualificacdes de classe:

(1) todos os monomotores com motor de explosdo (ter-
restres);

(2) todos os monomotores com motor de explosao (hi-
droavides);

(3) todos os motoplanadores com motor;

(4) todos os fabricantes de monomotores turbo-hélice
(terrestres);

(5) todos os fabricantes de monomotores turbo-hélice
(hidroavides);

(6) todos os avides multimotores
hélice (terrestres); e

(7) todos os avides multimotores de propulsdo por
hélice(hidroavides).

(b) Listagens. As qualificagdes de classe para avides
devem ser emitidas de acordo com a lista da classe a que
os avides pertencem (ver Apéndicel a norma JAR-FCL
1.215). Para operar noutro tipo ou variante do avido per-
tencente a uma mesma classe, requer um curso de dife-
rengas ou treino de familiarizaglo (ver Apéndice 1 a nor-
ma JAR-FCL 1.215).

(c) Compete a Autoridade determinar os requisitos para
a emissdo, revalidacio, renovacdo das seguintes qualifi-
cagdes de classe:

(1) hidroavides;

(2) multimotores de propulsio no eixo longitudinal;

(3) Avides monolugares.»

de propulsido por

«JAR-FCL 1.220

Qualificacdes de tipo (Avides)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.220)

(a) Critérios. Para estabelecer as qualificagdes de tipo
para avides que nio estejam incluidas na norma JAR-FCL
1.215, ha que considerar os seguintes pontos:

(1) Certificado tipo de navegabilidade;

(2) Caracteristicas de manobra;

(3) Tripulagdo minima certificada;

(4) Nivel tecnolégico.

(b) Divisdes. Devem ser estabelecidas as seguintes
qualificacdes de tipo para:

(1) Cada tipo de avido multi-piloto; ou
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(2) Cada tipo de avido multimotor turbo-reactor ou tur-
bo-hélice monopiloto; ou

(3) Cada tipo de monomotor turbo-reactor monopiloto;
ou

(4) qualquer outro tipo de avido que se considere ne-
cessario.

(c) Listagem. As qualificagdes de tipo para avides sao
emitidas de acordo com a lista dos tipos de avides (ver
Apéndice 1 a norma JAR-FCL 1.220). A operacdo noutro
tipo ou variante do avido pertencente a uma qualificacio
de tipo, requer instrucdo de familiarizagdo (ver Apéndice 1
a norma JAR-FCL 1.220).»

«JAR-FCL 1.225

Circunstincias em que sio exigidas qualificacdes de
tipo ou classe

O titular de uma licenga de piloto de avido ndo deve
desempenhar essas fungdes excepto na qualidade de pi-
loto a receber instrugdo ou durante uma prova de voo, a
menos que possua uma qualificacdo de classe ou de tipo
valida e adequada. Quando uma qualificacdo de tipo ou
de classe ¢ emitida com limitagdo para desempenhar ape-
nas fungdes de co-piloto, ou sujeita a quaisquer outras
condi¢des acordadas pela JAA, tais limitagdes devem es-
tar averbadas na qualificagio.»

«JAR-FCL 1.230

Autorizagio especial de qualificacdes de tipo ou
classe

No caso de voos ndo comerciais para fins especificos,
por exemplo, provas de voo, a Autoridade pode emitir
uma autorizagio especial, por escrito, para qualificagido de
classe ou tipo, de acordo com o estipulado na norma JAR-
-FCL 1.225. Esta autorizagao ¢ valida apenas para esta cir-
cunstincia especifica.»

«JAR-FCL 1.235

Qualificacdes de tipo e classe — Privilégios, nimero e
variantes

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.215 ¢ Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.220)

(a) Privilégios. Os privilégios do titular de uma qualifi-
cacdo de tipo ou de classe, em fungdo da norma JAR-FCL
1.215(b) e (c), sdo operar como piloto no tipo ou classe
de avido especificado na qualificagao.

(b) Numero de qualificagoes Tipo/classe. O JAR-FCL
nio impde limites ao nimero de qualificacdes simultine-
as. No entanto, o JAR-OPS pode restringir o nimero de
qualificagdes que podem ser exercidas em qualquer altura.

(c) Variantes. Se o titular da licenca ndo tiver voado
numa variante num periodo de dois anos subsequentes ao
treino (curso) de diferengas, é-lhe exigido um curso de
diferengas adequado ou uma verificagdo de proficiéncia
nessa variante, a menos que se trate de variantes perten-
centes a qualificagdo da classe SEP.

(1) A formacio em tipos diferentes de acronaves exige
conhecimentos ¢ instrugdo adicionais num equipamento
de instru¢do adequado ou na propria acronave.

O curso das diferengas deve ser registado na caderne-
ta ou documento equivalente do piloto e assinada por
um CRI/TRI/SFI ou FI, conforme o caso.

(2) A instrucio de familiarizaglo exige conhecimentos
adicionais.»

«JAR-FCL 1.245

Qualificacdes de tipo e de classe — Validade, revalidaciio
€ renovacio

(Ver Apéndices 1 a 3 ao JAR-FCL 1.240)

(a) Qualificagdes de tipo e qualificagoes de classe de
multimotores, avides — Validade. As qualificagdes de tipo
¢ as qualificacdes de classe de multimotores para avides
sdo validas por um ano a contar da data da emissio, ou
da data em que expirava o prazo, desde que seja revalida-
do no periodo de validade.

(b) Qualificagdes de tipo e qualificagdes de classe em
multimotores, avides — Revalidacdo. Para obter a revali-
dacdo destas qualificacdes, o requerente deve efectuar:

(1) Uma verificacdo de proficiéncia nos termos do dis-
posto no Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.240 no tipo ou classe
de aeronave relevante nos trés meses imediatamente pre-
cedentes a data em que a qualificagdo expira; ¢

(2) No minimo dez sectores em rota como piloto, no tipo
ou classe de avido relevante, ou um sector de rota como
piloto do tipo ou classe de avido relevante acompanhado
de um examinador, durante o periodo de validade da qua-
lificagdo.

(3) Se o requerente for titular de uma Qualificacdo de
Voo por Instrumentos a sua revalidagcdo deve ser combi-
nada com a verificagdo de proficiéncia de qualificagcio de
tipo/classe, nos termos do disposto no Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.240 & 1.295.

(¢c) Qualificagbes de classe em monomotor monopiloto —
Validade e Revalidagdo. As qualificagdes de classe num
monomotor operado por um monopiloto sdo validas por
dois anos, a contar da data da emissdo, ou da data em
que expirava o prazo, desde que seja revalidado dentro do
periodo de validade.

(1) Qualificacoes de classe (terrestre) para avides
monomotores e planadores — Revalidagdo. Para revalidar
as qualificagdes de classe para avides monomotores ¢/ou
planadores, o requerente deve:

(1) Nos trés meses anteriores a data em que expira a
validade da qualificagdo, ser aprovado numa verificagdo
de proficiéncia, nos termos do disposto no Apéndice 1 ¢
3 ao JAR-FCL 1.240 ou no Apéndice 1 ¢ 2 ao JAR-FCL
1.210, efectuada com um examinador autorizado na classe
relevante; ou

(ii) No periodo de 12 meses precedente a data em que
a qualificacio expira, efectuar 12 horas de voo na classe
correspondente, incluindo:

(A) 6 horas como comandante;

(B) 12 descolagens e 12 aterragens; ¢

(C) Um voo de instrugdo com a duracdo minima de uma
hora, com um Instrutor/Voo ou com um Instrutor de
avides na classe. Este voo pode ser substituido por qual-
quer outra verificagdo de proficiéncia ou teste de pericia.

(iii)) Quando um candidato possui a qualificacdo de
Avides terrestres Monomotores de combustdo interna e
Motoplanadores, devera satisfazer os requisitos em qual-
quer das classes referidas em (i) ou em qualquer das clas-
ses ou mistura de classes conforme (ii) ¢ obter a revalida-
¢do nas duas qualificacdes.

(2) Monomotores Turbo-Hélice Terrestres monopiloto -
Revalidagdo. O requerente, para revalidar qualificagdes
de classe em Monomotor Turbo-H¢lice Terrestre, deve,
nos trés meses precedentes a data em que a qualificagdo
expira, ter sido aprovado numa verificagdo de proficién-
cia com um examinador reconhecido na classe de avido
relevante.
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(d) Se o requerente ndo for aprovado em todas as fa-
ses de uma verificacdo de proficiéncia antes de expirar a
data de uma qualificacdo de tipo ou classe, ndo pode exer-
cer os privilégios dessa qualificacdo até que seja aprova-
do na verificacdo de proficiéncia.

(e) Prorrogacio do prazo de validade ou da revalidagado
das qualificagdes em circunstancias especiais:

(1) Quando os privilégios de uma qualifica¢do de tipo,
classe de acronave ou voo por instrumentos estiverem a
ser exercidos apenas numa aeronave registada num Esta-
do ndo JAA, a Autoridade pode a sua discricdo prorro-
gar o prazo de validade da qualificagdo ou revalidar a
qualificagdo, desde que os requisitos desse Estado ndo
JAA sejam cumpridos.

(2) Quando os privilégios de uma qualifica¢do de tipo,
classe de acronave ou instrumentos estiverem a ser exer-
cidos numa aeronave registada num Estado JAA, por um
operador de um Estado nio-JAA, ao abrigo do disposto
no Artigo 83bis da Convencdo Internacional de Aviacdo
Civil (Chicago) a Autoridade pode prorrogar o prazo de
validade da qualificagdo, ou revalidar a qualificagdo, des-
de que sejam cumpridos os requisitos desse Estado nio-
-JAA.

(3) Qualquer qualificagdo prorrogada ou revalidada ao
abrigo do disposto nas alineas (1) ou (2) supra, deve ser
revalidada de acordo com os termos da norma JAR-FCL
1.245(b) ou ( ¢) e, se aplicavel, de acordo com os termos
da norma JAR-FCL 1.185, antes de os privilégios serem
exercidos na aeronave registada e operada por um opera-
dor de um Estado Membro da JAA.

(4) Uma qualificagdo emitida ou utilizada num Estado
que ndo seja membro da JAA, pode, a discrigdo da Auto-
ridade, constar de uma licenca JAR-FCL desde que se-
jam cumpridos os requisitos desse Estado ¢ a qualifica-
¢do seja restringida a acronave registada nesse Estado.

®) Qualificagbes Caducadas

(1) Se uma qualificagio de tipo ou uma qualificacdo de
classe para multimotores tiver caducado, o requerente deve
cumprir os requisitos de formagio de refrescamento, a
determinar pela Autoridade, ¢ completar uma verificagio
de proficiéncia, de acordo com o constante nos Apéndi-
ces 1 € 2 ou 3 do JAR-FCL 1.240. A qualificagio sera
valida a partir data em que os requisitos inerentes a reno-
vacdo, tiverem sido cumpridos.

(2) Se a qualificagdo de classe para um monomotor de
monopiloto tiver expirado, o requerente deve completar o
teste de pericia constante dos Apéndices 1 a 3 do JAR-
-FCL 1.240.»

«JAR-FCL 1.250

Condig¢oes para obter uma qualificacdo de tipo — avido
multi-piloto

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261(d))

(a) Condigoes prévias para formagdo: O requerente a
primeira qualificacdo de tipo para um avido multi-piloto,
deve:

(1) Ter pelo menos 100 horas como comandante de
aviao;

(2) Ser titular de uma qualificagdo de voo por instru-
mentos valida em multimotores (avido);

(3) Possuir um certificado de Cooperagido em Tripula-
¢ao Multipla (MCC). Se o curso de Cooperagdo em Tri-
pulacdo Multipla for para incluir na qualificagdo tipo (ver
JAR-FCL 1.261 ¢ 1.262 ¢ 0 AMC FCL 1.261 (d) ¢ o Apén-

dice 1 ao JAR-FCL 1.261 (d), este requisito ndo ¢ aplica-
vel e tera de:

(4) Cumprir os requisitos do JAR-FCL 1.285.

(b) Os requerentes que possuam:

(1) certificado que ateste que concluiu de forma satis-
fatéria um curso de cooperagdo em tripulacdo multipla
(MCC), de acordo com o JAR-FCL 2 ¢ tenha adquirido a
experiéncia de mais de 100 horas como piloto de helicop-
tero multi-piloto, ou

(2) experiéncia de mais de 500 horas como piloto em
helicoptero multi-piloto, serdo considerados cumpridos os
requisitos inerentes ao MCC.

(c) O nivel de conhecimentos que se presume ineren-
tes aos titulares de uma licenca de piloto particular de
acronaves ou de piloto comercial de avides ¢ as qualifica-
¢des de tipo para aeronaves operadas por mais de um
piloto emitida ao abrigo de requisitos que nao os do JAR-
-FCL nio poderdo substituir o cumprimento dos requisi-
tos constantes na alinea (4) supra.»

«JAR-FCL 1.255

Condi¢des para obter qualificacées de tipo — avidio
monopiloto

Experiéncia — apenas multimotores.

O requerente a primeira qualificagdo de tipo para ope-
rar num avido multimotor monopiloto deve ter completado
no minimo 70 horas como comandante de avides.»

«JAR-FCL 1.260

Condicoes para obter qualificacdo de classe

Experiéncia — apenas multimotores.

O requerente a primeira qualificagdo de classe para
operar num avido multimotor monopiloto deve ter comple-
tado no minimo 70 horas como comandante de avides.»

«JAR-FCL 1.261

Qualificacées de tipo e classe — Conhecimentos
e instrucio de voo

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261 (a))

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261 (¢)(2)

(Ver Apéndices 1, 2 ¢ 3 ao JAR-FCL 1.240)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261 (d))

(Ver Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.055)

(a) Instrugdo de conhecimentos tedricos e requisitos de
verificagdo.

(1) O requerente de uma qualificagdo de tipo ou de clas-
se para avides mono ou multimotores deve ter completa-
do a formacdo de conhecimentos teodricos exigidos (ver
Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261 (a) e AMC FCL 1.261 (a)) e
ter demonstrado o nivel de conhecimentos exigidos para
a operagdo segura no tipo de aeronave em causa.

(2) S6 multimotores. O requerente de uma qualificagdo
de classe para um multimotor monopiloto deve ter com-
pletado no minimo 7 horas de instrugdo de conhecimen-
tos teoricos em operagdo de multimotores.

d) Instrugdo de Voo.

(1) O requerente de uma qualificagdo de classe/tipo
para avides monomotores ¢ multimotores monopiloto deve
ter completado um curso de instrucdo de voo relacionado
com o teste de pericia dessa qualificagdo (ver Apéndice 3
ao JAR-FCL 1.240).

(2) S6 avides multimotores. O requerente de uma qua-
lificacdo de classe/tipo para um multimotor monopiloto
deve ter completado pelo menos 2 horas ¢ meia de instru-
¢do de voo em duplo comando em condigdes normais de
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operagdo ¢ no minimo 3 horas ¢ meia de instrugdo de voo
em procedimentos de falha de motor e técnicas de voo
assimétricas;

(3) O requerente de uma qualificacdo de tipo para
avides multimotores deve ter completado um curso de ins-
trugdo de voo relacionado com o teste de pericia da qua-
lificagdo de tipo (ver Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.240).

e) Cursos de Formagdo.

(1) Para efeitos do supra referido, os cursos de forma-
¢do devem ser ministrados por uma Organizag¢io de For-
macado de Voo (FTO) certificada ou por uma Organizacio
de Treino de Qualificacdo Tipo (TRTO). Os cursos de ins-
trucdo também podem ser ministrados por uma empresa
ou por uma empresa sub-contratada fornecida por um
operador ou por um fabricante ou, em circunstancias es-
peciais, por um instrutor devidamente autorizado.

(2) Estes cursos devem ser aprovados pela Autoridade
(ver AMC FCL 1.261 ( ¢)(2) e estas empresas devem obe-
decer aos requisitos relevantes constantes do Apéndice 2
a0 JAR-FCL 1.055, conforme a Autoridade determinar. Para
Instrucdo de Tempo de Voo Zero, ver Apéndice 1 ao JAR-
-FCL 1.261 ( ¢)(2).

(3) Sem prejuizo do disposto nos paragrafos (c)(1) ¢ (2)
supra, os cursos de formacdo para qualificagdo de classe
em avides monomotores ou qualificagdo em Moto-
-planadores podem ser ministrados por um Instrutor de Voo
ou por um Instrutor de qualificagdes de classe.

f) Curso de cooperagdo em tripulagdo miiltipla (ver
também JAR-FCL 1.250(a)(3).

(1) O objectivo do curso ¢ dar instrucdo de Coopera-
¢do em Tripulagdo Multipla MCC) em duas circunstian-
cias:

(1) Para os alunos que frequentem um curso integrado
de piloto de linha aérea de acordo com o fim a que tal
curso se destina (ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 &
1.165(a) (1));

(ii) para os titulares de licenga de piloto particular de
avides/voo por instrumentos ou de uma licenca de piloto
comercial de avides/voo por instrumentos que, nio ten-
do concluido um curso integrado de piloto de linha aérea
de avides, mas que pretendam obter uma primeira qualifi-
cagdo de tipo em avides multi-piloto (ver JAR-FCL
1.250(a)(3)).

O curso de Cooperagdo em Tripulagdo Multipla (MCC)
deve incluir, no minimo, 25 horas de instru¢do de conhe-
cimentos tedricos ¢ exercicios ¢ 20 horas de instrucio de
Cooperacio de Tripulagdo Miltipla (MCC). Os alunos que
frequentem um curso integrado de piloto de linha aérea
de avides podem beneficiar de uma redugido de 5 horas
nas aulas praticas. Sempre que possivel, a instrugdo de
Cooperagdo em Tripulagdo Multipla (MCC) deve estar
combinada com o curso de qualificacdo de tipo de inicial
em avides multi-piloto.

(2) A instrugido de Cooperagao em Tripulagdo Multipla
(MCC) deve estar concluida no prazo de seis meses, sen-
do supervisionada pelo Director de Instru¢cdo de uma or-
ganizacio aprovada ou por uma Organizagio de Treino de
Qualifica¢do de Tipo ou um curso de instrugio devidamen-
te aprovado, ministrado por um operador. O curso minis-
trado por um operador deve obedecer aos requisitos rele-
vantes do Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.055, conforme
determinagdo da Autoridade. Para mais detalhes sobre o
Curso de Cooperacdo em Tripulagdo Multipla (MCC) ver
o Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261(d) e AMC FCL 1.261(d).

Deve ser utilizado um simulador de voo ou um FNPT II.
Sempre que possivel, a instrugdo de Cooperagido em Tri-
pulagdo Multipla (MCC) deve ser combinada com a ins-
trucdo para qualificagdo de tipo de inicial para um avido
multi-piloto. Neste caso, a instru¢do pratica pode ser re-
duzida, ndo menos do que 10 horas, caso seja utilizado o
mesmo simulador de voo tanto para a instrucdo de quali-
ficacdo de tipo como para o Curso de Cooperacdo em
Tripulagdo Multipla MCC).»

«JAR-FCL 1.262

Qualificacoes de tipo e de classe — Provas de Pericia

(Ver Apéndices 1, 2 ¢ 3 ao JAR-FCL 1.240)

(Ver Apéndice 1 ao AMC FCL 1.261(d))

(a) Teste de pericia para monopiloto. O requerente de
uma qualificacio de tipo ou de classe para um avido mo-
nopiloto deve ter demonstrado a pericia exigida para a
operacdo segura do avido a que a qualificacdo de tipo ou
de classe se aplica, conforme disposto nos Apéndices 1
e 3 do JAR-FCL 1.240.

(b) Teste de pericia para multi-piloto. O requerente de
qualificacdo de tipo para um avido multi-piloto deve ter
demonstrado a pericia exigida para a operagio segura do
avido a que a qualificacdo de tipo se aplica num ambiente
de Tripulagdo Multipla, como comandante ou como co-
-piloto, conforme o caso, de acordo com o disposto nos
Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 1.240.

(c) Cooperagdo em Tripulagdo Miltipla. O requeren-
te, apos ter completado o curso de Cooperagdo em Tripu-
lagdo Multipla, deve demonstrar a capacidade de desem-
penhar os deveres de piloto em avides de piloto multiplo
passando num teste de pericia de qualificagdo de tipo em
avides de piloto multiplo, conforme disposto nos Apéndi-
ces 1 € 2 ao JAR-FCL 1.240, ou ser-lhe atribuido o certi-
ficado de aptiddo do Curso de Cooperagdo em Tripulagio
Multipla, conforme consta do Apéndice 1 ao AMC FCL
1.261 (d).»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.215

Lista de Classes de avides

(Ver JAR-FCL 1.215)

Explicagdo do quadro a que o JAR-FCL 1.235 (a) se
refere:

(a) O simbolo (D) na coluna 3 indica que ¢ exigida for-
macdo de diferencas quando o requerente opera em vari-
antes ou noutros tipos de avido, que sdo separados utili-
zando uma linha na coluna 2.

(b) Embora o averbamento da licenga (coluna 4) conte-
nha todos os avides indicados na coluna 2, a formagdo
de familiarizacdo ou de diferencas continua a ser obriga-
toria;

(c) A variante especifica em que o teste de pericia para
a qualificacdo de tipo tenha sido efectuado deve ser regis-
tada de acordo com o disposto na norma JAR-FCL 1.080.

(d) O simbolo HPA (Avido de alta Performance) na
coluna 3 indica que, para este tipo de avido, se exige uma
instrugdo de conhecimentos suplementares, caso o reque-
rente da qualificagdo de tipo ndo seja titular de uma licen-
¢a de piloto de linha adrea de avides ou ndo possua
conhecimentos tedricos a nivel de piloto de linha aérea
de avides.

Os avides que ndo constam desta lista podem ser aver-
bados numa licenga JAR-FCL, mas os privilégios de qua-
lificagdo sdo restritos aos avides constantes do Registo
Nacional do Estado que emite a qualificaglo.
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1. Mono/Multimotores com motor de explosio
(terrestre/Hidroaviao) — Monopiloto (Avides)

1
Fabricante

2

Avides

3

4
Averbamento na
Licenga

Todos os fabricantes

Monomotor terrestre ¢/motor de
explosio

Monomotor terrestre ¢/motor de
explosio ¢/hélice de passo variavel

Monomotor terrestre ¢/motor de
explosio ¢/trem de aterragem
retractil

Monomotor terrestre ¢/motor de
explosio c/ motores de
supercompressao

Monomotor terrestre ¢/motor de
explosio ¢/pressurizagio de cabina

Monomotor terrestre ¢/motor de
explosio ¢/roda de cauda

SEP (terrestre)

Monomotor Hidroaviio ¢/motor
de explosio

Monomotor Hidroaviio c¢/motor
de explosio c/hélice de passo
varidvel

Monomotor Hidroaviio ¢/motor
de explosio ¢/
supercompressao

motores  de

Monomotor Hidroaviio c¢/motor
de explosio c/pressutizacio de
cabina

SEP (Hidroaviio)

Todos os fabricantes

Multimotores terrestres ¢/motor de
explosio

®)

MEDP (terrestre)

Multimotor Hidroaviio c/motor de

explosio

)

MEP (Hidroaviao)

2. Monomotores terrestres turbo hélice — Monopiloto

Aecronaves que ndo constem desta lista podem ser aver-
badas numa licenga JAR-FCL, mas os privilégios de qua-
lificacdo sdo restritos as aeronaves que constem do Re-
gisto Nacional do Estado que emite a qualificago.

Explica¢des do quadro a que a norma JAR-FCL 1.235
(c) sc refere:

(a) O simbolo (D) na coluna 3 indica que ¢ exigida for-
macdo de diferengas quando o requerente opera em vari-
antes ou noutros tipos de avido, que sdo separados utili-
zando uma linha na coluna 2.

(b) Embora o averbamento da licenca (coluna 4) conte-
nha todos os avides indicados na coluna 2, a formacio
de familiariza¢do ou treino de diferencas continua a ser
obrigatoria;

(c) A variante especifica em que o teste de pericia para
a qualificacdo de tipo tenha sido efectuado deve ser regis-
tada de acordo com o disposto na norma JAR-FCL 1.080.

(d) O simbolo HPA (Avido de alta Performance) na co-
luna 3 indica que, para este tipo de avido, se exige uma
instru¢do de conhecimentos suplementares, caso o reque-
rente da qualificacdo de tipo ndo seja titular de uma licenga
de piloto de linha aérea de avides ou ndo possua conheci-
mentos tedricos a nivel de piloto de linha acrea de avides.

(e) SP (Single Pilot) significa monopiloto certificado
nalguns Estados Membros da JAA.»

A . Avides monopiloto
1. Avides multimotores turbo hélice (terrestres):

1 2 3 4 .
monopiloto (SP)
Fabricante Avides Averbamento na N | . .
Licenga 1 2 3 4
< Fabricante Avides Averbamento na licenga
Acrospatiale (Socata) ‘TBM 700 (HPA) | AerospatialeSET Asta GAF Nomad-22B AstaMET
Snow/Rockwell/ Ayres S2R turbo thrush Snow /Ayres SET 247
206 A/T Soloy Série 90
207 A/TSoloy ©) | CessnaSET ) Serie 99 (HPA)
- Beechcraft Série 100 D) BE90/99/100/200
Cessna 208 Série 200
De Haviland (Air Tech | DHC 3 Turbo-Otter DHC3 Série 300 HPY T 5E300/900
Canada) (Bombardier) ;Z%Z 1900 D)
DHC2-2 Turbo Beaver DHC Cessna/Reims Aviation 425 (HPA) | C406/425
Gulfstream Am.G-164D GulfstreamSET M HPA) | c441
g — De Havilland - Canada | Série DHC6 DHC6
Pilatus PC série 6 .
(Bombardier)
PC6 B2H2 . DO 128-6 D128
Dornier
PC-7 D) Pilatus SET Série DO 228 D228
— — Embraer Bandeirante EMB 110 EMB 110
Rhein Flugzeugbau FT 600 Rhein FlugzeugbauSET Grumman Tracker S2FT SOFT
Mitsubishi Série MU 2B (HPA) | MU2B
Piaggio P166 Piaggio 166
3. Moto Planadores Monomotores (terrestres) P80 (HPA) [ Piaggio 180
. Pilatus Britten BN2T Turbine Islander (D) BN2T
Monopiloto BNZT - 4R MSSA
BN2T — 4S Defender
1 2 3 4 Piper Séric PA31Cheyennel /T (HPA)  [pA 31/42
Fabricante Avides Averbamento na Série PA42Cheyenne 111 D)
Li Rockwell AC 680T (HPA Rockwell MET
lcenga Série AC 690
. Todos os moto planadores com um ' Série AC 900
Todos os fabricantes ) T™MG Short Bombardier) SC7Skyvan SC7Skyvan
motor montado  integralmente, 26T
~ ! SA226/227
c/motor e hélice nio-retracteis 226 T(B)
226AT (HPA)
226TC
n . Swearingen/Fairchild 227TT D)
«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.220 227AC
. . o~ 227 AT
Lista de Tipo de Avido 227BC

(Ver JAR-FCL 1.220 (c))

O presente Apéndice inclui tipos de avides certifica-

dos em Estados Membros da JAA e ndo inclui:

(i) avides cujo tipo ndo esteja certificado em conformi-
dade com o FAR/JAR 23, com a Categoria de Comutagio

FAR/JAR 25, BCAR ou AIR 2051;

(ii) avides cujo tipo esteja certificado num Estado Mem-
bro da JAA mas inscrito num registo especial, tais como
aeronaves militares, que tenham sido militares, experimen-

tais ou de coleccio;

2. Monomotor — Monopiloto

1 2 3 4
Fabricante Avides Averbamento na
licenga

PC-7 MKIT (HPA) PC9/PC7 MKIT
PC-9
PC-9 (M)

Pilatus Série PC-12 (HPA) | PC12
PA-46 Malibu (HPA) PA 46

Piper PA-46 Malibu Turbine D)

Walter Extra Eixtra 400 (HPA) | Extra 400
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3. Multimotor de turbo hélice (maritimo) — monopiloto 1 2 3 4
Fabricante Avides Averbamento na
1 2 3 4
licenga
Fabricante Avides Averbamento na
ATP Jetstream Bae/ATP/]etstream 61
licenga _
British Aerospace / AVRO AVRO R]
Canadair (Bombardier) CL215T CL215T 146-100 AVROR]J/Bae 146
-200
-300
4. Multimotor de turbo jacto (terrestre) — Monopiloto (SP) AT T
-400
1 2 3 4 British Aerospace / AVRO -500
Fabricante Avides Averbamento na HS 125
licenga Hawker Siddeley/Bae/ Bae 125:?88 ®) - |Hs2s
Aerospatiale MS 760 Paris (HPA)  |S760 /Raytheon
C501/500SP (HPA) HS 748 HS 748
Cessna C551/5505P% D) C501/551 Hawker Siddeley/Bae Jetstream 3100 Jestream 31/32
C525 (HPA) [ C525 3200
Bae / Avro Jestream 41 Jetrstream 41
CL 415 CL 415
~ (Série Challenger)
B. AVIOES MULTI-PILOTO CL 600 CL600/601
CL 601-1A
1 2 3 1 CL 601-3A
Canadair (Bombardier) (Challenger) CL 604
Fabricante Avides Averbamento na CL 604
licenga . .
(Série de Jactos Regionais) CR]J 100
ATR 42 200,/300/400 D) ATR42/72 CR]
ATR 42 500 o ®)
Série 72 VIN -
ATR SE 10B3 D) SE210/10B3/11/12
3 =700
SE 11
SE 12 Série C212 C212
Mitsubishi/Beech/Raytheon | Beechjet série 400 Beech400/MU300
MU 300 CN-235 CN235
Aetospatiale/Nord Aviation Nordatlas 2501 ND25 Casa
C160 P Transall ND16
260A Nord ND 26 —
262 A-B-C Nord C 500
Aero Spaceline 377 SGTF Super Guppy SupperGuppy C 550 D) C500/550/560
A300-B1 CS 550
-Série B2 A300 — -
_Série B4 C‘S_DSO Bravo
-SérieC4-200 C 560 F;ncorc
_Série B4 600 Cessna C 561)}L i C 560XL
A300-FFCC A300-FFCC €650 Citation 111 €650
Airbus A310-Série 200 Citation VI
-Série 300 A310/300-600 == ((:ltagon ;;ﬂ -
A300-Séric B4 600 -0 Giation -
-SérieC4-600 CV 240-4
-Série F4 600 N . . ~ ~\7
A319-Séric 100 Consolidated Vultee Aircraft | CV 340 D) CV240/340/440
P L CV 440
A320-Série 100 CV 580 CV 580
“Série 200 A319/320/321 2 2
A321 -Séri Falcon 10
_Série200 ] a Falcon 10/100
A330-Série 300 A330 Falcon 100 D)
_Série 200 Dassault Falcon 20
A340S A340 Falcon %0() Falcon 20/200
_ Série 300 Falcon 50
A300-600ST /Beluga A300-600ST Falcon 900 (D) |Falcon50/900
Falcon 900 EX
ATR 42 200/300/400 D) ATR42/72 Falcon 2000 Falcon 2000
ATR ATR 42 500 DHC7 DHC7
Série 72 De Havilland — Canada DHCS8-100 D) DHC8
Mitsubishi/Beech/Raytheon | Beechjet série 400 Beech400/MU300 (Bombardier) %gg
MU 300 DHC8-400
B707-100 (D) DO 328-100 DO328-100
-300
B720 Dornier DO 328-300 D0328-300
Série B717 B717 Douglas A-26B DCA26
B727-100 B727
-200 Douglas 3A-SIC3G DC3
B737-300 McDonnel-Douglas DC4 DC4
-400 DCo DC6
00 DC7C DC7
Boeing -600 D) B737 300-800 DC8-33 DCS
-700
-800 -50, 60, 70
B DC9 10-50 DCY 10-50
-300 D) | B747 100-300
B747.5P DCI 80 DC9 80/MD88/MD90
B747-400 B747 400 MD 80 D)
B757-200 MD 90
-300 .
- 1 1
67200 o) B757/767 McDonnel-Douglas/Boeing | DC 10 DC10
-300 MD 11 MD 11
B777-200
300 B777 EMB 120 Brasilia EMB 120
Embraer EMB 145 EMB 135, 145
Bombardier Global Express BD700 - 135,145
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1 2 3 4
Fabricante Avides Averbamento na
licenga
FH227
F27A/F/] F27
F27
28 28
Fokker/Fairchild F50
F70 F70/100
F100
Grumman G-159 Gulfstreaml
Grumman Gulfstream Grumman G-1159 D) GulfstreamII/IIT
Gulfstream 1159A GulfstreamIV
Gulfstream V GulfstreamV
Handley Page Série Herald Herald
TAI-1121 Jetcommander
Israel Aircraft Industry -1123 Commodore Jet [AII21/23/24
- 1124 Westwind
TAI-1125 Astra TAII25
Junkers Junkers 52 Jus2
1188 Electra série A 1188 Electra
Lockheed 1188 Electra série C (D)
1.382 G (C 130)DC6 Hercules
L1011 L1011
11329 Jestar
Learjet-20 D)
-30 Leatjet 20/30
Learjet-45 Learjet45
Leatjet-55 Leatjet55
Learjet(Bombardier) Leatjet-60 Leatjet60
v
Ieteckee L410UVP Letl410
MBB HFB 320 HFB320
VEW 614 VFW614
PT Industry IPTN CN 235-110 IPTNCN235
Rockwell International NA-265 NA265
SAAB SF340 SAAB340
Saab
SAAB 2000 SAAB 2000
Short Brothers (Bombardier) SD3-30 ®) SD3-30/60
-60
SC5 Belfast Belfast
7 7
Vickers-Armstrong Vanguard Vanguard
Viscount Viscount

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.240 & 1.295

Teste de Pericia e Verificacido de proficiéncia para
qualificacoes de tipo/classe e licenca de piloto de linha
aérea de avides

(Ver JAR-FCL 1.240, 1.262 ¢ 1.295)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261 (a))

1. O requerente deve ter completado a formagio exigi-
da de acordo com o programa (ver ainda Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.261 (a) ¢ Apéndices 2 & 3 ao JAR-FCL 1.240).
Cabe a Autoridade determinar os preparativos de ordem
administrativa destinados a confirmar se um requerente
deve efectuar o teste, incluindo a disponibiliza¢do do pro-
cesso de treino cfectuado, ao examinador.

2. Os pontos a abranger nos testes de pericia/veri-
ficagoes de proficiéncia constam do Apéndice 2 & 3 ao
JAR-FCL 1.240. Mediante aprovacido da Autoridade, po-
dem ser criados varios cendrios contendo operagdes de
linha simuladas. O examinador escolhe um desses ce-
ndrios se disponiveis. Devem ser utilizados simulado-
res de voo, e outros equipamentos de instrugio, apro-
vados.

3.

(@) Para Avioes Monopiloto: O requerente devera ser
aprovado em todas as sec¢oes do teste de pericia/verifi-
cacdo de proficiéncia. No caso de ndo ter obtido aprova-
¢do em qualquer dos pontos de uma determinada seccio,

considera-se o requerente reprovado no conjunto da sec-
¢do respectiva. A reprovagdo em mais de uma seccio do
teste implica a repetigdo do teste/verificagdo na totalida-
de. O requerente que reprove em apenas uma seccio tem
que repetir a secgdo em causa. A reprovagdo em qualquer
uma das secgdes do teste, aquando da repeti¢do da pro-
va, incluindo aquelas em que o requerente, na tentativa
anterior, ja tenha obtido aprovaglo, implica a repeticio
da globalidade da verificacdo/teste.

(b) Para Aviées Multi-Piloto: O requerente deve su-
perar todas as secgdes do teste de pericia/verificagdo
de proficiéncia. A reprovagdo em mais de cinco pontos
obriga a repeti¢do da prova na sua globalidade. A re-
provacgido em qualquer uma das sec¢des do teste, aquan-
do da repeticdo da prova, incluindo aquelas em que o
requerente, na tentativa anterior, ja tenha obtido apro-
vacdo, implica a repeticdo da globalidade da verificagio/
teste.

(c) Caso o requerente reprove apenas na Sec¢do 6 ou
ndo a efectue, a qualificacio de tipo serd emitida sem os
privilégios de Cat II ou IIL

(d) A seccdo 6 ndo faz parte do teste de pericia para
um piloto de linha aérea de avides.

4. Pode ser exigido treino adicional apds a reprovacio
num teste/verificacdo. Caso o requerente ndo consiga a
aprovacio em todas as secgdes da prova, ao fim de duas
tentativas, é-lhe exigida a efectivagio de treino adicional,
a determinar pelo examinador. Nao existe limite para o
numero de testes de pericia/verificacdo de proficiéncia aos
quais o requerente se pode submeter.

EXECUCAO DO TESTE/VERIFICACAO — GENERALI-
DADES

5. A Autoridade deve providenciar no sentido de que
o examinador esteja inteirado dos critérios de seguranga a
ser observados na conducio do teste/verificagio.

6. Se um requerente decidir terminar um teste/verifica-
¢do por razdes que o examinador ndo considere validas,
considera-se que o requerente reprovou nos pontos que
ndo efectivou. No entanto, se o teste/verificacdo for ter-
minado por razdes consideradas adequadas pelo examina-
dor, apenas as seccdes ndo completadas devem ser ob-
Jecto de teste em voo subsequente.

7. A discrigdo do examinador a repeticdo de qualquer
manobra ou procedimento constante da prova de voo
pode ser repetida, mas sé uma vez. O examinador pode
dar por finda a prova de voo em qualquer das suas fa-
ses, se considerar que o nivel de competéncia revelado
pelo requerente exige a repeticdo da prova na sua glo-
balidade.

8. As verificacdes e procedimentos devem ser execu-
tados/completados de acordo com a lista de verificagbes
autorizada para o avido no qual a prova esta a ser efec-
tuada e, se aplicavel, com o conceito de Cooperagcdo em
Tripulacdo Miltipla. Os dados relativos a performance
na descolagem, aproximagdo ¢ aterragem devem ser cal-
culados pelo requerente, com observancia do estabeleci-
do no manual de opera¢des ou no manual de voo do
avido utilizado na prova. O requerente de uma licencga de
piloto de linha aérea de avides ¢/ou a qualificacio tipo/
classe deve, durante a verificagdo de proficiéncia, ¢ con-
forme o que se aplicar, determinar a altura/altitude de
decisdo, alturas/altitudes minimas de descida e ponto de
aproximacio falhada.
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REQUISITOS ESPECIAIS PARA O TESTE DE PERICIA/
VERIFICACAO DE PROFICIENCIA NUM AVIAO MUL-
TI-PILOTO E PARA O TESTE DE PERICIA EXIGIDO A
UM PILOTO DE LINHA AEREA DE AVIOES

9. O teste/verificagdo num avido de tripulagdo multipla
deve ser efectuado num ambiente de tripulacdo multipla.
Outro requerente ou outro piloto pode funcionar como
segundo piloto. Se na prova for utilizado um avido e nio
um simulador, o segundo piloto deve ser instrutor.

10. Ao requerente de uma qualificacdo inicial de tipo
ou de licenca de piloto de linha aérea de avides em avido
de tripulacdo multipla deve ser exigido que, durante todas
as secgdes da prova/verificacdo opere como piloto aos
comandos (PF) (em conformidade com o Apéndice 2 ao
JAR-FCL 1.240 & 1.295). O requerente deve igualmente
demonstrar a capacidade de actuar como «piloto sem es-
tar aos comandos» (PNF). O requerente, durante a prova
de voo/verificagdo, pode escolher o assento do lado es-
querdo ou o do lado direito.

11. Durante o teste de pericia/verificagdo de proficién-
cia aos requerentes de uma licenga de piloto de linha aé-
rea de avides ou de uma qualificacdo de tipo em avides
de multi-piloto incluindo os deveres de comandante, a
verificagdo deve incidir especificamente sobre os pontos
abaixo indicados, independentemente de o requerente ope-
rar como piloto aos comandos PF ou nio (PNF):

(a) gestdo de cooperagdo da tripulacio;

(b) manter o controlo da operagio através de uma su-
pervisdo constante do avido; e

(c) estabelecer prioridades e tomar decisdes, em con-
formidade com os aspectos de seguranga ¢ as normas ¢
regulamentos relevantes adequados a situagdo da opera-
¢do, incluindo emergéncias.

12. O teste/verificacdo deve ser efectuado de acordo
com as Regras de Voo por Instrumentos (IFR) e, tanto
quanto possivel, simulando-se o ambiente de um voo
comercial. Um elemento essencial da prova ¢ a capacida-
de de planear e conduzir o voo com base nos dados dis-
poniveis durante o «briefing» anterior ao voo.

TOLERANCIAS A ADMITIR NO TESTE DE VOO

13. O requerente deve demonstrar a sua aptiddo para:

(a) Operar o avido de acordo com as limitagdes estabe-
lecidas;

(b) Executar todas as manobras com suavidade e preci-
sdo;

(c) Evidenciar boa avaliagdo das situagdes e praticas de
pilotagem correctas;

(d) Saber pdr em pratica os conhecimentos acronduti-
cos adquiridos;

(e) Manter um constante controlo do avido, por forma
a que o éxito dos procedimentos ou manobras nunca seja
posto em causa;

(f) Compreender ¢ aplicar a coordenacdo da tripulagio
e os procedimentos de incapacidade, se aplicavel; ¢

(g) Comunicar realmente com os outros membros da
tripulacdo, se aplicavel.

14. Os limites que a seguir s¢ apresentam constituem
uma orientagdo geral. O examinador deve ter em linha de
conta as condi¢des de turbuléncia, assim como as carac-
teristicas de manobra ¢ a performance do tipo de avido
utilizado na prova.

Altura:
Na generalidade — + 100 pés

Inicio de «borrego» a altura de decisdo — + 50 pés/-0 pés
Altitude/altura minima de descida — + 50 pés/-0 pés

Rota:

Baseada em ajudas radio — + 5°

Aproximacio de precisdo — meia escala de deflecgio,
azimute ¢ ladeira

Rumo:
Com todos os motores operativos — + 5°
Com falha de motor simulada — + 10°

Velocidade:
Com todos os motores operativos — + 5 nos
Com falha de motor simulada — +10 nds/-5 nos

CONTEUDO DO TESTE DE PERICIA/VERIFICACAO
DE PROFICIENCIA

15.

(a) O conteudo do teste de pericia e verificagdo de pro-
ficiéncia e respectivas sec¢des constam do Apéndice 2 ao
JAR-FCL 1.240 para avides de tripulacdo multipla ¢ do
Apéndice 3 ao JAR-FCL 1.240 para avides com monopilo-
to. O requerimento ¢ o formulario para efectuar o teste de
pericia sdo da competéncia da Autoridade (Ver IEM FCL
1.240(1) e (2).

(b) Quando o curso de qualificagdo de tipo incluir me-
nos de 2 horas de treino de voo num avido, o teste de
pericia pode ser realizado apenas num simulador e pode
ser completado antes do treino de voo em avido. Nesse
caso, a Autoridade sé procederd ao averbamento da nova
qualificacdo de tipo na licenga do requerente, depois de ter
recebido um certificado atestando a efectivacdo do curso
de qualifica¢do de tipo, incluindo o treino de voo em avido.»

«Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.240 & 1.295

Conteudo do teste de pericia e da verificacdo de profi-
ciéncia para instrucio/qualificacio de tipo/licenca de pi-
loto de linha aérea em avides multi-piloto

(Ver JAR-FCL 1.240, 1.262 e 1.295)

1 Para efeitos do presente Apéndice entende-se por:

P - Treinado como comandante ou co-piloto ¢ como
Piloto aos comandos (PF — Pilot Flying) ¢ Piloto que nio
esta aos comandos (PNF — Pilot Not Flying) para efeitos
de emissdo de uma qualificagdo de tipo adequada.

X - Para a prova em causa deve ser utilizado um si-
mulador, se disponivel, sendo recorre-se a utilizagcdo de um
avido (adequado as manobras ou procedimentos).

2 A instrugdo pratica deve ser ministrada num equipa-
mento de nivel adequado a P, ou pode ser ministrado num
equipamento de nivel superior que serd identificado com
uma seta (—).

As abreviaturas indicadas abaixo referem-se ao equipa-
mento de instrucdo utilizado:

A = Avido

FS = Simulador de Voo

FTD = Dispositivo de Instrugcdo de Voo
OTD = Outros Dispositivos de Instrugdo

3 Os pontos assinalados com asterisco (*) referem-se
apenas a voo por instrumentos. Se esta condi¢do ndo for
cumprida durante o teste de pericia/verificacdo de profi-
ciéncia, a qualificacdo de tipo fica limitada a Voo por Re-
gras Visuais (VFR).
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4 Quando aparece a letra «M» numa coluna do teste
de pericia/verificagdo de proficiéncia, significa que esse
exercicio ¢ obrigatorio.

5 Se o simulador fizer parte do curso de qualificagdo
tipo aprovado, deve ser utilizado para instrugio pratica e
na conducdo da prova. A aprovacdo de um curso deve
ter em conta as consideracdes:

(a) A qualificacdo do simulador de voo ou FNPT II,
conforme estipulado no JAR-STD;

(b) As qualificagdes do instrutor ¢ do examinador;

(¢) O volume de instrucdo, durante o curso, ministrado
em simulador para efeitos de voos de linha (COFT)

(d) A qualificagdo e experiéncia prévia em operagdes
de linha aérea, do piloto instruendo; ¢

(e) O volume de experiéncia de voo em operacdes de
linha, sob supervisdo, apds a emissido da nova qualifica-
¢do de tipo.»

_ ) TESTE PERICIA/VER.
INSTRUCAO PRATICA -
PROF./QUALIFICACAO
TIPO/LPLA
Manobras/Procedimentos Iniciais do | Verificado Iniciais do
(incluindo Cooperacio de Tripulacio instrutor em: examinador
Muiltipla) no final da depois de
OTD FID FS A instrucao FS completado o
teste
A
SECGCAO 1
1 Preparagdo do Voo P
1.1 Calculo de performance
1.2. Verificacdo Visual exterior, localiza¢io P
de cada item e objectivo da verificacdo
1.3 Verificagio da cabina de pilotagem P
1.4 Utlizagao da lista de verificacdo antes de
inic.iar os procedimentos de arr’agque, P— - . . M
verificagio do equipamento de radio e
navegacio, escolha e ligagdo das frequéncias
de navegacio e comunicagdes.
1.5 Rolamento de acordo com as instrucdes P— —
do controlo de trafego aéreo ou do
instrutor.
1.6 Procedimentos e verificacoes de P— — — M
descolagem
SECCAO 2
2 Descolagens
2.1 Descolagens normais com posicdes P— -
diferentes de flap, incluindo descolagem
expedita
22(*) Descolagem por instrumentos;
durante a rotagdo ou logo apds a saida do P— -
solo exige-se a transicdio para Voo por
instrumentos
2.3 Descolagem com ventos cruzados P— —
(avido, se for possivel)
2.4 Descolagem com a massa maxima a P— —
descolagem (massa de descolagem real ou
simulada)
2.5 Descolagem com falha de motor P— —
simulada
2.5.1*pouco depois de atingir Vs
(Em avides que ndo estdo certificados para a
categoria de transporte (JAR/FAR 25) ou
como avides de categoria  regional
(commuter) (SFAR 23), a falha de motor
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3 ) TESTE PERICIA/VER.
INSTRUCAO PRATICA -
PROF./QUALIFICACAO
TIPO/LPLA
Manobras/Procedimentos Iniciais do | Verificado Iniciais do
(incluindo Cooperagio de Tripulagio Instrutor em: exam'mador
Multipla) no final da depois de
OTD FID ES A instrucdo ES completado o
teste
A
ndo deve ser simulada antes de atingir uma
altura minima de 500 pés, acima do fim da
pista. Tratando-se de avides que tenham a
mesma performance (desempenho) que
uma aeronave de categoria de transporte,
relativamente a massa a descolagem e a
altitude de densidade, o instrutor pode
simular a falha de motor pouco depois de
atingir Vs).
2.5.2% entre Vi e Va. P X M
FS
Apenas
2.6 Descolagem abortada a uma velocidade P— —-X M
razoavel antes de atingir V.
SECCAO 3
3 Manobras e Procedimentos em Voo
3.1 Voltas com e sem spoilers
P— —
3.2 Vibragdes e reac¢oes do avido ao atingir P— —X
o numero de Mach critico e outras Neste
caracteristicas  especificas de voo da exercicio
acronave (por exemplo, Dutch Roll); nio deve
Tuckunder ser
utilizado
um aviiao
3.3 Opera¢do normal dos sistemas e |P— — — —
controlos do painel do técnico de voo
3.4  Operagio normal e anormal dos M Deve ser
sistemas seguintes: escolhido um
minimo de 3
alineas de
3.4.0 a 3.4.14,
inclusive
3.4.0 Motor (hélice, se necessario) P— — — —
3.4.1 Pressurizagao e ar condicionado P— — — —
3.4.2 Sistema de Pitot/Tomada estatica P— — — —
3.4.3 Sistema de combustivel P— — — —
3.4.4 Sistema eléctrico P— — — —
3.4.5 Sistema hidraulico P— — — —
34.6 Sistema de comandos e | P— — — —
compensadores
3.47 Sistema de degelo e anti-gelo, ¢ | P— — — —
aquecimento do Para-Brisas.
3.4.8 Piloto automatico/ Flight director P— — — —
3.49 Dispositivo de aviso de perda de | P— — — —
velocidade ou dispositivos para impedir
perdas e dispositivos para aumento da
estabilidade
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B ) TESTE PERICIA/VER.
INSTRUCAO PRATICA -
PROF./QUALIFICACAO
TIPO/LPLA
Manobras/Procedimentos Iniciais do | Verificado Iniciais do
(incluindo Cooperagio de Tripulagio Instrutor em: exam.mador
Multipla) no final da depois de
OTD FID ES A instrucdo ES completado o
teste
A
3.4.10 Sistema de aviso de proximidade do P— — —
solo. Radar meteorolégico, altimetro de
radio, transponder
3.4.11 Radios, equipamento de navegacio, | P— — — —
instrumentos, sistema de gestio de voo.
3412 Sistema de travoes e trem de | P— — — —
aterragem
3.4.13 Sistema de “slat” e “flaps” P— — — —
3.4.14 Unidade auxiliar Eléctrica/Pneumética | P— — — —
Intencionalmente em branco
3.6 Procedimentos de emergéncia e E obrigatério
situagdes anormais: escolher pelo
menos 3
M alineas entre
3.6.1e3.6.9,
inclusive
3.6.1 Procedimentos de incéndio, motor, P— — —
APU, cabina, compartimento de carga,
cabina de pilotagem, sistema eléctrico e nas
asas, incluindo evacuacio
3.6.2 Controlo e remocio de fumos P— — —
3.6.3 Falhas de motor, paragem e re- P— — —
arranque a uma altitude de a seguranca
3.6.4 Alijamento de combustivel (simulado) P— — —
3.6.5 Cisalhamento do vento a p X Sé
aterragem/descolagem FS
3.6.6 Falha simulada  de pressio da P— —
cabina/descida de emergéncia
3.6.7 Incapacidade de membro da tripulacdo P— — —
técnica
3.6.8 Outros procedimentos de emergéncia P— — —
indicados no manual de voo da aeronave
3.6.9 Ocorréncia ACAS P— — — S6
IS
3.7 Voltas apertadas a 45° de P— — —
pranchamento, de 180° a 360° para a
esquerda e para a direita
3.8  Identificagdo antecipada e medidas
correctivas em caso de perda de velocidade
i N B ) P— —
numa aproxima¢io (até ser activado o
dispositivo  avisador de perda) na
configuragio de descolagem (flaps em
posi¢do de descolagem), em configuracio
de voo de cruzeiro e em configuracio de
aterragem (flaps em posi¢do de aterragem,
trem em baixo)
3.8.1 Recuperagio da perda ou apos P X
activagdo do dispositivo avisador de perda,
em configuragio de subida, cruzeiro e
aproximagao
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TESTE PERICIA/VER.
PROF./QUALIFICAGCAO
TIPO/LPLA

INSTRUGCAO PRATICA

Manobras/Procedimentos Iniciais do | Verificado Iniciais do
(incluindo Cooperacio de Tripulagio instrutor em: exam.inador
Multipla) no final da depois de

OTD | FID FS A instrugdo FS completado o
teste

3.9 Procedimentos de voo por instrumentos

3.9.1(*) Adesio as rotas de partida e P— — — M
chegada ¢ as instru¢ées do Controlo de
Trafego Aéreo (CTA).

3.9.2(*) Procedimentos de espera P— — —

3.9.3(*) Aproximagbes de precisio até a
altura de decisio (DH) nao inferior a 60
metros (200 pés)

3.9.3.1 (*) Manual, sem Flight Director. P— — M

S6 teste de
pericia

3.9.3.2 (*) Manual, com Flight Director P—

3.9.3.3 (*) Com piloto automatico P—

!

!

!
£

3.9.3.4(*) Manual, com simula¢io de um P—
motor inoperativo; a falha do motor tem de
ser simulada durante a aproximagio final,
desde antes da passagem do "outer marker
(OM)" até tocar o solo ou durante todo o
procedimento de aproximagio falhada

Em avides que nio estdo certificados na
categoria de avides de  transporte
(JAR/FAR 25) ou como "commuter"
(SFAR 23), a aproximag¢do com falha de
motor simulada e o subsequente borrego
serdo iniciados em conjunto com a
aproxima¢io NDB ou VOR tal como
descritas em 3.9.4. O borrego tera inicio ao
atingir a altura de seguran¢a acima de
obsticulos publicada (OCH/A), mas nio
depois de descer abaixo de uma
altura/altitude minima de 500 ft acima da
soleira da pista. Em avides com a mesma
performance do que um avido de categoria
de transporte no que respeita a massa 2
descolagem e a altitude de densidade, o
instrutor pode simular a falha do motor de
acordo com 3.9.3.4.

3.9.4% Aproximagdo de ndo-precisio até a P*— — M
MDH/ A
3.9.5 Circuito visual de aproximagio nas P*— —
seguintes condi¢des:

(a)* Circuito visual de aproximacio até a
altitude minima autorizada no aerédromo
em questdo, de acordo com as facilidades
de aproximagio  por  instrumentos
existentes em condic¢oes simuladas de voo
por instrumentos;

seguida de:

(b) Circuito visual de aproximacio a outra
pista a pelo menos 90° do eixo da pista em
relagdio a aproximacdo final constante da
alinea (a), a altitude minima autorizada para
circuitos visais de aproximacio;
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INSTRUCAO PRATICA

TESTE PERICIA/VER.
PROF./QUALIFICACAO
TIPO/LPLA

Manobras/Procedimentos

(incluindo Cooperacio de Tripulacio
Multipla)

Iniciais do
instrutor
no final da
instrucao

Verificado

em:

Iniciais do
examinador
depois de
completado o
teste

Nota: se nio for possivel cumprir o
constante das alineas a) e b) supra, por
razdes de Controlo de Trifego Aéreo, as
manobras podem ser efectuadas num
circuito de baixa visibilidade simulado.

SECGAO 4

4 Procedimentos de Aproximagio
Falhada

4.1 “Borrego” com todos os motores
operacionais, depois de uma aproximacio
ILS ao atingir a altura de decisio.

P*—

4.2 Outros procedimentos de aproximacio
falhada

P*— —

43 * Manual, “borrego” manual com
simulagio de motor inoperativo* em
condigdes criticas, depois de aproximagio
por instrumentos ao atingir DH.

P*— —

M

4.4 Aterragem rejeitada 15 metros (50pés)
acima da soleira da pista e “borrego”

SECCAO 5

5 Aterragens

5.1 Aterragens * normais também depois
de uma aproximacio ILS com transicdo
para voo visual ao atingir a altura de
decisio (DH)

52 Aterragem  com  simulagio  de
estabilizador hotizontal

bloqueado em qualquer posi¢io nio
compensada

P— Para este
exercicio
nao deve
ser

utilizado

um aviao

5.3 Aterragens com ventos cruzados (se for
possivel)

P— —

5.4 Citcuito de trifego e aterragem sem
flaps e slats descidos ou s6 parcialmente
descidos

5.5 Aterragem com simulagdo de motor
critico inoperativo

M

5.5 Aterragem com dois motores
inoperativos

- Aeronaves com trés motores: o motor do
centro e um dos outros, tanto quanto
possivel em conformidade com os dados
do Manual de Voo da Aeronave.

- Aeronaves com quatro motores: dois
motores do mesmo lado

M

S6 IS

(apenas teste de
pericia)
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Observagodes gerais:

(Ref. Subpatte E, JAR-FCL 1.180)

decisdo inferior a 200 Pés, Operagdes Cat IT/III.

Requisitos especiais para protrogagio de uma qualificagio de tipo para aproximagdes por instrumentos até uma altura de

INSTRUGCAO PRATICA

TESTE PERICIA/VER.
PROF./QUALIFICAGCAO
TIPO/LPLA

Manobras/Procedimentos

(incluindo Cooperacao de Tripulagio
Miltipla)

OTD

FTD

FS

Iniciais do
instrutor
no final da
instrucio

Verificado Iniciais do
examinador

depois de

cm:

FS completado o
teste

SECCAO 6

6  Autorizagdo  adicional = numa
qualificagdo de tipo para aproximagdes
até uma altura de decisdo inferior a 200

Pés (CAT I1/1II)

As manobras e procedimentos seguintes
constituem 0s requisitos minimos de
instrugdo para permitir aproximagdes por
instrumentos até uma altura de decisio
(DH) inferior a 200 Pés. Deve ser utilizado
todo o equipamento da aeronave exigido
para certificacdo de tipo de aproximagoes
por instrumentos até uma altura de decisao

(DH) inferior a 200 Pés.

6.1%  Descolagem rejeitada com um RVR
minimo autotizado

— X
Neste
lexercicio
INao deve
ser
utilizado
um aviio

M*

6.2% Aproximagoes ILS

Em condi¢oes de simulagio de voo por
instrumentos até a altura de decisdo
aplicavel, utilizando o sistema de orientagio
de voo. Devem ser  observados
procedimentos standard de coordenacio da
tripulagio (partilha de tarefas,
procedimentos de comunicagio, vigilincia
mutua, troca de informagdes e apoio).

P—

6.3* “Borrego”

ap6s aproximagdes conforme indicado no
ponto 6.2 ao atingir a altura de decisao
(DH).

A instrucdo deve incluir ainda um
“borrego” devido a RVR insuficiente
(simulado), cisalhamento do vento, desvio

P—

M*
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de guiamento especifico, podera ser feita
uma aterragem automatica.

5 ) TESTE PERICIA/VER.
INSTRUCAO PRATICA -
PROF./QUALIFICACAO
TIPO/LPLA
Manobras/Procedimentos Iniciais do | Verificado Iniciais do
(incluindo Cooperacio de Tripulagio Instrutor em: exam.lnador
Ml:llt.lplﬂ.) no final da depo1s de
OTD FID FS A instrugdo FS completado o
teste
A
da aeronave por aproximacio excessiva dos
limites numa tentativa de conseguir uma
aproximagdo bem sucedida, e falha no
equipamento terra/ar antes de atingir a
altura de  decisio (DH) e “borrego” com
simulagdo de falha no equipamento de
bordo.
6.4* Aterragens
C/Referéncias visuais, estabelecidas na
altura de decisio depois duma aproximagao
por instrumentos. Dependendo do sistema P— N M

NOTA: As operacdes CAT II/III devem ser efectuadas de acordo com as Regras Operacionais

«Apéndice 3 ao JAR-FCL 1.240

Contetido do teste de pericia e da verificacao de profi-
ciéncia para instrucdo/qualificacio de classe/tipo em
monomotores ¢ multimotores monopiloto

(Ver JAR-FCL 1.240 até 1.262 ¢ 1.295)

1 Para efeitos do presente Apéndice entende-se por:

P - Treinado como comandante para efeitos de emis-
sdo de uma qualificacdo de tipo/classe adequada.

X — Para a prova em causa deve ser utilizado um simu-
lador, se disponivel, sendo recorre-se a utilizagdo de um
avido adequado as manobras ou procedimentos.

2 A instrugdo pratica deve ser ministrada num equipa-
mento de nivel adequado a P, ou pode ser ministrado num
equipamento de nivel superior que ¢ identificado com uma
seta (®).

As abreviaturas indicadas abaixo referem-se ao equipa-
mento de instrugdo utilizado:

A = Avido

FS = Simulador de Voo

FTD = Dispositivo de Instrugdo de Voo (incluindo
FNPT II para qualificagio de tipo ME)

3 Os pontos da Seccdo 3B e, para multimotores, os da
Secgdo 6, assinalados com asterisco (*) referem-se ape-

nas a voo por instrumentos, caso a revalidacdo/renova-
¢do de qualificacdo de voo por instrumentos esteja inclu-
ida no teste de pericia ou verificagdo de proficiéncia. Se,
durante o teste de pericia ou verificagdo de proficiéncia
referente aos pontos assinalados com asterisco (*) ndo for
efectuada apenas por instrumentos, a qualificagio de tipo/
classe fica limitada apenas a Voo por Regras Visuais (VFR).

4 A Seccdo 3 A deve ser completada para efeitos de
revalidacido de uma qualificacdo de tipo ou classe multi-
motores, sO VFR (Voo por Regras Visuais), desde que nio
tenha sido completada a experiéncia exigida de 10 secto-
res de rota nos 12 meses anteriores. A realizagdo da Sec-
¢do 3B dispensa a Seccio 3 A.

5 Quando aparece a letra «M» numa coluna do teste
de pericia/verificagdo de proficiéncia, significa que esse
exercicio ¢ obrigatdrio ou opcional se houver mais do que
um.

6 Quando uma verificagdo de proficiéncia num avido
monopiloto ¢ efectuada em aeronave multi-piloto, de con-
formidade com o JAR-OPS, a qualificagio de tipo/classe ¢
limitada a multi-piloto.

7 Se o simulador de voo ou o FNPT II fizer parte do
curso de qualificagdo tipo ou classe aprovado, este deve
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ser utilizado para instrucio pratica para qualificagcdes de
tipo ou de classe multimotores. A aprovagdo de um curso
deve ter em conta as seguintes consideragoes:

(a) A qualificacdo do simulador de voo ou FNPT II,
conforme estipulado no JAR-STD;

(b) As qualificagdes do instrutor ¢ do examinador;

(¢) O volume de instru¢ido ministrado, durante o curso,
em simulador de voo ou em FNPT II; e

(d) As qualificagdes ¢ experiéncia prévia do piloto ins-
truendo.»

INSTRUCAO PRATICA TESTE PERICIA/VER.
PROF./QUALIFICAGCAO

TIPO/LPLA

Manobras/Procedimentos

Iniciais do
instrutor
no final da

Verificado
Em:

Iniciais do
examinador
depois de

instru¢io FS completado o
A teste

IS A

SECGAO 1
1 Procedimentos de saida
1.1 Preparacdo antes do voo:
Documentacao
Massa e centragem
“Briefing” Meteorolégico
1.2 VerificacGes antes do arranque P
Exterior/interior
1.3 Arranque:
Normal
Deficiéncias no funcionamento
1.4 Rolagem P— —
1.5  Verificagdes antes da saida:
Do motor (se aplicavel)

1.6 Procedimentos de descolagem:
Normal com os de flaps de acordo
com o Manual de Voo

cruzados  (se

2=

Ventos houver
condi¢bes)

1.7 Subida:

Vx/Vy
Voltas para rumos
Nivelamento

1.8Conformidade com os procedimentos
do Controlo de Trafego Aéreo
(ATC) e RT

SECCAO 2

2 Voo Alto (VFR)

2.1 Voo nivelado em frente a diferentes | P— —
velocidades incluindo voo a uma
velocidade critica baixa com e sem
flaps (incluindo aproximacido a Viica
quando aplicavel)

2.2 Voltas apertadas (360° para a P> . M

esquerda e para a direita com 45° de

pranchamento)

2.3 Perdas e recuperagio:
Perda limpa
Aproximagdo a perda numa volta
a descer com pranchamento, com

configura¢do de aproximagao e com

poténcia P—s N M
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INSTRUCAO PRATICA TESTE PERICIA/VER.
PROF./QUALIFICAGCAO
TIPO/LPLA
Manobras/Procedimentos 1mc1a1s do \{enﬁcado Iruc1a.1s do
instrutor Em: examinador
no final da depois de
instruciao FS completado o
A teste
FS A
Aproximag¢io a perda na
configuracio de aterragem e com
poténcia
iv. Aproximag¢io a perda, volta a
subir com flap de descolagem e
poténcia de subida (s6 avides
monomotores )
2.4 Manobras utilizando o piloto
automatico e o Director de voo P— — M

(FD) (podem ser efectuadas

conforme Secgio 3), se aplicavel.

2.5 Conformidade com os procedimentos
do Controlo de Trafego Aéreo (ATC)
e RTF

SECCAO 3 A

3 A Procedimentos VFR em rota (ver
Apéndice 3 ao JAR-FCL 1.240 —
notas 3 e 4)

3A.1
Plano de voo, navegacio estimada

e leitura de mapas

3A.2 Manutencio da altitude, rumo e

velocidade

3A.3 Orientaciao, controlo de treino e
revisio dos ETA’S (hora prevista
de chegada)

TESTE PERICIA/VER.

INSTRUGAO PRATICA i
PROF./QUALIFICAGCAO TIPO/LPLA

Manobras/Procedimentos Iniciais do Verificado Iniciais do
instrutor examinador
no final da depois de
instrucdo completado o

teste
FTD FS A
3A.4 Utliza¢do de ajudas * de navegagio
radio (se aplicavel)
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TESTE PERICIA/VER.

INSTRUGAO PRATICA _
PROF./QUALIFICAGAO TIPO/LPLA

Manobras/Procedimentos Iniciais do Verificado Iniciais do
instrutor examinador
no final da depois de
instrucio completado o

teste

FTID FS A

3.A..5 Gestdo do voo (registos,
verificacio de rotina incluindo

combustivel, sistemas e anti-gelo

3A.6 Conformidade com 0s
procedimentos do Controlo de

Trafego Aéreo (ATC) e RTF

3B Voo por instrumentos P— —

3B.1* Saida IFR

3B.2* Em rota IFR P— — M

3B.3* Procedimentos de espera P— — M

3B.4* ILS para uma altitude/altura de
decisio (DH/A) de 200 Pés ou P— — M
para os minimos do
procedimento (o piloto
automatico pode ser utilizado

para a intercep¢ao da ladeira).

3B.5*  Aproximacio de nao-precisio P— — M

para o MDH/A e MAP

3B.6* Exercicios de voo que incluam
uma falha simulada da Bussola ¢ | P— — N

do indicador de atitude:

Recuperacio de atitudes

anormais.

3B.7* Falha do localizador ou ladeira

electronicos.

3B.8&* Conformidade com 0s
procedimentos do Controlo de
Contacto ATC Trafego Aéreo
(ATC) e RTF cumprimento dos

procedimentos de RT
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INSTRUGAO PRATICA TESTE PERiC{A/VER'
PROF./QUALIFICACAO TIPO/LPLA
Manobras/Procedimentos Iniciais do Verificado Iniciais do
instrutor examinador
no final da depois de
instrucido completado o
teste
FID IS A
SECCAO 4
4 Chegada e aterragens
4.1 Procedimentos de chegada ao P= - M
aerédromo
4.2 Aterragem normal P— — M
4.3  Aterragem sem flaps P— — M
4.4  Aterragem com ventos cruzados (se P— —
as condi¢bes o permitirem)
45  Aproximagdo e aterragem com
motor em poténcia minima, até P= -
uma altitude de 2000 Pés acima da
pista (s6 para avides monomotres)
4.6 Aterragem interrompida a partir da P— — M
altura minima
4.7  Aterragem interrompida nocturno e
aterragem (se aplicavel)
4.8 Conformidade com os procedimentos
do Controlo de Trafego Aéreo
(ATC) e RT
SECCAO 5
5. Procedimentos de emergéncia
e anormais (Esta Sec¢do pode ser
combinada com as Sec¢oes de 1 a 4)
5.1 Descolagem interrompida (a uma P— — M
velocidade razoavel)
5.2 Falha de motor simulada apos as P M
descolagem (s6 avides
monomotores)
5.3 Aterragem forcada simulada sem P M
poténcia (s6 avides monomotores)
5.4 Emergéncias simuladas:
i. Incéndio ou fumo durante o voo P— — —
ii. Mau funcionamento de sistemas,
conforme o caso
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INSTRUCAO PRATICA TESTE PERiC{A/VER'
PROF./QUALIFICACAO TIPO/LPLA
Manobras/Procedimentos Iniciais do Verificado Iniciais do
instrutor examinador
no final da depois de
instrucao completado o
teste
FID FS A
55 Corte de motor e arranque (s6
teste de pericia ME) - -
Conformidade com os procedimentos do
Controlo de Trafego Aéreo e RTF
SECCAO 6
6 Voo assimétrico simulado
6.1* (Esta Sec¢io pode ser combinada P . % M
com as Seccoes de 1 a 5)
Simulag¢ao de falha de motor
durante a descolagem (a uma altura
segura, excepto quando a
simulacio se efectua num
simulador ou num FNPT II)
6.2  Aproximagio  assimétrica e |P— — — M
aproximacio interrompida
6.3* Aproximagdo assimétrica e aterragem | P— — — M
final
6.4  Conformidade com os
procedimentos do Controlo de
Trafego Aéreo (ATC) e RTF
«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.251 ENTIDADES DE FORMACAO.

Curso de conhecimentos tedricos adicionais par quali-
ficacdo de classe ou tipo em avides de alta performance,
monopiloto:

TREINO EM AVIOES DE ALTA «PERFORMANCE»

1. O objectivo do curso de conhecimento tedrico, ¢
providenciar ao candidato conhecimentos suficientes na
operagdo de avides com capacidade de operar a grandes
velocidades e altitudes e os sistemas do avido necessari-
0S para essa operacao.

2. O titular de uma licenga OACI de piloto de linha aérea
de avido, ou o possuidor de uma aprovacdo no exame
teorico de piloto de linha aérea de avido, ¢ reconhecido
como satisfazendo os requisitos da JAR-FCL 1.251 (a) (3).

3. Uma aprovagio nos conhecimentos teoricos que fa-
zem parte do curso de Helicoteros (HPA) ndo serdo reco-
nhecidos como satisfazendo os requisitos para um futuro
exame teorico afim de obter a licenga de piloto comercial
de avides, piloto de linha aérea e voo por instrumentos.

4. Instrugdo de conhecimentos tedricos para o curso de
avides de alta performance (HPA) podem ser efectuados
por uma organizagdo de formagdo para obtencdo de licen-
cas de voo PLAA, devidamente aprovada.

Os cursos podem também ser ministrados por organi-
zagdes de formacgdo para qualificagdo tipo ¢ classe HPA;
Neste caso o curso deve ter aprovagdo especifica. As
entidades de formacgéo deve ser requerido, que certifiquem
o treino e¢ os conhecimentos demonstrativos exigiveis ao
candidato, como um pré-requisito para o treino de qualifi-
cacdo tipo ou classe inicial para avides HPA’S.

CONTEUDO DO CURSO

5. Nao ha tempo maximo ou minimo obrigatorio, para a
instrucdo tedrica, a qual pode ser efectuada por ensino a
distancia. Os assuntos contemplados no curso ¢ no exa-
me escrito, constam do quadro seguinte.



N 13— 16 de Janeiro de 2004

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

338-(59)

Os assuntos fundamentais, sdo mostrados em letra
maitscula o contetido por assunto, em letra normal.

A numeragdo dos assuntos refere-se ao conteudo do
curso de conhecimentos teodricos referidos no JAR-

-FCL1.470. O contetdo ¢ uma indicacdo genérica das are-
as que fardo parte do exame e devem cobrir todos os as-
suntos, independentemente da sua importancia para qual-
quer tipo ou classe especifica de Aeronave.

CONTEUDO DO CURSO

021 00 00 00 Fuselagem e Sistemas, Sistema Eléctrico e Motores

021 02 02 01 Geral — Corrente Alterna

a Geradores

021 02 02 03 Distribuicio de Corrente Alterna

021 01 08 03 Pressurizacio — Sistemas Pneumaticos . “Motores de Pistao”

021 01 09 04 Pressurizagio - Sistemas Pneumadticos — Turbo Jacto e Turbo - Hélice

021 03 01 06 Performance de Motor — Motores de Pistao

021 03 01 07 Aumento de Poténcia . Turbo Compressores

021 03 01 08 Combustivel

021 03 01 09 Mistura Ar/Combustivel

021 03 02 00

a Motores de Turbina

021 03 04 09

021 04 05 00 Equipamento de Oxigénio da Aeronave

032 02 00 00 Performance de Classe B — Avides Multimotores

03202 01 00

a Performance de Avides Multimototes

03202 04 01

040 02 00 00 Performance Humana

040 02 01 00 Fisiologia Humana Basica

a e

040 02 01 03 Ambiente de Alta Altitude

050 00 00 00 Meteorologia — Ventos e Condi¢bes de Voo Perigosas

050 02 07 00 Correntes de Jacto

a Turbuléncia em Ar Limpo (CAT)

050 02 08 01 Ondas Lenticulares

050 09 01 00 Voo em Condi¢bes Perigosas

a Gelo e Turbuléncia

050 09 04 05 Trovoadas

062 02 00 00 Principios Bésicos do Radar

062 02 01 00 Principios Basicos do Radar

a Radar de Bordo

062 02 05 00 Radar de Vigilancia Secundario (SSR)

081 00 00 00 Principio de Voos — Avibes

081 02 01 00 Aerodinamica Transonica — Teoria Total

a Numero de Mach/Ondas de Choques

081 02 03 02 Tecto Aerodindmico — Margem para Inicio de Perda (Buffet)
EXAME equipamento ¢ dos sistemas instalados a bordo, a instru-

6. O exame escrito deve consistir num minimo de 60
perguntas de escolha multipla, € podem ser agrupadas por
assunto a discricdo das referidas organizacoes de forma-
¢do (FTO/TRTO). A classificagdo minima para aprovacio
no exame ¢ de 75%.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261(a)

Requisitos de conhecimentos teoricos relativos a ins-
trugio para teste de pericia/verificacio de proficiéncia
para qualificacdes de tipo/classe

(Ver JAR-FCL 1.261(a))

1 A instrucdo de conhecimentos tedricos deve ser mi-
nistrada por um instrutor autorizado que possua qualifi-
cacdes de tipo/classe adequadas ou por qualquer instru-
tor que possua experiéncia adequada no ambito da aviagio
¢ conhecimentos da acronave em causa, por exemplo, um
técnico de voo, um técnico de manutengdo ou oficial de
operagdes de voo.

2 A instrugido de conhecimentos teoricos deve abran-
ger o programa constante do AMC FCL 1,261(a) adapta-
do a classe /tipo da aeronave em causa. Em funcdo do

¢do deve incluir, mas ndo estar confinada, ao seguinte
conteudo:

(a) Estrutura e equipamento da aeronave, operacgio
normal e anomalias dos sistemas

- Dimensoes

- Motor, incluindo unidade auxiliar pneumatica ¢ eléc-
trica (APU)

- Sistema de combustivel

- Pressurizacio e ar condicionado

- Protecgdo de gelo, escovas do limpa para-brisas ¢
repelente de chuva

- Sistemas hidrdulicos

- Trem de aterragem

- Comandos de voo ¢ superficies de sustentagao

- Fornecimento de energia eléctrica

- Instrumentos de voo, comunicagdes, radar e equipa-
mento de navegacio

- Cabina de voo, compartimento de carga ¢ cabina de
passageiros

- Equipamento de emergéncia
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(b) Limitacoes

- Limitagdes gerais

- Limitagdes de motor

- Limitacdes de sistemas

- Lista de Equipamento Minimo

(c) Performance (desempenho), planecamento ¢ acompa-
nhamento do voo

- Performance (desempenho)

- Planeamento de voo

- Acompanhamento de voo

(d) Carregamento, centragem ¢ manutengao

- Carregamento ¢ centragem

- Manutengdo no solo

(e) Procedimentos de emergéncia

(f) Requisitos especiais para a prorrogacdo de uma
qualificagdo de tipo para aproximagdes por instrumentos
até uma altura de decisdo abaixo de 60 metros (2007)

- Equipamento de bordo, procedimentos e limitagdes

(g) Requisitos especiais para acronaves com mostrado-
res electronicos (glass cockpit)

- Sistemas electronicos de instrumentos de voo (por
exemplo, EFIS, ACAS)

(h) Sistemas de Gestdo de Voo (FMS, FMSS).

3 Para a emissdo de qualificagdes de tipo inicial para
avides multi-piloto as provas escritas ou baseadas em
computador devem compreender pelo menos cem pergun-
tas de escolha multipla distribuidas adequadamente pe-
las diversas disciplinas que fazem parte do programa. O
requerente considera-se «Aprovado» se obtiver uma clas-
sificacdo minima de 75% em cada uma das principais dis-
ciplinas do programa.

4 Para a emissdo de qualificagdes de tipo ¢ de classe
para avides multimotores multi-piloto o nmimero de pergun-
tas de escolha multipla da prova escrita ou baseada em
computador depende da complexidade da acronave. O re-
querente considera-se «Aprovado» se obtiver uma classi-
ficagdo minima de 75%.

5 Para monomotores monopiloto o examinador pode
conduzir a parte de conhecimentos tedricos do teste de
pericia e verificagdo de proficiéncia oralmente e determi-
nara, assim, s¢ o nivel de conhecimentos exigido foi al-
cangado.

6 No caso de verificagdes de proficiéncia em avides
multimotores multi-piloto ¢ monopiloto, os conhecimentos
teoricos sdo verificados por um questiondrio de escolha
miltipla ou por outros meios adequados.»

«Apéndicel ao JAR-FCL 1.261 (¢)(2)

Aprovacio de Cursos de Instrucao para Qualificacio
de Tipo em avides Sem Tempo de Voo Real

1 APROVACAO DE INSTRUCAO SEM TEMPO DE
VOO REAL (ZFTT)

A aprovagdo de um curso para qualificacdo de tipo
ZFTT deve seguir os seguintes critérios:

(a) O simulador de voo utilizado deve estar qualificado
de acordo com o JAR-STD e o utilizador aprovado pela
Autoridade. A aprovacdo do utilizador s6 ¢ concedida se
o simulador de voo corresponder ao avido em que o0 ope-
rador opera.

(b) O simulador de voo deve estar totalmente operaci-
onal durante o ZFTT (ver JAR-STD).

(c) O curso de qualificacdo de tipo deve incluir exerci-
cios adicionais de descolagem e aterragem, devendo no
minimo ser efectuadas seis descolagens ¢ aterragens sob
instru¢do de um TRI (avides)

(d) Para obter uma primeira aprovagdo para ministrar
ZFTT o operador deve ser titular de um Certificado de
Operador Aéreo emitido no minimo ha um ano.

(e) A aprovagdo de ZFTT respeitante a um outro tipo
de avido s6 ¢ concedida se o operador tiver uma experi-
éncia minima de 90 dias nesse tipo de avido.

(f A aprovacdo de ZFTT so6 ¢ concedida a uma orga-
nizagio de formacdo de um operador ou a uma organiza-
¢do de formagdo que tenha um acordo especifico aprova-
do com um Operador Aéreo certificado pelo JAR-OPS 1,
assegurando que o candidato obedece aos requisitos pré-
vios exigidos ¢ que a qualificacdo de tipo ¢ limitada a esse
operador até a realizacdo de provas de voo sob supervi-
sdo.

2 EXPERIENCIA EXIGIDA AO PILOTO

O ZFTT s6 ¢ aprovado para instrucio de qualificagdo
de tipo a pilotos de avides multi-piloto que cumpram os
requisitos minimos de experiéncia de voo especificados
para o nivel do simulador de voo que ¢ utilizado no cur-
so, abaixo discriminados:

(a) Os pilotos que frequentem o ZFTT devem ter com-
pletado pelo menos 1 500 horas de voo ou 250 sectores
de rota num tipo de avido relevante se o simulador de voo
qualificado no nivel CG ou C ¢ utilizado durante o curso.
Se for utilizado um simulador de voo qualificado no nivel
DG, Inter D ou D o piloto nido deve ter menos de 500
horas de voo ou 100 sectores de rota num tipo relevante;

(b) Um tipo relevante de avido ¢ um avido turbo-reac-
tor de categoria de transporte com uma massa minima a
descolagem de 10 toneladas ¢ uma configuracio aprova-
da minima de 20 passageiros.

(¢) Qualificagio do Instrutor: Para exercicios especifi-
cos de descolagem ¢ aterragem o instrutor deve ser titu-
lar de uma qualificacdo de instrutor de qualificacdes de
tipo — avilo.

3 VOOS DE LINHA DEPOIS DO ZFTT

(a) Os voos de linha sob supervisdo devem comecar o
mais depressa possivel, mas nunca antes de 15 dias apos
a conclusido do ZFTT;

(b) As primeiras quatro descolagens ¢ aterragens efec-
tuadas por um piloto que tenha completado o ZFTT sdo
operadas sob a supervisdo de um instrutor de qualifica-
¢des de tipo — avido que deve ocupar o lugar dum pilo-
to.»

«Apéndicel ao JAR-FCL 1.261 (d)

Curso de Cooperacao em Tripulacao Multipla (Avides)

(Ver JAR-FCL 1.261(d))

1 O objectivo deste curso ¢ habilitar o piloto a agir com
proficiéncia em cooperagio em tripulagdo multipla (MCC)
por forma a efectuar operagdes seguras em avides multi-
motores multi-piloto com Procedimentos de Voo por Ins-
trumentos (IFR), assegurando, assim que:

a. O piloto comandante cumpre as suas funcdes de
gestlo e tomada de decisdes independentemente de ir aos
comandos ou nio (PF ou PNF);

b. As tarefas do piloto aos comandos (PF) e as tare-
fas do outro piloto (PNF) estdo claramente especificadas
¢ distribuidas de forma a que o piloto aos comandos pos-
sa estar totalmente concentrado na condugio ¢ controlo
da aeronave.
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c. A cooperagdo se desenvolve de forma calma e ade-
quada as situagdes normais, anormais ou de emergéncia
que possam surgir;

d. Existe continuamente uma supervisao mutua, troca
de informagdes e apoio.

INSTRUTORES

2 Os instrutores do Curso de Cooperacdo em Tripula-
¢do Multipla MCC) devem estar profundamente familiari-
zados com os factores humanos e com a gestdo da tripu-
lacdo (CRM). Devem estar actualizados em termos de
conhecimento das técnicas mais modernas de instrugdo no
ambito de factores humanos e técnicas de gestdo de tri-
pulagio (CRM).

CONHECIMENTOS TEORICOS

3 O programa de conhecimentos tedricos consta do
AMC FCL 1.261(d). Um curso certificado de conhecimen-
tos teoricos de Cooperagdo em Tripulagdo Multipla deve
compreender pelo menos 25 horas.

INSTRUCAO DE VOO
4 O programa de instrugdo de voo consta do AMC FCL
1.261 (d).

CERTIFICADO DE APTIDAO
5 Depois de completar o curso, pode ser emitido ao
requerente um certificado de aptidao.

CORRESPONDENCIA (CROSS-CREDIT)

6 O titular de um certificado de aptiddo num curso de
MCC de helicopteros fica dispensado de cumprir o pro-
grama de conhecimentos teoricos conforme disposto no
AMC FCL 1.261 (d).

«JAR-FCL 2.215
Intencionalmente em branco»

«JAR-FCL 2.220

Qualificacoes de tipo (Helicopteros)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.220)

(a) Critérios. Para estabelecer as qualificagdes de tipo
para helicopteros, hd que considerar os seguintes pontos:

(1) certificado tipo de navegabilidade;

(2) caracteristicas de manuseamento;

(3) complementos sobre a tripulacio minima de voo
certificada;

(4) nivel de tecnologia.

(b) Divisoes. As qualifica¢des de tipo para helicopte-
ros devem ser estabelecidas para cada tipo de helicopte-
10.

(c) Listagem. As qualificagdes de tipo para helicopte-
ros serdo emitidas de acordo com a lista dos tipos. Para
operar noutra variante de helicoptero pertencente a mes-
ma qualificacio tipo, ¢ necessaria instrucio de diferencas
ou familiarizacdo (ver Apéndice 1 a norma JAR-FCL 1.220).

(d) A emissdo e a revalidagio/renovagio de qualifica-
goes de tipo de autogiro/giroplano, sdo prerrogativas da
autoridade.»

«JAR-FCL 2.225

Circunstincias em que sio exigidas qualificacoes de
tipo

O titular de uma licenca de piloto nio deve desempe-
nhar as fun¢oes de piloto de helicoptero excepto na qua-

lidade de piloto a receber instrugdo ou durante uma pro-
va de pericia, a menos que possua uma qualificacdo de
tipo valida ¢ adequada. Quando uma qualificacdo de tipo
for emitida com limitacdo para desempenhar apenas fun-
¢des de co-piloto, ou sujeita a quaisquer outras condicdes
acordadas pela JAA, tais limitacdes devem estar averba-
das na qualificagdo.»

«JAR-FCL 2.230

Autorizacao especial de qualificacoes de tipo

No caso de voos nao comerciais para fins especificos,
por exemplo, provas de voo, a Autoridade pode conce-
der uma autorizagio especial por escrito ao titular da li-
cenga em vez de emitir a qualificagdo de tipo, de acordo
com o estipulado na norma JAR-FCL 2.225. Esta autoriza-
¢do sera valida apenas para esta circunstancia especifica.»

«JAR-FCL 2.235

Qualificagdes de tipo — Privilégios, nimero ¢ mode-
los

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.220)

(a) Privilégios. Os privilégios do titular de uma qualifi-
cacdo de tipo, em fungdo da norma JAR-FCL 2.220(c) su-
pra, sdo operar como piloto no tipo de acronave especifi-
cado na qualificacdo.

(b) Numero de qualificagdes de tipo. O JAR-FCL nio
impde limites ao nimero de qualificacdes simultineas. No
entanto, o JAR-OPS pode restringir o nimero de qualifi-
cacdes que podem ser exercidas a0 mesmo tempo.

(c) Modelos. Se o requerente ndo tiver operado nesse
modelo num periodo de dois anos subsequentes a forma-
¢do de diferengas, ¢-lhe exigida mais formagao de diferen-
¢as ou uma verificagdo de proficiéncia nesse modelo.

(1) A formacdo de diferencas de aeronaves exige co-
nhecimentos ¢ instrucdo adicionais num equipamento de
instrucdo adequado ou num helicoptero. A instrugdo de
diferengas deve ser registada na caderneta ou documento
equivalente do piloto e assinada por um Instrutor de
qualificagdes de tipo/instrutor de dispositivos de treino
artificial (helicdptero) ou instrutor de voo (helicopteros),
conforme o caso.

(2) A instrugio de familiarizagdo exige conhecimentos
adicionais.»

Esta formacio de diferencas deve ser registada na ca-
derneta ou documento equivalente do piloto e assinada
por um Instrutor de qualificagdes de tipo/instrutor de dis-
positivos de treino artificial (helicoptero) ou instrutor de
voo (helicopteros), conforme o caso.»

«JAR-FCL 2.240

Qualificacées de tipo — Requisitos

(Ver Apéndices 1 a 3 ao JAR-FCL 2.240)

(a) Generalidades

(1) O requerente de uma qualificagdo de tipo para um
tipo de helicoptero multi-piloto deve cumprir os requisi-
tos para qualificagdes de tipo estabelecidos na norma JAR-
-FCL 2.250, 2.261 ¢ 2.262; ¢

(2) O requerente de uma qualificagdo de tipo para um
tipo de helicoptero monopiloto deve cumprir os requisi-
tos estabelecidos na norma JAR-FCL 2.255. 2.261 ¢ 2.262.

(3) O curso de qualificacdo de tipo, incluindo conheci-
mentos tedricos, deve ser completado no prazo de seis
meses precedentes ao teste de pericia.

(4) O titular de uma qualificagcdo de voo por instrumen-
tos para helicoptero valida para um tipo de helicoptero
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monomotor que pretenda alarga-la a um tipo de helicopte-
ro multimotor deve completar um curso, com aproveitamen-
to, compreendendo pelo menos 5 horas de instrucdo em
duplo comando nesse tipo.

(5) A Autoridade pode decidir se uma qualificacdo de
tipo em helicoptero pode ser emitida a um requerente que
cumpra os requisitos para essa qualificacdo de um Estado
que ndo seja Membro da JAA, desde que as normas JAR-
-FCL 2.250 ou 2.255, conforme o caso, sejam cumpridas.
Essa qualificacdo ¢ limitada a helicopteros registados num
Estado ndo membro da JAA, ou operados por um opera-
dor desse Estado. Essa restri¢do pode ser levantada quan-
do o titular da qualificagdo tenha completado pelo menos
500 horas de voo como piloto nesse tipo € cumprido os
requisitos inerentes a revalidacdo, constantes do JAR-FCL
2.245.

(6) Uma qualificacdo de tipo constante de uma licenga
emitida por um Estado que ndo seja membro da JAA pode
ser transferida para uma licenca JAR-FCL, mediante verifi-
cacdo de proficiéncia adequada, desde que o requerente
esteja em instrucdo de voo e nio possua menos de 500
horas de experiéncia de voo como piloto nesse tipo, € que
sejam cumpridos os requisitos do JAR-FCL 2.250 ou 2.255,
conforme o caso.

(7) Uma qualificagio de tipo valida constante de uma
licenca emitida por Estado Membro da JAA pode ser
transferida para uma licenca JAR-FCL desde que esteja
valida e que a ultima revalidagio/renovagio dessa qualifi-
cacdo tenha sido efectuada de acordo com os requisitos
da norma JAR-FCL 2.250 ou 2.255, conforme o caso.

(b) Teste de pericia

(1) O conteudo ¢ as secgdes de um teste de pericia para
uma qualificagdo em helicopteros multimotores multi-pilo-
to estdo estabelecidos nos Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL
2.240; ¢

(2) O conteudo ¢ as secgdes de um teste de pericia para
uma qualificacdo em helicopteros multimotores monopilo-
to e helicopteros monomotores, estdo estabelecidos nos
Apéndices 1 e 3 ao JAR-FCL 2.240.

Cada um dos pontos aplicaveis ao teste de pericia ade-
quado deve ser completado de forma satisfatoria, nos seis
meses imediatamente precedentes a data da recepgao do
requerimento para a qualificacdo.»

«JAR-FCL 2.245

Qualificacdes de tipo — Validade, revalidaciio e renova-
¢io

(Ver Apéndices 1 a 3 ao JAR-FCL 2.240)

(a) Qualificagdes de tipo para helicopteros — Valida-
de. As qualificacoes de tipo para helicopteros sdo validas
por um ano a contar da data da emissio, ou da data em
que expirava o prazo, desde que seja revalidado no peri-
odo de validade.

(b) Qualificagbes de tipo para helicopteros — Revali-
dagdo. Para obter a revalidagdo destas qualificagdes, o
requerente deve efectuar:

(1) uma verificaglo de proficiéncia nos termos do dis-
posto no Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.240 no tipo de heli-
coptero relevante nos trés meses imediatamente preceden-
tes a data em que a qualificagdo expira; ¢

(2) no minimo duas horas como piloto, no tipo de heli-
coptero durante o periodo de validade da qualificacdo.

(3) No caso de helicopteros com motor de explosio,
constantes do Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.245(b)(3), pelo
menos a verificacdo de proficiéncia de acordo com o dis-

posto no JAR-FCL 2.245 (b)(1) num dos tipos aplicaveis,
desde que o requerente tenha cfectuado no minimo 2
horas de voo como comandante no(s) outro(s) tipo(s)
durante o periodo de validade a que essa revalidacido de
verificacio de proficiéncia se aplica.

(4) A revalidagio de uma qualificacdo de voo por ins-
trumentos (IR) para helicdptero deve ser combinada com
os requisitos para revalidacdo de uma qualificagdo de tipo
constantes de (1) supra, de acordo com o disposto no
JAR-FCL 2.185.

(¢) O requerente que ndo supere todas as seccdes de
uma verificagdo de proficiéncia antes de ter expirado a data
de uma qualificacdo de tipo ndo deve exercer os privilé-
gios dessa qualificacdo, ou qualificagdes, de acordo com
o Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.245 (b)(3), enquanto nio ti-
ver efectuado uma nova verificacdo de proficiéncia e tiver
sido aprovado.

(d) Prorrogagdo do prazo de validade ou da revalida-
¢do das qualificagdes em circunstancias especiais:

(1) Quando os privilégios de uma qualificagdo de tipo
ou de voo por instrumentos em helicdptero estiverem a
ser exercidos apenas num helicoptero registado num Es-
tado ndo-JAA, a Autoridade pode prorrogar o prazo de
validade da qualificaclo ou revalidar a qualificacio, des-
de os requisitos desse Estado ndo-JAA sejam cumpridos.

(2) Quando os privilégios de uma qualificagdo de tipo
ou qualificagdo de voo por instrumentos em helicoptero
estiverem a ser exercidos num helicoptero registado num
Estado JAA, por um operador de um Estado ndo-JAA,
ao abrigo do disposto no Artigo 83bis da Convengao In-
ternacional de Aviagao Civil (Chicago) a Autoridade pode
prorrogar o prazo de validade da qualificaglo, ou revali-
dar a qualificagdo, desde que sejam cumpridos os requisi-
tos desse Estado ndo-JAA.

(3) Qualquer qualificagdo prorrogada ou revalidada ao
abrigo do disposto nas alineas (1) ou (2) supra, deve ser
revalidada de acordo com os termos da norma JAR-FCL
2.245(b) e, se aplicavel, de acordo com os termos da nor-
ma JAR-FCL 2.185, antes de os privilégios serem exerci-
dos em helicopteros registados ¢ operados por um opera-
dor de um Estado Membro da JAA.

(4) Uma qualificagdo emitida ou utilizada num Estado
que nio seja membro da JAA, pode, por decisio da Au-
toridade, constar de uma licenga JAR-FCL desde que se-
jam cumpridos os requisitos desse Estado ¢ a qualifica-
¢do seja restringida a helicopteros  registados nesse
Estado ndo-JAA.

(e) Qualificagdes Caducadas

Se uma qualificacdo de tipo tiver caducado, o reque-
rente deve cumprir os requisitos de formacdo de refresca-
mento, conforme determinado pela Autoridade, e comple-
tar uma verificacdo de proficiéncia, de acordo com o
constante no Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.240, no tipo de
helicoptero relevante. A qualificagdo ¢ valida a partir da
data em que os requisitos inerentes a renovagio, tiverem
sido cumpridos.»

«JAR-FCL 2.250

Condi¢oes para obter uma qualificacio de tipo multi-
-piloto

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.261(d))

(@) Condigdes prévias para formagdo: O requerente
da primeira qualificagio de tipo para um helicoptero multi-
-piloto, deve:

(1) ter pelo menos 100 horas como comandante de he-
licopteros;
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(2) possuir um certificado de aprovagdo no Curso de
Cooperacgio em Tripulagdo Multipla (MCC). Se o curso
de qualificagdo de tipo incluir o curso de Cooperagdo em
Tripulacdo Multipla (ver JAR-FCL 2.261 ¢ 2.262 ¢ AMC
FCL 2.261 (d) e o Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.261 (d), este
requisito ¢ dispensado; e

(3) ter cumprido os requisitos do JAR-FCL 2.285.

(b) O nivel de conhecimentos que se presume inerente
aos titulares de uma licenca de piloto particular de heli-
copteros ou de piloto comercial de helicopteros e as qua-
lificacdes de tipo para helicopteros multi-piloto emitidas ao
abrigo de requisitos que nao os do JAR-FCL nio pode-
rdo substituir-se ao cumprimento dos requisitos constan-
tes na alinea (3) supra.»

«JAR-FCL 2.255

Condicoes para obter qualificacdes de tipo — monopiloto

Experiéncia — apenas helicopteros multimotores

O requerente da primeira qualificacdo de tipo para heli-
coptero multimotor monopiloto deve ter completado no
minimo 70 horas como comandante de helicopteros.»

«JAR-FCL 2.260
Intencionalmente em branco»

«JAR-FCL 2.261

Qualificacoes de tipo — Conhecimentos e instrucio de
V0o

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.261 (a)

(Ver Apéndices 1, 2 ¢ 3 ao JAR-FCL 2.240)

(Ver Apéndice 2 ao JAR-FCL 2.055)

(Ver Apéndice 1b ao JAR-FCL 2.261(d))

(a) Instrugdo de conhecimentos tedricos e requisitos de
verificagdo. O requerente de uma qualificacdo de tipo para
helicopteros mono ou multimotores deve ter completado
a formacao de conhecimentos teodricos exigidos (ver Apén-
dice 1 ao JAR-FCL 2.261 (a) ¢ AMC FCL 2.261 (a)) ¢ ter
demonstrado o nivel de conhecimentos exigidos para a
operagdo segura no tipo de helicoptero em causa.

(b) Instrugdo de Voo

(1) O requerente de uma qualificacdo de tipo para heli-
copteros monomotores € multimotores monopiloto devem
ter completado um curso de instrugdo de voo relacionado
com o teste de pericia dessa qualificagdo de tipo (ver
Apéndice 3 ao JAR-FCL 2.240).

(2) O requerente de uma qualificacdo de multi-piloto
deve ter completado um curso de instrugio de voo relaci-
onado com o teste de pericia da qualificagio de tipo (ver
Apéndice 2 ao JAR-FCL 2.240).

(¢c) Cursos de Formagdo

(1) Para efeitos do supra referido, os cursos de forma-
¢do devem ser ministrados por uma Organizacdo de For-
magdo ¢ Treino de Voo (FTO) certificada ou por uma Or-
ganizagdo de Treino de qualifica¢des de tipo (TRTO). Os
cursos de formacdo também podem ser ministrados por
uma empresa ou por uma empresa sub-contratada dispo-
nibilizada por um operador ou por um fabricante ou, em
circunstancias especiais, por um instrutor devidamente
autorizado.

(d) Curso de cooperagdo em tripulagdo multipla (ver
também JAR-FCL 2.250(a)(2).

(1) O objectivo do curso ¢ dar instru¢do de Coopera-
¢do em Tripulacdo Multipla (MCC) em duas circunstancias:

(i) Para alunos que frequentem um curso integrado de
piloto de linha aérea de acordo com o fim a que tal curso

se destina (ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.160 &
2.165(a) (1));

(i1) Para os titulares de licenca de piloto particular de
helicopteros ou de uma licenca de piloto comercial de
helicopteros que, ndo tendo concluido um curso integra-
do de piloto de linha aérea, pretendam obter uma qualifi-
cacdo de tipo de primeira vez em helicopteros multi-piloto
(ver JAR-FCL 2.250(a)(2)).

O curso de Cooperagdo em Tripulagdo Multipla MCC)
deve incluir, no minimo, 25 horas de instrucdo de conhe-
cimentos tedricos ¢ exercicios ¢ 20 horas de instrucdo de
Cooperagio de Tripulagdo Miltipla (MCC). Os alunos que
frequentem um curso integrado de piloto de linha aérea
de avides (ATP) podem beneficiar de uma reducio de 5
horas nas aulas praticas. Sempre que possivel, a instru-
¢do de Cooperagdo em Tripulagdo Multipla (MCC) deve
ser combinada com a instrugdo inicial de qualificaglo de
tipo em helicopteros multi-piloto.

(2) A instrugdo de Cooperagdo em Tripulacdo Multipla
(MCC) deve estar concluida no prazo de seis meses, sen-
do supervisionada pelo Director de Instrugdo de uma or-
ganizagdo aprovada ou por uma Organizacdo de treino de
qualificacdes de tipo (TRTO) ou num curso de instru¢io
devidamente aprovado ministrado por um operador. O
curso ministrado por um operador deve obedecer aos re-
quisitos relevantes do Apéndice 2 ao JAR-FCL 2.055,
conforme determinacdo da Autoridade. Para mais detalhes
sobre o Curso de Cooperacdo em Tripulacdo Multipla
(MCC) ver o Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.261(d) e AMC FCL
2.261(d). Deve ser utilizado um simulador de voo ou um
FNPT II (simulador de treino sintético). Sempre que pos-
sivel, a instrucdo de Cooperacdo em Tripulacdo Miltipla
(MCC) deve ser combinada com a instrucdo para qualifi-
cacdo inicial de tipo para helicoptero multi-piloto. Neste
caso, a instrugio pratica pode ser reduzida, a ndo menos
que 10 horas caso seja utilizado o mesmo simulador de
voo tanto para a instrugdo de qualificacdo de tipo como
para o Curso de Cooperagdo em Tripulacdo Multipla

MCC).»

«JAR-FCL 2.262

Qualificacdes de tipo — Pericia

(Ver Apéndices 1, 2 ¢ 3 ao JAR-FCL 2.240)

(a) Teste de pericia monopiloto. O requerente de uma
qualificacdo de tipo em helicoptero monopiloto deve ter
demonstrado a pericia exigida para a operagdo segura do
helicoptero a que a qualificagdo de tipo se aplica, confor-
me disposto nos Apéndices 1 ¢ 3 do JAR-FCL 2.240.

(b) Teste de pericia multi-piloto. O requerente de qua-
lificagdo de tipo para um helicoptero multi-piloto deve ter
demonstrado a pericia exigida para a operagdo segura do
helicoptero a que a qualificagdo de tipo se aplica num
ambiente de Tripulagdo Multipla, como comandante ou
como co-piloto, conforme o caso, de acordo com o dis-
posto nos Apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 2.240.

(c) Cooperagdo em Tripulagdo Multipla. O requeren-
te, apos ter completado o curso de Cooperagdo em Tripu-
lagdo Multipla, deve demonstrar a capacidade de desem-
penhar os deveres de piloto em helicopteros multi-piloto
ou superando o teste de pericia de qualificagdo de tipo
em helicopteros multi-piloto conforme disposto nos Apén-
dices 1 ¢ 2 ao JAR-FC L 2.240 ou ser-lhe passado um
certificado atestando que completou o Curso de Coopera-
¢do em Tripulacdo Multipla, conforme consta do Apéndi-
ce 1 ao AMC FCL 2.261(d).»
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«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.220

Lista de tipos de helicoptero

(Ver JAR-FCL 2.220 ( ¢))

O presente Apéndice inclui tipos de helicopteros certi-
ficados em Estados Membros da JAA ¢ ndo inclui:

(1) Helicopteros cujo tipo nlo esteja certificado em con-
formidade com o FAR/JAR 27, FAR/JAR 2 ou BCAR;

(ii) Helicopteros cujo tipo esteja certificado num Esta-
do Membro da JAA mas inscritos num registo especial,
tais como aeronaves militares, que tenham sido militares,
experimentais ou de colecgao;

Helicopteros que nio constem desta lista podem ser
averbadas numa licenca JAR-FCL, mas os privilégios de
qualificagdo sdo restritos aos helicopteros que constem do
Registo Nacional do Estado que emite a qualificagao.

Explicacdes do quadro a que a norma JAR-FCL 2.235
(c) sc refere:

(a) Sempre que aparece uma linha na coluna 2 significa
que se trata de uma variante.

(b) A letra (D) entre variantes de tipos de helicoptero
na coluna 3 indica que ¢ necessario fazer instrugdo de
diferencas;

(c) Embora o averbamento na licenca (coluna 4) conte-
nha todos os helicopteros indicados na coluna 2, ¢ ne-
cessdrio completar instru¢io de familiarizagdo ou de dife-
rencas;

(d) A variante especifica em que o teste de pericia para
a qualificacdo de tipo tenha sido efectuado deve ser re-
gistada de acordo com o disposto na norma JAR-FCL
2.080.

1 2 5 4
Fabricante Helicoptero Averbamento na licenga
Agusta
- Turbina SE (Monomotor) |A 119 KOALA Al119
- Turbina ME (Multimotor) |A 109 A A109/109K/109E
A109 ATI
A109AC
A109K ©)
A109E

Agusta-Bell

Agusta Bell 47G-2
Agusta Bell 47G-2 A-1
Agusta Bell 47G-3B-1
Agusta Bell 47G-4
Agusta Bell 47G-4A
Agusta Bell 47]
Agusta Bell 47]-2
Agusta Bell 47]-3

- Com Motor de explosao Bell47

SE (Monomotor)

- Turbina SE (Monomotor) | Agusta Bell 206 A Bell206/206L

Aousta Bl )
Agusta Bell 206 B

Agusta Bell 206 L

Agusta Bell 204 D) Bell204/205/UH-1D

Agusta Bell 205

- Turbina ME (Multimotor) | Agusta Bell 212 D)
Agusta Bell 412
Agusta Bell 412 SP

Bell212/412

Agusta Sikorsky
- Turbina ME (Multimotor) | Agusta S-61 N 1 ‘ ‘ SK-61

Helicopteros Bell

Bell 47D
Bell 47 G
Bell 47 G-1
Bell 47 G-2
Bell 47 G-3 B-1
Bell 47 G-4
Bell 47 G-4A
Bell 47 G-5
Bell 47 H-1
Bell 47

Bell 47]-2
Bell 47]-2 A
- Turbina SE (Monomotor) |Bell 47 T
Bell 47 TA

- Com motor de explosio

SE (Monomotor) Bell 47

Bell 47T

1

Fabricante

2

Helicoptero

4

Averbamento na licenga

Bell 204

Bell 205 A-1

UH-1D

®©)

Bell204/205-UH-1D

Bell 206 A
Bell 206 B
Bell 206 B2
Bell 206 B3

Bell 206 I

Bell 206 -1

Bell 206 -3

Bell 206 I.-4

©)

Bell206/206L

Bell 214 B
Bell 214 1

Bell 214

Bell 407

Bell 407

- Turbina ME (Multimotor)

Bell 206 LT Twinranger

Bell206LT

Bell 212

Bell 412

Bell 412 SP
Bell 412 HP
Bell 412 EP

©)

Bell212/412

Bell 214 ST

Bell214ST

Bell 222
Bell 222A
Bell 222 B
Bell 222 UT
Bell 222 SP

)

Bell222/230/240

Bell 230

Bell 430

Bell 427

Bell427

Boeing-Vertol

- Turbina ME (Multimotor)

Boeing 234 LR

[ BV 234

Bristol, Aircraft

- Motor de explosao SE

(Monomotor)

B-171-B

Bristol171B

Brantley

- Motor de explosio SE

Monomotor)

B-2
B-2B

BrantleyB2

Breda Nardi

- Monomotor de explosao

Breda Nardi 269

HU269

- Turbina SE

Breda Nardi 369

Hu369

EH Industries

- Turbina ME (Multimotor)

EH 101

EH101

Enstrom

- Motor de explosao SE
(Monomotor)

F28 A-D
F28C2
F28 F
F280C
F280 F
F 280 FX
F 280D

F 480

ENF28

ENF480

Eurocopter

- Turbina SE (Monomotor)

AS 350 B
AS350B1
AS 350 B 2
AS 350
AS350D 1
AS 350 D
AS350B A

AS350B 3

©)

AS350/350B3

EC 120

EC120

SAMIG
SA342]

SA341/342

- Monomotor Turbina SE

S A 3180
SA318B
SA318C
SE 3130
SE 313 B

SA318/SE313

SE 3160
SA 316 B
SA 316 C

SA319B

SA315B

©)

S A316/319/315

S A360

S A360

SO 1221

SO1221
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1 2 4 1 2 N 4
Fabricante Helicéptero Averbamento na licenga Fabricante Helicéptero Averbamento na licenga
AS332C AS332/3321.2 .
~ Multimotor Turbina ME | AS 332 C 1 Sikorsky
:;27?23?11 ® - Monomotor de explosio S 55 SK55
S
AS332L2 S58 S8
AS 355 E AS355/355N - Multimotor Turbina (ME) |S 58 T SK58T
AS 355 F ()
AS355F 1 S76 A SK76/76B/76C/76C+
AS 355 F 2
AS 355N 876 A+ )
BO 105 A BO105/105LS/105CBS
BO 105 C S 764+
BO 105D
BO 105 LS A-1 S76 B
BO 105 LS A-3
BO 1058 S76C
BO 105 CBS S76C+
EC135P ®) E135P/135T
EC135T SGIN SK 61
MBB-BK 117 A-1 BK117 S-61 S
MBB-BK 117 A-3
MBB-BK 117 A-4 Westland
MBB-BK 117 B-1 ®
MBB-BK 117 B-2 - Monomotor de explosio Westland Bell 47 G3 B-1 Bell 47
MBB-BK 117 C-1 E)
MBB-BK 117 C-2 Westland Helicopters
SA330F S A 330 - Monomotor de explosio | Westland S 55 Série 1 D) WHS55
SA330G SE
S A 330 ] (SE)
S A 365 S A365/365N - Monomotor Turbina (SE) | Westland S 55 Série 3
2 ﬁ ggg g ; Ministério da Industria da Aviagio
SA365C3 da Russia
SA365N D) - Monomotor de explosio Kamov KA 26 D KA26D
SA365N 1 SE
SA365N2 GB)
- Multimotor Turbina(ME) | Kamov KA 32 A KA32
SA365N3 MIL Mi-8 Mi8
EC 155 EC 155 MIL Mi 17
Hiller MIL Mi 171
MIL Mi 172
UH12A UH12 P.Z.L. Swidnik, Polénia
- Monomotor de explosio UH12B
SE) UH12E - Multimotor Turbina (ME) | MIL Mi-2 Mi-2
- Turbina Monomotor (SE) |UH 12T UHI12T PZL KANIA KANIA
Hughes/Schweitzer PZLW-3 D) W-380KOL
PZL W-3A
- Monomotor de explosio {269 A HUI269
(SE) 269 B .
269C «Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.240 & 2.295
300C Teste de Pericia e Verificacdo de proficiéncia para
300 CB qualificacdes de tipo e licenca de piloto de linha aérea -
- Monomotor Turbina (SE) {330 SP SC330 helic()ptel‘ﬂ
Kaman (Ver JAR-FCL 2.240 até ao 2.262 ¢ 2.295)
- — e S— (Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.261(a))
- Monomotor Turbina Kaman K IS ~ . .
1. O requerente deve ter completado a formacio exigi-
NeDomnel Dongias da de acordo com o programa (ver ainda Apéndice 1 ao
Helicopters JAR-FCL 2.261 (a) e Apéndices 2 & 3 ao JAR-FCL 2.240).
Flughes 369 D TS ——— Cabe_ a Aut.orldade. determinar os preparativos de ordem
- Monomotor Turbina (SE) | Hughes 369 E administrativa destinados a confirmar s¢ um requerente
Hughes 369 HE esta apto para efectuar o teste, incluindo a entrega do
- D . ~ .
Hughes 369 HS ®© processo de instru¢do ao examinador.
2. As matérias versadas nos testes de pericia/verifi-
500 N TA] ~ ‘A . A .
iig ° 22: (NOTAY cagdes de proficiéncia constam do Apéndice 2 & 3 ao
M 2. A . ~ .
e JAR-FCL 2.240. Mediante aprovacdo da Autoridade, po-
- Multimotor Turbina (ME) [MD 900 (D) MD 900/902 qem se:r criados Val'l(?S cenarios contendo ’operagoes. Ade
ND 905 linha simuladas nos diferentes testes de pericia/proficién-
Robinson cia. O examinador escolhe um desses cendrios. Devem ser
utilizados simuladores de voo e outro equipamento de
- Monomotor de explosio  [R 22 R 22 instrugdo devidamente aprovado, caso estejam disponiveis.
(SE) R22A 3.
R28 (a) O requerente tem que superar todas as secc¢des do
R e teste de pericia/verificagdo de proficiéncia. A reprova-
Silvereraft ¢do em mais de 5 pontos implica a repeticdo do teste/ve-
- Monomotor de explosao  |SV 4 SV4

rificagdo na totalidade. O requerente que nao reprove em
mais de 5 pontos tera que repetir as provas que nio su-
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perou. A reprovagdo em qualquer uma das secgdes do
teste, aquando da repetigdo da prova, incluindo aquelas
em que o requerente, na tentativa anterior, ja tenha obtido
aprovacdo, implica a repeticdo da globalidade da verifica-
cao/teste.

(b) Se o requerente pretender autorizagdo para aproxi-
magdes por instrumentos at¢ uma altura de decisdo infe-
rior a 60 metros/200° (Cat II/III) deve superar os pontos
constantes do Apéndice 4 ao JAR-FCL 2.240, no tipo de
aeronave relevante.

4. Pode ser exigido treino adicional apos a reprovacio
num teste/verificagdo. Caso o requerente nao consiga a
aprovacgio em todas as secgdes da prova, ao fim de duas
tentativas, ¢ obrigado a submeter-se a treino adicional, a
determinar pelo examinador. Nao existe limite para o nume-
ro de testes de pericia/verificagdo de proficiéncia aos quais
o requerente se pode submeter.

EXECUCAO DO TESTE/VERIFICACAO — GENERALI-
DADES

5. A Autoridade deve providenciar no sentido de que o
examinador esteja inteirado dos critérios de seguranca a ser
observados na execugdo do teste/verificacido.

6. Se um requerente decidir ndo continuar um teste/ve-
rificagdo por razdes que o examinador nio considere va-
lidas, considera-se que o requerente reprovou nos pontos
que ndo ecfectivou. No entanto, se o teste/verificagio for
terminado por razdes consideradas adequadas pelo exami-
nador, apenas as sec¢des ndo completadas devem ser
objecto de teste em voo subsequente.

7. Ao critério do examinador, a repeticdo de qualquer
manobra ou procedimento constante da prova de voo pode
ser repetida, mas s6 uma vez. O examinador pode dar por
finda a prova de voo em qualquer das suas fases, se con-
siderar que o nivel de competéncia revelado pelo reque-
rente exige a repetigdo da prova na sua globalidade.

8. As verificagdes e procedimentos devem ser comple-
tados de acordo com a lista de verificacdes autorizada para
o helicoptero no qual a prova estd a ser efectuada e, se
aplicavel, com o conceito de Cooperagdo em Tripulagio
Multipla. Os dados relativos a performance na descolagem,
aproximagao ¢ aterragem devem ser calculados pelo reque-
rente, com observancia do estabelecido no manual de ope-
ragdes ou no manual de voo do helicoptero utilizado na
prova. O requerente de uma licenca de piloto de linha aé-
rea de helicoptero e/ou de uma qualificagdo de tipo deve,
durante a verificagdo de proficiéncia, e conforme o que se
aplicar, determinar a altura/altitude de decisdo, alturas/alti-
tudes minimas de descida ¢ ponto de aproximagio falha-
da.

REQUISITOS ESPECIAIS PARA O TESTE DE PERICIA/
VERIFICACAO DE PROFICIENQIA PARA UMA QUALI-
FICACAO DE TIPO NUM HELICOPTERO MULTI-PILOTO
E PARA O TESTE DE PERICIA EXIGIDO A UM PILOTO
DE LINHA AEREA DE HELICOPTEROS

9. O teste/verificagdo para um helicoptero multi-piloto
deve ser efectuado num ambiente de tripulacdo multipla.
Outro requerente ou outro piloto pode funcionar como
segundo piloto. Se na prova for utilizado um helicoptero ¢
nio um simulador de voo, o segundo piloto deve ser ins-
trutor.

10. Ao requerente de uma qualificagdo inicial de tipo ou
de licenga de piloto de linha aérea de helicopteros multi-
-piloto deve ser exigido que, durante todas as secgdes da

prova/verificagdo opere como piloto aos comandos (PF) (em
conformidade com o Apéndice 2 ao JAR-FCL 2.240 &
2.295). O requerente deve igualmente demonstrar a capa-
cidade de actuar como «piloto sem estar aos comandos»
(PNF). O requerente, durante a prova de voo/verificagao,
pode escolher o assento do lado esquerdo ou o do lado
direito.

11. Durante o teste de pericia/verificagdo de proficién-
cia aos requerentes de uma licenca de piloto de linha aé-
rea de helicopteros ou de uma qualificagdo de tipo em
helicopteros multi-piloto incluindo os deveres de coman-
dante, a verificaglo deve incidir especificamente sobre os
pontos abaixo indicados, independentemente de o reque-
rente operar como piloto aos comandos ou nio:

(a) gestdo de cooperagdo da tripulacio;

(b) manter o controlo da operagdo através de uma su-
pervisdo constante do helicoptero; ¢

(c) estabelecer prioridades ¢ tomar decisdes, em con-
formidade com os aspectos de seguranga ¢ as normas €
regulamentos relevantes adequados a situagdo da opera-
¢do, incluindo emergéncias.

12. O teste/verificacdo deve ser efectuado de acordo
com as Regras de Voo por Instrumentos (IFR) e, tanto
quanto possivel, simulando-se o ambiente de um voo
comercial. Um elemento essencial da prova ¢ a capacida-
de de planear ¢ conduzir o voo com base nos dados dis-
poniveis durante o «briefing» anterior ao voo.

TOLERANCIAS A ADMITIR NO TESTE DE VOO

13. O requerente deve demonstrar a sua aptiddo para:

(a) operar o helicoptero de acordo com as limitagdes
estabelecidas;

(b) executar todas as manobras com suavidade ¢ preci-
sdo;

(c) evidenciar boa avaliagio das situacdes e praticas de
pilotagem correctas;

(d) saber por em pratica os conhecimentos acronduti-
cos adquiridos;

(¢) manter um constante controlo do helicoptero, por
forma a que o éxito dos procedimentos ou manobras nun-
ca seja posto em causa;

(f) compreender ¢ aplicar a coordenacio da tripulagio
¢ os procedimentos de incapacidade, se aplicavel; ¢

(g) quando aplicavel comunicar efectivamente com o0s
outros membros da tripulagio.

14. Os limites que a seguir se apresentam constituem
uma orientacdo geral. O examinador deve ter em linha de
conta as condi¢des de turbuléncia, assim como as carac-
teristicas da manobra e a performance do tipo de heli-
coptero utilizado na prova.

Altura:

Geral — + 100 pés

Inicio de aproximacdo interrompida na altura minima de
decisdo — + 50 pés/-0 pés

Altitude/altura minima de descida — + 50 pés/-0 pés

Rota:

Baseada em ajudas radio — + 5°

Aproximacio de precisdo — meia escala de deflecgio,
azimute ¢ ladeira

Rumo:
Com todos os motores operativos — + 5°
Com falha de motor simulada — + 10°
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Velocidade:
Com todos os motores operativos — &+ 5 nds
Com falha de motor simulada — + 10 nos/-5 nos

Deriva:

Estacionario com efeito de solo — + 3 pés

Aterragem — = 2 pés (0 pés com voo a retroceder ou
lateral)

CONTEUDO DO TESTE DE PERICIA/VERIFICACAO
DE PROFICIENCIA

15. O contetdo do teste de pericia e verificagdo de pro-
ficiéncia e respectivas secgdes constam do Apéndice 2 ao
JAR-FCL 2.240 para helicopteros multi-piloto ¢ do Apén-
dice 3 ao JAR-FCL 2.240 para helicopteros monopiloto. O
formato e o conteudo do requerimento para efectuar o
teste de pericia sdo da competéncia da Autoridade (Ver
IEM FCL 2.240(1) e (2)).»

«Apéndice 2 ao JAR-FCL 2.240 & 2.295

Conteido do teste de pericia e da verificacio de profi-
ciéncia para instrucio/qualificacio de tipo/licenca de pi-
loto de linha aérea em helicopteros multi-piloto

(Ver JAR-FCL 2.240, 2.262 ¢ 2.295)

1 Para efeitos do presente Apéndice entende-se por:

P - Treinado como comandante ou co-piloto ¢ como
Piloto aos comandos (PF — Pilot Flying) e Piloto que nio
esta aos comandos (PNF — Pilot Not Flying) para efeitos
de emissdo de uma qualificacdo de tipo adequada.

2 A instrugdo pratica deve ser ministrada num equipa-
mento de nivel adequado representado por (P) ou pode
ser ministrado em qualquer equipamento de nivel superior
que ¢ identificado com uma seta (—).

As abreviaturas indicadas abaixo referem-se ao equipa-
mento de instrugdo utilizado:

FS = Simulador de Voo

FTD = Dispositivo de Instrugdo de Voo

OTD = Outros Dispositivos de Instrugio

H = Helicoptero

3.1 Os pontos assinalados com asterisco (*) s6 devem
ser realizadas em IMC real ou simulado se o requerente
pretende renovar ou revalidar uma qualificagdo de voo por
instrumentos para helicoptero multi-piloto ou estender os
privilégios dessa qualificagdo a outro tipo.

3.2 Os procedimentos de voo por instrumentos (Sec-
¢oes 4) s6 devem ser desempenhados por requerentes que
pretendam renovar ou revalidar uma qualificacdo de voo
por instrumentos (IR) ou estender os privilégios dessa
qualificacdo a outro tipo.

3.3 No caso de testes de pericia para a emissdo de uma
licenca de piloto de linha aérea de helicopteros, todas as
provas assinalas com asterisco devem ser realizadas em
IMC real ou simulado.

4 Quando aparece a letra «M» numa coluna do teste
de pericia/verificagdo de proficiéncia, significa que esse
exercicio ¢ obrigatorio.

5 Se o simulador estiver certificado, para o curso de
qualificagdo tipo aprovado, deve ser utilizado para instru-
¢do pratica e na execucdo da prova. A aprovagdo de
um curso deve ter em conta as seguintes considera-
coes:

(a) A certificagdo do simulador de voo, conforme esti-
pulado no JAR-STD;

(b) As qualificagdes do instrutor ¢ do examinador;

(c) O volume de instrucdo de voo ministrado durante o
curso, para cfeitos de voos de linha;

(d) A qualificacdo e experiéncia prévia em operagdes de
linha, do piloto instruendo; ¢

(e) O volume de experiéncia de voo em operagdes de
linha, sob supervisdo, apos a emissdo da nova qualifica-
¢do de tipo.»

INSTRUGAO PRATICA TESTE Pl::RiCIA/ VER.
PROFICIENCIA
Manobras/Procedimentos Treino em: Iniciais do Vetrificado Iniciais
(incluindo Cooperagio em instrutor examinador
Tripulagio Multipla) no final depois
da instrucio completado
teste/ver.
FID |FS H FS
H
SECCAO 1
1 Preparacio do voo e
verificacdes
1.1 Inspecgao visual externa P M
do helicoptero;
localizagio de cada parte
e finalidade da inspeccio
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TESTE PERICIA/VER.

INSTRUGCAO PRATICA
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Treino em: Iniciais do Verificado Iniciais
(incluindo Cooperagdo em instrutor examinador
Tripulagio Multipla) no final depois
da instrucio completado

teste/ver.

FTD FS H FS

1.2 Inspec¢io da cabina de P N M

VOO

1.3 Procedimentos de P N N M
arranque, verificagdo dos
equipamentos de radio e
navegacio, escolha e
selecgio das frequéncias de
navegagao e comunicacdes
1.4 Rolagem em P N M

conformidade com as
instrucoes do Controlo
de Trafego Aéreo ou por

instrucoes do instrutor

1.5 Procedimentos e P N N M
verificagbes antes da
descolagem

SECCAO 2

2 Descolagens

2.1 Descolagens (varios perfis) P N

2.2 Descolagem com ventos P N

cruzados (se praticavel)

2.3 Descolagem com a massa P N
maxima a descolagem (real

ou simulada)

2.4 Descolagens com falha

de motor simulada:

2.4.1 Pouco antes de atingir o P N M
ponto de decisdo na
descolagem (TDP) ou o
ponto definido depois da
descolagem (DPATO)

2.4.2 | Pouco depois de atingir o
ponto de decisio na P —* M
descolagem (TDP) ou o

ponto definido depois da

descolagem (DPATO)
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INSTRUCAO PRATICA

TESTE PERICIA/VER.
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos
(incluindo Cooperagdo em

Tripulagao Multipla)

Treino em:

Iniciais do
instrutor
no final

da instrucio

Verificado

Iniciais
examinador
depois
completado

teste/ver.

FID

FS

FS

SECCAO 3

3 Manobras e procedimentos

de voo

3.1 Voltas

3.2 Aterragens, varios perfis

\

3.2.1 | Aproximacio
interrompida ou
aterragem depois de falha
de motor simulada antes
do ponto de decisao de
aterragem ou ponto
definido antes de

aterragem.

3.2.2 | Aterragem apds falha de
motor simulada depois
do ponto de decisao de
aterragem ou ponto
definido antes de

ater: ragem.

3.3 Operagoes normais e
anormais dos seguintes
sistemas e

procedimentos:

Devem ser
escolhidos no
minimo 3
pontos entre
3.3.1-3.3.17

inclusive

3.3.1 | Motor

3.3.2 | Ar condicionado

(aquecimento, ventilagdo)

3.3.3 | Sistema estatico/Pitot

3.3.4 | Sistema de combustivel
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INSTRUCAO PRATICA TESTE PERICIA/VER.
PROFICIENCIA
Manobras/Procedimentos Treino em: Iniciais do Verificado Iniciais
(incluindo Cooperagiao em instrutor examinador
Tripulagio Multipla) no final depois
da instrucdo completado
teste/ver.
FID |FS H ES
H
3.3.5 | Sistema eléctrico P N N
3.3.6 | Sistema hidraulico P - -
3.3.7 | Sistema de comandos e P N N
compensadores
3.3.8 | Sistema de anti-gelo e de P N N
degelo
3.3.9 | Piloto automatico/Flight P N N
Director
3.3.10| Dispositivos de aumento P N N
de estabilidade
3.3.11 | Radar meteorolégico, radio P N N
altimetro e transponder
3.3.12 | Sistema de Navegagio P - N
3. 3.13 | Sistema de trem de P N N
aterragem
3.3.14 | Falha no controlo do P N
rotor da cauda (se
aplicavel)
3.3.15 | Perda do rotor de cauda P Neste
(se aplicavel): exercicio
nao
deve ser
usado
um
helicopt.
3.3.16 | Unidade auxiliar P N N
pneumatico e eléctrico
3.3.17 | Equipamentos e P N -
Instrumentos de Radio,
Navegacio e Gestao de
VOO
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INSTRUGCAO PRATICA TESTE P]::RICIA/ VER.
PROFICIENCIA
Manobras/Procedimentos Treino em: Iniciais do Verificado Iniciais
(incluindo Cooperagao em instrutor examinador
Tripulagio Multipla) no final depois
da instrucio completado
teste/ver.
FTD FS H ES
H
3.4 Procedimentos anormais e M IDevem ser
de emergéncia escolhidos no
iminimo 3
[pontos entre
3.4.1-3.5
linclusive
3.4.1 | Procedimentos de fogo, P N —
(incluindo evacuagio, se
aplicavel)
3.4.2 Controlo e remocao de P N N
fumos
3.4.3 | Falhas de motor, paragem P N N
¢ arranque a uma altura de
seguranga
3.4.4 | Alijamento de combustivel P N N
(simulado)
3.4.5 | Descida em auto-rotaciao N M
3.4.6 | Aterragem em auto- —
rotagdo ou recuperagio de
poténcia
3.4.7 Incapacidade de membro P N -
da tripulagdo técnica
3.4.8 | Outros procedimentos de P N N
emergéncia indicados no
Manual de Voo
3.5 Voltas apertadas a 30° de P N
pranchamento, de 180° a
360° para a esquerda e
para a direita, utilizando
apenas instrumentos
SECCAO 4
4 Procedimentos de Voo
por Instrumentos (A ser
executado em IMC ou
IMC simulado)
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TESTE PERICIA/VER.
PROFICIENCIA

INSTRUCAO PRATICA

Manobras/Procedimentos Treino em: Iniciais do Verificado Iniciais
(incluindo Cooperagio em instrutor examinador
Tripulagio Multipla) no final depois
da instrucdo completado

teste/ver.

FID |FS H FS

4.1 Descolagem por P* —yk
instrumentos: exige-se a
transicao para voo por
instrumentos durante a
rotacio ou imediatamente

apos a saida do solo

4.2 Aderéncia as rotas de P* 3k y* M*
chegada e partida e
instrugdes do Controlo de

Trafego Aéreo

43 Procedimentos de espera pP* —y* _yk

44 Aproximagdes ILS até

altura de decisiao de Cat 1

4.4.1 | Voo Manual, sem Flight P* —yx M*

Director

4.4.2 | Voo Manual, com Flight p* 5%

Director

4.43 | Voo com piloto p* %
automatico acoplado

4.4.4 | Voo Manual, com P* —yk M*

simulacio de um motor
inoperativo. (A falha do
motor tem que ser
simulada durante a
aproximagcao final antes de
passar o marcador extetior
(OM) até a aterragem ou
durante todo o
procedimento de
aproximacao

interrompida).
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INSTRUCAO PRATICA

TESTE PERICIA/VER.
PROFICIENCIA

Tripula

Manobras/Procedimentos

(incluindo Cooperagdo em

¢ao Multipla)

Treino em:

Iniciais do
instrutor
no final

da instrucio

Verificado Iniciais
examinador
depois
completado

teste/ver.

FID |FS H

FS

4.5

Aproximagio de nio
precisdo até a altitude
minima de descida

(MDA/H).

P* —*

Mx*

4.6

Intencionalmente em

branco

4.7

Procedimentos de

Aproximagio Falhada

471

Aproximacao
interrompida com todos
0s mototes operativos ao

atingir a altura de decisdo

(MDA/H)

P* 3%

4.7.2

Outros procedimentos de

aproximacio falhada

P* N

473

Aproximacio
interrompida com
simulacdo de um motor
inoperativo ao atingir a

altura de decisao

pP* 3%

M*

4.7.4

Auto-rotacio em
condi¢bes de voo por
instrumentos com

recuperagio de poténcia

Px —yk

M*

SECC!

\O 5

Utilizagdo de equipamento

opcional
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«Apéndice 3 ao JAR-FCL 2.240

Conteudo do teste de pericia e da verificacdo de profi-
ciéncia na instruciio/qualificacdo de tipo em helicopteros
monomotores ¢ multimotores monopiloto

(Ver JAR-FCL 2.240 até ao 2.262)
(Ver Apéndice 1 a0 JAR-FCL 2.160 & 2.165(a)(3))

1 Para efeitos do presente Apéndice entende-se por:

P - Treinado como comandante para efeitos de emis-
sdo de uma qualificacdo de tipo.

2 A instrugdo pratica deve ser ministrada no minimo
num equipamento de nivel adequado indicado como (P)
ou pode ser ministrado num equipamento de nivel supe-
rior que ¢ identificado com uma seta (—).

As abreviaturas indicadas abaixo referem-se ao equipa-
mento utilizado na instrucio:

FS = Simulador de Voo
FTD = Dispositivo de Instrucdo de Voo
H = Helicoptero

3.1 Os pontos assinalados com asterisco (*) devem ser
operados em IMC real ou simulado, apenas pelos reque-

rentes que pretendam renovar ou revalidar uma qualifica-
¢do de voo por instrumentos (IR) ou estender os privilé-
gios dessa qualificacdo a outro tipo.

3.2 A prova de procedimentos de voo por instrumen-
tos (Seccdo 6) serd efectuada apenas pelos requerentes
que pretendam renovar ou revalidar uma qualificagdo de
voo por instrumentos (IR) ou estender os privilégios des-
sa qualificagdo a outro tipo.

4 Quando aparece a letra «M» numa coluna do teste
de pericia/verificagdo de proficiéncia, significa que esse
exercicio ¢ obrigatorio.

5 Se o simulador estiver certificado para o curso apro-
vado de qualificacdo de tipo, este deve ser utilizado para
instrucdo pratica. A aprovacdo de um curso deve ter em
conta as seguintes consideracdes:

(a) A qualificacdo do simulador de voo, conforme esti-
pulado no JAR-STD;

(b) As qualificagdes do instrutor ¢ do examinador;

(¢) O volume de instrucdo de voo ministrada, durante
o curso, para efeitos de operagdo de linha;

(d) As qualificagdes e experiéncia prévia do piloto ins-
truendo em operacdes de linha; e

(e) O volume de experiéncia em voo de linha sob su-
pervisdo, apds a emissdo da nova qualificacdo de
tipo.»

INSTRUGAO PRATICA

TESTE PERICIA/VER.
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Treinado em:

Iniciais do Verificado em:  [Iniciais do
examinador

depois de

instrutor no
final da
instru¢io completado o

teste/ver.

FTD

FS

SECCAO 1

1 Preparagio do voo e
verifica¢oes antes do voo

1.1 Inspecgio visual externa do
helicoptero; localizacio de
cada parte e finalidade da

inspecg¢io

M

1.2 |Inspecgio da cabina de

pilotagem

M

1.3 |Antes do arranque dos
mototes, procedimentos de
arranque, verificagio dos
equipamentos de radio e
navegacao, escolha e selecgio
das frequéncias de navegacio
e das frequéncias de
comunica¢io-radio

M

1.4  |Rolagem em conformidade
com as instrucdes do
Controlo de Trafego Aéreo
ou com instrucSes de um

instrutor

M
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~ " TESTE PERICIA/VER.
INSTRUCAO PRATICA PROFICIENCIA
Manobras/Procedimentos Treinado em: Iniciais do Verificado em:  |Iniciais do
instrutor no examinador
final da depois de
instrucio completado o
teste/ver.
FID FS H FS
H
1.5 |Procedimentos antes da P - RN M
descolagem
SECCAO 2
2 Descolagens
2.1 |Descolagens (varios perfis) P -
2.2 Descolagem com ventos P N
cruzados (se possivel)
2.3 Descolagem com a massa P N
maxima a descolagem (real ou
simulada)
2.4 Descolagens com falha de
motor simulada:
2.4.1 [Pouco antes de atingir o P N M
ponto de decisdo de
descolagem ou o ponto de
decisdo ap6s a descolagem
2.4.2 |Pouco depois de atingir o P* - M*
ponto de decisio de
descolagem ou o ponto de
decisdo ap6s a descolagem
SECCAO 3
3 Manobras e procedimentos de
VOO
3.1 Voltas a subir e a descer com P N N M
rumos especificados
32 Voltas a 30° de P - N M
pranchamento, de 180 a 360 °
para a esquerda e para a
direita, utilizando apenas
instrumentos, se possfvel.
SECCAO 4
4 Auto rotagOes
4.1 Descida em auto-rotacio p* —yk M*
4.2 [Aterragem em auto rotagdo P - M
ou com recupera¢io de
poténcia
SECCAO 5
5 Aterragens
5.1 Aterragens P - M
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INSTRUGCAO PRATICA

TESTE PERICIA/VER.
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

Treinado em:

Iniciais do
instrutor no
final da
instrucio

Verificado em:  |Iniciais do

examinador
depois de
completado o
teste/ver.

FTD

FS

FS

Aproximacio falhada ou
aterragem apo6s falha de motor
simulada antes do ponto de
decisdo antes da aterragem ou
do ponto de decisao de
aterragem

M

Aterragem ap6s falha de
motor simulada depois do
ponto de decisio antes da
aterragem ou do ponto de
decisdo de aterragem

M

SECCAO 6

6

Procedimentos de voo por
instrumentos a serem
executados em IMC real ou
simulado

6.1

Descolagem por
instrumentos: exige-se a
transi¢do para voo por
instrumentos logo apds
estabilizacdao na subida.

Aderéncia as rotas de partida ¢
chegada e das instrugdes do
Controlo de Trafego Aéreo

P*

—*

M*

6.2

Procedimentos de espera

P*

—k

_)*

6.3

Aproximagdes ILS até a altura

de decisao da CAT 1

6.3.1

Manualmente, sem “Flight
Director”

P*

_)*

M*

6.3.2

Manualmente, com “Flight
Director”

P*

—yk

6.3.3

Com piloto automatico
acoplado

P*

3k

6.4

Aproximagio NDB ou
VOR/LOC até a
altitude/altura minima de
descida

P*

—yk

M*

6.5

Intencionalmente em
branco

6.6

Procedimentos de
aproximagio falhada

6.6.1

Aproximagio falhada depois
de uma aproximagcao ILS ao
atingir a altura de decisdo

P*

_)*

M*
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~ ‘ TESTE PERICIA/VER.
INSTRUCAO PRATICA PROFICIENCIA
Manobras/Procedimentos Treinado em: Iniciais do Verificado em:  |Iniciais do
instrutor no examinador
final da depois de
instrucio completado o
teste/ver.
FID FS H FS
H
6.6.2 |Outros procedimentos de P* —*
aproximagio falhada
6.6.3 |Aproximacio falhada com um p* —yk M*
motor inoperativo
6.7  |Auto-rotacio em condicoes p* —yk M*
de voo por instrumentos e
recuperagido de poténcia
SECCAO 7
7 Operagbes normais e M Obrigatéria a
anormais dos seguintes seleccdo de um
sistemas e procedimentos: minimo de 3
pontos entre 7.1-
7.16, inclusive.
7.1 Motor P RN RN
7.2 Ar condicionado P N N
(aquecimento, ventilacao)
7.3 Sistema de Pitot/Tomada P N N
estatica
7.4  |Sistema de combustivel P N N
7.5  |Sistema eléctrico P - -
7.6 [Sistema hidraulico P - -
7.7 Sistema de comandos de voo P N N
e compensadores
7.8 Sistema de anti-gelo e P N N
remocao de gelo
7.9 Piloto automético/Flight P N N
director
7.10 |Equipamento de estabilidade P N N
artificial
7.11 |Radar meteoroldgico, P - -
radioaltimetro, transponder
7.12 |Sistema de Navegacio de drea P N N
7.13 |Sistema do trem de aterragem P N N
7.14  |Falha de controlo de rotor de P N
cauda (se aplicavel)
7.15 |Petda de rotor de cauda (se P X
aplicavel)
7.16 |Radio, equipamento de P - -
navegacao, instrumentos,
sistema gestor de voo
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. B TESTE PERICIA/VER.
INSTRUCAO PRATICA PROFICIENCIA
Manobras/Procedimentos Treinado em: Iniciais do Verificado em:  |Iniciais do
instrutor no examinador
final da depois de
instrugdo completado o
teste/ver.
FID FS H FS
H
SECCAO 8
8 Procedimentos anormais e
de emergéncia
8.1 Procedimentos de fogo M
(incluindo evacuagio, se
aplicavel)
8.2 Eliminacio e controlo de P N N M
fumos
8.3 Outros procedimentos de P N N M
emergéncia conforme
estipulado no Manual de Voo
apropriado
8.4 |Falha de motor, paragem ¢ p -
re-atranque a uma altitude de
seguranca
SECCAO 9
9 Utilizagao de equipamento P -
opcional

«Apéndice 4 ao JAR-FCL 2.240

Autorizacio suplementar numa qualificacdo de tipo
para aproximacdes por instrumentos até uma altura de

decisdo inferior a 60 m (CAT II/III)

(Ver AMC FCL 2.261 (a))

A. INSTRUCAO DE CONHECIMENTOS TEORICOS

a. Requisitos especiais para que uma qualificacdo de

tipo para Aproximacdes por Instrumentos seja extensiva a
uma altura de decisdo inferior a 60 metros.

b. Equipamento, procedimentos e limitagdes.

B. MANOBRAS E PROCEDIMENTOS (SUPLEMEN-

(SUPLEMENTAR) TAR)
< B TESTE PERICIA/VER.
INSTRUCAO PRATICA PROFICIENCIA
Manobras/Procedimentos Treinado em: Iniciais do  |Verificado em: Iniciais do
(incluindo Cooperagio em instrutor no examinador
Tripulagio Multipla - MCC) final da depois de
instrucio completado o
teste/ver.
FTD FS H FS
H

Autorizag¢do suplementar numa
qualificagio de tipo para
aproximagdes por instrumentos até
uma altura de decisdo inferior a 60
metros (CAT II/III). Para obter
uma extensio de qualificacdo de
tipo para aproximagao por
instrumentos até uma altura de

decisio inferior a 60 metros é
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INSTRUCAO PRATICA

TESTE PERICIA/VER.
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos
(incluindo Cooperagio em
Tripulagao Multipla - MCC)

Treinado em:

Iniciais do
instrutotr no
final da
instrucao

Verificado em: Iniciais do

examinador
depois de
completado o
teste/ver.

FS

necessario treinar as seguintes
manobras e procedimentos.
Durante estas aproximagdes por
instrumentos e os procedimentos
de aproximacio falhada deve ser
utilizado todo o equipamento
necessario a certificagio de tipo de
aproximagdes por instrumentos até
uma altura de decisao inferior a 60
metros.

1. Descolagem interrompida:
a descolagem com os minimos
meteoroldgicos

p* —*

2 Aproximacio ILS até uma altura
de decisio para utilizagio com o
sistema orientador do voo. Ha que
dar particular atengio aos
procedimentos standard de
coordenagio da tripulagio (partilha
de tarefas, procedimentos de
comunica¢io, supervisio mutua,
informacio e apoio).

p* X

M*

3 Aproximacio falhada. Depois de
aproximagSes conforme indicado
no ponto 2 ao atingir a altura de
decisdo. A instrucao de transicao
deve incluir ainda aproximacio
falhada devido a simula¢io de
insuficiente alcance visual da pista,
cisalhamento do vento, desvio da
aeronave superior as tolerancias
para uma aproximac¢io bem
sucedida, e falha do equipamento
terra/ar antes de atingir a altura de
decisdo, além de aproximagio
falahda com falha de equipamento
de bordo. Deve ser prestada
especial aten¢io aos procedimentos
de aproximacio falhada com uma
orientacio de atitude manual ou
automdtica previamente calculada.

P* 3k

M*

4 Aterragens

Com referéncia visual na altura de
decisdo ap6s uma aproximagio por
instrumentos. Deve ser executada
uma aterragem automatica,
dependendo do sistema especifico
de orientacido de voo.
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«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.245()(3)

Verificacio das horas averbadas em Verificacoes de
Proficiéncia para revalidacio de qualificacées de tipo

(Ver JAR-FCL 2.245(b)(3) ¢ JAR-FCL 2.245(c))

Este Apéndice inclui uma lista de tipos de helicopteros
monomotores de motor de explosdo e¢ averbamento nas
licencas para efeitos de revalidagdo das qualificacdes de
tipo, em conformidade com o disposto no JAR-FCL 2.245

b) 3.

Fabricante Tipo de HeﬁcéptFro e
Averbamento na Licenga
Agusta-Bell
- SE piston |  Bell47
Helicopteros Bell
- SE piston | Bell47
Brantley
-SE piston | BrantleyB2
Breda Nardi
- SE piston | HU269
Enstrom
- SE piston | ENF28
Hiller
- SE piston [ UHI12
Hughes/Schweitzer
- SE piston [ HU269
Westland
- SE piston |  Bell4?

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.261 (a)

Requisitos de instrucio de conhecimentos tedricos para
efectuar teste de pericia/verificaciao de proficiéncia para
obtenciio de qualificacio de tipo

(Ver JAR-FCL 2.261 (a))

1. A instrugdo tedrica deve ser ministrada por um ins-
trutor autorizado titular da qualificagdo de tipo adequa-
da ou qualquer outro instrutor que possua a devida ex-
periéncia no ambito da aviagdo e tenha conhecimentos
das acronaves em causa, por exemplo, um técnico de
voo, técnico de manutencdo ou oficial de operagdes de
v0o0.

2. A instrucido de conhecimentos tedricos deve cobrir
o programa constante do AMC FCL 2.261(a), adequado ao
tipo de helicoptero em causa. A instru¢do, em funcdo do
equipamento ¢ sistemas instalados, deve incluir mas ndo
ficar restrito as seguintes matérias:

(a) Estrutura do helicoptero, transmissoes, rotor ¢ equi-
pamento, operacdo normal e anormal dos sistemas.

- Dimensdes

- Motor, incluindo unidade auxiliar de energia ¢ pneu-
matico, rotor € transmissores.

- Sistema de combustivel

- Ar condicionado

- Protecgdo anti-gelo, limpa pdra-brisas e repelente de
chuva

- Sistema hidraulico

- Trem de aterragem

- Sistemas de comando do voo, de aumento da estabi-
lidade ¢ de piloto automatico

- Fornecimento de energia eléctrica

- Instrumentos de voo, de comunicagdo, equipamento
de radar ¢ de navegacdo

- Cabina de pilotagem, cabina e compartimento de carga

- Equipamento de emergéncia

(b) Limitacoes

- Limita¢des gerais, de acordo com o manual de voo
do helicoptero

- Lista de equipamento minimo

(c) Performance (desempenho), planeamento ¢ acompa-
nhamento do voo

- Desempenho

- Planeamento do voo

(d) Carga, centragem ¢ manutengao

- Carga e centragem

- Manutencio em terra

(e) Procedimentos de emergéncia

(H Requisitos especiais para helicopteros com sistemas
electronicos de instrumentos de voo (EFIS)

(g) Equipamento opcional

3. Para a emissdo inicial de uma qualificagdo de tipo para
helicopteros multi-piloto o exame escrito ou efectuado atra-
vés de computador deve compreender, no minimo, cem
perguntas de escolha multipla distribuidas adequadamente
pelas principais matérias do programa. Deve obter-se uma
classificagdo minima de 75% em cada uma das matérias
constantes do programa.

4. Para a emissio inicial de uma qualificacio de tipo
para helicopteros monopiloto o niimero de perguntas de
escolha miultipla no exame escrito ou efectuado através de
computador depende da complexidade dos helicopteros.
Deve obter-se uma classificagdo minima de 75%.

5. No caso de verificagdes de proficiéncia em helicop-
teros multimotores multi-piloto € monopiloto, os conheci-
mentos tedricos devem ser avaliados através de um ques-
tiondrio de escolha multipla ou de outros métodos
adequados.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.261 (d)

Curso de Cooperacio em Tripulacio Miiltipla (Helicop-
tero)

(Ver JAR-FCL 2.261(d))

1. O objectivo deste curso ¢ habilitar o piloto a agir com
proficiéncia na cooperacdo em tripulagdo multipla (MCC)
de forma a efectuar uma operacio segura em helicopte-
ros multi-piloto em conformidade com as Regras de Voo
por Instrumentos (IFR) ¢ com as Regras de Voo Visual
(VFR).

a. O comandante cumpre as suas fungdes de gestio ¢
tomada de decisdes, independentemente de ser ou ndo
piloto aos comandos (PF ou PNF).

b. As fun¢ées do piloto aos comandos e do piloto ndo
aos comandos (PF ¢ PNF) estdo claramente especificadas
¢ distribuidas de tal modo que o piloto aos comandos pode
concentrar toda a sua atengdo na conducio e controlo da
aeronave.

c. A cooperagio realiza-se de forma ordenada, adequa-
da a todas situagbes que possam surgir, quer sejam nor-
mais, anormais ou de emergéncia.

d. Garantir uma supervisdo mutua, com troca de infor-
magdes e apoio constantes.

INSTRUTORES

2 Os instrutores do Curso de Cooperacdo em tripula-
¢do Multipla MCC) devem estar profundamente familiari-
zados com os factores humanos e com a gestdo da tripu-
lagdo (CRM). Devem estar actualizados com as técnicas
mais modernas de instru¢cdo no ambito de factores huma-
nos ¢ técnicas de gestdo de tripulagio.



N 13— 16 de Janeiro de 2004

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

338-(81)

CONHECIMENTOS TEORICOS

3. O programa de conhecimentos teoricos consta do
AMCFCL 2.261 (d). Um curso certificado de conheci-
mentos tedricos de Cooperagdo em Tripulacdo Multipla
MCC) deve compreender, no minimo, 25 horas.

INSTRUCAO EM VOO
4. O programa da instru¢do em voo consta do AMC
FCL 2.261 (d).

CERTIFICADO DE APTIDAO
5. Depois de completado o curso, pode ser emitido ao
requerente um certificado de aptidao.

VERIFICACAO DO AVERBAMENTO DAS HORAS DE VOO

6. O titular de um certificado de aptiddo num curso de
MCC em acronaves ou que possua mais de 500 horas de
experiéncia como piloto em avides multi-piloto fica dispen-
sado da obrigacdo de fazer o programa de conhecimentos
teoricos, conforme disposto no AMC FCL 2.261 (d).

«JAR-FCL 4.220

Qualificagoes de tipo (Técnicos de Voo)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.220)

Listagem. As qualificacdes de tipo para avides sdo
emitidas de acordo com a lista dos tipos de avides (ver
Apéndice 1 a norma JAR-FCL 4.220). As qualificacdes de
tipo podem também ser emitidas para avides multi-piloto
operados com uma tripulagdo que inclua um técnico de
voo. A mudanga para outra variante do avido desse tipo
de qualificagio de tipo, requer instru¢io de familiarizacio
ou de diferengas (ver Apéndice 1 a norma JAR-FCL
4.220).»

«JAR-FCL 4.225

Circunstincias em que siio exigidas qualificacées de tipo

O titular de uma licenga de técnico de voo nio deve
desempenhar essas fungdes excepto na qualidade de téc-
nico de voo a receber instrucdo ou durante uma prova
de voo, a menos que possua uma qualificacdo de tipo
valida ¢ adequada. Quando uma qualificacdo de tipo ¢
emitida com limitacdo dos privilégios ou sujeita a quais-
quer outras condi¢des acordadas pela JAA, tais limitacdes
devem estar averbadas na qualificagio.»

«JAR-FCL 4.230

Autorizagao especial de qualificacoes de tipo

No caso de voos ndo comerciais para fins especificos,
por exemplo, provas de voo, a Autoridade pode emitir
uma autorizagio especial, por escrito, a favor do reque-
rente em vez de emitir a qualificacio de tipo, de acordo
com o estipulado na norma JAR-FCL 4.225. Esta auto-
rizagdo ¢ valida apenas para uma circunstancia especi-
fica.»

«JAR-FCL 4.235

Qualificacdes de tipo — Privilégios, niimero e variantes

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.220)

(a) Privilégios. Os privilégios do titular de uma qualifi-
cacdo de tipo, em funcio da norma JAR-FCL 4.220 supra,
sd0 operar como técnico de voo no tipo de avido especi-
ficado na qualificacio.

(b) Numero de qualificagbes de tipo. O JAR-FCL nao
impde limites ao numero de qualificagdes simultineas. No

entanto, o JAR-OPS pode restringir o nimero de qualifi-
cacdes que podem ser exercidas em qualquer altura.

(¢c) Variantes. Se o titular da licen¢a nio tiver voado
numa variante num periodo de dois anos subsequentes a
formagio em avides variantes, ¢-lhe exigida uma formacio
de diferengas ou uma verificagdo de proficiéncia nessa
variante:

(1) A formagdo de diferencas em tipo de aeronaves
exige conhecimentos ¢ instrugdo adicionais num equipa-
mento de instru¢do adequado ou na propria aeronave.

A instrucdo de diferencgas deve ser registada na cader-
neta ou documento equivalente do técnico de voo ¢ assi-
nada por um instrutor de qualificagcdes de tipo ou instru-
tor de voo, conforme o caso.

(2) A instrugio de familiarizagdo exige conhecimentos
adicionais.»

«JAR-FCL 4.245

Qualificagoes de tipo — Validade, revalidacio e renovacao

(Ver Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 4.240)

(a) Qualificagdes de tipo, avides — Validade. As qua-
lificagbes de tipo para avides sdo validas por um ano a
contar da data da emissdo, ou da data em que expirava o
prazo, desde que seja revalidado no periodo de validade.

(b) Qualificagdes de tipo, avides — Revalidagdo. Para
obter a revalidacdo destas qualificagdes, o requerente deve
efectuar:

(1) uma verificagdo de proficiéncia nos termos do dis-
posto no Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.240 no tipo de aero-
nave relevante nos trés meses imediatamente precedentes
a data em que a qualificaglo expira; ¢

(2) no minimo dez segmentos de rota como técnico de
voo, no tipo de avido relevante, ou um segmento de rota
como técnico de voo do avido relevante acompanhado de
um examinador, durante o periodo de validade da qualificagio.

(c) Se o requerente nio for aprovado em todas as fa-
ses de uma verificacdo de proficiéncia antes de expirar a
data de uma qualifica¢do de tipo, s6 pode exercer os pri-
vilégios dessa qualificacdo depois de ter sido aprovado
em todas as ctapas da verificagdo de proficiéncia.

(d) Prorrogagdo do prazo de validade ou da revalida-
¢do das qualificagdes em circunstancias especiais:

(1) Quando os privilégios de uma qualificagdo de tipo
em aeronaves estiverem a ser exercidos apenas numa ae-
ronave registada num Estado ndo JAA, a Autoridade pode
prorrogar o prazo de validade da qualificagio ou revalidar
a qualificagdo, desde que os requisitos desse Estado ndo
JAA sejam cumpridos.

(2) Quando os privilégios de uma qualificacdo de tipo
de acronave estiverem a ser exercidos numa acronave re-
gistada num Estado JAA, operada por um operador de um
Estado nio JAA, ao abrigo do disposto no Artigo 83bis
da Convencdo Internacional de Aviagdo Civil (Chicago) a
Autoridade pode prorrogar o prazo de validade da qualifi-
cacdo ou revalidar a qualificagdo, desde que sejam cum-
pridos os requisitos desse Estado nio JAA.

(3) Qualquer qualificagdo prorrogada ou revalidada ao
abrigo do disposto nas alineas (1) ou (2) supra, deve ser
revalidada de acordo com os termos da norma JAR-FCL
4.245(b), antes de os privilégios serem exercidos na aero-
nave registada e operada por um operador de um Estado
Membro da JAA.

(4) Uma qualificagdo emitida ou utilizada num Estado
que nao secja membro da JAA, pode, por decisdo da Au-
toridade, constar de uma licenga JAR-FCL desde que se-
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jam cumpridos os requisitos desse Estado e a qualifica-
¢do seja restringida a acronaves registadas nesse Estado.

(e) Qualificagoes Caducadas

Se uma qualificacdo de tipo tiver caducado, o reque-
rente deve cumprir os requisitos de formacédo de refresca-
mento, a determinar pela Autoridade, e completar uma
verificacdo de proficiéncia, de acordo com o constante no
Apéndices 1 ao JAR-FCL 4.240. A qualificacdo ¢ valida a
partir da data em que os requisitos inerentes a renova-
¢o, tiverem sido cumpridos.»

«JAR-FCL 4.250

Qualificacoes de tipo — Cooperacio em Tripulagcio
Muiktipla

O requerente de uma qualificacdo de tipo de primeira
vez deve possuir um certificado de aptiddo num curso de
cooperagdo em tripulagcdo multipla MCC) (ver JAR-FCL
4.261). Se o curso de cooperacdo em tripulagdo multipla
se destina a complementar um curso de qualificagdo de
tipo, este requisito nlo se aplica.»

«JAR-FCL 4.261

Qualificagdes de tipo — Conhecimentos e instrucao de voo

(Ver Apéndice 2 ao JAR-FCL 4.240)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.261)

(a) Instrugdo de conhecimentos teoricos e requisitos de
verificagdo. O requerente de uma qualificacdo de tipo para
avides multi-piloto operados por uma tripulagio técnica de
voo que inclua um técnico de voo (F/E) deve ter comple-
tado a formacdo de conhecimentos teoricos exigidos (ver
Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.261 (a)) ¢ ter demonstrado o
nivel de conhecimentos exigidos para a operagdo segura
no tipo de avido em causa.

(b) Instrugdo de Voo. O requerente de uma qualifica-
¢lo de tipo em avides multi-piloto operados com uma tri-
pulagio que inclua um técnico de voo /F/E) deve ter com-
pletado um curso de instru¢do de voo relacionado com o
teste de pericia da qualificagdo de tipo

(ver Apéndice 2 ao JAR-FCL 4.40).

(¢) Cursos de Formagdo

(1) Para efeitos do supra-referido, os cursos de forma-
¢do devem ser ministrados por uma organizagao de treino
de qualificagdes de tipo (TRTO). Os cursos de formacio
também podem ser ministrados por uma empresa ou por
uma empresa sub-contratada disponibilizada por um ope-
rador ou por um fabricante.

(2) Estes cursos devem ser aprovados pela Autoridade
¢ as empresas formadoras devem cumprir os requisitos
relevantes do Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.055, conforme
determinado pela Autoridade.

(d) Curso de Cooperagdo em Tripulagdo Multipla. A
instru¢do de Cooperagdo em Tripulagdo Multipla (MCC)
deve ser combinado com o curso inicial de qualificacio
de tipo. A instru¢do de MCC deve compreender, no mi-
nimo, 25 horas de instru¢do de conhecimentos teoricos e
exercicios ¢ 4 horas de instru¢do em simulador, além do
curso de qualificacdo de tipo (ver AMC FCL 4.261).»

«JAR-FCL 4.262

Qualificacoes de tipo — Pericia

(Ver Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 4.240)

Teste de pericia para técnico de voo. O requerente
de uma qualificacio de tipo em avido multi-piloto opera-
do com uma tripulagdo de voo que inclua um técnico de
voo deve ter demonstrado a pericia exigida para a opera-
¢do segura do tipo de avido a que a qualificacdo de tipo

se aplica, num ambiente de tripulacdo multipla, como téc-
nico de voo, conforme disposto nos Apéndices 1 ¢ 2 do
JAR-FCL 4.240.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.220

Lista de tipo de avides

(Ver JAR-FCL 4.220 (c))

1. O presente Apéndice inclui tipos de acronaves certi-
ficados em Estados Membros da JAA e ndo inclui:

(a) Avides cujo tipo nio esteja certificado em confor-
midade com o FAR/JAR 23, FAR/JAR 23 — Categoria de
Commuter, FAR/JAR 25, BCAR ou AIR 2051;

(b) Avides cujo tipo esteja certificado num Estado Mem-
bro da JAA mas inscritos num registo especial, tais como
aeronaves militares, que tenham sido militares, experimen-
tais ou de coleccio;

Avides que ndo constem desta lista podem ser aver-
badas numa licenga JAR-FCL, mas os privilégios de qua-
lificacdo sdo restritos aos avides que constem do Registo
Nacional do Estado que emite a qualificagio.

2. Explicagdes do quadro a que a norma JAR-FCL 4.235
(c) se refere:

(a) A letra (D) na coluna 3 indica que, a operagdo em
variantes ou noutros tipos de avifo, separados por uma
linha da coluna 2, obriga a fazer instrucio de diferencas;

(b) Embora o averbamento na licenga (coluna 4) conte-
nha todos os avides indicados na coluna 2, ¢ necessario
completar instrugdo de familiarizagdo ou de diferengas;

(c) A variante especifica na qual o teste de pericia para
a qualificacdo de tipo tenha sido efectuado deve ser regis-
tada de acordo com o disposto na norma JAR-FCL 4.080.

Lista de Tipos de Avides em que ¢ exigido um
técnico de voo *

1 2 3 4
Fabricante Avides certificados Averbamento na licenga
Aerospatiale/BAC Concorde Concorde
Aero Spaceline 377SGTF Super Guppy Super Guppy
A300
Sétic - Bl
Séric - B2 A300
Airbus Séric - B4
Série - C4-200
Sétie - F4-200
A300
-300-600ST(Beluga) A300-600ST
Bocing B707 B707
Série 100
Série 300
Série 400
B727 B727
Série 100
Série 200
B747 o )
B747 100-300-S.P.
Série 100 D)
Série 200
Série 300
- SP.
Douglas 3A-S1C3G DC3
Bocing/McDonnell-Douglas DC4 DC4
Série DC6 DC6
DC7C DC7
DC8-33
DC8
Série DC8-50, 60, 70
Série DC10 DCI0
Lockheed 1382G Hercules
L188 Electra série A 1188Electra
L188 Electra séric C D)
Série L111 L1011
Short Brothers SC5 Belfast Belfast

* Avides multi-piloto podem ser operados com um técnico de
voo como membro adicional a tripulagdo de voo.»
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«Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.240

Teste de Pericia e Verificacdo de proficiéncia para
qualificacoes de tipo em avides

(Ver JAR-FCL 4.240 até 4.262)

1. O requerente deve ter completado a formacio exigi-
da de acordo com o programa dado no Apéndice 2 ao
JAR-FCL 4.240. Cabe a Autoridade determinar os prepara-
tivos de ordem administrativa destinados a confirmar se
um requerente deve efectuar o teste, incluindo a consul-
ta dos registos de formacdo do requerente pelo examina-
dor.

2. As matérias versadas nos testes de pericia/verifica-
¢des de proficiéncia constam do Apéndice 2 ao JAR-FCL
4.240. Mediante aprovagdo da Autoridade, podem ser cri-
ados varios cendrios contendo operacdes de linha simu-
ladas. O examinador escolhe um desses cenarios. Devem
ser utilizados simuladores de voo e outro equipamento de
instrucdo, devidamente aprovado, caso estejam disponiveis.

3. O requerente deve superar todas as sec¢des do tes-
te de pericia/verificagdo de proficiéncia. No caso de ndo
ter obtido aprovagdo em qualquer um dos pontos de uma
determinada sec¢lo, considera-se o requerente reprovado
no conjunto da seccio respectiva. A reprovagdo em mais
de uma seccdo do teste implica a repeticdo do teste/veri-
ficagdo na totalidade. O requerente que reprove em ape-
nas uma seccio tem que repetir a secgdo em causa. A
reprovagdo em qualquer uma das secgdes do teste, aquan-
do da repeticdo da prova, incluindo aquelas em que o
requerente, na tentativa anterior, ja tenha obtido aprova-
¢do, implica a repeti¢do da globalidade da verificagio/teste.

4. Pode ser exigido treino adicional apds a reprovacio
num teste/verificagdo. Caso o requerente ndo consiga a
aprovacgio em todas as secgdes da prova, ao fim de duas
tentativas, é-lhe exigida a efectivagio de treino adicional,
a determinar pelo examinador. Nio existe limite para o
numero de testes de pericia/verificacdo de proficiéncia aos
quais o requerente se pode submeter.

EXECUCAO DO TESTE/VERIFICACAO — GENERALI-
DADES

5. A Autoridade deve providenciar no sentido de que
o examinador esteja inteirado dos critérios de seguranga a
ser observados na conducido do teste/verificagdo.

6. Se um requerente decidir terminar um teste/verifica-
¢do por razdes que o examinador nio considere validas,
considera-se que o requerente reprovou nos pontos que
nio efectivou. No entanto, se o teste/verificagdo for ter-
minado por razdes consideradas adequadas pelo examina-
dor, apenas as secgdes ndo completadas devem ser ob-
jecto de teste subsequente.

7. A repeticdo de qualquer manobra ou procedimento
constante da prova de voo pode ser repetida, mas s6 uma
vez. O examinador pode dar por finda a prova de voo em
qualquer das suas fases, se considerar que o nivel de
competéncia revelado pelo requerente exige a repeticdo da
prova na sua globalidade.

8. As verificagdes e procedimentos devem ser executa-
dos/completados de acordo com a lista de verificagbes
autorizada para o avido no qual a prova estd a ser efectu-
ada e, se aplicavel, com o conceito de Cooperacdo em
Tripulagdo Multipla. Os dados relativos a performance na
descolagem, aproximacio ¢ aterragem devem ser calcula-
dos de acordo com o manual de operagbes ou com o
manual de voo da acronave utilizada na prova.

REQUISITOS ESPECIAIS PARA O TESTE DE PERICIA/
VERIFICACAO DE PROFICIENCIA

9. O teste/verificagdo deve ser efectuado num ambiente
de tripulacio multipla.

10. O teste/verificacdo deve ser efectuado de acordo
com as Regras de Voo por Instrumentos (IFR) e, tanto
quanto possivel, simulando-se o ambiente de um voo
comercial. Um elemento essencial da prova ¢ a capacida-
de de planear e conduzir o voo com base nos dados dis-
poniveis durante o «briefing» anterior ao voo.

TOLERANCIAS A ADMITIR NO TESTE DE VOO

11. O requerente deve demonstrar a sua aptiddo para:

(a) operar o avido de acordo com as limitacdes estabe-
lecidas;

(b) executar todas as manobras com precisdo, atempa-
damente ¢ com bom senso;

(c) saber por em pratica os conhecimentos aeronduti-
cos adquiridos;

(d) compreender a aplicar em cooperagio os procedi-
mentos de incapacitacdo de tripulantes;

(e) comunicar efectivamente com os outros membros da
tripulagio.

CONTEUDO DO TESTE DE PERICIA / VERIFICACAO.

12.

(a) A matéria e as secgdes dos teste de pericia e veri-
ficagdo de proficiéncia constam do Apéndice 2 ao JAR-
-FCL 4.240. O formato ¢ 0 impresso para requerer a pro-
va de pericia sdo determinados pela Autoridade.

(b) A prova de pericia deve ser realizada com uma
tripulacdo de voo que inclua um técnico de voo sendo
utilizado o conceito de Cooperagdo em Tripulagdo Mul-
tipla.

(c) Quando o curso de qualificagdo de tipo ndo inclui
mais do que duas horas de instru¢cdo de voo no avido, a
prova pode ser realizada apenas no simulador ¢ ser com-
pletada antes da instrucdo de voo em aeronave. Nesse
caso, a Autoridade s6 procede ao averbamento da nova
qualificacdo de tipo na licenga do requerente, depois de
lhe ter sido presente um certificado de aptiddo no novo
curso de qualificagdo de tipo, incluindo a instrugio de voo
em aeronave.»

«Apéndice 2 ao JAR-FCL 4.240

Matéria constante do teste de pericia e da verificaciio
de proficiéncia para instrucio/qualificacdo de tipo para
técnicos de voo (F/E) em avides multi-piloto exigindo uma
tripulaciio minima de trés membros

(Ver JAR-FCL 4.240 até 4.262 ¢ 4.295)

1. Para efeitos do presente Apéndice entende-se por:

F/E - Treinado para efeitos de emissdo de uma qualifi-
cacdo de tipo adequada.

X — Para a prova em causa devem ser utilizados simu-
ladores de voo, se disponivel, sendo recorre-se a utiliza-
¢do de um avido adequado as manobras ou procedimen-
tos.

N/A — Nao aplicdvel a técnicos de voo

2 A instrugdo pratica deve ser ministrada num equipa-
mento de nivel indicado para técnico de voo, ou pode ser
ministrado num equipamento de nivel superior que ¢ iden-
tificado com uma seta (—).
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As abreviaturas indicadas abaixo referem-se ao equipa-

mento de instrucdo utilizado:

A = Avido
FS = Simulador de Voo

FTD = Dispositivo de Instrucdo de Voo

OTD = Outros Dispositivos de Instrugio

3 Quando aparece a letra «M» numa coluna do teste
de pericia/verificacdo de proficiéncia, significa que esse

exercicio ¢ obrigatorio.

4 Se o simulador de voo fizer parte do curso de qua-
lificagdo tipo aprovado, este deve ser utilizado para

instrugdo pratica para qualificacdes de tipo. A aprova-
¢do de um curso deve ter em conta as seguintes consi-
deragdes:

(a) A qualificagdo do simulador de voo ou FNPT II,
conforme estipulado no JAR-STD;

(b) As qualificagdes do instrutor ¢ do examinador;

(¢) O volume de instru¢do ministrado, durante o curso,
para efeitos de operacdo de linha;

(d) As qualificagdes e experiéncia prévia do técnico de
voo instruendo em operacoes de linha; e

(¢) O volume de experiéncia de voo sob supervisio
ministrado apds a emissdo da nova qualificagdo de
tipo.»

INSTRUGCAO PRATICA

TESTE PERICIA/VER.
PROF./QUALIFICACAO
TIPO/TECNICO DE
VOO (F/E)

Manobras/Procedimentos
(incluindo Cooperacio em
Tripulagio Multipla)

Iniciais do Verificado em: |Iniciais do

examinador
depois de

completado o

instrutor no |FS
final da A

instrucao
teste

OTD

FTD

FS

SECCAO 1

1 Preparagdo do Voo
1.1 Calculo de performance

F/E

1.2 Verificagdo Visual exterior da
aeronave, localizacio de cada item
e objectivo da verificagdo

F/E M (se for usado

avido)

1.3 Verificac¢do da cabina de
pilotagem

F/E—

N M

1.4 Utlizacao da lista de
verificacao antes de iniciar os
procedimentos de arranque,
verificacdo do equipamento de
radio e navegacio, escolha e
ligagdo das frequéncias de
navegac¢io e comunicagoes.

F/E—

— M

1.5 Rolagem de acordo com as
instrugbes do controlo de trafego
aéreo ou do instrutor.

F/E—

1.6 Procedimentos e verificacbes
antes da descolagem

F/E—

SECCAO 2

2 Descolagens

2.1 Descolagens normais com
posicoes diferentes de flap,
incluindo descolagem expedita

F/E—

2.2 Descolagem por instrumentos;
durante a rota¢éio ou logo apés a
saida do solo exige-se a transi¢io
para voo por instrumentos

F/E—

— N/A N/A N/A

2.3 Descolagem com ventos
cruzados (avido, se for possivel)

F/E—

— N/A N/A N/A

2.4 Descolagem com a massa
maxima a descolagem (massa de
descolagem real ou simulada)

F/E—
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INSTRUGAO PRATICA

TESTE

PERICIA/VER.

PROF./QUALIFICACAO

TIPO/TECNICO

VOO (F/E)

DE

Manobras/Procedimentos
(incluindo Cooperagio em
Tripulagao Multipla)

Iniciais do
instrutor no

final da

instrucao

Verificado em:

FS
A

Iniciais do
examinador
depois de
completado o
teste

OTD

FTD

FS

2.5 Descolagens com falha de
motor simulada.
2.5.1 pouco depois de atingir a V,

ou

F/E—

L=

M

2.5.2 entre Vi e V,. ou

F/E

M
FS (Apenas)

2.6 Descolagem abortada a uma
velocidade razodavel antes de atingir|
Vi,

F/E—

M

SECCAO 3

3 Manobras e Procedimentos
em Voo

F/E—

3.1 Voltas com e sem spoilers

3.2 Vibragoes e teaccbes do avido
ao atingir o numero de Mach
critico e outras caracteristicas
especificas de voo da aeronave
(por exemplo, “Dutch Roll”,
“Tuck Under” e perda de alta
velocidade).

F/E—

X Neste
exercicio
pode nao
ser
utilizado
um aviao

3.3 Operacido normal dos sistemas
e controlos do painel do técnico de
VOO

F/E—

3.4 Operagiao normal e anormal
dos sistemas seguintes:

Deve ser
escolhido um
minimo de 3
aproximagoes
anormais, de
34023414
inclusive

3.4 O Motor (hélice, se necessario)

F/E

3.4.1 Pressurizacdo e ar
condicionado

F/E—

3.4.2 Sistema de Pitot/Tomada
estatica

F/E—

!

!

!

3.4.3 Sistema de combustivel

F/E—

3.4.4 Sistema eléctrico

F/E—

3.4.5 Sistema hidraulico

F/E—

IV

I

LIV

3.4.6 Sistema de comandos e
compensadores

F/E—

3.4.7 Sistema de degelo e anti-
gelo, e aquecimento de protecgio
das janelas da cabina de pilotagem.

F/E—

!

!

!

3.4.8 Piloto automatico/Director
de voo (“Flight director”)

F/E—
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INSTRUGAO PRATICA

TESTE

PERICIA/VER.

PROF./QUALIFICACAO
TIPO/TECNICO DE

VOO (F/E)

Manobras/Procedimentos
(incluindo Cooperagio em
Tripulacado Multipla)

Iniciais do
instrutor no
final da

instrucao

Verificado em:

FS
A

Iniciais do
examinador
depois de
completado o
teste

OTD

FTD

FS

>

349 Dispositivo de aviso de perda
de velocidade ou dispositivos para

impedir perdas e dispositivos para
aumento da estabilidade

F/E—

3.4.10 Sistema de aviso de
proximidade do solo, radar
meteoroldgico, altimetro de radio e
transponder

F/E—

3.4.11 Radios, equipamento de
navegagio, instrumentos, sistema
de gestio de voo.

F/E—

3.4.12 Sistema de travoes e trem
de aterragem

F/E—

3.4.13 Sistema de “slat” e “flaps”

F/E—

3.4.14 Unidade auxiliar de

poténcia.

F/E—

3.5 Intencionalmente em
branco

3.6 Procedimentos de emergéncia
¢ situaces anormais:

E  obrigatorio
escolher  pelo
menos 3
procedimentos
entre 3.6. e
3.6.9, inclusive
M

3.6.1 Procedimentos de incéndio,
Ex: motor, APU, cabina,
compartimento de carga, cabina de
pilotagem, sistema eléctrico e nas
asas, incluindo evacuacio

F/E—

3.6.2 Controlo e remocio de
fumos

F/E—

3.6.3 Falhas de motor, paragem ¢
re-arranque a uma altitude de a
seguranca

F/E—

3.6.4 Alijamento de combustivel
(simulado)

F/E—

S6
FS

3.6.5 Cisalhamento do vento a
aterragem/descolagem

F/E

S6
FS

3.6.6 Falha simulada de pressio da
cabina/descida de emergéncia

F/E—

3.6.7 Incapacidade de membro da
tripulagdo técnica

F/E—

3.6.8 Outros procedimentos de
emergéncia indicados no manual
de voo da aeronave

F/E—
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INSTRUCAO PRATICA

TESTE PERICIA/VER.
PROF./QUALIFICACAO
TIPO/TECNICO DE

VOO (F/E)

Manobras/Procedimentos
(incluindo Cooperagio em
Tripulacao Mdltipla)

Iniciais do
instrutor no
final da

instrucio

Verificado em:

FS
A

Iniciais do
examinador
depois de
completado o
teste

OTD

3.69  TCAS

F/E—>

—

S6 FS

3.7 Voltas apertadas a 45° de
pranchamento, de 180° a 360° para
a esquerda e para a direita

F/E—

L3

N/A

N/A

N/A

3.8 Identificacdo rapida e medidas
correctivas em caso de perda de
velocidade numa aproximacio (até
ser activado o dispositivo avisador
de perda) na configuragio de
descolagem (flaps em posicio de
descolagem), em configuracdo de
voo de cruzeiro e em configuracio
de aterragem (flaps em posigao de
aterragem, trem em baixo)

F/E—

3.8.1 Recuperagio da perda ou
ap6s activagdo do dispositivo
avisador de perda, em
configuracio de subida, cruzeiro e
aproximagio

F/E

3.9 Procedimentos de voo por
instrumentos

3.9.1 Adesio as rotas de partida e
chegada e as instrugdes do

Controlo de Trafego Aéreo (CTA).

F/E—

3.9.2 Procedimentos de espera

F/E—

—

N/A

N/A

N/A

3.9.3 Aproximagdes de precisio até
a altura de decisio (DH) nio
inferior a 60 metros

F/E—

3.9.3.1 Manual, sem Flight
Director.

F/E—

N/A

N/A

3.9.3.2 Manual, com Flight
Ditector

F/E—

N/A

N/A

3.9.3.3 Com piloto automatico

F/E—

3.9.3.4 Manual, com falha de
motor simulada; a falha de motor
tem que ser simulada durante a
aproximacio final antes de passar a
OM até toque final no solo ou
durante um “borrego” completo.

F/E—

I

3.9.4 Aproximacao de nio precisiao
até a MDH/ A

F/E—

3.9.5 Circuito de aproximagao nas
seguintes condi¢des:

(a) Circuito de aproximacao até a
altitude minima autorizada de

P—
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INSTRUGAO PRATICA

TESTE

PERICIA/VER.

PROF./QUALIFICACAO

TIPO/TECNICO

VOO (F/E)

DE

Manobras/Procedimentos
(incluindo Cooperagio em
Tripulacado Multipla)

Iniciais do
instrutor no
final da

instrucao

Verificado em:

FS
A

Iniciais do
examinador
depois de
completado o
teste

OTD

FTD

FS

aproximagio ao aerédromo em
questao, de acordo com as
facilidades de aproximagio por
instrumentos existentes em
condig¢bes simuladas de voo por
instrumentos;

seguida de:

(b) Circuito de aproximagio a
outra pista desfasada pelo menos
90° do eixo da pista em relagao a
aproximacao final constante da
alinea (a), para a altitude minima
autorizada para circuito de
aproximagao;

Nota: se nao for possivel cumprir
o constante das alineas a) e b)
supra, por razbes de Controlo de
Trafego Aéreo, as manobras
podem ser operadas num perfil de
baixa visibilidade simulada.

SECCAO 4

4 Procedimentos de
Aproximagao Falhada

4.1 “Borrego” com todos os
motores operacionais, depois de
uma aproximagcio ILS ao atingir a
altura de deciséo.

F/E—

4.2 Outros procedimentos de
aproximagcao falhada

F/E—

4.3 “borrego” manual com
simulacdo de motor inoperativo,
depois de aproximacio por
instrumentos ao atingir DH, MDH
ou MAPt.

F/E—

4.4 Aterragem rejeitada 15 metros
acima da soleira da pista e
“borrego”

S6 FT

F/E—

5 Aterragens

5.1 Aterragens normais também
depois de uma aproximagio ILS
com transigdo para voo visual ao
atingir a altura de decisao (DH)

F/E—

5.3 Aterragem com simulagio de
estabilizador horizontal bloqueado
em qualquer posi¢ao nao
compensada

F/E—

X Paral
este
exercicio
pode nio
ser
utilizado

um aviao
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INSTRUGAO PRATICA

TESTE

PERICIA/VER.

PROF./QUALIFICAGAO
TIPO/TECNICO DE

VOO (F/E)

Manobras/Procedimentos

Iniciais do

Verificado em:

Iniciais do

mais distante de acordo com o
AFM

- Avides com quatro motores:
dois motores do mesmo lado.

(incluindo Cooperag¢io em instrutor no [FS examinador
Tripulagio Multipla) final da A depois de
instrugao completado o
teste
OTD FID ES A
5.4 Atei:ragens com ventos F/E— — N/A N/A N/A
cruzados (se for possivel)
5.5 Circuito e aterragem sem flaps F/E— —
e slats descidos ou s6
parcialmente descidos
5.6 Aterragem com simulacio de F/E— — M
motor critico inoperativo
5.7 Aterragem com simulagdo de F/E X M
dois motores inoperativos: S6 FS
- Avides com trés motores: o S6 teste de
motor central e um motor extetior pericia

Observagbes gerais:

Requisitos especiais para extensio de uma qualificacdo de tipo para aproximacSes por instrumentos até uma altura de decisao inferiot]
a 60 metros, Opera¢oes Cat I1/II1.(Ref. Subparte E, JAR-FCL 1.180)

INSTRUGAO PRATICA

TESTE

PERICIA/VER.

PROF./QUALIFICACAO
TIPO/TECNICO DE

VOO (F/E)

Manobras/Procedimentos
(incluindo Cooperagio em
Tripula¢io Multipla)

Iniciais do
instrutor no
final da

instrucao

Verificado em:

FS
A

Iniciais do
examinador
depois de
completado o
teste

OTD FTD S

SECCAO 6

6 Autorizagdo adicional para
aproximagdes de instrumentos
até uma altura de decisdao
inferior a 60 metros (200 pés)
(CAT II/III)

As manobras e procedimentos
seguintes constituem os requisitos
minimos de instru¢do para permitir
aproximagoes por instrumentos

até uma altura de decisdo (DH)
inferior a 60 metros (200 pés).
Deve ser utilizado todo o
equipamento da aeronave exigido
para certificagio de tipo de
aproximag¢does por instrumentos até
uma altura de decisio (DH)
inferior a 60 metros.
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INSTRUCAO PRATICA

TESTE PERICIA/VER.
PROF./QUALIFICACAO
TIPO/TECNICO DE
VOO (F/E)

Manobras/Procedimentos
(incluindo Cooperagio em
Tripulagao Multipla)

Iniciais do
instrutor no
final da

instrucao

Verificado em: |[Iniciais do

FS examinador
A depois de
completado o
teste

OTD

FTD

FS

A

6.1 De'scolagem rejeitada com um
RVR minimo autorizado

F/E—

X

este

Paral

exercicio

pode

ser

nao|

utilizado

um aviao

0.2 Aproximagdes ILS em
condi¢des simuladas de voo por
instrumentos até a DH(A)
aplicavel utilizando os sistemas de
guiamento de voo. Procedimentos
padrio de coordenagio da
tripulacdo (distribuicdo de tarefas,
obsetvacio mutua, informacio,
supotte e “call out”

F/E—

—

0.3 “Borrego” apos as
aproximacoes indicadas em 6.2. a0
atingir o DH(A). O treino devera
também incluir o “borrego”
simulado devido a RVR
insuficiente, cisalhamento do
vento, desvios em excesso aos
limites para a aproximagao com
sucesso ¢ falha dos equipamentos
terta/aeronave antes de atingir o
DH e “borrego” com simulagio de
falha do equipamento da aeronave.

Atencio especial deve ser dada aos
procedimentos de “borrego” tendo
em conta as particularidades em
atitude dos sistemas de guiamento
de voo, manuais ou automaticos.

0.4 Aterragem(s)

Com referéncias visuais
estabilizadas no DH ap6s uma
aproximagao por instrumentos.
Dependendo do sistema de
guiamento especifico, uma
aterragem automatica pode ser
executada.

F/E—

F/E—

M

Nota: Operagdes de Cat. II/III devem ser completadas com as regras operacionais.
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«Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.261(a)

Requisitos de conhecimentos teoricos relativos a ins-
trucio e verificaciio de proficiéncia para qualificacées de
tipo

(Ver JAR-FCLA.261(a))

1 A instru¢do de conhecimentos tedricos deve ser mi-
nistrada por um instrutor autorizado que possua qualifi-
cacgdes de tipo adequadas ou por qualquer instrutor que
possua experiéncia adequada no ambito da aviagdo e co-
nhecimentos da acronave em causa, por exemplo, um téc-
nico de voo, um técnico de manutengao, oficial de opera-
¢oes de voo.

2 A instrugido de conhecimentos teoricos deve abran-
ger o programa constante do AMC FCL 4.261(a) adequa-
do ao tipo da aecronave em causa, tendo em consideracio
0S pontos seguintes:

(a) Estrutura e equipamento da aeronave, operagio
normal ¢ anormal dos sistemas

- Dimensoes

- Motor, incluindo unidade auxiliar de poténcia

- Sistema de combustivel

- Pressurizacio e ar condicionado

- Proteccdo anti-gelo, limpa para-brisas ¢ repelente de
chuva

- Sistemas hidrdulicos

- Trem de aterragem

- Controlo de voo, dispositivos de sustentagio

- Fornecimento de energia cléctrica

- Instrumentos de voo, comunicagdes, radar ¢ equipa-
mento de navegacio

- Cabina de pilotagem, compartimento de carga e cabi-
na de passageiros

- Equipamento de emergéncia

(d) Limitacgdes

- Limitagdes gerais

- Limitag¢des de motor

- Limitacdes de sistema

- Lista de Equipamento Minimo

(d) Performance (desempenho), planeamento e acompa-
nhamento do voo

- Performance (desempenho)

- Plancamento de voo

- Acompanhamento de voo

d) Carregamento, centragem e manutengio

- Carregamento e centragem

- Manutengdo no solo

¢) Procedimentos de emergéncia

f) Requisitos especiais para a prorrogacio de uma qua-
lificagdo de tipo para aproximagdes por instrumentos até
uma altura de decisio abaixo de 60 metros (200 pés).

- Equipamento de bordo, procedimentos e limitagdes

g) Requisitos especiais para aeronaves com «glass
cockpity

- Sistemas electrénicos de instrumentos de voo (por
exemplo, EFIS, EICAS)

h) Sistemas de Gestdo de Voo (FMS).

3. Para a emissdo de qualifica¢des de tipo inicial as
provas escritas ou basecadas em computador devem
compreender pelo menos cem perguntas de escolha mul-
tipla distribuidas adequadamente pelas diversas disci-
plinas que fazem parte do programa. O requerente con-

sidera-se «Aprovado» se obtiver uma classificagdo mi-
nima de 75% em cada uma das principais disciplinas do
programa.

4. Para verificagdo de proficiéncia, a avaliagdo dos co-
nhecimentos tedricos ¢ feita através de um questionario
de multipla escolha ou por outros meios considerados
adequados.»

6. Normas a que se refere o n° 3 do artigo 18°:

«JAR-FCL 1.175

Circunstincias em que ¢ requerida uma qualificacio
de voo por instrumentos (IR(A))

(a) O titular de uma licenga de piloto de avido ndo deve,
de forma alguma, desempenhar as fungdes de piloto numa
acronave voando de acordo com as Regras de Voo por
Instrumentos (IFR), excepto na qualidade de piloto a re-
ceber instru¢do em duplo comando ou durante uma prova
de voo, a menos que seja titular de uma qualificagcdo de
voo por instrumentos adequada a categoria do avido emi-
tida de acordo com as normas JAR-FCL.

(b) Em Estados Membros da JAA em que a legisla-
¢do nacional exige voos de acordo com as Regras de Voo
por Instrumentos em circunstancias especificas (por
exemplo a noite) o titular de uma licenca de piloto pode
voar de acordo com as Regras de Voo por Instrumentos
(IFR) desde que possua uma qualificacdo adequada as
circunstancias, espaco aéreo ¢ as condi¢des de voo em
que a operacdo se processa. As qualificacdes nacionais
que permitam aos pilotos voar de acordo com as regras
de voo por instrumentos, em outras condigdes que nio
condi¢des meteorologicas visuais, sem serem titulares de
uma qualificagdo de voo por instrumentos serdo restri-
tas para uso no espaco aéreco do estado emissor da li-
cenga.»

«JAR-FCL 1.180

Privilégios e Condi¢des

(a) Privilégios.

(1) Sem prejuizo das restrigdes a qualificacdo impostas
ao utilizar outro piloto na fungdo de co-piloto (restri¢io
piloto multiplo) durante o teste de pericia constante dos
Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 1.210 e de qualquer outra
condicdo especificada nos JARs, os privilégios do titular
de uma qualificacdo de voo por instrumentos (avides) em
avido multimotor sdo os de piloto de multimotor ¢ mono-
motor sob condi¢des de voo de acordo com regras de voo
por instrumentos com uma altura de decisdo minima de 60
metros (200 pés).Alturas de decisio inferiores a 60 metros
(200 pés) podem ser autorizadas pela Autoridade depois
e treino e provas adicionais, de acordo com o JAR-OPS/
AMC FCL 1.261(a), paragrafo 6 ¢ com o Apéndice 2 ao
JAR-FCL 1.240, seccio 6.

(2) Sem prejuizo do cumprimento das condigdes esta-
belecidas para a prova de pericia nos Apéndices 1 e 2 ao
JAR-FCL 1.210, e de quaisquer outras condigdes especi-
ficadas nos JARs, os privilégios do titular de uma qualifi-
cacio de voo por instrumentos em avides monomotores
consistem na pilotagem de avides monomotores de acor-
do com as Regras de Voo por Instrumentos com uma al-
tura de decisdo minima de 60 metros (200 pés).
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(b) Condigdes de emissdo

O requerente que tenha cumprido os requisitos minimos
especificados no JAR-FCL 1.185 a 1.210 considera-se apto
para a emissdo de uma qualificagdo de voo por instrumen-
tos (IR(A)).»

«JAR-FCL 1.185

Validade, revalidacio e renovacio

(a) A qualificacdo de voo por instrumentos ¢ valida por
um ano. Para revalidar uma qualificacdo de voo por ins-
trumentos para avides multimotores, o seu titular deve
satisfazer os requisitos de voo por instrumentos constan-
tes da norma JAR-FCL 1.245 (b)(1), que podem ser efec-
tuados num simulador de voo ou num FNPT II. Para reva-
lidar uma qualificagio de voo por instrumentos em avides
monomotores, 0 seu titular deve obter aprovacdo, como
verificagdo de proficiéncia, numa prova de pericia de acor-
do com o disposto nos Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 1.210,
com excepg¢io da Secgdo 6.

(b) Se uma qualificagdo de voo por instrumentos for
valida para operacdes piloto tinico, a sua revalidagdo deve
ser efectuada quer em opera¢des multi-piloto quer em
operagdes piloto unico. No caso de a qualificacdo de voo
por instrumentos ser restrita a operagdes multi-piloto , a
sua revalidagio deve ser efectuada nesse tipo de opera-
¢io.

(c) Um requerente que nio obtenha aprovacgio em to-
das as sec¢des de uma verificagdo de proficiéncia an-
tes do prazo de validade de uma qualificagdo por ins-
trumentos, ndo pode exercer os privilégios inerentes a
mesma, até ter sido aprovado na verificagdo de profici-
éncia.

(d) Para a renovacdo da qualificagdo de voo por ins-
trumentos, o seu titular deve satisfazer os requisitos su-
pra mencionados ¢ quaisquer outros a determinar pela
Autoridade.

(e) Se a qualificagcdo de voo por instrumentos ndo ti-
ver sido revalidada/renovada nos 7 anos precedentes, o
seu titular, para efeitos da renovagdo da qualificagdo, tem
que obter aprovacdo na prova de conhecimentos teori-
COS.»

«JAR-FCL 1.190

Experiéncia

O requerente de uma qualificagdo de voo por instrumen-
tos deve ser titular de uma licenca de piloto particular de
avides com privilégios de voo nocturno ou de uma licen-
¢a de piloto comercial de avides ¢ deve ter completado
um minimo de 50 horas de voo de viagem, como coman-
dante em avides ou helicopteros, das quais um minimo de
10 horas deve ter sido efectuado em avides.»

«JAR-FCL 1.195

Conhecimentos Teoricos

(@) Curso de Formagdo. O requerente de uma qualifi-
cacdo de voo por instrumentos deve ter recebido instru-
¢lo tedrica num curso aprovado ¢ ministrado numa orga-
nizagdo de formagdo de voo (FTO) aprovada ou numa
organizagdo autorizada a ministrar cursos de instrucio
tedrica, de acordo com o disposto no Apéndice 1 ao JAR-
-FCL 1.05, apenas no articulado relevante para instrugio

teorica. A instrugdo tedrica deve, sempre que possivel, ser
combinada com instrugdo em voo.

(b) Exame. O requerente deve demonstrar um nivel de
conhecimentos adequado aos privilégios concedidos ao
titular de uma qualificacdo de voo por instrumentos e
satisfazer os requisitos estabelecidos na norma JAR-FCL 1
(avides) Subparte J.»

«JAR-FCL 1.200

Utilizaciio da lingua inglesa

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.200)

(a) O requerente de uma qualificacdo de voo por ins-
trumentos ou da renovacgdo desse tipo de qualificacio
deve demonstrar a capacidade de utilizar a lingua inglesa,
conforme o disposto no Apéndice 1lao JAR-FCL 1.200.

(b) O titular de uma qualificagdo de voo por instru-
mentos emitida de acordo com o Apéndice 1 ao JAR-FCL
1.200 deve ter incluidos, na licenca de piloto particular
de avides, na licenca de piloto comercial de avides ou
na licenca de piloto de linha aérea, os privilégios que lhe
permitem efectuar comunicagdes radioteleféonicas em in-
glés.»

«JAR-FCL 1.205

Instrucao de Voo

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.205)

(a) O requerente de uma qualificacdo de voo por ins-
trumentos deve ter frequentado um curso integrado de
instrucdo de voo que inclua instrugio para a obtengdo da
qualificacdo de voo por instrumentos (ver JAR-FCL 1.165)
ou um curso modular de instru¢cdo de voo devidamente
aprovado conforme estabelecido no Apéndice 1 ao JAR-
-FCL 1.205.

(b) Se o requerente for titular de uma qualificagdo de
voo por instrumentos em helicdptero, o quantitativo to-
tal de instrucdo de voo exigido de acordo com o Apén-
dice 1 ao JAR-FCL 1.205 pode ser reduzido a 10
horas em avides monomotores ou multimotores, confor-
me aplicavel.»

«JAR-FCL 1.210

Pericia

(Ver Apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.210)

(a) Generalidades. O requerente de uma qualificacio
de voo por instrumentos deve ter demonstrado capaci-
dade para executar os procedimentos ¢ manobras esti-
pulados nos Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 1.210, com
um nivel de competéncia adequado aos privilégios con-
cedidos ao titular de uma qualificagdo de voo por ins-
trumentos.

(b) Avides Multimotores. Para a obtencdo de uma qua-
lificacdo de voo por instrumentos em avides multimoto-
res, a prova de voo deve ser realizada num avido multi-
motor.

O requerente que pretenda obter uma qualificagdo de
tipo/classe para a aeronave utilizada na prova de voo,
deve observar ainda os requisitos constantes da norma
JAR-FCL 1.262.

(c) Avides monomotores. Para a obtencdo de uma qua-
lificagdo de voo por instrumentos em avides monomoto-
res, a prova de voo deve realizar-se num monomotor. Para
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efeitos do previsto atrds, um avido multimotor, com moto-
res colocados no eixo longitudinal, ¢ considerado equiva-
lente a um monomotor.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.200

Qualificacio de Voo por Instrumentos (IR(A)) — Utili-
zacio da lingua inglesa

(Ver JAR-FCL 1.200)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.005)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.015)

UTILIZACAO DA LINGUA INGLESA

1. O requerente de uma qualificagdo de voo por instru-
mentos ou o titular de tal qualificacdo deve ser capaz de
utilizar a lingua inglesa por forma a assegurar:

(a) Em voo:

Condugido das comunicagdes radiotelefonicas relevan-
tes para todas as fases do voo, incluindo situagdes de
emergéncia.

Considera-se satisfeito este requisito, se o requerente
tiver superado uma prova de pericia ou uma verificagdo
de proficiéncia para efeitos de emissdo ou revalidacdo de
qualificacdo de voo por instrumentos ou uma licenga de
piloto de linha aérea, em que as comunicacdes radio bila-
terais tenham sido realizadas em inglés.

(b) No solo:

Obtengdo de todas as informagdes relevantes para a
realizacdo do voo, nomeadamente:

Capacidade de ler e compreender os manuais técnicos
escritos em inglés, por exemplo, o Manual de Operagdes,
o Manual de Voo da Aecronave, ctc.

Planecamento antes do voo, recolha de informagio me-
teoroldgica, NOTAMs, Plano de Voo ATC, etc.

Utilizacdo de cartas acronduticas, de rota, de saida e de
aproximacio, ¢ outra documentagio relacionada, tudo es-
crito em inglés.

Considera-se satisfeito este requisito nos casos em
que o requerente conclua de forma satisfatéria um curso
para obtencdo de qualificagdo de voo por instrumentos
ou licenga de piloto de linha aérea de avides, dado em
inglés ou tenha sido aprovado nas provas tedricas con-
ducentes a obtengdo dos certificados atras referidos, ten-
do sido o inglés a lingua utilizada.

(c) Comunicagio:

Capacidade de comunicar com os outros membros da
tripulagdo, utilizando o inglés durante todas as fases do
voo, incluindo a fase de preparacdo do voo.

Este requisito considera-se cumprido, nos casos em que
o requerente ou o titular de uma qualificagdo de voo por
instrumentos tenha sido aprovado num Curso de Coope-
ragao em Tripulagdo Multipla (MCC), ministrado em inglés,
¢ lhe tenha sido passado um certificado atestando o seu
bom desempenho, de acordo com o disposto no JAR-FCL
1.250(a)(3) ou se tiver sido aprovado numa prova de
pericia/verificacdo de proficiéncia multi-piloto, em confor-
midade com o disposto no Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.240
& 1.295, durante o qual as comunicagdes radiotelefonicas
bilaterais sdo efectuadas em inglés.

2. Em alternativa, os requisitos acima referidos, podem
ser demonstrados se o requerente tiver superado uma pro-
va especifica dada por ou em nome da Autoridade, de-

pois de ter frequentado um curso de formacdo com o
objectivo de cumprir os objectivos constantes das ali-
neas 1(a), (b) e (¢).»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.205

Qualificacio de Voo por Instrumentos em avido- Curso
modular de Treino em voo

(Ver JAR-FCL 1.205)

1. O curso modular de treino em voo para a qualifica-
¢do de voo por instrumentos em avido (IR(A)) tem por
objectivo treinar pilotos por forma a atingirem o nivel de
proficiéncia necessario a operacdo de avides de acordo
com as Regras de Voo por Instrumentos (IFR) e em con-
dicoes meteorologicas de voo por instrumentos (IMC), de
acordo com o estabelecido no Documento 8168 da ICAO
— PAN-OPS.

2. O requerente que pretenda inscrever-se num curso
modular de treino para obtencdo da qualificagdo de voo
por instrumentos deve ser titular de uma licenca de pilo-
to particular de avides ou de piloto comercial de avides
que incluam privilégios de voo nocturno, emitidas de acor-
do com o Anexo 1 da ICAO.

3. O requerente deve, para efeito do disposto no ponto
acima, sob supervisio do Director de Instrugdo de uma
organizacdo de formagio e treino de voo certificada (FTO)
completar, sem descontinuidade, todas as etapas de ins-
trucdo incluidas no curso organizado pela entidade forma-
dora. A instrugdo teorica pode ser ministrada por uma
organizacdo de formagio autorizada, especializada no do-
minio da instrugdo tedrica, conforme disposto no Apéndi-
ce 1 ao JAR-FCL 1.055, e no caso vertente o Director de
Instrugio da entidade formadora deve supervisionar a ins-
trugdo teodrica.

4. O curso de instrucio tedrica deve ser concluido num
periodo ndo superior a 18 meses. A instrugdo de voo deve
ser concluida ¢ a prova de voo efectuada dentro do pra-
70 estabelecido para a validade das provas tedricas, con-
forme disposto no JAR-FCL 1.495.

5. O curso deve compreender:

(a) Instrucio tedrica adequada ao nivel de conhecimen-
tos requeridos para a concessdo da qualificagdo de voo
por instrumentos;

(b) Instrugdo de voo por instrumentos.

6. A aprovacgio na prova teorica € na prova de voo,
previstas nos paragrafos 8. ¢ 14 do presente Apéndice,
satisfaz os requisitos de conhecimentos e¢ de pericia re-
queridos para a emissdo de uma qualificagdo de voo por
instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

7. O programa de conhecimentos tedricos para a obten-
¢do da qualificagdo de voo por instrumentos consta do
Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470. Um curso modular de voo
por instrumentos em avido, aprovado, deve compreender
no minimo 200 horas (1 hora = 60 minutos) de instrugao,
que podem incluir, em proporgdes adequadas, aulas de
tipo classico, videos interactivos, apresentagdes com dia-
positivos/gravagao, treino baseado em computador ¢ ou-
tros meios de ensino aprovados pela Autoridade. Cursos
de ensino a distancia (correspondéncia) podem ser auto-
rizados a descricdo da Autoridade.
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8. O requerente deve demonstrar um nivel de conhe-
cimentos adequado ao exercicio dos privilégios ineren-
tes a uma qualificagdo de voo por instrumentos de acor-
do com os procedimentos constantes da Subparte J do
JAR-FCL.

INSTRUCAO EM VOO

9. Um curso para a obtencdo da qualificacdo de voo
por instrumentos em avides monomotores deve compreen-
der pelo menos 50 horas de tempo de voo por instrumen-
tos em instrucdo. Deste total, um maximo de 20 horas
poderdo ser de instrumentos no solo se for usado um si-
mulador de treino sintético FNTP 1 (Flight and Navigati-
on Procedure Trainer), ou até 35 horas num simulador de
voo ou FNTP II, de acordo com a Autoridade.

10. Um curso para a obtengdo da qualificagido de voo
por instrumentos em avides multimotores deve compreen-
der no minimo 55 horas de tempo de voo por instrumen-
tos, das quais, se tal for aceite pela Autoridade, um maxi-
mo de 25 podem ser de instrumentos no solo, caso secja
utilizado um FNTP I, ou até ao maximo de 40 horas num
simulador de voo ou FNTP II. O tempo restante de ins-
trucdo de voo por instrumentos deve necessariamente in-
cluir instru¢do em avido multimotor, com duragdo nunca
inferior a 15 horas de voo.

11. O titular de uma qualificagdo de voo por instrumen-
tos em avides monomotores que também seja titular de
uma qualificagio de classe ou de tipo em avido multimo-
tor ¢ que pretenda obter uma qualificacdo de voo por ins-
trumentos em avides multimotores, pela primeira vez, deve
completar com aprovagdo um curso numa Organizagio de
Formacgio ¢ Treino de Voo (FTO) ou numa Organizacio
de Formacdo ¢ Treino de Voo para Qualificagoes de Tipo
(TRTO). Este curso deve incluir pelo menos 5 horas de
instrucdo de voo por instrumentos em avides multimoto-
res, das quais um maximo de trés podem ser efectuadas
em simulador de voo ou FNTP II, devidamente aprovados
pela Autoridade.

12. Os requisitos de instrugdo constantes dos paragra-
fos 9 e 10 acima, podem ser reduzidos em 5 horas de ins-
trugdo de voo por instrumentos, caso 0 requerente scja
titular de uma licenga de piloto comercial de avides emi-
tida de acordo com os requisitos da ICAO.

13. O programa de instrucdo de voo antes de o reque-
rente ser proposto a prova de voo deve compreender:

(a) Procedimentos antes do voo para voos a efectuar
de acordo com as Regras de Voo por Instrumentos
(IFR), incluindo a utilizagdo do Manual de Voo da Ac-
ronave ¢ os documentos adequados emanados dos Ser-
vigos de Trafego Aéreo, para a claboracdo de um pla-
no de voo IFR.

(b) Procedimentos ¢ manobras para operacdes IFR em
condigdes normais, anormais ¢ de emergéncia, incluindo
no minimo:

- transicdo de voo visual para voo por instrumentos,
apds a descolagem;

- procedimentos padrdo de saida e chegada;

- procedimentos de voo por instrumentos (IFR) em rota;

- procedimentos de espera;

- aproximagdes por instrumentos at¢ aos minimos espe-
cificados;

- procedimentos de aproximacio interrompida;

- aterragens a partir de aproximagdes por instrumentos,
incluindo «circuitosy;

(c) Manobras em voo ¢ caracteristicas particulares do
V00;

(d) Se requerido, operacdo de um avido multimotor na
execucdo dos exercicios referidos, incluindo operacio do
avido apenas com referéncia a instrumentos com um
motor inoperativo simulado, ou a paragem ¢ arranque
do motor em voo (este ultimo exercicio deve ser reali-
zado mantendo uma altura de seguranga adequada, a
menos que seja efectuado num simulador de voo ou
num FNTP II.

TESTES DE PERICIA

14.

(a) Apos ter concluido o programa de instrucdo de voo
pertinente e uma vez reunidas as condicdes de experién-
cia requeridas, conforme disposto no JAR-FCL 1.190, o
requerente deve ser submetido a prova de pericia num
multimotor ou num monomotor, em conformidade com o
Apéndice 1 e 2 ao JAR-FCL 1.210.

(b) Apos ter completado o curso mencionado no para-
grafo 11. supra, o requerente deve ser submetido a uma
prova de pericia num multimotor, de acordo com o dispos-
to no Apéndice 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 1.210.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.210

Qualificacio de Voo por Instrumentos (IR(A)- Teste de
Pericia e Verificacio de Proficiéncia

(Ver JAR-FCL 1.185 ¢ 1.210)

1. O requerente de um teste de pericia para a obtengao
da qualificagdo de voo por instrumentos — avido deve ter
recebido instrugdo na mesma classe ou tipo de avido que
vai ser utilizado no exame. Este deve obedecer aos requi-
sitos para os avides de instrugdo, conforme disposto no
Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.055.

2. Os requisitos de ordem administrativa destinados a
confirmar a preparacdo de um candidato submetido a pro-
va de voo, devem incluir a disponibilizagdo dos registos
de instrucdo ao examinador e devem ser determinados pela
Autoridade.

3. O requerente deve superar as Secgdes de 1 a 5 do
teste/verificagdo ¢ a Secgdo 6 do Apéndice 2 ao JAR-FCL
1.210, caso seja utilizado um avido multimotor. No caso
de nido obter aprovacdo em qualquer um dos pontos da
Secgao, considera-se o requerente reprovado no conjunto
da seccdo respectiva. A reprovacdo em mais de uma sec-
¢do do teste de voo implica a repeticdo da prova na sua
totalidade. Por sua vez, a reprovagdo em apenas uma sec-
¢do obriga a repetigdo da secgdo em causa. A reprovacio
em qualquer uma das secgdes aquando da repeticdo da
prova, incluindo aquelas em que o requerente, na tentati-
va anterior tenha passado, implica a repeticdo da prova
na sua globalidade. Todas as sec¢des do teste de pericia
devem ser completadas satisfatoriamente no prazo de seis
meses.
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4. Pode ser exigido treino adicional apds a reprovacio
no teste/verificagdo. Caso o requerente nio consiga apro-
vacgdo em todas as secgdes da prova ao fim de duas ten-
tativas, é-lhe exigido instrucio adicional, de acordo com
o decidido pela Autoridade. Nao ha limite para o nu-
mero de testes de pericia a que o requerente se pode sub-
meter.

EXECUCAO DA PROVA

5. A prova tem por objectivo simular um voo. A rota a
operar deve ser escolhida pelo examinador. Um dos ele-
mentos essenciais consiste em avaliar a capacidade do
requerente para planear e operar o voo com base nas in-
formacdes fornecidas antes do voo. O requerente deve
elaborar o planecamento do voo ¢ assegurar-se de que
todos os equipamentos ¢ documentagdo requeridos para
a execucdo do mesmo se encontram a bordo. A duracio
minima do voo ¢ de uma hora.

6. A Autoridade deve providenciar por forma a que o
examinador esteja inteirado das recomendacdes de segu-
ranga a ser observadas durante o teste.

7. Se o requerente decidir terminar a prova por razoes
que o examinador nio considere validas, aquele deve re-
petir toda a prova. Se, contudo, o teste for terminado por
razdes que o examinador considere adequadas, apenas as
seccdes ndo completadas, devem ser incluidas em prova
de voo subsequente.

8. A repetigdo, por parte do requerente, ¢ por uma
so vez, de qualquer manobra ou procedimento constante
da prova, fica ao critério do examinador. Este pode dar
por finda a prova de voo, em qualquer das suas fases,
se considerar que o nivel de conhecimentos revelado
pelo requerente requer a repeticdo da prova na sua to-
talidade.

9. O requerente deve operar a acronave num assento
a partir do qual as func¢des de comandante possam ser
desempenhadas ¢ que o teste de voo seja executado
como se a bordo ndo existisse qualquer outro tripulan-
te. O examinador ndo deve participar na operagdo do
avido, excepto quando, em nome da seguranga, a sua in-
tervengdo se¢ revele necessaria ou para evitar demoras
inaceitaveis para o restante trafego. Sempre que o exa-
minador ou outro piloto desempenhe as fungdes de co-
-piloto durante a prova, os privilégios da qualificagdo de
voo por instrumentos sdo limitadas a operacdo multi-
-piloto. Esta restricdo pode ser retirada se o candidato
for submetido a outra prova inicial de voo por instrumen-
tos, executada como se¢ a bordo ndo existisse qualquer
outro tripulante num avido piloto inico. A responsabili-
dade pelo voo deve ser atribuida de acordo com a regu-
lamentacdo nacional.

10. A altitude/altura de decisdo, altitude/altura minima
de descida assim como o ponto de aproximagio interrom-
pida sio determinadas pelo requerente com a concordan-
cia do examinador.

11. O requerente de uma qualificagdo de voo por ins-
trumentos (IR(A)) deve informar o examinador das ve-
rificacdes ¢ tarefas executadas, incluindo a identifica-
¢do das ajudas radio. As verificagdes devem ser
efectuadas de acordo com a lista de verificagdes au-
torizada para o avido em que a prova esta ser efectuada.

Durante a preparagdo antes do voo deve ser pedido
ao requerente que determine os acertos de poténcia e
as velocidades. Os dados relativos a performance da
descolagem, aproximagdo ¢ aterragem devem ser calcu-
lados pelo requerente em observancia do estabelecido
no manual de operagdes ou no manual de voo da ae-
ronave usada no teste.

Durante a verificagio de proficiéncia para a revalidacio
ou a renovagdo de uma qualificagdo de voo por instru-
mentos, nos termos do JAR-FCL 1.185 (a) o titular da li-
cenga deve demonstrar ao examinador a capacidade acima
descrita.

TOLERANCIAS A ADMITIR NO TESTE DE VOO

12. O requerente deve demonstrar a sua aptiddo para:

- operar o avido de acordo com as limita¢des estabele-
cidas;

- executar todas as manobras com suavidade ¢ exacti-
dao;

- demonstrar uma boa avaliacdo das situacdes ¢ prati-
cas de pilotagem correctas («airmanshipy):

- saber aplicar os conhecimentos aeronduticos adquiri-
dos; ¢

- manter sempre o controlo do avido, por forma a que
o &xito dos procedimentos ¢ manobras nunca seja posto
em causa.

13. Os limites a seguir apresentados constituem uma
orientagdo geral. O examinador deve ter em linha de conta
as condi¢oes de turbuléncia e as caracteristicas de mano-
bra e performance do avido em causa.

Alturas:

Na generalidade — &+ 100 pés

Inicio de aproximacgdo interrompida a altura de deci-
sd0 — +50 pés/-0 pés

Altitude/altura minima de descida/ponto de aproximacio
interrompida — +50 pés/-0 pés

Manutencio de rota:

Baseada em ajudas radio — & 5°

Aproximagido de precisdo — meia escala de deflecgio
(rumo ¢ ladeira)

Rumos:
Com todos os motores operativos — = 5°
Com falha de motor simulada — + 10 nos/-5 nos

Velocidade:
Com todos os motores operativos — = 5 nos
Com falha de motor simulada — + 10/-5 nos

MATERIA DA PROVA

14. O conteudo da prova de pericia e respectivas
secgoes constam do Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.210. O
formulario para a prova de pericia pode ser determina-
do pela Autoridade (ver IEM FCL 1.210). A Secgdo 2
ponto d ¢ a Secgdo 6 do teste de pericia ¢ verificagdo
de proficiéncia podem, por razdes de seguranga, ser
efectuados num simulador de voo ou treinador sintéti-
co (FNPT II).
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«Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.210

Contetido da prova de pericia/verificacdo de proficién-
cia para emissio de uma qualificaciio de voo por instru-
mentos (avides) (IR(A))

(Ver JAR-FCL 1.185 ¢ 1.210)

SECCAO 1
OPERACOES ANTES DO VOO E SAIDA

Utilizagao das listas de verificagdo, “airmanship”, procedimentos anti-
-gelo, degelo, etc. em todas as sec¢oes

a  [Consulta do manual de voo (ou equivalente), em especial em
termos de performance do avido, massa e centragem

b |Utilizagdo da documentagao dos Servigos de Trafego Aéreo,
documentos de meteorologia

Contagem de tempos na aproximagao

¢ |Controlo da altitude, velocidade e rumo (aproximagao
estabilizada)

h+ [Aproximacio interrompida, tomadas de decisao

I+ |Procedimento de aproximagio interrompida/aterragem

j |Conformidade com os procedimentos do Controlo de Trafego

Aéreo e radiotelefonia

* Pode ser executado num Simulador de Voo ou num Treinador
Sintético (FNPT 1I)

+ Pode ser desempenhado quer na Secgido 4 quer na 5

SECCAO 5
PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAO DE NAO
PRECISAO

Acerto e verificagdo das ajudas radio, identificagio das mesmas

Elaboragio do plano de voo ATC, plano de voo IFR/ registo

[=7 o]

Inspeccio antes do voo

Minimos Meteorologicos

Rolagem

“Briefing” antes da descolagem. Descolagem

5o || o

Transi¢io para Voo por instrumentos

i |Procedimentos de partida por instrumentos, acerto altimétrico

j |Conformidade com os procedimentos do Controlo de Trafego
Aéreo e radiotelefonia.

SECGAO 2
PROFICIENCIA GERAL DAS MANOBRAS

a  [Controlo da aecronave por referéncia Gnica a instrumentos,
incluindo: voo nivelado a diferentes velocidades, compensagao

b |Voltas a subir e a descer com pranchamentos padrao
¢ |Recuperacio de atitudes nio usuais, incluindo voltas de 45° de
pranchamento e voltas apertadas em descida

b |Procedimentos de chegada, acerto altimétrico

“Briefing” de aproximacio e aterragem. Verificacoes de
descida, aproximacio e aterragem

d+ |Procedimentos de espera

e |Conformidade com os procedimentos de aproximagao

publicados

Contagem de tempos na aproximac¢ao

g |Controlo da altitude, velocidade e rumo (aproximagao
estabilizada)

h+ [Aproximagio interrompida, tomadas de decisao

i+ [Procedimento de aproximagio interrompida/aterragem

j |Conformidade com os procedimentos do Controlo de Trafego

Aéreo e radiotelefonia

SECCAO 6 (Se aplicavel)
VOO SIMULADO ASSIMETRICO

a |Falha simulada de um dos motores depois da descolagem ou
aproximacio interrompida

d* |Recuperagio da aproximagao a perda em voo nivelado, voltas
a subir e a descer e na configuragio de aterragem

b |Aproximagio Assimétrica com procedimento de aproximagio
interrompida

e [Painel parcial, voltas estabilizadas a subir ou a descer, com taxa

1, para rumos indicados, recuperagio de atitudes nao usuais.

* Pode ser executado num Simulador de Voo ou num Treinador
Sintético (FNPT II)
+ Pode ser desempenhado quer na Secgao 4 quer na 5

SECCAO 3
PROCEDIMENTOS DE VOO POR INSTRUMENTOS (IFR)
EM ROTA

a |Intercep¢io e manutengao de rotas (exemplo: NDB, VOR,
RNAV)
b |Utilizagdo de ajudas radio

¢ |Nivel de voo, manutencio do rumo, altitude e velocidades,
ajuste de poténcias, técnicas de  compensagio

Acerto altimérico

Estimas e revisio dos ETAs (Espera em rota, se requerido)

f |Gestdo e acompanhamento do voo, registos e utilizagio de
combustivel

Procedimentos anti-gelo. Simular se necessario.

= |oe

Conformidade com os procedimentos do Controlo de Trafego
Aéreo e radiotelefonia

SECCAO 4
PROCEDIMENTOS DE APROXIMAGCAO DE PRECISAO

a |Sintoma e verificacdo das ajudas radio, verificacdo das mesmas

Procedimentos de chegada, acerto altimétrico

¢ [“Briefing” de aproximacio e aterragem. Verificacoes de
descida, aproximacio e aterragem

d+ [Procedimentos de espera

e |Conformidade com os procedimentos de aproximagio

publicados

¢ |Aproximagao assimétrica e aterragem, procedimento de
aproximacio interrompida

d |Conformidade com os procedimentos do Controlo de Trafego

Aéreo e radiotelefonia

* Pode ser executado num Simulador de Voo ou num Treinador
Sintético (FNPT II)
+ Pode ser desempenhado quer na Secgdo 4 quer na 5

«JAR-FCL 2.175

Circunstincias em que é requerida uma qualificacio
de voo por instrumentos (IR(H))

(a) O titular de uma licenga de piloto de avido nio deve
desempenhar as fungdes de piloto num helicoptero voan-
do de acordo com as Regras de Voo por Instrumentos
(IFR), excepto na qualidade de piloto a receber instru¢io
em duplo comando ou durante uma prova de voo, a me-
nos que seja titular de uma qualificagdo de voo por ins-
trumentos adequada a categoria da acronave emitida de
acordo com as normas JAR-FCL.

(b) Em Estados Membros da JAA em que a legislacio
nacional exige voos de acordo com as Regras de Voo por
Instrumentos em circunstancias especificas (por exemplo
a noite) o titular de uma licenga de piloto pode voar de
acordo com as Regras de Voo por Instrumentos (IFR)
desde que possua uma qualificacdo adequada as circuns-
tancias, espago aéreo ¢ as condigdes de voo em que a
operacdo se processa. As qualificagdes nacionais que
permitem a um piloto que nfo ¢ titular de uma qualifica-
¢do de voo por instrumentos valida, voar de acordo com
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as regras IFR, outras que ndo VMC, ficam limitadas a uti-
lizagdo do espacgo aéreo do Estado emissor da licenga.»

«JAR-FCL 2.180

Privilégios e Condi¢des

(a) Privilégios

(1) Sem prejuizo de restrigdes impostas a qualificagdo
em consequéncia da utilizagdo de outro piloto nas func¢des
de co-piloto (restricdo multi-piloto) durante a prova de
pericia efectuada de acordo com o disposto nos Apéndi-
ces 1 e 2 a norma JAR-FCL 2.210, e de quaisquer outras
condicdes especificadas nas JARs, os privilégios do titu-
lar de uma qualificagdo de voo por instrumentos em heli-
coptero consistem na pilotagem de helicopteros, de acor-
do com as Regras de Voo por Instrumentos (IFR) com uma
altura de decisdo minima de 60 metros (200 pés).

(2) A Autoridade pode autorizar alturas de decisdes
inferiores a 60 metros (200 pés), na sequéncia de instru-
¢ao adicional ¢ prova de cumprimento, de acordo com o
JAR-OPS, AMC FCL 2.261 (a) paragrafo 6 e com o Apén-
dice 4 ao JAR-FCL 2.240 & 2.295.

(b) Condigbes de emissdo. O requerente que tenha
cumprido os requisitos especificados no JAR-FCL 2.174 a
2.210 considera-se apto para a emissdo de uma qualifica-
¢do0 de voo por instrumentos (IR(H)).»

«JAR-FCL 2.185

Validade, revalidacio e renovacio

(a) A qualificacdo de voo por instrumentos (helicopte-
ros) ¢ valida por um ano. Para revalidar uma qualificacio
de voo por instrumentos para helicoptero, o seu titular
deve satisfazer os requisitos de voo por instrumentos
constantes da norma JAR-FCL 2.245 (b)(1) que podem ser
efectuados num simulador de voo ou num simulador sin-
tético (FNPT 1I), de acordo com o disposto no paragrafo 14
do Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.210.

(b) Se uma qualificagio de voo por instrumentos (heli-
coptero) for valida para operagdes piloto unico, a sua re-
validacdo deve ser efectuada quer em operagdes multi-pi-
loto quer em operagdes piloto tnico. No caso de a
qualificagdo de voo por instrumentos ser restrita a opera-
¢des multi-piloto, a sua revalidagcdo deve ser efectuada
nesse tipo de operagio.

(¢) Um requerente que ndo obtenha aprovagido em to-
das as secc¢oes de uma verificagdo de proficiéncia antes
do prazo de validade de uma qualificagdo por instrumen-
tos, ndo pode exercer os privilégios inerentes a mesma,
até ter sido aprovado na verificagdo de proficiéncia.

(d) Para a renovagio da qualificacdo de voo por ins-
trumentos, o seu titular deve satisfazer os requisitos su-
pra mencionados ¢ quaisquer outros a determinar pela
Autoridade. Se os privilégios da qualificagdo de voo por
instrumentos (helicoptero) nlo tiver sido exercida por um
periodo igual ou superior a 7 anos, desde a data de emis-
sdo inicial ou revalidacdo, o scu titular, para efeitos da
renovagido da qualificacdo, tem que obter aprovagdo na
prova de conhecimentos teoricos.»

«JAR-FCL 2.190

Experiéncia

O requerente de uma qualificacdo de voo por instrumen-
tos (helicoptero) deve ser titular de uma licenca de piloto
particular de helicopteros com privilégios de voo noctur-
no ou de uma licenca de piloto comercial de helicopteros
¢ deve ter completado um minimo de 50 horas de voo de

viagem, como comandante em helicopteros ou avides, das
quais um minimo de 10 horas deve ter sido efectuado em
helicoptero.»

«JAR-FCL 2.195

Conhecimentos Teoricos

(a) Curso de Formagdo. O requerente de uma qualifi-
cacdo de voo por instrumentos (helicoptero) deve ter re-
cebido instrugdo tedrica num curso aprovado ¢ ministra-
do numa organizacdo de formacglo e treino de voo ou
numa organizacio autorizada a ministrar cursos de instru-
c¢do tedrica, de acordo com o disposto no Apéndice 1 ao
JAR-FCL 2.055, apenas no articulado relevante para ins-
truglo tedrica. Sempre que possivel, a instrucio tedrica
deve ser combinada com instru¢do em voo.

(b) O requerente deve demonstrar um nivel de conheci-
mentos apropriado aos privilégios concedidos ao titular de
uma qualificagcido de voo por instrumentos (helicoptero) e
satisfazer os requisitos constantes do JAR-FCL, Subpar-
te I»

«JAR-FCL 2.200

Utilizacao da Lingua Inglesa

(Ver Apéndice 1 ao JAR- FCL 2.200)

(a) O requerente de uma qualificacdo de voo por ins-
trumentos (helicoptero) ou a validacio de tal qualifica-
¢do, deve demonstrar a capacidade de utilizar a lingua
inglesa conforme estabelecido no Apéndice 1 ao JAR-
-FCL 2.200.

(b) O titular de uma qualificacdo de voo por instru-
mentos (helicoptero) emitida de acordo com o Apéndice 1
ao JAR-FCL 2.200 deve ter incluidos em licenca de piloto
particular de helicopteros, piloto comercial de helicopte-
ros ou de piloto de linha aérea de helicopteros os privilé-
gios que lhe permitam processar comunicagdes radiotele-
fonicas em inglés.»

«JAR-FCL 2.205

Instrucao de Voo

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.205)

O requerente de uma qualificagdo de voo por instrumen-
tos (helicoptero) deve ter frequentado um curso integra-
do de instrucdo de voo que inclua a instru¢do para a
obtengdo de uma qualificagdo de voo por instrumentos
(Ver JAR-FCL 2.165) ou ter concluido um curso modular
de instrucdo de voo, conforme estipulado no Apéndice 1
ao JAR-FCL 2.205. Se o requerente for titular de uma
qualificacdo de voo por instrumentos (avides), 0 nimero
total de horas de instrucdo de voo requerido ao abrigo
do Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.205 pode ser reduzido para
10 horas.»

«JAR-FCL 2.210

Pericia

(Ver Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 2.210)

Aspectos Gerais. O requerente de uma qualificacdo de
voo por instrumentos (helicoptero) deve ter demonstrado
capacidade para executar os procedimentos ¢ manobras
conforme disposto nos Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 2.210
com um nivel de competéncia adequado aos privilégios
concedidos ao titular de uma qualificacdo de voo por ins-
trumentos (helicoptero). O requerente que pretenda obter
uma qualificagdo de tipo para o helicoptero utilizado na
prova de pericia deve ainda satisfazer os requisitos do
JAR-FCL 2.262»
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«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.200

Qualifica¢iio de Voo por Instrumentos (IR(H)) — Utiliza-
¢a0 da lingua inglesa

(Ver JAR-FCL 2.200)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.005)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.015)

UTILIZACAO DA LINGUA INGLESA

1. O requerente de uma qualificagdo de voo por instru-
mentos ou o titular de tal qualificacdo deve ser capaz de
utilizar a lingua inglesa por forma a assegurar:

(a) Em voo:

Conducio das comunicagdes radiotelefonicas relevan-
tes para todas as fases do voo, incluindo situagdes de
emergéncia.

Considera-se satisfeito este requisito, se o requerente
tiver superado uma prova de pericia ou uma verificacdo
de proficiéncia para efeitos de emissdo ou revalidagdo de
qualificacdo de voo por instrumentos ou uma licenga de
piloto de linha adrea, em que as comunicacdes radio bila-
terais tenham sido realizadas em inglés.

(b) No solo:

Obtencio de todas as informagdes relevantes para a
realizacdo do voo, nomeadamente:

Capacidade de ler e compreender os manuais técnicos
escritos em inglés, por exemplo, o Manual de Operacdes,
0 Manual de Voo do Helicoptero, etc.

Planeamento antes do voo, recolha de informagao me-
teoroldgica, NOTAMs, Plano de Voo ATC, etc.

Utilizacdo de cartas aeronduticas, de rota, de saida e de
aproximacio, ¢ outra documentagio relacionada, tudo es-
crito em inglés.

Considera-se satisfeito este requisito nos casos em
que o requerente conclua de forma satisfatéoria um curso
para obtencdo de qualificacdo de voo por instrumentos
ou licenga de piloto de linha aérea, dado em inglés ou
tenha sido aprovado nas provas tedricas conducentes a
obtencdo dos certificados atras referidos, tendo sido o
inglés a lingua utilizada.

(c) Comunicacio:

Capacidade de comunicar com os outros membros da
tripulagdo, utilizando o inglés durante todas as fases do
voo, incluindo a fase de preparacdo do voo.

Este requisito considera-se cumprido, nos casos em que
o requerente ou o titular de uma qualificagdo de voo por
instrumentos tenha sido aprovado num Curso de Coope-
ragdo em Tripulagdo Multipla (MCC), ministrado em inglés,
¢ lhe tenha sido passado um certificado atestando o seu
bom desempenho, de acordo com o disposto no JAR-FCL
2.250(a)(2) ou se tiver sido aprovado numa prova de
pericia/verificacdo de proficiéncia multi-piloto, em confor-
midade com o disposto no Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.240
& 2.295, durante o qual as comunicagdes radiotelefonicas
bilaterais sio efectuadas em inglés.

2 Em alternativa, os requisitos acima referidos, podem
ser demonstrados s¢ o requerente tiver superado uma
prova especifica dada por ou em nome da Autoridade,
depois de ter frequentado um curso de formacdo a fim
de cumprir todos os objectivos constantes das
alineas 1(a), (b) ¢ (c) supra.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.205

Qualificacdo de Voo por Instrumentos em helicéptero
Curso modular de Treino em voo

(Ver JAR-FCL 2.205)

1. O curso modular de treino em voo para a qualifica-
¢do de voo por instrumentos em helicoptero tem por ob-

jectivo treinar pilotos por forma a atingirem o nivel de
proficiéncia necessario a operagio de helicopteros de acor-
do com as Regras de Voo por Instrumentos (IFR) ¢ em
condigdes meteorologicas de voo por instrumentos (IMC),
de acordo com o estabelecido no Documento 8168 da
ICAO - PAN-OPS.

2. O requerente que pretenda inscrever-se num cur-
so modular de treino para obtengdo da qualificagdo de
voo por instrumentos em helicoptero deve ser titular de
uma licenga de piloto particular de helicoptero ou de
piloto comercial de helicdptero que incluam privilégios
de voo nocturno, emitidas de acordo com o Apéndice 4
ao JAR-FCL 2.125 e com o Anexo 1 da ICAO, respecti-
vamente.

3. O requerente deve, para efeito do disposto no ponto
acima, sob supervisdo do Director de Instrugdo de uma
organizacdo de formagdo e treino de voo certificada (FTO)
completar, sem descontinuidade, todas as etapas de ins-
trucdo incluidas no curso organizado pela entidade forma-
dora. A instrugdo teodrica pode ser ministrada por uma
organizacdo de formaclo autorizada, especializada no do-
minio da instrugdo tedrica, conforme disposto no Apéndi-
ce la ao JAR-FCL 2.055, ¢ no caso vertente o Director de
Instrugio da entidade formadora deve supervisionar a ins-
trugdo tedrica.

4. O curso de instrucdo tedrica deve ser concluido num
periodo ndo superior a 18 meses. Por sua vez, a instrucdo
de voo deve ser concluida ¢ a prova de voo efectuada
dentro do prazo estabelecido para a validade das provas
teoricas, conforme disposto no JAR-FCL 2.495.

5. O curso deve compreender:

(a) Instrugdo tedrica adequada ao nivel de conhecimen-
tos requeridos para a concessdo da qualificagdo de voo
por instrumentos;

(b) Instrugdo de voo por instrumentos.

6. A aprovagdo na prova teorica ¢ na prova de voo,
previstas nos paragrafos 8. ¢ 14 do presente Apéndice,
satisfaz os requisitos de conhecimentos e de pericia re-
queridos para a emissdo de uma qualificacdo de voo por
instrumentos em helicoptero.

CONHECIMENTOS TEORICOS

7. O programa de conhecimentos tedricos para a obten-
¢do da qualificagdo de voo por instrumentos consta do
Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.470. Um curso modular de voo
por instrumentos em helicoptero, aprovado, deve
compreender no minimo 200 horas (1 hora = 60 minutos)
de instrug¢do, que podem incluir, em proporgdes adequa-
das, aulas de tipo classico, video interactivos, apresenta-
¢des com diapositivos/gravagdo, treino baseado em com-
putador e outros meios de ensino, nomeadamente cursos
por correspondéncia, aprovados pela Autoridade.

PROVA TEORICA

8. O requerente deve demonstrar um nivel de conhe-
cimentos adequado ao exercicio dos privilégios ineren-
tes a uma qualificagdo de voo por instrumentos de acor-
do com os procedimentos constantes da Subparte J do
JAR-FCL.

INSTRUCAO EM VOO

9. Um curso para a obtencdo da qualificacdo de voo
por instrumentos em helicoptero monomotor deve com-
preender pelo menos 50 horas de tempo de voo por ins-
trumentos em instrugdo. Deste total, um maximo de 15 ho-
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ras pode ser de instrumentos no solo se for usado um
simulador (FNTP I), ou até 25 horas num simulador de voo
ou num treinador sintético (FNTP II), de acordo com a
Autoridade.

10. Um curso para a obtengdo da qualificagdo de voo
por instrumentos em helicopteros multimotores deve com-
preender no minimo 55 horas de tempo por instrumentos
em instrucdo, das quais, se tal for aceite pela Autoridade,
um maximo de 20 podem ser de instrumentos no solo, caso
seja utilizado o treinador sintético (FNTP I), ou até ao
maximo de 30 horas num simulador de voo ou em treina-
dor sintético (FNTP II). O tempo restante de instrucio de
voo por instrumentos deve necessariamente incluir ins-
trucdo em helicoptero multimotor, com duragdo nunca in-
ferior a 15 horas de voo.

11. Os requisitos de instrugdo constantes dos paragra-
fos 9 e 10 acima, podem ser reduzidos em 5 horas de ins-
trucdo de voo por instrumentos, caso 0 requerente seja
titular de uma licenga de piloto particular de helicoptero
com averbamento de privilégio de voo nocturno, emitido
de acordo com o Apéndice 4 ao JAR-FCL 2.125 ou de uma
licenga de piloto comercial de helicoptero emitida de acor-
do com os requisitos da ICAO.

12. O programa de instrucdo de voo antes de o reque-
rente ser proposto a prova de voo deve compreender:

(a) Procedimentos antes do voo para voos a efectuar
de acordo com as Regras de Voo por Instrumentos (IFR),
incluindo a utilizagdo do Manual de Voo da Aeronave ¢
os documentos adequados emanados dos Servigos de
Trafego Adreo, para a elaboragdo de um plano de voo
IFR.

(b) Procedimentos ¢ manobras para operagdes IFR em
condi¢des normais, anormais ¢ de emergéncia, incluindo
no minimo:

- transi¢do de voo visual para voo por instrumentos,
apds a descolagem;

- procedimentos padrdo de saida e chegada;

- procedimentos de voo por instrumentos (IFR) em
rota;

- procedimentos de espera;

- aproximagdes por instrumentos para os minimos
especificados;

- procedimentos de aproximagio interrompida;

- aterragens a partir de aproximacdes por instrumen-
tos, incluindo «circuito visualy;

(c) Manobras em voo ¢ caracteristicas particulares do
V0o,

(d) Se necessario, operagdo de um helicéptero multimo-
tor na execucdo dos exercicios referidos, incluindo opera-
¢do do helicoptero apenas com referéncia a instrumentos
com um motor simulado inoperativo, paragem ¢ arranque
do motor em voo (este ultimo exercicio deve ser realizado
mantendo uma altura de seguranga adequada, a menos que
seja efectuado num simulador ou de voo ou num treina-
dor sintético — FNTP 1II)

TESTES DE PERICIA

13. Apos ter concluido o programa de instrugdo de voo
pertinente ¢ uma vez reunidas as condicoes de experién-
cia requeridas, conforme disposto no JAR-FCL 2.190, o
requerente deve ser submetido a prova de pericia no tipo
de helicoptero usado durante o curso, em conformidade
com o Apéndice 1 e 2 ao JAR-FCL 2.210.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.210

Qualificaciio de Voo por Instrumentos (IR(H)- Teste de
Pericia e Verificacio de Proficiéncia

(Ver JAR-FCL 2.185 ¢ 2.210)

1. O requerente de um teste de pericia para a obtengado
da qualificacdo de voo por instrumentos — helicoptero
(IR(H)) deve ter recebido instru¢do no mesmo tipo de
helicdptero que vai ser utilizado no exame. Este deve obe-
decer aos requisitos para os helicopteros de instrugio,
conforme disposto no Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.055.

2. Os preparativos de ordem administrativa destinados
a confirmar a capacidade de um candidato submetido a
prova de voo, devem incluir a disponibilizagdo do regis-
tos de instrugdo ao examinador, sdo determinados pela
Autoridade.

3. O requerente deve superar todas as Secgdes do tes-
te de pericia. A reprovacdo em mais de uma sec¢do do
teste de voo implica a repetigdo da prova na sua totalida-
de. Por sua vez, a reprovacdo em apenas uma secgiao
obriga a repeticdo da seccdo em causa. A reprovagdo em
qualquer uma sec¢des aquando da repetigdo da prova,
incluindo aquelas em que o requerente, na tentativa ante-
rior tenha passado, implica a repeticdo da prova na sua
globalidade. Todas as secc¢des do teste de pericia devem
ser completadas satisfatoriamente no prazo de seis meses.

4. Pode ser exigido treino adicional apds a reprovacio
no teste de pericia. Caso o requerente ndo consiga apro-
vacgdo em todas as secgdes da prova ao fim de duas ten-
tativas, €-lhe exigido instru¢do adicional, de acordo com
o0 decidido pela Autoridade. Nao ha limite para o niimero
de testes de pericia a que o requerente se¢ pode submeter.

EXECUCAO DA PROVA

5. A prova tem por objectivo simular um voo. A rota a
operar deve ser escolhida pelo examinador. Um dos ele-
mentos essenciais consiste em avaliar a capacidade do
requerente para planear e operar o voo com base na in-
formacao disponivel antes do voo. O requerente deve ela-
borar o planecamento do voo ¢ assegurar-se de que to-
dos os equipamentos ¢ documentacio requeridos para a
execucdo do mesmo se encontram a bordo. A duracio
minima do voo ¢ de uma hora.

6. A Autoridade deve providenciar por forma a que o
examinador esteja inteirado das recomendacdes de segu-
ranga a ser observadas durante o teste.

7. Se o requerente decidir terminar a prova por razoes
que o examinador considere inadequadas, aquele deve
repetir toda a prova. Se, contudo, o teste for terminado
por razdes que o examinador considere adequadas, ape-
nas as secgdes ndo completadas, devem ser incluidas em
prova de voo subsequente.

8. A repeticdo, por parte do requerente, ¢ por uma sé
vez, de qualquer manobra ou procedimento constante da
prova, fica ao critério do examinador. Este pode dar por
finda a prova de voo, em qualquer das suas fases, se
considerar que o nivel de conhecimentos revelado pelo
requerente requer a repeticdo da prova na sua totalidade.

9. O requerente deve operar o helicoptero num assento
a partir do qual as fungdes de comandante possam ser
desempenhadas ¢ que as provas de voo sejam executa-
das como se a bordo ndo existisse qualquer outro tripu-
lante. O examinador nlo deve participar na operacdo do
helicoptero, excepto quando, em nome da seguranga, a sua
intervengdo se¢ revele necessdria ou para evitar demoras
inaceitaveis para o restante trafego. Sempre que o exami-
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nador ou outro piloto desempenhe as func¢des de co-pilo-
to durante a prova, os privilégios da qualificagdo de voo
por instrumentos sdo limitadas a operacdo multi-piloto.
Esta restrigdo pode ser retirada se o candidato for subme-
tido a outra prova inicial de voo por instrumentos, execu-
tada como se a bordo nio existisse qualquer outro tripu-
lante ¢ num helicoptero piloto unico. A responsabilidade
pelo voo deve ser atribuida de acordo com a regulamen-
tacdo nacional.

10. As altitudes/altura de decisdo, altitudes/altura mini-
ma de descida assim como o ponto de aproximacdo inter-
rompida sdo determinadas pelo requerente com a concor-
dancia do examinador.

11. O requerente de uma qualificacdo de voo por ins-
trumentos (IR(H)) deve informar o examinador das verifi-
cacdes ¢ tarefas executadas, incluindo a identificacdo das
ajudas radio. As verificagdes devem ser efectuadas de
acordo com a lista de verificagdes autorizada para o he-
licoptero em que a prova esta ser efectuada. Durante a
preparacdo antes do voo deve ser pedido ao requerente
que determine os acertos de poténcia e as velocidades.
Os dados relativos a performance da descolagem, aproxi-
macdo ¢ aterragem devem ser calculados pelo requerente
em observancia do estabelecido no manual de operacdes
ou no manual de voo do helicoptero usado no teste. As
altitudes/altura de decisdo, as altitudes/altura minima de
descida e o ponto de aproximagio interrompida devem ser
determinados pelo candidato.

Durante a verificagio de proficiéncia para a revalidacio
ou a renovagdo de uma qualificagdo de voo por instru-
mentos, nos termos do JAR-FCL 2.185 (a) o titular da li-
cenga deve demonstrar ao examinador a capacidade acima
descrita.

TOLERANCIAS A ADMITIR NO TESTE DE VOO

12. O requerente deve demonstrar a sua aptiddo para:

- operar o helicoptero de acordo com as limitagdes es-
tabelecidas;

- executar todas as manobras com suavidade e exacti-
dio;

- demonstrar uma boa avaliagdo das situagdes ¢ prati-
cas de pilotagem correctas («airmanship»);

- saber aplicar os conhecimentos aeronduticos adquiri-
dos; ¢

- manter sempre o controlo do helicoptero, por forma a
que o éxito dos procedimentos ¢ manobras nunca scja
posto em causa.

13. Os limites a seguir apresentados constituem uma
orientagdo geral. O examinador deve ter em linha de conta
as condi¢oes de turbuléncia e as caracteristicas de mano-
bra e performance do helicoptero em causa.

Altitude:

Na generalidade — £ 100 pés

Inicio de aproximacdo interrompida na altura de deci-
sdo — +50 pés/-0 pés

Ponto de aproximagio interrompida/Altura/altitude mini-
ma de descida — +50 pés/-0 pés

Manutencio de rota:

Baseada em ajudas radio — =+ 5°

Aproximagido de precisdo — meia escala de defleccio
(azimute e ladeira)

Rumos:
Com todos os motores operativos — = 5°
Com falha de motor simulada — + 10°

Velocidade:
Com todos os motores operativos — £ 5 nos
Com falha de motor simulada — + 10 nds/-5 nos

MATERIA DA PROVA

14. O conteudo da prova de pericia e respectivas sec-
¢oes constam do Apéndice 2 ao JAR-FCL 2.210. O formu-
lario para a prova de pericia pode ser determinado pela
Autoridade (ver [EM FCL 2.210).

«Apéndice 2 ao JAR-FCL 2.210
Contetido da prova de pericia/verificacdo de proficién-
cia para emissio de uma qualificaciio de voo por instru-

mentos (helicoptero) (IR(H))
(Ver JAR-FCL 2.185 ¢ 2.210)

SECCAO 1
SAIDA

a  |Consulta do manual de voo (ou equivalente), em especial nos
calculos de performance da acronave; massa e centragem

b |Utilizagio da documentagdo dos Servicos de Trafego Aéreo,
documentos de meteorologia

¢ |Elaboragio do plano de voo ATC, plano de voo/registo IFR

d |Inspeccao antes do voo

e [Minimos Meteorolégicos

f |Rolagem/Rolagem em voo em conformidade com as
instruges do Controlo de Trafego Aéreo ou do instrutor

g |“Briefing” antes da descolagem, procedimentos e verificagoes

Transi¢ao para Voo por instrumentos

i |Procedimentos de partida por instrumentos

SECCAO 2
PROFICIENCIA GERAL DAS MANOBRAS EM VOO POR
INSTRUMENTOS

a |Controlo do helicéptero por referéncia unica a instrumentos,
incluindo:

b |Voltas a subir e a descer com razio constante a 1G

¢ |Recuperagio de atitudes anormais, incluindo voltas constantes
com 30° de pranchamento e voltas apertadas a descer.

SECCAO 3
PROCEDIMENTOS DE VOO POR INSTRUMENTOS (IFR)
EM ROTA

a [Intercepgao e manutengao de rotas (ex: NDB, VOR, RNAV)
b |Utilizagdo de ajudas radio

¢ |Nivel de voo, manutencio do rumo, altitude e velocidades,
ajuste de poténcias

d |Acerto altimétrico

e |Estimas e revisio dos ETAs

f |Gestio e acompanhamento do voo, registos e utilizagio de
combustivel

g |Procedimentos anti-gelo (Simular se necessario e aplicavel)

h |Conformidade com os procedimentos do Controlo de
Trafego Aéreo e radiotelefonia
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SECCAO 4
APROXIMACAO DE PRECISAO

a  [Seleccdo e identificagdo das ajudas radio

b |Procedimentos de chegada, ajuste altimétrico

¢ |’Briefing” de aproximagio e aterragem, incluindo verificagSes
de descida, aproximagio e aterragem

d* |Procedimentos de espera

e |Conformidade com os procedimentos de aproximagio

publicados

f |Contagem de tempos na aproximagio

¢ |Controlo da altitude, velocidade e rumo (aproximagio
estabilizada)

h* |Aproximagio interrompida. Tomadas de decisio

* |Procedimento de aproximacio interrompida/aterragem

j |Conformidade com os procedimentos do Controlo de Trafego
Aéreo e radiotelefonia

* A ser efectuado na Sec¢do 4 ou 5

SECGAO 5
APROXIMAGAO DE NAO PRECISAO

a [Selecgio e identificagdo das ajudas radio

b [Procedimentos de chegada, ajuste altimétrico

¢ |“Briefing” de aproximagio e aterragem. Verificaces de
descida, aproximagio e aterragem

d* |Procedimentos de espera

e |Conformidade com os procedimentos de aproximagio
publicados

f |Contagem de tempos na aproximacio

g |Controlo da altitude, velocidade e rumo (Aproximagio
estabilizada)

h  |Aproximagio interrompida. Tomadas de decisiao

* |Procedimento de aproximacio interrompida*/aterragem

j |Conformidade com os procedimentos do Controlo de

Trafego Aéreo e radiotelefonia

* A ser efectuado na Sec¢io 4 ou 5

SECCAO 6
PROCEDIMENTOS ANORMAIS E DE EMERGENCIA

Esta Secgio pode ser combinada com as Secgbes de 1 a 5. A proval
deve ter em conta o controlo do helicéptero, identificagio do motor|
que falhou, ac¢des imediatas seguidas das ac¢des e verificagGes, ¢
voando com precisao nas seguintes situagoes:

a* |Falha simulada de um dos mototes depois da descolagem e
durante a aproximag¢io* (a uma altitude de seguranga excepto
se for executado num simulador de voo ou em simulador

sintético — FNTP 1I)

* §6 helicopteros multimotor.

b [Falha simulada dos sistemas de aumento da
estabilidade/sistema hidraulico (se aplicavel)

¢ |Painel limitado

d [Auto-rotagdo e recuperagio até uma altitude pré-estabelecida

e |Aproximagio de precisio manual sem Director de voo*
Aproximagio de precisao manual com Director de voo *

*S6 um dos pontos serd objecto de teste

7. Normas a que se refere o artigo 19°:

«JAR-FCL 1.300

Instrucio — Generalidades

(a) Ninguém pode ministrar a instrugdo de voo exigida
para a emissdo de qualquer licenca de piloto ou qualifi-
cagdo a menos que possua:

(1) Uma licenga de piloto com qualificagdo de instru-
tor; ou

(2) Uma autorizagao especifica concedida por um Esta-
do Membro JAA nos casos em que:

(i) Sejam introduzidas novas acronaves;

(ii) Sejam registadas aeronaves de colecgdo ou de fa-
brico especial ¢ ndo haja ninguém com qualificagdo de
instrutor; ou

(iii) A instrugdo seja ministrada por instrutores fora de
Estados Membros JAA por instrutores que nao possuam
uma licenga JAR-FCL (ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.300).

(b) Ninguém deve dar instrugdo de voo num simulador
sintético, a menos que seja titular de uma qualificagdo de
Instrutor de Voo (Avides), Instrutor de qualificacdo de
tipo (Avides), Instrutor de Voo por Instrumentos (Avides),
Instrutor de qualificagdo de classe (Avides) ou de uma
autorizacdo de instrutor de cooperagdo em tripulagdo mul-
tipla e instrutor de simulador sintético (Avides). O disposto
na alinea (a)(2) aplica-se igualmente a instrucdo em simu-
lador sintético de voo.»

«JAR-FCL 1.305

Qualificacdes e autorizacdo de Instrutor — Objectivos

Existem seis sub-qualificagdes de instrutor reconheci-
das.

(a) Qualificacdo de Instrutor de Voo — avido.

(b) Qualificacdo de instrutor de qualificacio de tipo —
avido.

(¢) Qualificagio de instrutor de qualificagdo de classe —
avido.

(d) Qualificacdo de instrutor de qualificagdo de voo por
instrumentos — avilo.

(¢) Autorizagdo de instrutor de voo em equipamento
sintético.

() Autorizacdo de instrutor de cooperacdo em tripula-
¢do multipla.»

«JAR-FCL 1.310

Qualificacdes de instrutor - Generalidades

(a) Requisitos prévios. Todos os instrutores devem ser,
no minimo, titulares da licen¢a, da qualificacdo ¢ de co-
nhecimentos no Ambito da instrugdo que estd a ser minis-
trada (excepto se houver outras especificagdes) ¢ devem
ser o comandante do avido durante a instrugo.

(b) Fungdes miltiplas. Os instrutores, desde que cum-
pram os requisitos de qualificagdo e experiéncia estabele-
cidos na presente Subparte, para o desempenho de cada
uma das fungdes, ndo ficam limitados ao papel de instru-
tor de voo, de instrutores de qualificacdo de tipo, instru-
tores de qualificacdo de classe ou instrutores de voo por
instrumentos.

(c) Crédito de privilégios para qualificagdes ou qua-
lificagdes futuras. Os requerente de qualificagdes ou au-
torizagdes futuras, podem ser creditados com a capacida-
de de ensinar e aprender ja demonstrada para a qualificagio
ou autorizacdo de que ja ¢ titular.»
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«JAR-FCL 1.315

Autorizacoes e qualificacdes de Instrutor — Periodo de
validade

(a) Todas as qualificagdes ¢ autorizagdes sdo validas
por um periodo de trés anos.

(b) O periodo de validade de uma autorizagdo especifi-
ca nio deve exceder 3 anos.

(¢) O requerente que ndo scja aprovado em todas as
secgdes de uma verificagdo de proficiéncia antes da data
em que expira a sua qualificagdo de instrutor ndo deve
exercer os privilégios dessa qualificagdo até que a verifi-
cacdo de proficiéncia tenha sido completada com suces-
S0.»

«JAR-FCL 1.320

Qualificacoes de Instrutor de voo (avides) — Idade
minima

O requerente de uma qualificagdo de instrutor de voo
deve ter no minimo 18 anos.»

«JAR-FCL 1.325

Instrutor de Voo — Restricdo de Privilégios

(a) Periodo restrito. O titular de uma qualificagdo de
instrutor de voo em avides enquanto nio tiver completa-
do um minimo de 100 horas de instru¢do em voo € nio
tiver supervisionado no minimo 25 alunos em voos a solo,
tem os seus privilégios de qualificacio limitados. Tais li-
mitagdes sdo-lhe retiradas da qualificacdo logo que cum-
pra os requisitos atras referidos e sob recomendagdo do
Instrutor de Voo supervisor.

(b) Restrigoes. Os privilégios sdo restritos a conducio
de operagdes sob a supervisio de um Instrutor de Voo
aprovado para este fim:

(1) instrugdo em voo para efeitos de emissdo de uma
licenga de piloto particular de avides — ou das partes dos
cursos integrados a nivel de licenga de piloto particular
de avides e qualificagdes de tipo e de classe para mono-
motores, excluindo a aprovacdo dos primeiros voos a solo
diurnos ou nocturnos € os primeiros voos de navegacio
a solo, quer diurnos quer nocturnos; ¢

(2) Voos nocturnos, desde que possua uma qualifica-
cdo para operacdo nocturna, devendo ter demonstrado
perante um Instrutor de Voo devidamente autorizado a
ministrar instrucdo em conformidade com a norma JAR-FCL
1.330(f) e seja cumprido o requisito de operagdo nocturna
constante do JAR-FCL 1.026.»

«JAR-FCL 1.330

Instrutor de Voo (Aviées) - Privilégios e requisitos

(Ver JAR-FCL 1.325)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.330 & 1.345)

(Ver Apéndice ao JAR-FCL 1.395)

Os privilégios do titular de uma qualificagdo de Instru-
tor de Voo de avides (no tocante a restricdes ver JAR-
-FCL 1.325) consistem em dar instru¢io de voo para:

(a) A emissdo da licenga de piloto particular de avides
e das qualificagdes de classe e de tipo em monomotores,
desde que para as qualificacdes de tipo o Instrutor de Voo
tenha efectuado um minimo de 15 horas no tipo relevan-
te, nos ultimos 12 meses;

(b) A emissdo de uma licenga de piloto comercial de
avides, desde que o Instrutor de Voo tenha completado
um minimo de 500 horas de voo como piloto de avido,
incluindo um minimo de 200 horas de instru¢iio em voo;

(c) Voo nocturno, desde que seja titular de qualifica-
¢do para tal, tendo demonstrado capacidade de dar ins-
trucdo nocturna perante um Instrutor de Voo de avides
autorizado a ministrar instrucdo de FI, de acordo com o
JAR-FCL 1.330(f) e que tenha cumprido o requisito de voo
nocturno exigido na norma JAR-FCL 1.026;

(d

(1) A emissdo de uma qualificacdo de voo por instru-
mentos em monomotores;

(2) A emissdo de uma qualificacdo de voo por instru-
mentos em avides multimotores, desde que o instrutor
cumpra os requisitos do JAR-FCL 1.380 (a) ¢ possua ain-
da:

(i) Um minimo de 200 horas de voo de acordo com as
regras de voo por instrumentos, das quais 50, no maximo,
podem ser efectuadas no solo, num simulador de voo ou
num FNPT II; ¢

(i) Tenha completado, como aluno, um curso aprovado
que compreenda no minimo 5 horas de instrugdo em voo
num avido, num simulador de voo ou num FNPT II (ver
Apéndicel ao JAR-FCL 1.395 ¢ AMC FCL 1.395) e tenha
sido aprovado no teste de pericia, conforme estabelecido
no Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.330 & 1.345;

(e) A emissdo de uma qualificagio de tipo ou de classe
em multimotor monopiloto, desde que o instrutor cumpra
os requisitos do JAR-FCL 1.380(a):

() A emissdo de uma qualificacdo de tipo de Instrutor
de Voo, desde que o instrutor:

(1) Tenha completado um minimo de 500 horas de ins-
trugdo em avides; e

(2) Tenha demonstrado perante um examinador de Ins-
trutor de Voo a capacidade de dar instrugdo durante uma
prova de pericia executada de acordo com o Apéndice 1
ao JAR-FCL 1.330 & 1.345; ¢

(3) Esteja devidamente autorizado pela Autoridade para
este fim.»

«JAR-FCL 1.335

Instrutor de Voo (F/I(A)) — Requisitos prévios

(Ver Apéndice 3 ao JAR-FCL 1.240)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470)

Antes de ser autorizado a iniciar um curso aprovado
de instrugdo para uma qualificacdo de Instrutor de Voo, o
requerente deve:

(a) Ter completado um minimo de 200 horas de voo, das
quais pelo menos 100 devem ser como comandante se
tiver uma licenca de piloto de linha aérea de avides ou
piloto comercial de avides ou 150 horas como comandan-
te, caso seja titular de uma licenga de piloto particular de
avioes;

(b) Cumprir os requisitos de conhecimentos inerentes a
uma licenga de piloto comercial de avides conforme esti-
pulado no Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470;

(¢) Ter completado no minimo 30 horas em avido mo-
nomotor com motor de explosdo. Das 30 horas pelo me-
nos 5 devem ter sido efectuadas durante os seis meses
anteriores a realizacdo do teste de voo antes da admissao
conforme estipulado na alinea (f) abaixo;

(d) Ter recebido no minimo 10 horas de instrugdo em
voo por instrumentos, das quais um maximo de 5 horas
podem ser de instrumentos no solo, num FNPT II ou num
simulador de voo;

(e) Ter efectuado pelo menos 20 horas de voo de via-
gem, como comandante, incluindo um voo que nio totali-
ze menos de 540 km e durante o qual devem ser executa-
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das aterragens com imobilizagdo da aeronave, em dois
aerédromos diferentes; e

(®) Ter passado num teste de voo especifico prévio,
efectuado com um Instrutor de Voo qualificado em con-
formidade com o JAR-FCL 1.330 (f), com base na verifica-
¢do de proficiéncia conforme estipulado no Apéndice 3 ao
JAR-FCL 1.240, nos seis meses anteriores ao inicio do
curso. O teste de voo permite avaliar a capacidade do
requerente para frequentar o curso.»

«JAR-FCL 1.340

Curso de Qualificacido de Instrutor de Voo (Avides)
(FIA)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.340)

(a) O requerente de uma qualificacdo de Instrutor de
Voo deve ter completado um curso aprovado de instru-
¢do de conhecimentos teodricos e treino de voo numa Or-
ganizagio de Formagio e Treino de Voo devidamente apro-
vada (ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.340 ¢ AMC FCL
1.340).

(b) O objectivo do curso ¢ treinar o requerente para que
possa dar instrucdo em monomotores até ao nivel de pi-
loto particular de avides. A instrugdo em voo deve com-
preender um minimo de 30 horas de treino de voo, das
quais 25 devem ser em duplo comando. As restantes 5 ho-
ras podem ser dadas em conjunto (isto ¢, dois requeren-
tes voam em conjunto para praticar demonstragdes de
voo). Das 25 horas, cinco podem ser efectuadas num si-
mulador de voo ou FNPT aprovado pela Autoridade, para
este fim. A prova de pericia ¢ adicional ao tempo de ins-
trugdo do curso.»

«JAR-FCL 1.345

Instrutor de Voo (F/I(A)) - Pericia

(Ver Apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.330 & 1.345)

O requerente de uma qualificacdo de Instrutor de Voo
(avido) tem que demonstrar ao examinador nomeado pela
Autoridade para este fim, a sua capacidade de dar instru-
¢do a um aluno piloto no nivel exigido para a emissio de
uma Licenca de Piloto Particular de avides, incluindo ins-
trugcdo de conhecimentos tedricos e procedimentos antes
do voo ¢ depois do voo, de acordo com os requisitos
constantes dos Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 1.330 &
1.345»

«JAR-FCL 1.350

Instrutor de Voo (F/I(A))- Emissido de Qualificacio

O requerente de uma qualificacdo de Instrutor de Voo
que tenha cumprido as condi¢des especificadas no JAR-
-FCL 1.310, 1.315 e 1.335 até ao 1.345, cumpre os requisi-
tos para a emissdo de uma qualificacdo de Instrutor de
Voo, sujeito as restrigdes iniciais estabelecidas no JAR-
-FCL 1.325.»

«JAR-FCL 1.355

Qualificacio de Instrutor de Voo - Revalidacio
€ renovacio

(Ver Apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.330 & 1.345)

(a) Para revalidagio de uma qualificagdo de Instrutor de
Voo, o titular deve cumprir dois dos trés requisitos se-
guintes:

(1) Ter completado um minimo de 100 horas de instru-
¢do de voo em avides como Instrutor de Voo, Instrutor
de Qualificacdo de Classe, Instrutor de Qualificacido de
Voo por Instrumentos ou como examinador durante o pe-

riodo de validade da qualificacdo, incluindo pelo menos
30 horas de instrucdo de voo nos 12 meses anteriores a
data em que expira o prazo de validade da qualificagido de
Instrutor de Voo; destas 30 horas, 10 devem constituir
instrugdo para voo por instrumentos, caso os privilégios
desta qualificacdo devam ser revalidados;

(2) Ter frequentado um curso de refrescamento de Ins-
trutor de Voo, aprovado pela Autoridade, dentro do peri-
odo de validade da qualificacdo de Voo por Instrumen-
tos;

(3) Ter superado, como verificagdo de proficiéncia., o
teste de pericia estabelecido nos Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-
-FCL 1.330 e 1.345 nos 12 meses anteriores a data em que
expira a qualificagdo de Instrutor de Voo.

(b) No minimo para cada revalidagio alternada de Ins-
trutor de voo, o requerente deverd passar, como verifica-
¢do de proficiéncia, uma prova de pericia de acordo com
os Apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.330 e 1.345, como um
dos dois requisitos a ser cumpridos de acordo com o JAR-
-FCL 1.355 (a).

(c) Se a qualificacdo ja tiver caducado, o requerente tem
que cumprir os requisitos estabelecidos nas alineas (a )(2)
¢ (a)(3), nos 12 ultimos meses anteriores a renovacio.»

«JAR-FCL 1.360

Qualificaciio de Instrutor de Qualificacio de Tipo (avido
multipiloto) (TRI(MPA))- Privilégios

(Ver JAR-FCL 1.261(d))

(Ver Apéndice 1 do JAR-FCL 1.261 (d))

(a) Os privilégios do titular de uma qualificagdo de Ins-
trutor de Qualificagdo de Tipo consistem em dar instru-
¢do a titulares de licengas para a emissdo de uma qualifi-
cacdo de tipo em avides multi-piloto, ¢ ministrar a
instrucdo exigida a uma operacdo de cooperagdo em tri-
pulagio multipla (ver JAR-FCL 1.261(d), Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.261 (d) e AMC FCL 1.261(d)).

b) Se o treino do Instrutor de qualificacdo de
tipo(Avides) se processar apenas num simulador de voo,
a qualificacdo de instrutor de qualificagdo de tipo fica res-
trita e exclui instrucido de procedimentos de emergéencia/
anormais em avifo. Para ultrapassar esta limitacdo o titu-
lar de uma qualificagdo TRI deve efectuar treino num
avido, conforme estipulado no AMC FCL 1.365- Parte 2,
paragrafo 8.»

«JAR-FCL 1.365

Instrutor de Qualificacdo de Tipo — Requisitos

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.365)

O requerente de uma qualificacdo inicial de Instrutor de
Qualificagdo de Tipo deve:

(@

(1) Ter sido aprovado num curso de TRI numa Organi-
zaglo de Formacio de Voo (FTO) devidamente aprovada
(ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.365 ¢ AMC CL 1.365);

(2) Ter completado pelo menos 1 500 horas de voo
como piloto em avides multi-piloto;

(3) Ter completado, nos 12 meses precedentes ao re-
querimento, no minimo 30 sectores de rota, incluindo
descolagens ¢ aterragens como comandante ou como co-
-piloto no tipo de avido em causa, ou num tipo similar,
conforme acordado com a Autoridade, dos quais apenas
15 podem ser efectuados num simulador de voo; e

(3) Ter executado, durante um curso completo de qua-
lificagdo de tipo, no minimo 3 horas de instrugio de voo
no ambito dos deveres de um TRI no tipo de avido e/ou
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simulador de voo aplicavel, e ser considerado apto por um
TRI nomeado pela Autoridade para este fim.

(b) Até que os privilégios sejam extensivos a outros
tipos de avido multi-piloto, o piloto deve ter:

(1) Efectuado, nos 12 messes precedentes a apresenta-
¢do do requerimento, pelo menos 15 sectores de rota, in-
cluindo descolagens ¢ aterragens como comandante ou co-
-piloto no tipo de avido aplicavel, ou num tipo similar
conforme acordado pela Autoridade, dos quais 7 secto-
res, no maximo, podem ter sido executado num simulador
de voo;

(2) Completado, com aprovagdo, a instrugio técnica
relevante cujo programa consta de um curso de TRI apro-
vado numa Organizagdo de Formacio de voo (FTO) ou
numa organizagio de formacdo para qualificagdes de tipo
(TRTO) devidamente aprovadas (ver Apéndice 1 ao JAR-
-FCL 1.365); ¢

(3) Ministrado, num curso completo de qualificacdo de
tipo pelo menos 3 horas de instru¢do de voo no ambito
dos deveres de um Instrutor de Qualificacido de Instrucio
(avido multi-piloto) no tipo de avido e/ou simulador de voo
aplicavel, sob supervisio e instru¢gdes de um TRI nomea-
do pela Autoridade para este fim.»

«JAR-FCL 1.370

Instrutor de Qualificacdo de Tipo (aviio multi-piloto)

Revalidaciio e renovacio

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.365)

(a) Para revalidacido de uma qualificacdo de Instrutor
de Qualificacdo de Tipo o titular deve, nos ultimos 12 me-
ses precedentes a data em que a qualificagdo expira:

(1) Efectuar uma das seguintes partes de um curso
completo de qualificagdo de tipo periddico/refrescamento:

(1) Uma sessdo de duracdo minima de 3 horas em simu-
lador de voo; ou

(i) Um exercicio em avido de duragdo minima de 1 hora,
compreendendo pelo menos 2 descolagens e aterragens;

ou

(2) Ter instrucdo de refrescamento como TRI(Avides)
que seja aceite pela Autoridade.

(b) Se a qualificacdo tiver expirado, o requerente deve ter:

(1) Completado nos 12 meses precedentes a apresenta-
¢do do pedido no minimo 30 sectores de rota, que devem
incluir descolagens ¢ aterragens como comandante ou
como co-piloto no tipo de avido aplicavel, ou em tipo si-
milar conforme acordado pela Autoridade, ndo devendo
mais de 15 sectores ter sido realizados num simulador de
V0o,

(2) Sido aprovado nas partes relevantes de um curso
de TRI(avido multi-piloto), aprovado pela Autoridade (ver
Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.365 ¢ AMC FCL 1.365), tendo
em conta a experiéncia recente do requerente; ¢

(3) Efectuado, num curso completo de qualificacdo de
tipo, um minimo de 3 horas de instrugdo de voo no aAmbi-
to dos deveres de um TRI (avido multi-piloto) no tipo de
avido aplicavel e/ou em simulador de voo sob a supervi-
sdo e conforme indicagdes de um Instrutor nomeado pela
Autoridade para este efeito.»

«JAR-FCL 1.375

Qualificacdo de Instrutor de Qualificacdo de Classe
(aviio monopiloto) (CRI(SPA)) - Privilégios

(Ver JAR-FCL 1.310(a))

Os privilégios de um titular de uma qualificacio
CRI(SPA) consistem na instrucdo a titulares de licencas

para a emissdo de uma qualificacdo de classe em avides
monopiloto. O titular dessa qualificagdo pode dar instru-
¢do em monomotores ou multimotores, desde que possua
as qualificagdes adequadas (ver JAR-FCL 1.310(a)).»

«JAR-FCL 1.380

Qualificacio de Instrutor para Qualificaciao de Classe
(CRI(SPA) — Requisitos

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.330 & 1.345)

(Ver Apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.380)

(a) Avides multimotores. O requerente de uma qualifi-
cacio de Instrutor de Qualificacdo de Classe para avides
multimotores deve:

(1) Ter completado um minimo de 500 horas de voo
como piloto de avides;

(2) Ter completado pelo menos 30 horas como piloto
comandante no tipo ou classe de aecronave aplicavel, das
quais pelo menos 10 horas tenham sido realizadas nos
ultimos 12 meses;

(3) Ter terminado um curso aprovado numa Organiza-
¢do de Formagdo de Voo (FTO) ou numa Organizacio de
formacdo de qualificacdes de tipo (TRTO) devidamente
aprovada incluindo no minimo 5 horas de instru¢io de voo
em avido ou simulador de voo ministrada por um instru-
tor aprovado para este efeito (ver Apéndice 1 ao JAR-FCL
1.380 ¢ AMC CL 1.380);e

(4) Ter sido aprovado num teste de pericia em confor-
midade com o disposto no Apéndice 1 ¢ Secgoes 1, 2, 3,
5 e 7 do Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.330 & 1.345.

(b) Avides monomotores. O requerente da emissdo de
uma qualificacdo de CRI(SPA) para monomotores deve ter:

(1) Ter completado pelo menos 300 horas de voo como
piloto de aeronaves;

(2) Ter completado pelo menos 30 horas como piloto
comandante no tipo ou classe de avido aplicavel, das quais
10 horas, no minimo, devem ter sido efectuadas nos ulti-
mos 12 meses;

(3) Ter completado um curso aprovado numa Organiza-
¢do de Formagio de Voo (FTO) ou numa Organizacio de
formacdo de qualificagdes de tipo (TRTO) de pelo menos
3 horas de instru¢do de voo em avido ou num simulador
de voo, curso este ministrado por um instrutor aprovado
para este efeito (ver Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.380); ¢

(4) Ter sido aprovado num teste de pericia em confor-
midade com o disposto no Apéndice 1 ¢ Secgoes 1, 2, 3,
4 ¢ 7 do Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.330 & 1.345.

(c) Antes de os privilégios da qualificagdo poderem ser
extensivos a outro tipo ou classe de avido, o titular deve
ter efectuado, nos ultimos 12 meses, um minimo de 10 ho-
ras de tempo de voo em avides do tipo ou classe similar
aplicavel, conforme acordado pela Autoridade. Para que
um Instrutor de Qualificacdo de Classe (CRI(A)) seja ex-
tensivo de monomotores para multimotores devem ser
cumpridos os requisitos constantes da alinea a).»

«JAR-FCL 1.385

Qualificacdo de Instrutor para Qualifica¢io de
Classe(CRI(SPA) - Revalida¢io e renovagio

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.330 & 1.345))

(a) Para revalidacdo de uma qualificacdo de Instrutor
de Qualificagdo de Classe o requerente deve, nos 12 me-
ses precedentes a data em que a qualificacdo expira:

(1) Efectuar um minimo de 10 horas de instru¢do de voo; ou

(2) Efectuar treino de refrescamento de acordo com as
exigéncias da Autoridade; ou
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(3) Ter instrucdo de refrescamento como CRI(A).

(b) Se a qualificacdo tiver caducado, o requerente deve,
nos 12 meses precedentes a apresentacdo do pedido ter:

(1) Recebido instrucio de refrescamento como CRI(A)
de acordo com as exigéncias da Autoridade; e

(2) Sido aprovado, no ambito de uma verificagdo de
proficiéncia, na parte relevante (por exemplo, multimoto-
res ou monomotores) do teste de pericia constante do
Apéndice 1 e 2 ao JAR-FCL 1.330 & 1.345.»

«JAR-FCL 1.390

Qualificacgiio de instrutor para a qualificacdo de voo por
instrumentos (avides) (IRI(A)) - Privilégios

Os privilégios do titular de uma qualificacdo de Instru-
tor para Qualificagdo de Voo por Instrumentos (avides)
(IRI(A), estdo limitados a instrugdo de voo para:

(a) A emissdo de uma qualificacdo de voo por instru-
mentos (IR(A)) em avides monomotores;

(b) A emissdo de uma qualificagdo de voo por instru-
mentos (IR(A)) em avides multimotores, desde que o ins-
trutor satisfaca os requisitos do JAR-FCL 1.380 (a).»

«JAR-FCL 1.395

Instrutor de Qualificacdo de Voo por Instrumentos
(avides) (IRI(A) — Requisitos

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.330 & 1.345)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.395)

O requerente de uma qualificacdo de Instrutor de voo
por instrumentos (IRI(A)) deve:

(a) Ter completado um minimo de 800 horas de voo em
Regras de Voo por Instrumentos (IFR) , das quais pelo
menos 400 devem ser em avido;

(b) Ter concluido, com aprovacdo, um curso aprovado
numa Organizagdo de Formacao (FTO) devidamente apro-
vada (ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.395 ¢ AMC FCL
1.395) compreendendo instrugdo tedrica e, pelo menos,
10 horas de instrugdo de voo num avido, num simulador
de voo ou num FNPT II; e

(c) Ter superado um teste de pericia conforme estabe-
lecido nos Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 1.330 ¢ 1.345.»

«JAR-FCL 1.400

Instrutor de Voo por Instrumentos (IRI(A) - Revalidaco
e renovaciio da qualificacio

(a) Para revalidar uma qualificagdo de Voo por Instru-
mentos em avido, o seu titular deve cumprir os requisitos
estabelecidos no JAR-FCL 1.355 (a).

(b) Se a qualificaglio tiver caducado, o seu titular deve
cumprir os requisitos do JAR-FCL 1.355 (b), e quaisquer
outros determinados pela Autoridade.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.300

Requisitos para obtencio de autorizacio especifica para
instrutores nio titulares de licenca JAR-FCL darem ins-
trucdo numa TRTO fora de Estados Membros da JAA ou
treino parcial numa Organizacio de Formacio de voo
(FTO) fora de Estados Membros JAA, em conformidade
com o Apéndice 1b ao JAR-FCL 1.055

(Ver JAR-FCL 1.3900(a)(2)(iii)

1 (a) Os instrutores que pretendam dar instru¢do para
obtengdo de uma licenga JAR-FCL, incluindo qualifica-
¢oes de classe e de voo por instrumentos devem:

(i) Ser titulares, no minimo, de uma licenga de piloto
comercial ¢ qualificagdes emitidas de acordo com o Ane-
xo I da OACT exigidas pelo respectivo Estado ndo - JAA

para instrugdo a ser ministrada em aeronaves registadas
nesse Estado;

(i) Ter completado pelo menos 500 horas de tempo de
voo como piloto de avides, das quais 200, no minimo
devem ser como instrutor de voo no ambito da instrugio
que pretende ser dada e cumprir os requisitos de experién-
cia constantes do JAR-FCL 1.330(a), (b), (¢), (d) e/ou (e);

(iii) Ter concluido, de acordo as normas JAR-FCL, o(s)
curso(s) relevantes de instrucdo tedrica e treino de voo.
O curso pode sofrer alteragdes, por indicacdo da Autori-
dade, tendo em conta a instrugio ¢ experiéncia prévias do
requerente, devendo, no entanto, compreender no minimo
30 horas de instru¢do no solo e 15 horas de instrugdo de
voo em duplo comando ministrada por um instrutor de voo
que seja titular de uma licenga ¢ de qualificacdo JAR-FCL,
de acordo com o JAR-FCL 1.330(f);

(iv) Terem sido aprovados no teste de pericia constan-
te do JAR-FCL 1.345;

(v) O periodo de validade da autorizagdo ¢ determina-
do pela Autoridade, mas ndo deve exceder 3 anos;

(vi) A revalidacdo ou a renovacio de qualquer autori-
zaglo emitida de acordo com as alineas (i) a (iv) supra
deve estar conforme a norma JAR-FCL 1.355.

(b) A autorizagdo tem as seguintes limitagdes:

(i) Nao ¢ permitido dar instrugdo para a emissio de
quaisquer qualificagdes de instrutor;

(i) Nao ¢ permitido dar instru¢do num Estado Membro
da JAA;

(iii) S6 ¢ permitido dar instru¢do a alunos que tenham
um conhecimento suficiente da lingua em que a instrucio
¢ ministrada;

(iv) S6 ¢ permitido dar instrugdo nas partes do curso
ATP integrado em que o instrutor demonstre experiéncia
relevante, de acordo com a alinea (1)(a)(ii);

(v) Nao ¢ permitido dar instrucdo para Cooperagdo em
Tripulagdo multipla, nos termos definidos no Apéndice 1
ao JAR-FCL 1.261 (d) e AMC FCL 1.261 (d).

2.

(a) Instrutores que pretendam dar instrucio para quali-
ficacdes de tipo JAR-FCL devem:

a. Possuir pelo menos a licenga e qualificagdes, emiti-
das de acordo com o Anexo 1 da OACI, exigidas pelo
Estado ndo membro JAA em causa para a instru¢do a ser
dada no avido registado nesse Estado;

b. Cumprir os requisitos de experiéncia do JAR-FCL
1.365(a)(2) ¢ (3), de forma a actuar como instrutor de qua-
lificacdo de tipo, ou do JAR-FCL 1.410 (a)(3) ¢ (7), de forma
a actuar como instrutor de simulador sintético;

c. Ter completado, como instrutor de qualificagcdes de
tipo ou equivalente, pelo menos 100 horas de voo ou ins-
trugdo em simulador;

d. O periodo de validade da autorizacdo ¢ definido pela
Autoridade, mas nao deve exceder 3 anos;

e. Ter cumprido os requisitos de revalidagdo do JAR-
-FCL 1.370, actuando como instrutor de qualificagio de tipo
ou do JAR-FCL 1.415 actuando como instrutor de simula-
dor sintético.

(b) A qualificacdo sera restrita da seguinte forma:

1. Nao serd permitida a instrugdo para a emissdo de
qualificacdo de instrutor;

2. Néo sera permitida instru¢do dentro de um Estado-
-membro JAA;

3. SO serd permitida a instrugdo a alunos que tenham
conhecimento suficiente da lingua na qual a instrugio ¢
dada;
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4. Nao ¢ permitida a instrugdo para cooperagio em tri-
pulagdo multipla, como definida no Apéndice 1 ao JAR-
-DCL 1.261(d) ¢ AMC-FCL 1.261(d).

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.330 & 1.345

Disposicoes respeitantes ao teste de pericia para uma
qualificaciio de instrutor de voo (FI/A)),

Verificacio de proficiéncia e exame teorico oral

(Ver JAR-FCL 1.330, 1.345, 1.355, 1.380, 1.385 ¢ 1.395)

1. O teste de pericia para uma qualificacdo de Instrutor
de Voo (avides) consta do Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.330
& 1.345. A prova ¢ constituida por exames tedricos orais
no solo, briefings antes e depois do voo ¢ demonstra-
¢des em voo durante os testes de pericia numa aeronave.

2. O requerente de um teste de pericia deve ter recebi-
do instrugcdo no mesmo tipo ou classe de avido utilizado
no teste. O avido utilizado para o teste deve obedecer aos
requisitos estipulados no Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.055,
paragrafo 25.

3. O requerente, antes do teste de pericia deve ter com-
pletado a instrugdo exigida. A Organizacdo de Formacio
e Treino (FTO) deve apresentar os comprovativos de ins-
trucdo do requerente, quando o examinador o solicitar.

4. A Secgido 1 — a parte do teste de pericia que englo-
ba a prova oral de conhecimentos teoricos — esta dividi-
da em duas partes:

(a) O requerente tem que fazer uma dissertagdo aos
outro(a) aluno(s), um dos quais ¢ o examinador. O assun-
to versado ¢ escolhido entre os items a-h da Secg¢do 1. O
tempo de preparagdo para esta prova ¢ acordado previa-
mente com o examinador. O requerente pode utilizar do-
cumentagdo adequada. A dissertacdo ndo deve exceder
45 minutos.

(b) O requerente ¢ sujeito a uma prova oral para o exa-
minador aferir os conhecimentos dos items a-i da Secgio 1
¢ da matéria dada nos cursos de Instrutor de Voo
(avides») no ambito do «ensino e aprendizagemy.

5. As Secgdes 2, 3 e 7 aplicam-se a uma qualificacio
de Instrutor de Voo em monomotores ¢ multimotores mo-
nopiloto. Estas Seccdes tém exercicios para demonstrar a
capacidade de ser Instrutor de Voo (por exemplo, exerci-
cios de demonstragcdo como instrutor) escolhidos pelo exa-
minador do programa de voo dos cursos de instrucio para
Instrutor de Voo (ver AMC FCL 1.340, 1.380 ¢ 1.395). O
requerente tem que demonstrar a sua capacidade como
Instrutor de Voo, incluindo «briefing», instrugdo de voo
e «de-briefingy.

6. A Secglo estd intencionalmente em branco ¢ pode
ser utilizada para incluir outros exercicios de demonstra-
¢do, a determinar pelo examinador e de que o requerente
teve conhecimento antes do teste de pericia.

7. A Seccdo 5 compreende mais exercicios adicionais de
demonstragio para a emissdo de uma qualificacio de Ins-
trutor de Voo em multimotores de monopiloto. Estes exer-
cicios, caso seja exigido, devem ser efectuados em avido
multimotor monopiloto, simulador ou FNPT II. Se for uti-
lizado um simulador ou um FNPT II, deve simular um
avido multimotor. Esta sec¢do deve ser concluida em com-
plemento as Seccgdes 2, 3 ¢ 4 (se aplicavel) e 7.

8. A Secgdo 6 estd intencionalmente em branco. Desta
parte vdo constar mais exercicios adicionais de demons-
tragdo de qualificagdo, a decidir pelo examinador ¢ acor-
dado com o requerente antes do inicio do teste de pericia
para as qualificagdes de instrutor de voo e¢ de voo por
instrumentos. Estes exercicios devem estar relacionados

com os requisitos de instrucdo para a emissdo inicial de
uma qualificagdo de voo por instrumentos.

9. Durante a prova de pericia o requerente senta-se no
lugar ocupado normalmente pelo Instrutor de Voo (avides).
O examinador ou outros Instrutores de Voo actuam como
«aluno». Sempre que necessario, o requerente explica 0s
exercicios relevantes ¢ demonstra o respectivo funciona-
mento, ao «alunoy». Depois, o «aluno» executa a mesma
manobra incluindo erros tipicos de alunos inexperientes.
O requerente deve corrigir os erros oralmente e/ou, se
necessario, intervindo.

10. A Secgio 1 ¢ 2 até a 7 (se for relevante) devem ser
completadas num periodo de seis meses, mas todas as
sec¢des, sempre que possivel, devem ser concluidas no
mesmo dia. A reprovagdo em qualquer exercicio das sec-
goes 2, 3 ¢ 4 (se aplicavel) e 5/6 implica a repetigdo da
prova na sua globalidade. Se a sec¢do 1 nio for supera-
da, pode ser repetida separadamente.

11. O examinador pode dar por finda a prova em qual-
quer das suas fases, se considerar que o nivel de peri-
cia demonstrado pelo requerente, requer a repeticdo da
prova.

12. O examinador deve ter as prerrogativas de coman-
dante, excepto em circunstincias acordadas pelo examina-
dor quando outro Instrutor de Voo ¢ designado como
comandante. A responsabilidade pelo voo ¢ designada de
acordo com as regras nacionais.

13. O conteudo da prova de pericia ¢ as respectivas
seccdes sdo os constantes do Apéndice 2 ao JAR-FCL
1.330 & 1.345. O formato ¢ o modelo do impresso de can-
didatura para esta prova pode ser determinado pela Au-
toridade (ver IEM FCL 1.130).»

«Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.330 e 1.345

Conteudo da prova de pericia para qualificacio de ins-
trutor de voo (avides), exame oral de conhecimentos ted-
ricos e verificacio de proficiéncia

(Ver JAR-FCL 1.330, 1.345)

(Ver IEM FCL 1.330)

SECCAO 1
AVALIACAO ORAL DE CONHECIMENTOS TEORICOS

Legislacdo aérea

Conhecimento geral de acronaves

Desempenho (performance) e Planeamento de voo

oo [

Comportamento humano e limitagoes

Meteorologia

Navegacao

Procedimentos operacionais

Principios de Voo

=lstfee || o

Formacio de gestao
PRINCIPAIS EXERCICIOS ESCOLHIDOS NAS SECGOES 2 E 3:

SECCAO 2
“BRIEFING” ANTES DO VOO

Apresentagio visual

Precisao Técnica

Clareza de Expressio

Clareza de Discurso

Técnicas de Instruciao
Utllizacio de Protétipos e Ajudas

o [0 [~ [ [

Patticipacio do aluno
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SECCAO 3
VOO

a Demonstracao
b Sincronizagao do Discurso com a Demonstragao
c Correccio de falhas
d Pilotagem do avido
e Técnica de Instrucio
f Conhecimento acronduticos gerais/seguranca
g Posicionamento; utilizagdo do espaco aéreo

SECCAO 4

OUTROS EXERCICIOS

a
b
c
d
e
f
g

SECGAO 5

EXERCICIOS EM MULTIMOTOR
a ! Procedimentos ap6és uma falha de motor pouco depois dal
descolagem

b ! Aproximagio e aterragem interrompida em monomotor
c 1z‘\proximagio e aterragem em monomotor
d
e
f
g

1 - -

Estes exercicios devem ser demonstrados na prova de pericia para a
qualificagdo de instrutor de qualificacio de classe em multimotor
monopiloto

SECCAO 6
EXERCICIOS POR INSTRUMENTOS
a
b
C
d
€
f
g
SECCAO 7
“DE-BRIEFING”DEPOIS DO VOO
a Apresentacio Visual
b Precisio Técnica
c Clareza de Expressao
d Clareza do Discurso
e Técnicas de Instrucio
f Utilizagdo de Protdtipos e Ajudas
g Participagio do aluno

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.340

Curso para obtencio da Qualificaciio de instrutor de
voo (avides)

(Ver JAR-FCL 1.340)

OBJECTIVO DO CURSO

1. O objectivo do curso de Instrutor de Voo (avides)
consiste em treinar titulares de licenca de avides até atin-
girem o nivel de proficiéncia necessario a emissdo de uma

qualificagdo de Instrutor de Voo. Para alcangar esse fim ¢
necessario:

a. Relembrar ¢ actualizar os conhecimentos técnicos do
aluno instrutor;

b. Treina-lo para leccionar as matérias teoricas € os
exercicios praticos;

c. Assegurar que a pratica de voo do instrutor sob
instrucio possui um padrio suficientemente eclevado; ¢

d. Ensinar-lhe os principios basicos de instrucdo ¢ aplica-
-los ao nivel de uma licenga de piloto particular de avides.

2. Exceptuando a Secgdo sobre «Ensino e Aprendiza-
gemy, todos as matérias constantes do programa de Ins-
trugdo Teorica e Pratica de Voo sdo complementares ao
programa do curso de piloto particular de avides e ja de-
vem ser conhecidas do requerente.

3. O Curso de Instrutor de Voo (Avides) deve dar par-
ticular incidéncia ao papel da pessoa como ser individual
em relacdo a importancia dos factores humanos no con-
texto homem-maquina ¢ a interac¢do ambiental do conhe-
cimento tedrico. A maturidade e o discernimento do reque-
rente devem ser objecto de particular atengdo, incluindo a
compreensio dos adultos quanto as atitudes de compor-
tamento ¢ aos diversos niveis de instrugio.

4. Os requerentes, durante o curso, devem ser alerta-
dos para as consequéncias das suas proprias atitudes em
relagdo a seguranga de voo. Aumentar a consciéncia da
seguranga deve ser um objectivo fundamental ao longo de
todo o curso. O curso de instru¢io deve ter como um dos
principais objectivos incutir nos requerentes o conhecimen-
to, a pericia e as atitudes relevantes a fun¢do de um ins-
trutor de voo.

5. Ao terminar o curso ¢ a prova final, com aprovagao,
¢ emitida uma qualificacdo de Instrutor de Voo ao reque-
rente.

ENSINO E APRENDIZAGEM

6. O programa consta do AMC FCL 1.340, parte 1. Um
curso aprovado de conhecimentos tedricos para a qualifi-
cacdo de Instrutor de Voo deve compreender um minimo
de 125 horas, incluindo verificacdo do seu progresso. Os
pilotos que sdo ou tenham sido titulares de uma qualifi-
cacio de Instrutor de Voo em helicoptero beneficiam de
um crédito de 75 horas em relagdo as 125 horas da Parte 1
«Ensino e Aprendizagem» do curso de qualificagdo para
Instrutor de Voo (avides).

INSTRUCAO EM VOO

7. O programa de instru¢do em voo consta do AMC
FCL 1.340, Parte 2. Um curso aprovado de Instrutor de
Voo (avido) deve compreender no minimo 30 horas de
instru¢do em voo.

TESTE DE PERICIA

8. Depois de terminar o curso, o requerente deve fazer
o teste de pericia, de acordo com os Apéndices 1 ¢ 2 ao
JAR-FCL 1.330 & 1,345.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.365

Curso para a qualificacio de instrutor na qualificacio
de tipo para avides multi-piloto (TRI)(MPA)

(Ver JAR-FCL 1.365)

OBJECTIVO DO CURSO
1. O objectivo do curso de TRI(A) ¢ treinar titulares de
licenca de acronave com mais de 1 500 horas de voo
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como pilotos de avides multi-piloto até atingirem o nivel
de proficiéncia necessario a emissdo de uma qualificacio
de TRI(A). O curso destina-se a dar formagdo adequada
em termos de instrugio teodrica, instru¢io em voo ¢ ins-
trugdo em voo sintético por forma a que o requerente
esteja apto a dar instrugcdo em qualquer qualificagdo de
tipo de avido multimotor no qual esteja qualificado. (Ver
JAR-FCL 1.365).

ENSINO E APRENDIZAGEM

2. O programa estd estabelecido no AMC FCL 1.365.
Um curso aprovado de Ensino e Aprendizagem compre-
ende no minimo 25 horas. Os pilotos que sejam ou tenham
sido titulares de uma das qualificagdes abaixo indicadas,
usufruem de um crédito na parte de «Ensino e Aprendiza-
gem» do curso em questio:

FI(A) (Instrutor de Voo — avides), CRI (A) (Instrutor
de qualificacdo de classe — avides)IRI(A) (Instrutor de
Qualificagido de Voo por Instrumentos — avides),

FI(H) Instrutor de Voo — helicdpteros), TRI(H) Instrutor
de Qualificagio de Tipo (helicopteros), IRI(H) Instrutor
de Qualificagcdo de Voo por Instrumentos (helicopteros),
SFI(H) (Instrutor de Voo em Equipamento Sintético-
-helicopteros)

INSTRUCAO EM VOO
3. O programa de instrucdo em voo consta do AMC
FCL 1.365.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.380

Curso para a qualificacdo de instrutor na qualificacio
de classe multimotores monopiloto (avides) (CRI(SPA)

(Ver JAR-FCL 1.380)

1. O objectivo deste curso ¢ treinar titulares de licenga
de acronaves com um minimo de 500 horas de voo como
piloto de avides até atingirem o nivel de proficiéncia ne-
cessdrio a emissdo de uma qualificagdo de CRI(A) para
multimotores monopiloto. O curso destina-se a dar forma-
¢do adequada em termos de instrugdo teorica, instrucio
em voo ¢ instru¢do em voo sintético por forma a estar apto
a dar instrugdo em qualquer qualificagdo de tipo ou clas-
se de avido multimotor monopiloto no qual o requerente
esteja qualificado. (Ver JAR-FCL 1.380).

ENSINO E APRENDIZAGEM

2. O programa estd estabelecido no AMC FCL 1.380.
Um curso aprovado de Ensino e Aprendizagem compre-
ende no minimo 25 horas. Os pilotos que sejam ou tenham
sido titulares de uma das qualificagdes abaixo indicadas,
usufruem de um crédito na parte de «Ensino e Aprendiza-
gem» do curso em questdo:

FI(A) (Instrutor de Voo — avides), IRI(A) (Instrutor de
Qualificagido de Voo por Instrumentos — avides),

TRI(A) (Instrutor de Qualificagdo de Tipo — avides),
SFI(A) (Instrutor de Voo em Equipamento Sintético-
-avioes)

FI(H) Instrutor de Voo — helicopteros), TRI(H) Instrutor
de Qualificagio de Tipo (helicopteros), IRI(H) Instrutor
de Qualificagcdo de Voo por Instrumentos (helicopteros),
SFI(H) (Instrutor de Voo em Equipamento Sintético-he-
licopteros).

INSTRUCAO EM VOO
3. O requerente de uma qualificacdo de instrutor de
qualificaclo de classe em avido multimotor de monopiloto

deve completar um minimo de 5 horas de instru¢cdo em voo
dadas por um instrutor aprovado para este efeito. A ins-
trucdo em voo destina-se a assegurar que o requerente ¢
capaz de ensinar os exercicios praticos, de forma segura e
eficaz, aos alunos que frequentem um curso de instrucio
para cfeitos de emissdo de uma qualificacio de classe/tipo
em multimotor monopiloto. O programa da instru¢do em
voo consta do AMC FCL 1.380.»

TESTE DE PERICIA

4. Depois de terminar o curso, o requerente deve fazer
o teste de pericia, de acordo com o disposto no Apéndi-
ce 1 e nas Secgdes 1, 2, 3, 5 ¢ 7 do Apéndice 2 ao JAR-
-FCL 1.330 & 1,345.»

«Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.380

Curso para a qualificacio de instrutor na qualificaciio
de classe monomotor monopiloto (Avidoes) (CRI(SPA)

(Ver JAR-FCL 1.380)

1. O objectivo deste curso € treinar titulares de licen-
¢a de aeronave com mais de 300 horas de voo como
piloto de avides até atingirem o nivel de proficiéncia ne-
cessario a emissdo de uma qualificagdo de instrutor de
qualificacdo de classe (CRI) em monomotores. O curso
destina-se a dar formagdo adequada em termos de ins-
trucdo teodrica, instrugdo em voo € instru¢do em voo sin-
tético por forma a estar apto a dar instrucdo em qual-
quer qualificagdo de tipo ou de classe de um avido
monomotor monopiloto, no qual o requerente esteja qua-
lificado. (Ver JAR-FCL 1.380).

ENSINO E APRENDIZAGEM

2. Um curso aprovado de Ensino ¢ Aprendizagem deve
compreender no minimo 25 horas. Os pilotos que sejam
ou tenham sido titulares de uma das qualificagdes abaixo
indicadas, usufruem de um crédito na parte de «Ensino ¢
Aprendizagem» do curso em questio:

FI(A) (Instrutor de Voo — avides), IRI(A) (Instrutor de
Qualificagcdo de Voo por Instrumentos — avides),

TRI(A) (Instrutor de Qualificagdo de Tipo — avides),
SFI(A) (Instrutor de Voo em Equipamento Sintético -
avides)

FI(H) Instrutor de Voo — helicopteros), TRI(H) Instrutor
de Qualificacdo de Tipo (helicopteros), IRI(H) Instrutor
de Qualificagdo de Voo por Instrumentos (helicopteros),
SFI(H) (Instrutor de Voo em Equipamento Sintético- heli-
copteros)

INSTRUCAO EM VOO

3. O requerente de uma qualificacdo de instrutor de
qualificagio de classe em avido monomotor deve comple-
tar um minimo de 3 horas de instru¢do em voo dadas por
um instrutor aprovado para este efeito. A instru¢do em voo
destina-se a assegurar que o requerente ¢ capaz de ensi-
nar os exercicios praticos, de forma segura e eficaz, aos
alunos que frequentem um curso de instrugdo para efei-
tos de emissdo de uma qualificagdo de classe ou de tipo
em monomotor monopiloto.

TESTE DE PERICIA

4. Depois de terminar o curso, o requerente deve fazer
o teste de pericia, de acordo com o disposto no Apéndi-
ce 1 e nas Seccdes 1, 2, 3, 4 ¢ 7 do Apéndice 2 ao JAR-
-FCL 2 1330 & 1.345.»
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«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.395

Curso para a qualificacio de instrutor na qualificacio
de voo por instrumentos (Avides) (IRI(A))

(Ver JAR-FCL 1.395)

1. O objectivo deste curso € treinar titulares de licenga
de aeronaves até atingirem o nivel de proficiéncia neces-
sario a emissdo de uma qualificagdo de Instrutor de Voo
por Instrumentos (IRI(A). O curso destina-se a dar forma-
¢do adequada, no chio e em voo, nas técnicas de instru-
¢do baseadas nos métodos de ensino estabelecidos.

ENSINO E APRENDIZAGEM

2. O programa estd estabelecido no AMC FCL 1.395.
Um curso aprovado de Ensino e Aprendizagem para Ins-
trutor de Qualificacdo de Voo por Instrumentos com-
preende no minimo 25 horas. Os pilotos que sejam ou te-
nham sido titulares das qualificagdes abaixo indicadas,
usufruem de um crédito na parte de «Ensino ¢ Aprendiza-
gem» do curso em questio:

FI(A) (Instrutor de Voo — avides), CRI(A) (Instrutor de
Qualificacdo de Classe — avides), TRI(A) (Instrutor de
Qualificagdo de Tipo — avides), SFI(A) (Instrutor de Voo
em Equipamento Sintético- avides)

FI(H) Instrutor de Voo — helicépteros), TRI(H) Instru-
tor de Qualificagdo de Tipo (helicopteros), SFI(H) (Ins-
trutor de Voo em Equipamento Sintético- helicopteros)

Os pilotos que sejam titulares de uma Qualificacio de
Instrutor de Voo por Instrumentos (helicopteros) que obe-
dega aos requisitos estabelecidos no JAR-FCL 1.395(a)
usufruem de um crédito no curso, excepto no respeitante
a «Long Briefing 2», «Exercicio Pratico de voo 2» e Prova
de Pericia.

INSTRUCAO EM VOO

3. Um curso aprovado de Instrutor de Qualificacdo de
Voo por Instrumentos compreende no minimo 10 horas ou
5 horas, quando sc trate de um Instrutor de Voo (avides)
de treino de voo num avido, num simulador de voo ou
num FNPT II.

TESTE DE PERICIA

4. Depois de terminar o curso, o requerente deve fazer
o teste de pericia, de acordo com os Apéndices 1 ¢ 2 ao
JAR-FCL 1.330 & 1.345.»

«JAR-FCL 2.300

Instrucio — Generalidades

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.300)

(a) Ninguém pode ministrar a instrugdo de voo exigida
para a emissdo de qualquer licengca de piloto ou qualifi-
cagdo a menos que possua:

(1) Uma licenga de piloto com qualificagcdo de instru-
tor; ou

(2) Uma autorizagao especifica concedida por um Esta-
do Membro JAA nos casos em que:

(1) Sejam introduzidos novos helicopteros; ou

(i1) Sejam registadas aeronaves de colecgdo ou de fa-
brico especial ¢ ndo haja ninguém com qualificacdo de
instrutor; ou

(iii) A instrucdo seja ministrada fora de Estados Mem-
bros JAA por instrutores que nido possuam uma licenga
JAR-FCL (ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.300).

(b) Ninguém deve dar instru¢do de voo num simulador
sintético, a menos que se¢ja titular de uma qualificacdo de
Instrutor de Voo (Helicopteros), Instrutor de Qualificacio

de Tipo (helicopteros), Instrutor de Qualificagdo de Voo
por Instrumentos (helicopteros) ou de uma autorizagio de
instrutor de treino sintético (Helicopteros).»

«JAR-FCL 2.305

Qualificacdes e autorizacdo de Instrutor — Objectivos

Existem quatro sub-qualifica¢des de instrutor reconhe-
cidas.

(a) Qualificagdo de Instrutor de Voo — helicoptero.

(b) Qualificacdo de instrutor de qualificacio de tipo —
helicoptero.

(¢) Qualificagio de instrutor de qualificagdo de voo por
instrumentos — helicoptero.

(d) Autorizacgio de instrutor de voo sintético — helicop-
tero.»

«JAR-FCL 2.310

Qualificacdes de instrutor - Generalidades

(a) Regquisitos prévios. Todos os instrutores devem ser,
no minimo, titulares da licenga, da qualificagdes ¢ de
conhecimentos no ambito da instrugdo que esta a ser mi-
nistrada (excepto se houver outras especificagdes) e de-
vem agir como comandante do avido durante a instrugio.

(b) Fungdes multiPPAs. Os instrutores, desde que cum-
pram os requisitos de qualificacdo e experiéncia estabele-
cidos na presente Subparte, para o desempenho de cada
uma das fungdes, ndo ficam limitados ao papel de instru-
tor de voo, de instrutores de qualificacdo de tipo, instru-
tores de qualificagdo de classe ou instrutores de qualifi-
cacdo de voo por instrumentos.

(c) Crédito de privilégios para qualificagdes superio-
res. O requerente a outras qualificagdes de instrutor po-
der ter como crédito a capacidade de ensinar e aprender
ja demonstrada na qualificagio de instrutor de que ¢ titu-
lar.»

«JAR-FCL 2.315

Autorizacoes e qualificacdes como Instrutor — Periodo
de validade

(a) Todas as qualificagdes como instrutor ¢ as autori-
zagdes para o simulador sintético sdo validas por um pe-
riodo de trés anos.

(b) O requerente que nlo seja aprovado em todas as
sec¢oes de uma verificagdo de proficiéncia antes da data
em que expira a sua qualificagdo de instrutor s6 pode
exercer os privilégios dessa qualificagdo depois de ter sido
aprovado numa nova verificacdo de proficiéncia.»

«JAR-FCL 2.320

Qualificacdes de Instrutor de voo (helicoptero) — Idade
minima

O requerente de uma qualificacdo de instrutor de voo
deve ter no minimo 18 anos.»

«JAR-FCL 2.325

Instrutor de Voo (Helicoptero) — Restricio de Privi-
1égios

(a) Periodo restrito. O titular de uma qualificacdo de
instrutor de voo em helicoptero enquanto ndo tiver com-
pletado um minimo de 100 horas de instru¢do em voo e
ndo tiver supervisionado no minimo 25 alunos em voos
a solo, tem os seus privilégios de qualificagdo limitados.
Tais limitagdes sdo-lhe retiradas da qualificagdo logo que
cumpra os requisitos acima e sob recomendacdo do Ins-
trutor de Voo supervisor.
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(b) Restrigdes. Os privilégios sdo restritos a conducio
de operagdes sob a supervisio de um Instrutor de Voo
aprovado para este fim:

1. Instru¢do de voo para efeitos de emissdo de uma li-
cenga de piloto particular de helicopteros — ou das partes
dos cursos integrados a nivel de licenca de piloto parti-
cular de helicoptero ¢ qualificacdes de tipo para helicop-
teros monomotores, excluindo a aprovagdo dos primeiros
voos a solo diurnos ou nocturnos ¢ os primeiros voos de
navegacio a solo, quer diurnos quer nocturnos; e

2. Instrugdo de voo nocturno, desde que possua uma
qualificagdo para operagdo nocturna em helicoptero, de-
vendo ter demonstrado capacidade perante um Instrutor
de Voo devidamente autorizado a ministrar instrug¢do em
conformidade com a norma JAR-FCL 2.330(f) ¢ seja cum-
prido o requisito de operacdo nocturna constante do JAR-
-FCL 2.026.»

«JAR-FCL 2.330

Instrutor de Voo (Helicopteros) - Privilégios e re-
quisitos

(Ver JAR-FCL 2.325)

(Ver JAR-FCL 2.365)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.330 & 2.345)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.395)

Os privilégios do titular de uma qualificagdo de Instru-
tor de Voo de helicopteros (no tocante a restrigdes ver
JAR-FCL 2.325) consistem em dar instru¢do de voo para:

(a) A emissdo da licenga de piloto particular de heli-
coptero ¢ das qualificagdes de tipo para helicopteros
monomotores monopiloto, desde que para as qualificacdes
de tipo o Instrutor de Voo tenha efectuado um minimo de
15 horas no tipo relevante, nos tltimos 12 meses;

(b) A emissdo de uma licenga de piloto comercial de
helicoptero, desde que o Instrutor de Voo tenha comple-
tado um minimo de 500 horas de voo como piloto de he-
licoptero, incluindo um minimo de 200 horas de instrugdo
em voo;

(c) Voo nocturno, desde que seja titular de qualifica-
¢do para tal, tendo demonstrado capacidade de dar ins-
trucdo nocturna perante um Instrutor de Voo de helicop-
tero autorizado a ministrar formagio de Instrutor de Voo,
de acordo com o JAR-FCL 2.330(f) ¢ que tenha cumprido
o0 requisito de voo nocturno exigido pela norma JAR-FCL
2.026.

(d) A emissdo de uma qualificacdo de voo por instru-
mentos, desde que o instrutor tenha:

(1) Um minimo de 200 horas de tempo de voo em heli-
coptero, de acordo com as Regras de Voo por Instrumen-
tos, das quais 50, no maximo, podem ser efectuadas no
solo, num simulador de voo ou num FNPT II; ¢

(2) Concluido, como aluno, um curso aprovado que
compreenda no minimo 5 horas de instrugdo em voo num
helicoptero, num simulador de voo ou num FNPT II (ver
Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.395 ¢ AMC FCL 2.395) e tenha
sido aprovado no teste de pericia, conforme estabelecido
no Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.330 & 2.345;

(e) A emissio de uma qualificagdo de tipo em multimo-
tor monopiloto, desde que o instrutor cumpra os requisi-
tos do JAR-FCL 2.365 (a), (b), (d) ¢ (f); e

(1) Tenha completado um minimo de 50 horas como
comandante de helicoptero multimotor monopiloto, in-
cluindo um minimo de 5 horas de tempo de voo no mes-
mo tipo de helicoptero a ser utilizado na prova de pericia;

(2) Tenha concluido, como aluno, um curso aprovado
de pelo menos cinco horas de instru¢do em voo no heli-
coptero ou num simulador de voo do mesmo tipo do he-
licoptero em questdo (ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.365
e AMC FCL 2.365); ¢

(3) Tenha superado uma prova de pericia para a emis-
sdo inicial de uma qualificagdo em helicoptero multimotor
monopiloto, conforme disposto no Apéndice 1 ao JAR-
-FCL 2.330 e 2.345;

(f) A emissio de uma qualificacio de Instrutor de Voo
de helicoptero, desde que o instrutor:

(1) Tenha completado no minimo 500 horas de instru-
¢do em helicopteros;

(2) tenha demonstrado perante um examinador Instru-
tor de Voo de helicopteros a capacidade de ministrar ins-
trugdo a um Instrutor de Voo durante uma prova de peri-
cia executada de acordo com o disposto no Apéndice 1
ao JAR-FCL 2.330 & 2.345; ¢

(3) Esteja devidamente autorizado pela Autoridade para
este fim.»

«JAR-FCL 2.335

Instrutor de Voo — Requisitos prévios

(Ver Apéndice 3 ao JAR-FCL 2.240)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.470)

Antes de ser autorizado a iniciar um curso aprovado
de instrugdo para uma qualificacdo de Instrutor de Voo, o
requerente deve:

(a) Ter completado um minimo de 300 horas de tempo
de voo, das quais pelo menos 100 devem ser como co-
mandante se for titular de uma licenga de piloto particular
de helicopteros ou de piloto comercial de helicopteros ou
200 horas como comandante, caso seja titular de uma li-
cenga licenca de piloto particular de helicopteros;

(b) Cumprir os requisitos de conhecimentos inerentes a
uma licenga de piloto comercial de helicoptero conforme
determinado no Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.470;

(¢) Ter recebido no minimo 10 horas de instrugdo de
voo por instrumentos, das quais um maximo de 5 horas
podem ser de instrumentos no solo, num FNPT II ou num
simulador de voo;

(d) Ter efectuado pelo menos 20 horas de voo de via-
gem, como comandante; ¢

(e) Ter passado num teste de voo especifico que cons-
titui um requisito prévio de admissdo, efectuado com um
Instrutor de Voo qualificado, em conformidade com o
JAR-FCL 2.330 (f), com base na verificagdo de proficién-
cia conforme disposto no Apéndice 3 ao JAR-FCL 2.240,
nos seis meses anteriores ao inicio do curso. O teste de
voo permite avaliar a capacidade do requerente para fre-
quentar o curso.»

«JAR-FCL 2.340

Curso de Instrutor de Voo (Helicopteros)

(Ver AMC FCL 2.340)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.340)

(a) O requerente de uma qualificagdo de Instrutor de
Voo de helicopteros deve ter completado um curso apro-
vado de instru¢do de conhecimentos tedricos ¢ treino de
voo numa Organizagdo de Formagio de Voo devidamente
aprovada (ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.340 ¢ AMC FCL
2.340).

(b) O objectivo do curso ¢ treinar o requerente para que
possa dar instrugcdo em helicopteros monomotores mono-
piloto até ao nivel de piloto particular de helicopteros. A
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instru¢do em voo deve compreender um minimo de 30 ho-
ras de treino de voo, das quais 25 devem ser em duplo
comando. As restantes 5 horas podem ser dadas em con-
junto (isto &, dois requerentes voam em conjunto para
praticar demonstra¢des de voo). Das 25 horas, cinco po-
dem ser efectuadas num simulador de voo ou FNPT apro-
vado pela Autoridade, para este fim. A prova de pericia
¢ adicional ao tempo de instrucio do curso.»

«JAR-FCL 2.345

Instrutor de Voo - Pericia

(Ver Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 2.330 & 2.345)

O requerente de uma qualificacdo de Instrutor de Voo
(helicoptero) tem que demonstrar ao examinador nomeado
pela Autoridade para este fim, a sua capacidade de dar
instru¢do a um aluno piloto no nivel exigido para a emis-
sdo de uma Licenca de Piloto Particular de helicopteros,
incluindo instrugido de conhecimentos tedricos e procedi-
mentos antes do voo ¢ depois do voo, de acordo com os
requisitos constantes dos Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL
2.330 & 2.345.»

«JAR-FCL 2.350

Instrutor de Voo )- Emissdao de Qualificacio

O requerente de uma qualificacdo de Instrutor de Voo
que tenha cumprido as condic¢des especificadas no JAR-
-FCL 2.310, 2.315 e 2.335 até ao 2.345, cumpre os requisi-
tos para a emissdo de uma qualificacdo de Instrutor de
Voo, sujeita as restrigdes iniciais estabelecidas no JAR-
-FCL 2.325.»

«JAR-FCL 2.355

Qualificacdo de Instrutor de Voo - Revalidagao e re-
novacio

(Ver Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 2.330 & 2.345)

(a) Para revalidagdo de uma qualificagdo de Instrutor
de Voo, o titular deve cumprir dois dos trés requisitos
seguintes:

(1) Ter completado um minimo de 100 horas de instru-
¢do de voo em helicopteros como Instrutor de Voo (FI),
Instrutor de Qualificagdo de voo por Instrumentos (IRI)
ou como examinador durante o periodo de validade da
qualificacdo, incluindo pelo menos 30 horas de instrucio
em voo (que podem incluir prova de pericia/verificagdo de
proficiéncia) nos 12 meses anteriores a data em que expi-
ra o prazo de validade da qualificagio de Instrutor de Voo;

(2) Ter frequentado um curso de refrescamento de Ins-
trutor de Voo (ver AMC FCL 2.355 (a)(2), aprovado pela
Autoridade, dentro do periodo de validade da qualifica-
¢do de Instrutor de Voo,

(3) Ter superado, como verificagdo de proficiéncia, a
prova de pericia conforme determinado nos Apéndices 1
e 2 ao JAR-FCL 2.330 e 2.345 nos 12 meses anteriores a
data em que expira a qualificacdo de Instrutor de Voo.

(b) Se a qualificagio ja tiver caducado, o requerente tem
que cumprir os requisitos estabelecidos nas alineas (a)(2) e
(a)(3) supra, nos 12 ultimos meses anteriores 4 renovagio.»

«JAR-FCL 2.360

Qualificacdo de Instrutor de Qualificacio de Tipo
(helicoptero) - Privilégios

(Ver JAR-FCL 2.261(d))

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.261(d))

Os privilégios do titular de uma qualificacdo de Instru-
tor de Qualificagio de Tipo de helicopteros consistem em

dar instrucdo a titulares de licencas para a emissao de uma
qualificacdo de tipo, ¢ ministrar a instrugdo exigida a uma
operagdo de cooperagdo em tripulacdo multipla, em con-
formidade com o JAR-FCL 2.261(d), Apéndice 1 ao JAR-
-FCL 2.261 (d) e AMC FCL 2.261(d)).»

«JAR-FCL 2.365

Instrutor de Qualificacdo de Tipo — Requisitos

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.365)

O requerente de uma qualificagcio de Instrutor de Qua-
lificagdo de Tipo inicial deve:

(a) Ter sido aprovado num curso de Instrutor de Qua-
lificagcdo de Tipo aprovado numa Organizagido de Forma-
¢do de Voo (FTO) devidamente aprovada ou numa orga-
nizacdo de formacdo de qualificacoes de tipo (TRTO) (ver
Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.365 ¢ AMC FCL 2.365);

(b) Para uma qualificacio de Instrutor de Qualificagdo
de Tipo para monomotores ¢ multimotores monopiloto ter
completado pelo menos 500 horas como piloto de helicop-
teros;

(c) Para uma qualificacdo de Instrutor de Qualificagdo
de Tipo em helicopteros multi-piloto, ter completado pelo
menos 1 000 horas de tempo de voo como piloto de he-
licopteros, das quais no minimo 350 horas devem ter sido
efectuadas como piloto de helicopteros multi-piloto;

(d) Ter completado, nos 12 meses precedentes ao re-
querimento, no minimo 30 horas de tempo de voo, deven-
do incluir 10 descolagens ¢ aterragens como comandante
ou como co-piloto no tipo de helicoptero em causa, ou
num tipo similar, conforme acordado com a Autoridade.
Destas 30 horas, 15, no maximo, podem ser efectuadas
num simulador de voo; ¢

(e) Ter executado, durante um curso completo de qua-
lificacdo de tipo, no minimo 3 horas de instrucdo de voo
no ambito dos deveres de um Instrutor de Qualificagio de
Tipo no tipo de helicoptero aplicavel ou num simulador
de voo, sob supervisdo e instru¢des de um Instrutor de
Qualificagio de Tipo (TRI) nomeado pela Autoridade para
este fim.

) Até que os privilégios sejam extensivos a outros
tipos de helicoptero, o titular deve ter:

(1) Efectuado, nos 12 meses precedentes a apresenta-
¢do do requerimento, pelo menos 15 horas de voo que
devem incluir 10 descolagens e aterragens como coman-
dante ou como co-piloto no tipo de helicoptero aplicavel,
ou num tipo similar conforme acordado pela Autoridade,
das quais apenas 7, no maximo, podem ter sido executa-
das num simulador de voo;

(2) Completado, com aprovagio, a parte de instrugdo
técnica relevante de um curso aprovado de Instrutor de
Qualificacdo de Tipo (ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.365 ¢
AMC FCL 2.365); ¢

(3) Ter efectuado, num curso completo de qualificagao
de tipo, pelo menos 3 horas de instru¢do de voo no am-
bito dos deveres de um Instrutor de Qualificagdo de Tipo
no tipo de helicoptero aplicavel ou em simulador de voo,
sob supervisdo de um Instrutor de Qualificacdo de Tipo
nomeado pela Autoridade para este fim.»

«JAR-FCL 2.370

Instrutor de Qualificacdo de Tipo (helicoptero) - Revali-
dacio e renovacio

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.365)

(a) Para revalidagio de uma qualificagdo de Instrutor de
Qualificagdo de Tipo (helicopteros) o requerente deve, nos



338-(112)

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

N° 13— 16 de Janeiro de 2004

ultimos 12 meses precedentes a data em que a qualifica-
¢lo expira:

(1) Efectuar uma das seguintes partes de um curso
completo de qualificagio de tipo instrucdo periddica/refres-
camento:

(1) Uma sessdo de duragdo minima de 3 horas em simu-
lador de voo; ou

(i1)) Um exercicio em avido de duragdo minima de 1 hora,
compreendendo pelo menos 2 descolagens ¢ aterragens; ou

(2) Ter instrugdo de refrescamento como instrutor de
qualificagdo de tipo (helicopteros) que seja aceite pela
Autoridade.

(b) Se a qualificacdo tiver caducado, o requerente deve ter:

(1) Completado nos 12 meses precedentes a apresenta-
¢do do pedido um minimo de 30 horas de voos, que de-
vem incluir descolagens ¢ aterragens como comandante
ou como co-piloto no tipo de helicoptero aplicavel, ou em
tipo similar conforme acordado pela Autoridade, nio de-
vendo mais de 15 horas ter sido efectuadas num simula-
dor de voo;

(2) Sido aprovado nas partes relevantes de um curso
de instrutor de qualificacio de tipo (helicopteros) confor-
me acordado pela Autoridade (ver Apéndice 1 ao JAR-
-FCL 2.365 ¢ AMC FCL 2.365), tendo em conta a experi-
éncia recente do requerente; e

(3) Efectuado, num curso completo de qualificacdo de
tipo, um minimo de 3 horas de instrugdo de voo no ambi-
to dos deveres de um instrutor de qualificagdo de tipo
(helicopteros) no tipo de helicoptero aplicavel ou em si-
mulador de voo, sob a supervisio de um Instrutor de
Qualificagio de tipo (helicdpteros) nomeado pela Autori-
dade para este efeito.»

«JAR-FCL 2.390

Qualificacdo de Instrutor de Qualificacio de Voo Por
instrumentos - Privilégios

Os privilégios do titular de uma qualificagdo de Instru-
tor de Voo por Instrumentos estdo limitados a instrucdo
de voo para a emissdo de uma Qualificacdo de Voo por
Instrumentos.»

«JAR-FCL 2.395

Instrutor da Qualificacio de Voo por Instrumentos
(helicopteros) — Requisitos

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.330 & 2.345)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.395)

O requerente de uma qualificagdo de Instrutor Voo por
Instrumentos (helicopteros) deve:

(a) Ter completado um minimo de 500 horas de voo em
Regras de Voo por Instrumentos (IFR) , das quais pelo
menos 250 devem ser em helicoptero;

(b) Ter concluido, com aprovagdo, um curso aprovado
numa Organizagdo de Formacglo e Treino devidamente
aprovada (ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.395 ¢ AMC FCL
2.395) compreendendo instrugdo tedrica e, pelo menos,
10 horas de instru¢do de voo num helicoptero, num simu-
lador de voo ou num FNPT II; ¢

(c) Ter superado um teste de pericia conforme estabe-
lecido nos Apéndices 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 2.330 ¢ 2.345.»

«JAR-FCL 2.400

Instrutor da Qualificacio de Voo por Instrumentos
Revalidacio e renovagio

(a) Para revalidar uma qualificagdo de Voo por Instru-
mentos em helicoptero, o seu titular deve cumprir os re-
quisitos estabelecidos no JAR-FCL 2.355 (a).

(b) Se a qualificaclo tiver caducado, o seu titular deve
cumprir os requisitos do JAR-FCL 2.355 (b), e quaisquer
outros determinados pela Autoridade.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.300

Requisitos para obtenciio de autorizacio especifica para
instrutores nio titulares de licenca JAR-FCL darem ins-
tru¢ao numa Organiza¢do de Formagao de voo ou numa
organizacio de formacio de qualificacdes de tipo fora de
Estados Membros da JAA

(Ver JAR-FCL 2.300(a)(2)(iii))

L.

(a) Os instrutores que pretendam dar instrugcdo para
obtengdo de uma licenga JAR-FCL, incluindo qualifica-
¢oes de voo por instrumentos devem:

(1) Ser titulares, no minimo, de uma licenga de piloto
comercial e qualificagdes emitidas de acordo com o Ane-
xo I da OACI exigidas pelo respectivo Estado ndo JAA
para instrugdo a ser ministrada em aeronaves registadas
nesse Estado;

(i1) Ter completado pelo menos 500 horas de tempo de
voo como piloto de helicopteros, das quais 200, no mini-
mo, devem ser como instrutor de voo no ambito da ins-
trucdo que pretende ser dada e cumprir os requisitos de
experiéncia constantes do JAR-FCL 2.330(a), (b), (c), (d)
e/ou (e);

(iii) Ter concluido, de acordo as normas JAR-FCL, o(s)
curso(s) relevantes de instrucdo teodrica e treino de voo.
O curso pode sofrer alteragdes, por indicacdo da Autori-
dade, tendo em conta a instrugio e experiéncia prévias do
requerente, devendo, no entanto, compreender no minimo
30 horas de instrucio no solo ¢ 15 horas de instrugdo de
voo em duplo comando ministrada por um instrutor de voo
que seja titular de uma licenca e de uma qualificagdo JAR-
-FCL, de acordo com o JAR-FCL 2.330(f);

(iv) Ter sido aprovados no teste de pericia constante
do JAR-FCL 2.345;

(v) O periodo de validade da autorizagio ¢ determina-
do pela Autoridade, mas ndo deve exceder 3 anos;

(vi) A revalidagdo ou a renovacdo de qualquer autori-
zaglo emitida de acordo com as alineas (i) a (iv) supra
deve estar conforme a norma JAR-FCL 2.355.

(b) A autorizaglo tem as seguintes limitacdes:

(1) Nao ¢ permitido dar instrucdo para a emissdo de
quaisquer qualificagdes de instrutor;

(i1) Nao ¢ permitido dar instru¢cdo num Estado Membro
da JAA;

(iii) So ¢ permitido dar instrugdo a alunos que tenham
um conhecimento suficiente da lingua em que a instrugio
¢ ministrada;

(iv) No referente as partes do curso integrado de pilo-
to de linha aérea de avides em que o instrutor pode de-
monstrar a experiéncia relevante a instrucdo pretendida de
acordo com o paragrafo 1 (a)(ii).

(v) Nao ¢ permitida instrucio para Cooperagdo em Tri-
pulacio multipla (MCC), conforme definido no Apéndice 1
ao JAR-FCL 2.261(d) e AMC FCL 2.261(d).

2

(a) Os instrutores que pretendam dar instrugdo para
uma qualificacdo de tipo JAR-FCL devem:

(1) Possuir no minimo a licenca e qualificagdes emitidas
de acordo com o Anexo I da OACI exigidas pelo respec-
tivo Estado ndo Membro da JAA, para que possa ser
ministrada instrugdo numa acronave registada nesse Es-
tado;
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(i) Cumprir os requisitos de experiéncia constantes do
JAR-FCL 2.365(a) e (d) ou do JAR-FCL 2.410(a)(3) ¢ (7)
para poder exercer, respectivamente, as funcdes de Ins-
trutor da Qualificacdo de Voo por Instrumentos (helicop-
tero) ou de Instrutor de Voo em equipamento sintético (he-
licopteros);

(iii) Ter concluido, como instrutor de qualificagdo de
tipo, ou equivalente pelo menos 100 horas de voo ou ins-
trugdo em simulador;

(iv) O periodo de validade da autorizacdo fica ao crité-
rio da Autoridade, mas ndo deve exceder 3 anos;

(v) Ter cumprido os requisitos de revalidagdo constan-
tes do JAR-FCL 2.370, na qualidade de Instrutor de Voo
Por Instrumentos em helicoptero ou do JAR-FCL 2.145, na
qualidade de se Instrutor de Simulador Sintético (helicop-
teros).

(b) A autorizacio esta sujeita as seguintes restrigdes:

(i) Nao ¢ permitido ministrar instrugdo para efeitos de
emissdo de quaisquer qualificagdes de instrutor;

(i1)) Nao ¢ permitido ministrar instrugdo num Estado
Membro da JAA;

(iii) S6 ¢ permitido dar instru¢do a alunos que tenham
conhecimentos suficientes da lingua em que o curso vai
ser ministrado;

(iv) Nao ¢ permitido ministrar instrucdo de Cooperagdo
em Tripulagdo multipla (instrugdo conforme defini¢cido cons-
tante do Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.261(d) ¢ AMC FCL
2.261(d).»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.330 & 2.345

Disposicoes respeitantes ao teste de pericia para uma
qualificacio de instrutor de voo de helicopteros - Verifi-
cacdo de proficiéncia e exame tedrico oral

(Ver JAR-FCL 2.330, 2.345, 2.355 ¢ 2.395)

1. O teste de pericia para uma qualificacdo de Instrutor
de Voo (helicopteros) consta do Apéndice 2 ao JAR-FCL
2.330 & 2.345. A prova ¢ constituida por exames tedricos
orais no solo, briefings antes e depois do voo ¢ demons-
tragcdes em voo durante os testes de pericia num helicop-
tero.

2. O requerente de um teste de pericia deve ter recebi-
do instru¢do no mesmo tipo de helicoptero utilizado no
teste. O helicoptero em causa deve obedecer aos requisi-
tos estipulados no Apéndice 1a ao JAR-FCL 2.055, para-
grafo 25.

3. O requerente, antes do teste de pericia deve ter com-
pletado a formagio exigida. A Organizacio de Formacao e
Treino (FTO) deve apresentar os comprovativos de ins-
trucdo do requerente, quando o examinador o solicitar.

4. A Seccdo 1, parte do teste de pericia que engloba a
prova de conhecimentos teoricos orais, esta dividida em
duas partes:

(a) O requerente tem que fazer uma dissertagdo aos
outro(a) aluno(s), um dos quais ¢ o examinador. O assun-
to versado ¢ escolhido entre os pontos a-h da Seccdo 1.
O tempo de preparagao para esta prova ¢ acordado previa-
mente com o examinador. O requerente pode utilizar do-
cumentacdo adequada. A dissertagdo nlo deve exceder 45
minutos.

(b) O requerente ¢ sujeito a uma prova oral para o exa-
minador aferir os conhecimentos dos items a-i da Secgio 1
¢ da matéria dada nos cursos de Instrutor de Voo (heli-
copteros) no ambito do «ensino e aprendizagemy.

5. As Secgdes 2, 3 ¢ 7 aplicam-se a uma qualificagio
de Instrutor de Voo em helicopteros monomotores mono-

piloto. Estas Seccdes tém exercicios para demonstrar a
capacidade de ser Instrutor de Voo (por exemplo, exerci-
cios de demonstragio como instrutor) escolhidos pelo exa-
minador no contexto do programa de voo dos cursos de
instrugio para Instrutor de Voo (ver AMC FCL 2.340 ¢
2.395). O requerente tem que demonstrar a sua capacida-
de como Instrutor de Voo, incluindo «briefing», instrucdo
de voo e «de-briefing».

6. A Secgdo 4 estd intencionalmente em branco e pode
ser utilizada para incluir outros exercicios de demonstra-
¢do, a determinar pelo examinador e de que o requerente
teve conhecimento antes do teste de pericia.

7. A Seccio 5 compreende mais exercicios de demons-
tracdo para a emissdo de uma qualificacdo de Instrutor
de Voo em helicoptero multimotor monopiloto. Nestes
exercicios, caso scja exigido, deve ser utilizado helicop-
tero multimotor monopiloto, um simulador ou um FNPT II.
Se for utilizado um simulador ou um FNPT II, deve si-
mular um helicoptero multimotor. Esta parte deve ser con-
cluida em complemento as Secgdes 2, 3 ¢ 4 (se aplica-
vel) ¢ 7.

8. A Secgio 6 esta intencionalmente em branco. Desta
parte vdo constar mais exercicios de demonstracdo de
qualificagdo, a decidir pelo examinador ¢ acordado com o
requerente antes do inicio do teste. Estes exercicios de-
vem estar relacionados com os requisitos de instrugio
para a emissdo inicial de uma qualificagdo de voo por ins-
trumentos.

9. Durante a prova de pericia o requerente senta-se no
lugar ocupado normalmente pelo Instrutor de Voo (heli-
copteros). O examinador ou outros Instrutores de Voo
actuam como «alunoy». Sempre que necessario, o reque-
rente deve explicar os exercicios relevantes ¢ demonstrar
0 respectivo funcionamento, ao «aluno». Depois, o «alu-
no» executa a mesma manobra incluindo erros tipicos de
alunos inexperientes. O requerente deve corrigir os erros
oralmente e/ou, se necessario, intervindo.

10. As Seccdes 1 ¢ 2 até a 7 (se for relevante) devem
ser completadas num periodo de seis meses, mas todas
as secgoes, na sua globalidade, devem ser concluidas no
mesmo dia. A reprovagdo em qualquer exercicio das sec-
¢oes 2, 3 ¢ 4 (se aplicavel) e 5/6 implica a repeticdo da
prova na sua globalidade. Se a sec¢do 1 ndo for supera-
da, pode ser repetida separadamente.

11. O examinador pode dar por finda a prova em qual-
quer das suas fases, se considerar que o nivel de pericia
demonstrado pelo requerente, requer a repetigio da prova.

12. O examinador deve ter as prerrogativas de coman-
dante, excepto em circunstancias acordadas pelo examina-
dor quando outro Instrutor de Voo ¢ designado como
comandante. A responsabilidade pelo voo ¢ designada de
acordo com as regras nacionais.

13. O contetido da prova de pericia e as respectivas
seccoes constantes do Apéndice 2 ao JAR-FCL 2.330 ¢
2.345 serdo as matérias utilizadas na prova de pericia. O
formato e o impresso de candidatura podem ser determi-
nados pela Autoridade (ver IEM FCL 2.330).»

«Apéndice 2 ao JAR-FCL 2.330 e 2.345

Conteado da prova de pericia para qualificacdo de ins-
trutor de voo (helicopteros), exame oral de conhecimen-
tos teoricos e verificacio de proficiéncia

(Ver JAR-FCL 2.330 ¢ 2.345)



338-(114)

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

N° 13— 16 de Janeiro de 2004

1 - .
Estes exercicios devem ser demonstrados na prova de pericia para a
qualificacao de instrutor em multimotor monopiloto

SECCAO 6
EXERCICIOS POR INSTRUMENTOS

A REEE

SECCAO 1
AVALIAGAO ORAL DE CONHECIMENTOS TEORICOS £
— SECGAO 7
a___ [Legislagio aérea “DE-BRIEFING”DEPOIS DO VOO
b Conhecimento geral de acronaves
c Desempenho (performance) e Planeamento de voo a Apresentagio Visual
d Comportamento humano e limitagdes b Precisio Técnica
e Meteorologia c Clareza de Expressio
3 Navegacio d Clareza do Discurso
g Procedimentos operacionais < Técnicas de Instrugdo
h Principios de Voo f Udh??gio de Protétipos e Ajudas
T Gestao da Formacio g Participacio do aluno
PRINCIPAIS EXERCICIOS ESCOLHIDOS NAS SECCOES 2E3:
SECCAO 2 «Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.340
«BRIEFING” ANTES DO VOO Curso para obtencio da Qualificacdo de instrutor de
voo (helicépteros)
a Apresentacio visual (Ver JAR-FCL 2.340)
b Precisao Técnica OBJECTIVO DO CURSO
< Clareza de Expressio 1. O objectivo do curso de Instrutor de Voo (helicop-
d Clareza de Discurso teros ) consiste em treinar titulares de licenga de helicop-
¢ [Técnicas de Instrucio : tero at¢ atingirem o nivel de proficiéncia necessario a
f|Utlizacio de ProtStipos ¢ Ajudas emissdo de uma qualificagio de Instrutor de Voo. Para
& Participagao do aluno alcangar esse fim ¢ necessario:
SECCAO 3 a. Relembrar e actualizar os conhecimentos técnicos do
VOO aluno instrutor;
- Demonstracio b. ’T.reiné-,lo. para leccionar as matérias tedricas ¢ os
b Sincronizagio do Discurso com a Demonstragio EXErcicios praticos;
— < . A itica de voo do instrutor sob
c Correccao de falhas . ¢ Nssegurar. que a pr~a 1ca .
1 Destreza de pilotagem do helicoptero instrugdo possui um p.adr'a(‘) suﬁpmntemepte elevado; .
- Técnica de Instrucoes d. Ensinar-lhe os principios basicos de instrugdo ¢ apli-
3 Técnicas de pilotagem do helicoptero/seguranca ca-los ao nivel de uma licenca de piloto particular de he-
g Posicionamento; utilizagiao do espago aéreo licopteros.
N 2. Exceptuando a Seccdo sobre «Ensino e Aprendiza-
SECCAO4 gemy, todos as matérias constantes do programa de Ins-
OUTROS EXERCICIOS trugdo Teorica ¢ Pratica de Voo sdo complementares ao
2 programa do curso de piloto particular de helicoptero ¢ ja
b devem ser conhecidas do requerente.
- 3. O Curso de Instrutor de Voo (Helicopteros) deve dar
d particular incidéncia ao papel da pessoa como ser indivi-
e dual em relagdo a importancia dos factores humanos no
f contexto homem-mdaquina ¢ a interac¢do ambiental do co-
o nhecimento tedrico. A maturidade ¢ o discernimento do
SECCAO 5 requerente devem ser objecto de particulgr atengdo, in-
EXERCICIOS EM MULTIMOTOR cluindo a compreensao dos gdulto;, as atitudes compor-
tamentais ¢ os diversos niveis de instrugao.
a ! Procedimentos ap6és uma falha de motor pouco depois dal 4. Os requerentes, durante o curso, devem secr alerta-
descolagem dos para que se apercebam da importancia da seguranga
b ! Aproximacio e borrego em monomotor de voo. Aumentar a consciéncia da seguranca deve ser
c A proximagio ¢ aterragem cm MOROMOTOL um objectivo fundamental ao longo de todo o curso. O
pl curso de instrugido deve ter como um dos principais ob-
- jectivos incutir nos requerentes o conhecimento, a pericia
3 ¢ as atitudes relevantes a funcdo de um instrutor de voo.
o 5. Ao terminar o curso ¢ a prova final, com aprovagao,

¢ emitida uma qualificagio de Instrutor de Voo ao reque-
rente.

ENSINO E APRENDIZAGEM

6. O programa consta do AMC FCL 2.340, parte 1. Um
curso aprovado de conhecimentos tedricos para a qualifi-
cacdo de Instrutor de Voo deve compreender um minimo
de 125 horas, incluindo testes de progressdo de voo. Os
pilotos que sio ou tenham sido titulares de uma qualifi-
cacdo de Instrutor de Voo em avido beneficiam de um
crédito de 75 horas em relacdo as 125 horas da Parte 1
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«Ensino e Aprendizagem» do curso de qualificacdo para
Instrutor de Voo (helicopteros).

INSTRUCAO EM VOO

7. O programa de instru¢do em voo consta do AMC
FCL 2.340, Parte 2. Um curso aprovado de Instrutor de
Voo deve compreender no minimo 30 horas de instru¢io
em voo.

TESTE DE PERICIA

8. Depois de terminar o curso, o requerente deve fazer
o teste de pericia, de acordo com os Apéndices 1 ¢ 2 ao
JAR-FCL 2.330 & 2.345.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.365

Curso para instrutor na qualificacio de tipo (helicop-
tero) para helicopteros monopiloto ou multi-piloto certifi-
cados para operacoes de acordo com Regras de Voo Vi-
suais (VFR) ou Regras de Voo por Instrumentos (IFR)

Ver JAR-FCL 2.365

1. O objectivo deste curso consiste em treinar titulares
de licenga de helicoptero até atingirem o nivel de profi-
ciéncia necessario a emissdo de uma qualificacdo de
TRI(H), para o que ¢ necessario:

a. Relembrar e actualizar os conhecimentos técnicos;

b. Treinar o requerente para leccionar as matérias teo-
ricas ¢ 0s exercicios praticos;

c. Assegurar que a pratica de voo do requerente pos-
sui um padrdo suficientemente elevado;

2. Todas as matérias constantes do programa de Ins-
trucdo Teorica ¢ Pratica de Voo ja devem ser conhecidas
do requerente.

3. O Curso de Instrutor de Qualificagdo de Tipo (Heli-
copteros) deve dar particular incidéncia ao papel da pes-
soa como ser individual em relagdo a importancia dos fac-
tores humanos no contexto homem-maquina. A maturidade
¢ o discernimento do requerente devem ser objecto de
particular atenclo, incluindo a compreensdo dos adultos,
as atitudes comportamentais e os diversos niveis de pericia.

4. Os requerentes, durante o curso, devem ser alerta-
dos para que se apercebam da importancia da seguranga
de voo. Aumentar a consciéncia da seguranga deve ser
um objectivo fundamental ao longo de todo o curso. O
curso de instrugdo deve ter como um dos principais ob-
jectivos incutir nos requerentes o conhecimento, a pericia
¢ as atitudes relevantes a fungdo de um instrutor de voo.

5. Ao terminar o curso ¢ a prova final, com aprovagao,
¢ emitida uma qualifica¢do de Instrutor de Qualificagio de
Tipo (helicopteros) ao requerente, o que lhe permite mi-
nistrar instru¢do de conhecimentos teéricos € instrucdo em
voo (podendo incluir ainda a instru¢do em voo sintético)
para dar instru¢do em qualquer qualificagdo de tipo de
helicoptero em que o requerente esteja qualificado (ver
JAR-FCL 2.365).

ENSINO E APRENDIZAGEM

6. O programa consta do AMC FCL 2.365, Parte 1. Um
curso aprovado de Ensino ¢ Aprendizagem para instrucio
de qualificagio de tipo (helicoptero) compreende no mi-
nimo 25 horas. Os pilotos que sejam ou tenham sido titu-
lares de uma das qualificagdes abaixo indicadas, usufruem
de um crédito na parte de «Ensino e Aprendizagem» do
curso em questao:

Instrutor de Voo — helicopteros, Instrutor de Qualifica-
¢do de Voo por Instrumentos (helicopteros);

Instrutor de Voo — avides), Instrutor de Qualificacdo de
Classe (avides), Instrutor de Qualificacdo de Tipo (avides),
Instrutor de Voo em Equipamento Sintctico- avides ¢ Ins-
trutor de Qualificacdo de Voo por Instrumentos (avides).

INSTRUCAO TECNICA
7. O programa de instrucio técnica consta do AMC FCL
2.365 parte 2.

INSTRUCAO EM VOO

8. O tempo de instrucdo em voo varia, dependendo da
complexidade do tipo de helicoptero. Para um helicoptero
monopiloto certificado de acordo comas Regras de Voo
Visual um minimo de 5 horas de instru¢do em voo; para
um helicoptero multimotor multi-piloto certificado de
acordo com as Regras de Voo por Instrumentos, um mini-
mo de 10 horas. Esta instrugdo ¢ ministrada por um ins-
trutor de qualificagdo de tipo nomeado pela Autoridade,
para o efeito. A instrucdo em voo destina-se a garantir
que o requerente ¢ capaz de ensinar os exercicios acreos
de forma segura e eficaz, devendo estar relacionado com
o tipo de helicoptero em que o requerente pretende dar
instru¢do. O programa de instrucio s6 deve, pois, incidir
sobre exercicios de instrugdo aplicadveis a esse tipo de
helicoptero.

9. Se se pretende uma qualificagdo para instrugio de
qualificagio de tipo em helicdpteros multi-piloto, a coope-
ragdo em tripulagdo multipla deve ser objecto de especial
atengio.

Quando se pretende uma qualificagio para revalidacio
das qualificagdes de voo por instrumentos, o requerente
deve ser titular de uma qualifica¢cdo de voo por instrumen-
tos valida.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.395

Curso para a qualificacdo de instrutor na qualificacio
de voo por instrumentos (helicopteros)

Ver JAR-FCL 2.395

1. O objectivo deste curso ¢ treinar titulares de licenga
de helicoptero com um minimo de 500 horas de tempo de
voo de acordo com as Regras de Voo por Instrumentos
IFR), das quais um minimo de 250 deverdo ser em heli-
coptero, até atingirem o nivel de proficiéncia necessario a
emissdo de uma qualificacdo de Instrutor de Voo por Ins-
trumentos em helicoptero. O curso destina-se a dar for-
macio adequada tanto tedrica como de instrugdo em voo
(podendo incluir instrugdo em voo sintético) por forma a
capacita-lo a dar instrucdo nesta qualificagio.

ENSINO E APRENDIZAGEM

2. O programa estd estabelecido no AMC FCL 2.395.
Um curso aprovado de Ensino e Aprendizagem para Ins-
trutor de Qualificacdo de Voo por Instrumentos com-
preende no minimo 25 horas, com base na parte »Ensino
e Aprendizagem» do curso de Instrutor de Voo (helicop-
teros), de acordo com a AMC FCL 2.340. Os pilotos que
sejam ou tenham sido titulares das qualificagdes abaixo
indicadas, usufruem de um crédito na parte de «Ensino e
Aprendizagem» do curso em questdo:

(Instrutor de Voo — helicopteros, Instrutor de Qualifi-
cacdo de Tipo — helicopteros ¢ (Instrutor de Voo em Equi-
pamento Sintético- helicopteros

Instrutor de Voo — avides, Instrutor de Qualificacdo de
Classe — avides, Instrutor de Voo em Equipamento Sintéti-
co — avides ¢ Instrutor de Qualificagdo de Tipo — avides.
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Os pilotos que sejam titulares de uma Qualificacio
de Instrutor de Voo por Instrumentos (avides) que cum-
pram os requisitos estabelecidos no JAR-FCL 2.395(a)
usufruem de um crédito no curso, excepto no respeitante
a «Long Briefing 2», «Exercicio Pratico 2» e Prova de
Pericia.

INSTRUCAO EM VOO

3. Um curso aprovado de Instrutor de Qualificacdo de
Voo por Instrumentos — helicopteros deve compreender no
minimo 10 horas de instrucdo em voo num tipo de heli-
coptero, num simulador de voo ou num FNPT II.

TESTE DE PERICIA

4. Depois de terminar o curso, o requerente deve fazer
o teste de pericia, de acordo com os Apéndices 1 ¢ 2 ao
JAR-FCL 2.330 & 2.345.»

«JAR-FCL 4.300

Instrucio — Generalidades

(a) Ninguém pode ministrar a instrugio de voo exigida
para a emissdo de qualquer licenga ou qualificacdo de
técnico de voo a menos que possua:

(1) Uma licenga de técnico de voo com qualificagdo de
instrutor; ou

(2) Uma autorizagao especifica concedida por um Esta-
do Membro JAA nos casos em que:

(i) Sejam introduzidos novos avides; ou

(i1) Sejam registadas aeronaves de coleccdo ou de fa-
brico especial ¢ ndo haja ninguém com qualificacdo de
instrutor.

(b) Ninguém deve dar instrugdo de voo num simulador
sintético, a menos que seja titular de uma qualificagdo de
Instrutor de Qualificagdo de Tipo (técnico de voo) ou de
uma autorizacdo para instrutor de simulador sintético (téc-
nicos de vo00).»

«JAR-FCL 4.305

Qualificacdes e autorizacdo de Instrutor — Objectivos

Existem duas sub-qualificagdes de instrutor reconheci-
das:

(a) Qualificagio de Instrutor de tipo - técnico de Voo;

(b) Autorizagdo de instrutor de voo sintético — técni-
cos de vo0o.»

«JAR-FCL 4.310

Qualificacoes de instrutor - Generalidades

Requisitos prévios. Todos os instrutores devem ser, no
minimo, titulares da licenga e da qualificacdo no dmbito
da instrucio que estd a ser ministrada (excepto se houver
outras especificagdes).»

«JAR-FCL 4.315

Qualificacoes de Instrutor — Periodo de validade

(a) Todas as qualificagdes como instrutor ¢ as autori-
zagdes sdo validas por um periodo de trés anos.

(b) O periodo de validade para uma autorizagdo especi-
fica ndo deve exceder 3 anos.

(c) O requerente que ndo seja aprovado em todas as
secgdes de uma verificagdo de proficiéncia antes da data
em que expira a sua qualificagdo de instrutor s6 pode
exercer os privilégios dessa qualificacdo depois de ter sido
aprovado numa nova verificagdo de proficiéncia.»

«JAR-FCL 4.360

Qualificacio de Instrutor de tipo - Técnico de Voo
Privilégios

(Ver JAR-FCL 4.245)

Os privilégios do titular de uma qualificacdo de instru-
tor de tipo - técnico de voo consistem em dar instrugdo
para efeitos da emissdo de uma licenca de técnico de voo
¢ de qualificacdes de tipo, assim como ministrar a instru-
¢do exigida para técnicos de voo em cooperagdo em tri-
pulacido multipla (ver JAR-FCL 4.245)»

«JAR-FCL 4.365

Instrutor de Qualificacdo de Tipo — Requisitos

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.365)

(a) O requerente a uma emissdo inicial de qualificagio
de tipo de técnico de voo, deve ter:

(1) Concluido com sucesso um curso aprovado de
Qualificagio de Tipo (técnico de voo) numa Organiza¢io
de Formacdo de Voo devidamente aprovada ou numa Or-
ganizacdo de formagdo de qualificagdes de tipo (ver Apén-
dice 1 ao JAR-FCL 4.365);

(2) Completado pelo menos 1 500 horas de tempo de
voo como técnico de voo;

(3) Completado, como técnico de voo, nos 12 meses
anteriores a apresentagdo do requerimento pelo menos
30 sectores de rota, incluindo descolagens ¢ aterragens,
no tipo de avido aplicdvel, ou em tipo similar conforme a
Autoridade decidir, dos quais um maximo de 15 sectores
pode ser operado num simulador de voo; ¢

(4) Efectuado, num curso completo de qualificacdo de
tipo, um minimo de trés horas de instru¢do em voo, no
ambito dos seus deveres de técnico de voo, no tipo de
avido aplicavel e/ou em simulador de voo sob supervisdo
e de acordo com as instrugdes de um instrutor de qualifi-
cacdo de tipo (técnico de voo) nomeado para o efeito pela
Autoridade.

(b) Antes de os privilégios serem extensivos a outros
tipos, o titular deve ter:

(1) Completado, nos 12 meses anteriores a entrada do
pedido, um minimo de 15 sectores de rota como técni-
co de voo no tipo de avido aplicavel, ou em tipo simi-
lar, conforme a Autoridade decidir, dos quais 7 secto-
res, no maximo, podem ser efectuados em simulador de
v00;

(2) Concluido com aprovacido a parte de instrucio
técnica de um curso aprovado para qualificagdo de tipo
(técnicos de voo) (ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.365)
numa Organizacdo de Formacdo e¢ Treino ou numa
TRTO; ¢

(3) Ter realizado, num curso completo de qualificagio
de tipo, um minimo de 3 horas de instrucdo em voo, no
ambito dos deveres de um Instrutor de qualificacdo de tipo
(técnico de voo) no tipo de avido aplicavel e/ou em simu-
lador de voo sob a supervisdo ¢ instrugdes de um Instru-
tor de Qualificacdo de Tipo (técnico de voo) nomeado para
o cfeito pela Autoridade.»

«JAR-FCL 4.370

Qualificacio de Instrutor de Qualificacdo de Tipo
Revalidacio e renovagao

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.365)

(a) Para proceder a revalidagido de uma qualificagdo de
instrutor de qualificagdo de tipo (técnico de voo), o re-
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querente deve, nos 12 meses precedentes a data em que
a qualificacdo expira:

(1) Executar uma das seguintes partes de um curso de
instrugdo de qualificagio de tipo/refrescamento/ actualiza-
¢do, devidamente aprovado:

(1) Uma sessao de simulador com a duragdo minima de
3 horas; ou

(i1)) Um exercicio de voo com a duragdo minima de 1 hora,
incluindo 2 descolagens ¢ aterragens; ou

(2) Ter formacdo de refrescamento aceite pela Autori-
dade.

(b) Se a qualificacdo tiver caducado o requerente deve
ter:

(1) Completado, como técnico de voo, nos 12 meses
anteriores a apresentagdo do requerimento pelo menos
30 sectores de rota, incluindo descolagens ¢ aterragens,
no tipo de avido aplicdvel, ou em tipo similar conforme a
Autoridade decidir, dos quais um maximo de 15 sectores
pode ser operado num simulador de voo;

(2) Concluido com aprovagido as partes relevantes de
um curso de qualificacio de tipo (Técnico de voo) de-
vidamente aprovado (ver Apéndice 1 ao JAR-FCL
4.365) tendo em conta a experiéncia recente do reque-
rente; €

(3) Ter efectuado, num curso completo de qualificagao
de tipo pelo menos 3 horas de instrugdo em voo relacio-
nadas com os deveres de um instrutor de qualificagdo de
tipo (técnico de voo) no tipo de avido aplicavel e/ou em
simulador de voo sob a supervisdo e¢ instrugdes de um
Instrutor de Qualificagdo de Tipo (Técnico de voo) no-
meado para o efeito, pela Autoridade.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.365

Curso para a qualificacdo de instrutor de tipo para
técnicos de voo

(Ver JAR-FCL 4.365)

1. O objectivo do curso para a qualificacdo de instru-
tor de tipo para técnicos de voo € treinar titulares da li-
cenca de técnico de voo com mais de 1500 horas como
técnico de voo, para atingir o nivel de proficiéncia neces-
sario para a emissdo de uma qualificacdo de instrutor de
tipo — técnicos de voo ou de uma autorizagido de instru-
tor de voo sintético — técnicos de voo. O curso serd pro-
gramado de forma a dar formagdo adequada em instrucio
de conhecimentos teodricos, instru¢do de voo e/ou instru-
¢do de voo sintético ao requerente, de forma a ministrar
instru¢do para qualquer qualificagdo de tipo.

ENSINO E APRENDIZAGEM

2. O programa ¢ definido na AMC FCL 4.365. Um cur-
so de ensino ¢ aprendizagem para a qualificagdo de ins-
trutor de tipo — técnico de voo aprovado deve durar
nao menos de 25 horas. Pilotos que sejam ou tenham
sido titulares de uma qualificacio de instrutor de voo —
avides ou de instrutor de qualificagdo de tipo — avides
sdo creditados na parte de ensino e aprendizagem do
curso para qualificacdo de instrutor de tipo — técnico
de voo.

FORMACAO TECNICA
3. O programa da formagio técnica ¢ definido na AMC
FCL 4.365.»

8. Normas a que se refere o artigo 22°:

«JAR-FCL 1.405

Autorizacio de Instrutor de Voo Sintético - Avides
Privilégios

(Ver JAR-FCL 1.261(d))

Os privilégios do titular de uma autorizacio de instru-
tor de voo sintético - avides consistem em dar instrucio
de voo sintético para obtencdo de qualificacdes de tipo,
e formacgao em cooperagido em tripulacdo multipla (MCC)
(JAR-FCL 1.261 (d))»

«JAR-FCL 1.410

Autorizacio de Instrutor de Voo Sintético — Avides
Requisitos

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.240)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.365)

(a) O requerente de uma autorizagdo instrutor de voo
sintético - avides deve:

(1) Ser ou ter sido titular de uma licenga de piloto
profissional emitida por um Estado-membro JAA ou uma
licenca profissional ndo JAA aceitavel para a Autori-
dade;

(2) Ter concluido, numa organizagdo de formagio de
voo (FTO) ou numa organizacio de formagdo de qualifi-
cagdes de tipo (TRTO) certificada, o programa de simula-
dor do curso de qualificacdo de tipo aplicavel;

(3) Ter pelo menos 1500 horas de experiéncia de voo
como piloto em avides multipilotos;

(4) Ter concluido um curso de instrutor de qualifica-
¢des de tipo aprovado (ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.365
¢ AMC FCL 1.365);

(5) Ter realizado, durante um curso completo de quali-
ficagdo de tipo, pelo menos 3 horas de instrucdo de voo
relacionada com as competéncias de um instrutor de qua-
lificagbes de tipo - avido no tipo de avido aplicavel, sob a
supervisdo ¢ com a aprovagio de um instrutor de qualifi-
cacdes de tipo - avido indicado pela Autoridade para este
fim;

(6) Ter realizado, nos 12 meses antecedentes ao reque-
rimento, um teste de proficiéncia de acordo com os Apén-
dices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.240 num simulador de voo do
tipo aplicavel; e

(7) Ter realizado, nos 12 meses antecedentes ao reque-
rimento, pelo menos 3 segmentos de rota como observa-
dor na cabina de pilotagem do tipo aplicavel.

(b) Quando esteja prevista a extensdo dos privilégios a
outros tipos de avides multipilotos, o titular deve:

(1) Ter concluido, com éxito, as cadeiras de simulador
do curso de qualificagdo de tipo relevante; e

(2) Ter realizado, durante um curso completo de quali-
ficagdo de tipo, pelo menos 3 horas de instrucdo de voo
relacionada com as competéncias de um instrutor de qua-
lificacdes de tipo - avido no tipo de avido aplicavel sob a
supervisdo ¢ com a aprovagio de um instrutor de qualifi-
cacdes de tipo - avido designado para este fim pela Au-
toridade.»

«JAR-FCL 1.415

Instrutor de Voo Sintético - Avioes — Revalidacio
¢ Renovacio

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.240)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.365)

(a) Para fins de revalidagdo de uma autorizagdo de
instrutor de voo sintético - avido o requerente deve,
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nos ultimos 12 meses do periodo de validade da auto-
rizacao:

(1) Realizar uma secgio de simulador de pelos menos
3 horas como parte de um curso de qualificagdo de tipo/
refrescamento/formacio periddica, ¢

(2) Ter realizado um teste de proficiéncia de acordo com
os Apéndices 1 e¢ 2 ao JAR-FCL 1.240 num simulador de
voo do tipo apropriado;

(b) Se a autorizacdo tiver caducado, o requerente deve:

(1) Ter concluido o programa de simulador do curso de
qualificacdo de tipo aplicavel;

(2) Ter concluido, com aprovagio, um curso de instru-
tor de qualificagdes de tipo - avido aprovado pela Auto-
ridade (ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.365 ¢ AMC FCL
1.365);

(3) Ter realizado, durante um curso completo de quali-
ficaglo de tipo, pelo menos 3 horas de instru¢do de voo
relacionada com as competéncias de um instrutor de qua-
lificagdes de tipo - avido no tipo de avido aplicavel, sob a
supervisdo ¢ com a aprovagio de um instrutor de qualifi-
cacdes de tipo - avido designado para este fim pela Au-
toridade;

(4) Ter realizado um teste de proficiéncia de acordo com
o Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.240 num simulador de voo
do tipo apropriado.»

«JAR-FCL 2.405

Autorizacio de Instrutor de Voo Sintético - Helicopte-
ros — Privilégios

Os privilégios do titular de uma autorizagdo Instrutor
de Voo Sintético - Helicopteros consistem em dar instru-
¢do de voo sintético para obtencdo de qualificacdes de
tipo, ¢ formagdo em cooperagdo em tripulagdo multipla
(MCC) (JAR-FCL 2.261(d))»

«JAR-FCL 2.410

Instrutor de Voo Sintético - Helicopteros — Requisitos

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.240)

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.365)

(a) O requerente de uma autorizagdo Instrutor de Voo
Sintético - Helicopteros deve:

(1) Ser ou ter sido titular de uma licenca de piloto pro-
fissional emitida por um Estado-membro JAA ou uma li-
cenga profissional ndo JAA aceitdvel para a Autoridade;

(2) Ter realizado, numa organizacio de formagao de voo
(FTO) ou uma organizacdo de formagio de qualificagio de
tipo (TRTO) certificada, o programa de simulador do cur-
so de qualificagfo de tipo aplicavel;

(3) Ter pelo menos 1000 horas de experiéncia de voo
como piloto em helicopteros multipilotos;

(4) Ter concluido um curso de instrutor de qualifica-
¢des de tipo - helicopteros aprovado (ver Apéndice 1 ao
JAR-FCL 2.365 ¢ AMC FCL 2.365);

(5) Ter realizado, no 4mbito de um curso completo de
qualificagio de tipo, pelo menos 1 seccdo de simulador de
voo com uma duragdo minima de 3 horas, relacionada com
as competéncias de um instrutor de qualificagdes de tipo-
helicopteros) no tipo de helicdptero aplicavel, sob a su-
pervisdo e com a aprovagido de um instrutor de qualifi-
cacoes de tipo - helicopteros designado para este fim pela
Autoridade;

(6) Ter realizado, nos 12 meses antecedentes ao reque-
rimento, um teste de proficiéncia de acordo com os Apén-
dices 1 e 2 ao JAR-FCL 2.240 num simulador de voo do
tipo aplicavel; e

(7) Ter realizado, nos 12 meses antecedentes ao reque-
rimento, pelo menos 1 hora de tempo de voo como obser-
vador na cabina de pilotagem do tipo aplicavel.

(b) Quando esteja prevista a extensio dos privilégios a
outros tipos de helicopteros multipilotos, o titular deve:

(1) Ter concluido com éxito as cadeiras de simulador
do curso de qualificagdo de tipo relevante; e

(2) Ter realizado, no ambito de um curso completo de
qualificaglo de tipo, pelo menos 1 seccio de simulador de
voo com uma duragdo minima de 3 horas, relacionada com
as competéncias de um instrutor de qualificagdes de tipo-
helicépteros no tipo de helicoptero aplicavel, sob a su-
pervisdo e com a aprovacio de um instrutor de qualifica-
¢des de tipo - helicopteros designado para este fim pela
Autoridade.»

«JAR-FCL 2.415

Instrutor de Voo Sintético — Helicopteros — Revalidagao
e Renovacio

(a) Para fins de revalidagdo de uma autorizagio instru-
tor de voo sintético - helicopteros o requerente deve, nos
ultimos 12 meses do prazo de validade da autorizacio:

(1) Realizar uma seccdo de simulador com uma duragio
minima de 3 horas como parte de um curso completo de
qualificagdo/refrescamento/formagao periodica, e

(2) Ter realizado um teste de proficiéncia de acordo com
o Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.240 num simulador de voo
do tipo apropriado.

(b) Se a autorizacdo tiver caducado, o requerente deve:

(1) Ter concluido o programa de simulador do curso de
qualificacdo de tipo aplicavel;

(2) Ter concluido, com éxito, um curso de instrutor de
qualificacdes de tipo - helicopteros aprovado pela Autori-
dade (ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.365 ¢ AMC FCL
2.365);

(3) Ter realizado, no 4mbito de um curso completo de
qualificacdo de tipo, pelo menos 3 horas de instrugdo de
voo sintético relacionada com as competéncias de um ins-
trutor de qualificagdes de tipo - helicopteros no tipo de
helicéptero aplicavel sob a supervisdo ¢ com a aprovagio
de um instrutor de qualificacdes de tipo - helicopteros
designado para este fim pela Autoridade; ¢

(4) Ter realizado um teste de proficiéncia de acordo com
o Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.240 num simulador de voo
do tipo apropriado»

9. Normas a que se refere o artigo 24°:

«JAR-FCL 1.420

Examinadores - Finalidade

Ha4 seis tipos de examinadores reconhecidos:

(a) Examinador de Voo — avides;

(b) Examinador de Qualificacdo de Tipo — avides;

(c) Examinador de Qualificagdo de Classe — avides;

(d) Examinador da Qualificagdo de Voo por Instrumen-
tos — avioes;

(e) Examinador de voo em simulador sintético — avides;

(f) Examinador de Instrutor de Voo — avides.»

«JAR-FCL 1.425

Examinadores — Disposicoes Gerais

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.425)

(a) Requisitos Prévios

(1) Os examinadores devem ser titulares de uma licenga
¢ de uma qualificagdo no minimo igual a licen¢a ou a
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qualificagdo para a qual estdo autorizados a fazer testes
de pericia ou verificagdes de proficiéncia e, se nao hou-
ver disposi¢des em contrdrio, a dar instrucdo

(2) Os examinadores devem estar qualificados para exer-
cer as prerrogativas de comandante da aeronave durante
um teste de pericia ou proficiéncia e devem satisfazer os
requisitos de experiéncias aplicaveis, constantes do JAR-
-FCL 1.435 até 1.460. Quando ndo houver um examinador
qualificado a Autoridade pode determinar que inspecto-
res/examinadores sejam autorizados a desempenhar essas
fungdes, mesmo que ndo satisfagam os requisitos relevan-
tes de instrutor de tipo/classe supra mencionados.

(3) O requerente que solicite uma autorizagdo para ser
examinador deve ter, no minimo, efectuado uma prova de
pericia como examinador na qualificacdo que requer, de-
vendo esta prova ter incluido «briefing»,. prova de peri-
cia, avaliacdo do requerente que efectua a prova, «debrie-
Jfing» e registos/documentacdo. Esta «Prova de Aceitagdo
de Autorizacdo de Examinador» deve ser supervisionada
por um inspector da Autoridade ou por um examinador
senior especificamente autorizado pela Autoridade para
este fim.

(b) Fungodes Multiplas. Desde que obedecam aos re-
quisitos de qualificacdo e experiéncia estabelecidos nes-
ta Subparte, para cada funcido desempenhada, os exami-
nadores nio estdo limitados a uma funcdo unica como
Examinador de Voo - avides, Examinador de Qualificacio
de Tipo - avides, Examinador de Qualificacdo de Classe -
avides, Examinador de Qualificacdo de Voo por Instrumen-
tos - avides ou Examinador Instrutor de Voo - avides.

(c) Conformidade com os JARs. Os examinadores sdo
autorizados ao abrigo da norma JAR-FCL 1.030. O exami-
nador deve cumprir os acordos tipo dos examinadores
feitos ou aprovados pela Autoridade (ver Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.425, AMCFCL 1.425 ¢ IEM FCL 1.425).

(d) Averbamentos na licenga. Nas licengas onde se
procede ao averbamento de revalidagdes, o examinador
deve:

(1) Preencher o seguinte: qualificacdes, data da verifi-
cacdo, prazo de validade, nimero da autorizagdo e assina-
tura;

(2) Apresentar o original do impresso da prova de pe-
ricia/proficiéncia a Autoridade emissora e ficar com uma
copia para o seu processo pessoal.»

«JAR-FCL 1.430

Examinadores — Validade da autorizacio

A autorizagdo de um examinador ¢ valida por um perio-
do nfo superior a trés anos. Os examinadores obtém uma
nova autorizacdo, por decisdo da Autoridade, e de acor-
do com o Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.425»

«JAR-FCL 1.435

Examinador de Voo - Privilégios/Requisitos

Os privilégios de um examinador de voo consistem em
realizar:

(a) Testes de pericia para a emissdo de uma licenca de
piloto particular de avides e testes de pericia e verifica-
goes de proficiéncia para uma qualificacdo associada de
classe/tipo em avides monopiloto, desde que o examina-
dor tenha completado um minimo de 1 000 horas de tem-
po de voo como piloto de avides, devendo neste niumero
de horas estarem incluidas pelo menos 250 de instrucdo
de voo;

(b) Testes de pericia para a emissao de uma licenca de
piloto comercial de avides ¢ testes de pericia ¢ verifica-
¢oes de proficiéncia para qualificacdes associadas de clas-
se/tipo monopiloto, desde que o examinador tenha com-
pletado no minimo 2 000 horas de tempo de voo como
piloto de avides, incluindo estas pelo menos 250 horas
de instrugdo de voo.»

«JAR-FCL 1.440

Examinador de qualificaciio de tipo (avioes) - Privilégios/
Requisitos

Os privilégios de um examinador de qualificagio de tipo
consistem em realizar:

(a) Testes de pericia para a emissdo de qualificagdes
de tipo para avides multi-piloto;

(b) Verificacdes de proficiéncia para revalidagio ou re-
novagao de qualificagdes de tipo € de voo por instrumen-
tos multi-piloto;

(c) Testes de pericia para a emissdo de uma licenga de
piloto de linha aérea de avides;
desde que o examinador tenha completado pelo menos
1.500 horas de voo como piloto de avides multi-piloto, das
quais 500 horas, no minimo, devem ter sido operadas como
comandante ¢ scja ou tenha sido titular de qualificacio
ou autorizacdo de Instrutor de Qualificacdo de Tipo
(avides).»

«JAR-FCL 1.445

Examinador de qualificaciio de classe (avides) - Privilégios/
Requisitos

Os privilégios de um examinador de qualificagdo de clas-
se consistem em realizar:

(a) Testes de pericia para a emissdo de qualificacdes
de tipo e de classe para avides monopiloto;

(b) Verificagdes de proficiéncia para revalidagio ou re-
novagdo de qualificacdes de tipo ¢ de classe em avides
monopiloto ¢ revalidagdo de qualificagdo de voo por ins-
trumentos;
desde que o examinador seja ou tenha sido titular de uma
licenca de piloto profissional (avides) ¢ seja titular de um
licenga de piloto particular de avides tendo ainda comple-
tado pelo menos 500 horas como piloto de avides.»

«JAR-FCL 1.450

Examinador de qualificacdo de voo por instrumentos
(avides) - Privilégios/Requisitos

Os privilégios de um examinador de qualificacdo de voo
por instrumentos consistem em realizar testes para a emis-
sdo inicial desta qualificacdo ¢ verificagdes de proficién-
cia para a revalidagdo ou a renovacdo de qualificacdes de
voo por instrumentos, desde que o examinador tenha
completado pelo menos 2 000 horas de voo como piloto
de avides, devendo estar incluir um minimo de 450 horas
de voo efectuadas de acordo com as Regras de Voo por
Instrumentos. Destas 450 horas, 250 devem ter sido reali-
zadas como instrutor de voo.»

«JAR-FCL 1.455

Examinador de voo em simulador sintético (avides)
Privilégios/Requisitos

Os privilégios de um examinador de voo em simulador
sintético consistem em realizar verificagdes de proficién-
cia nas qualificagdes de tipo ¢ de voo por instrumentos
em Avides multi-piloto, mas num simulador de voo, des-
de que o examinador se¢ja titular de uma licenga de piloto
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de linha aérea de avides, tenha completado pelo menos
1500 horas de voo como piloto de avides multi-piloto, ¢
esteja autorizado a exercer os privilégios de Instrutor de
Voo em simulador sintético (ver JAR-FCL 1.405)).»

«JAR-FCL 1.460

Examinador de Instrutor de Voo (avides) - Privilégios/
Requisitos

Os privilégios de um examinador de Instrutor de Voo
consistem em realizar testes de pericia e verificagdes de
proficiéncia para a renovagio, para a emissio ¢ revalida-
¢do de qualificagdes de instrutor de voo, desde que o
examinador tenha completado pelo menos 2 000 horas de
voo como piloto de avides, devendo estas incluir um mi-
nimo de 100 horas de voo a ministrar instru¢do a reque-
rentes de uma qualificagdo de Instrutor de Voo (avides).»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.425

Disposicdes padrio para examinadores

Ver JAR-FCL 1.425 & 1.430

DISPOSICOES GERAIS

1. Cada Estado Membro da JAA deve publicar ¢ apre-
sentar 2 JAA uma lista de examinadores autorizados es-
pecificando cada uma das suas actividades ¢ quaisquer
outras questdes no ambito da autorizagdo que pos-
suem.

2. Durante a prova/verificacdo os examinadores devem
aplicar as normas padrio JAR-FCL. No entanto, dado que
as circunstancias em que cada prova ¢ avaliada podem
variar, ¢ importante que a avaliacdo das provas praticas
tenha em linha de conta quaisquer condicdes adversas
que ocorram durante os testes de voo.

DESIGNACAO E AUTORIZACAO DOS EXAMINADORES

3. O examinador deve ser designado ¢ autorizado de
acordo com o JAR-FCL ¢ deve ser:

(a) Inspector de voo de uma Autoridade; ou

(b) Instrutor de uma organizacdo certificada, de uma
organizacdo de formacgdo de treino e instrugdo de voo, de
uma organizagio de formacdo e treino de voo para quali-
ficagdes de tipo; de uma empresa do fabricante ou de uma
empresa subcontratada; ou

(c) Piloto titular de uma autorizacio especifica passada
por um estado Membro da JAA.

4. Todos os examinadores tém que estar devidamente
treinados, qualificados e possuirem experiéncia para de-
sempenharem as suas fungdes na classe/tipo relevante
de avido. Nao ¢ possivel implementar regras sobre qua-
lificagdo dado que as circunstancias muito particulares
de cada organizacdo diferem. No entanto, ¢ importante
que, em cada caso, o examinador tenha, dada a sua ex-
periéncia e antecedentes, respeito profissional no mun-
do da aviagdo.

RE-AUTORIZACAO CONCEDIDA A UM EXAMINADOR

5. Os examinadores podem obter uma nova autorizagao,
de acordo com o JAR-FCL 1.430. Para obter esta autoriza-
¢do, o examinador deve ter realizado, no minimo, duas
provas de pericia ou verificagdes de proficiéncia por ano,
nos trés anos que constituem o periodo de validade da
licenca. Uma das provas de pericia ou verificagbes de
proficiéncia realizadas pelo examinador no periodo de va-
lidade da autorizagdo deve ter sido verificada por um ins-
pector da Autoridade ou por um examinador senior auto-
rizado especificamente para este efeito.»

«JAR-FCL 2.420

Examinadores - Finalidade

Ha cinco tipos de examinadores reconhecidos:

(a) Examinador de Voo — helicopteros;

(b) Examinador de Qualifica¢do de Tipo — helicopteros;

(c) Examinador da Qualificacdo de Voo por Instrumen-
tos — helicopteros;

(d) Examinador de voo em simulador sintético — heli-
copteros;

(e) Examinador de Instrutor de Voo — helicopteros.»

«JAR-FCL 2.425

Examinadores — Disposicoes Gerais

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.425)

(a) Requisitos Prévios

(1) Os examinadores devem ser titulares de uma licenga
¢ de uma qualificagdo no minimo igual a licen¢a ou a
qualificacdo em que estdo autorizados a fazer testes de
pericia ou verificagdes de proficiéncia e, se ndo houver
disposi¢des em contrario, a ter o privilégio de dar instru-
¢do.

(2) Os examinadores devem estar qualificados para exer-
cer as prerrogativas de comandante da aecronave durante
teste de pericia ou verificagdo de proficiéncia ¢ devem
satisfazer os requisitos de experiéncias aplicaveis, cons-
tantes do JAR-FCL 2.435 até 2.460. Quando nio houver
um examinador qualificado a Autoridade pode determinar
que inspectores/examinadores sejam autorizados a desem-
penhar essas fungdes, mesmo que nlo satisfacam os re-
quisitos relevantes de instrutor de tipo supra menciona-
dos.

(3) O requerente que solicite uma autorizagdo para ser
examinador deve ter, no minimo, efectuado uma prova de
pericia como examinador na qualificagdo que requer, de-
vendo esta prova ter incluido «briefing» prova de pericia,
avaliacdo do requerente que efectua a prova, «debriefing»
e registos/documentacio. Esta «Prova de Aceitacido de
Autorizacdo de Examinador» deve ser supervisionada por
um inspector da Autoridade ou por um examinador prin-
cipal especificamente autorizado pela Autoridade para este
fim.

(b) Fungdes Multiplas. Desde que obedecam aos re-
quisitos de qualificacdo e experiéncia estabelecidos nes-
ta Subparte, para cada funcdo desempenhada, os exami-
nadores nio estdo limitados a uma fung¢do unica como
Examinador de Voo — helicoptero, Examinador de Qualifi-
cacdo de Tipo - helicoptero, Examinador de Qualificagio
de Voo por Instrumentos - helicoptero ou Examinador de
Instrutor de Voo - helicoptero.

(c) Conformidade com os JARs. Os examinadores sao
autorizados ao abrigo da norma JAR-FCL 2.030. O exami-
nador deve cumprir os acordos tipo dos examinadores
feitos ou aprovados pela Autoridade (ver Apéndice 1 ao
JAR-FCL 2.425, AMC FCL 2.425 ¢ IEM FCL 2.425).

(d) Averbamentos na licenga. Nas licencas onde se
procede ao averbamento de revalidagdes, o examinador
deve:

(1) Preencher o seguinte: qualificacdes, data da verifi-
cacdo, prazo de validade, nimero da autorizagio e assina-
tura;

(2) Apresentar o original do impresso da prova de pe-
ricia/proficiéncia a Autoridade emissora e ficar com uma
copia para o seu processo pessoal.»
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«JAR-FCL 2.430

Examinadores — Validade da autorizacio

A autorizagido de um examinador ¢ valida por um pe-
riodo ndo superior a trés anos. Os examinadores obtém
uma nova autorizagdo, por decisdo da Autoridade, e de
acordo com o Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.425»

«JAR-FCL 2.435

Examinador de Voo (helicopteros) — Privilégios/
Requisitos

Os privilégios de um examinador de voo consistem em
realizar:

(a) Testes de pericia para a emissdo de uma licenca de
piloto particular de helicoptero e testes de pericia e veri-
ficagoes de proficiéncia para uma qualificagdo de tipo em
helicopteros monopiloto, desde que o examinador tenha
completado um minimo de 1 000 horas de tempo de voo
como piloto de heglicopteros, devendo neste numero de
horas estarem incluidas pelo menos 250 de instrucdo de
V0O0;

(b) Testes de pericia para a emissao de uma licenca de
piloto comercial de helicoptero e testes de pericia e veri-
ficagoes de proficiéncia para qualificagdes de tipo mono-
piloto, desde que o examinador tenha completado no mi-
nimo 2 000 horas de tempo de voo como piloto de
helicopteros, incluindo estas pelo menos 250 horas de ins-
trugdo de voo.»

«JAR-FCL 2.440

Examinador de qualificacio de tipo (helicépteros)
Privilégios/Requisitos

Os privilégios de um examinador de qualificacdo de tipo
consistem em realizar:

(a) Para helicopteros multi-piloto

(i) Testes de pericia para a emissido de qualificacoes de
tipo;

(i1) Verificagoes de proficiéncia para revalidagdo ou re-
novagdo de qualifica¢des de tipo multi-piloto;

(iii) Verificagdes de proficiéncia para revalidagdo ou
renovacgio de qualificacdes de voo por instrumentos des-
de que o Examinador secja titular de qualificacdo de voo
por instrumentos em helicoptero;

(iv) Testes de pericia para emissdo de uma licencga de
piloto de linha aérea de helicopteros;
desde que o examinador tenha completado pelo menos
1.500 horas de voo como piloto em helicopteros multi-pi-
loto, das quais 500 horas, no minimo, devem ter sido ope-
radas como comandante ¢ seja ou tenha sido titular de
qualificacdo ou autorizagio de Instrutor de Qualificagido de
Tipo (helicopteros).

(b) Para helicopteros monopiloto:

(i) Testes de pericia para a emissdo de qualificacoes de
tipo;

(i1) Verificacoes de proficiéncia para revalidagdo ou re-
novacdo de qualificagdes de tipo em helicoptero monopi-
loto e qualificagdes de voo por instrumentos;
desde que o examinador seja titular de uma licenca de
piloto profissional de helicoptero e, quando aplicavel, uma
qualificacdo de instrumentos em helicopteros valida ¢ te-
nha completado pelo menos 750 horas como piloto de
helicoptero.

«JAR-FCL 2.445
Intencionalmente em branco»

«JAR-FCL 2.450

Examinador de qualificacdo de voo por instrumentos
(helicoptero) (IRE)H))

Privilégios/Requisitos

Os privilégios de um examinador de qualificagdo de
voo por instrumentos consistem em realizar testes de
pericia para a emissdo inicial desta qualificagdo ¢ veri-
ficagdes de proficiéncia para a revalidagdo ou a reno-
vagdo de qualificagdes de voo por instrumentos, desde
que o examinador tenha completado pelo menos 2000 ho-
ras de voo como piloto de helicopteros, devendo estas
incluir um minimo de 300 horas de voo efectuadas de
acordo com as Regras de Voo por Instrumentos. Des-
tas 300 horas, 200 devem ter sido realizadas como ins-
trutor de voo.»

«JAR-FCL 2.455

Examinador de voo em simulador sintético (helicopte-
ros) - Privilégios/Requisitos

Os privilégios de um examinador de voo em simulador
sintético consistem em realizar verificagdes de proficién-
cia nas qualificagdes de tipo ¢ de voo por instrumentos
em helicopteros multi-piloto, mas num simulador de voo,
desde que o examinador seja titular de uma licenga de
piloto de linha aérea de helicopteros, e tenha completado
pelo menos 1 000 horas de voo como piloto de helicopte-
ros multi-piloto, ¢ esteja autorizado a exercer os privilé-
gios de Instrutor de Voo em simulador sintético (ver JAR-
-FCL 1.405)).»

«JAR-FCL 2.460
Examinador de Instrutor de Voo (helicopteros) - Privilégios/
Requisitos

Os privilégios de um examinador de Instrutor de Voo
consistem em realizar testes de pericia e verificagdes de
proficiéncia para a emissdo, renovagdo ¢ revalidacio de
qualificacbes de instrutor de voo, desde que o examina-
dor tenha completado pelo menos 2 000 horas de voo
como piloto de helicopteros, devendo estar incluir um
minimo de 100 horas de voo a ministrar instrucio a reque-
rentes de uma qualificacdo de Instrutor de Voo (helicop-
teros).»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.425

Disposicoes padrio para examinadores

Ver JAR-FCL 2.425 & 2.430

DISPOSICOES GERAIS

1. Cada Estado Membro da JAA deve publicar ¢ apre-
sentar a JAA uma lista de examinadores autorizados es-
pecificando cada uma das suas fungées e outras activida-
des adicionais para que estdo autorizados.

2. Durante a prova/verificacdo os examinadores devem
aplicar as normas padrdo JAR-FCL. No entanto, dado que
as circunstancias em que cada prova ¢ avaliada podem
variar, ¢ importante que a avaliacdo das provas praticas
tenha em linha de conta quaisquer condi¢des adversas
que ocorram durante os testes de voo.

DESIGNACAO E AUTORIZACAO DOS EXAMINADORES

3. O examinador deve ser designado e autorizado de
acordo com o JAR-FCL ¢ deve ser:

(a) Inspector de voo de uma Autoridade; ou

(b) Instrutor de uma organizacio certificada, de uma
organizacio de formacdo de treino e instrugdo de voo, de
uma organizagdo de formacgao ¢ treino de voo para qua-
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lificagdes de tipo; de uma empresa do fabricante ou de uma
empresa subcontratada; ou

(c) Piloto titular de uma autorizacdo especifica passada
por um estado Membro da JAA.

4. Todos os examinadores t€m que estar devidamente
treinados, qualificados e possuirem experiéncia para desem-
penharem as suas fungdes na classe/tipo relevante de
helicoptero. Nao ¢ possivel implementar regras sobre qua-
lificagdo dado que as circunstincias muito particulares de
cada organizacdo diferem. No entanto, ¢ importante que,
em cada caso, o examinador tenha, dada a sua experiéncia
¢ antecedentes, o respeito profissional da comunidade
aeronautica.

RE-AUTORIZACAO CONCEDIDA A UM EXAMINADOR

5. Os examinadores podem obter uma nova autorizagao,
de acordo com o JAR-FCL 2.430. Para obter esta autoriza-
¢do, o examinador deve ter realizado, no minimo, duas
provas de pericia ou verificagdes de proficiéncia por ano,
nos trés anos que constituem o periodo de validade da
licenca. Uma das provas de pericia ou verificagdes de
proficiéncia dadas pelo examinador no periodo de valida-
de da autorizacdo deve ter verificada por um inspector da
Autoridade ou por um examinador sénior autorizado es-
pecificamente para este efeito.»

«JAR-FCL 4.425

Examinadores — Disposicoes Gerais

(a) Requisitos Prévios

(1) Os examinadores devem ser titulares de uma licenca
¢ de uma qualificagdo no minimo igual a licenga ou a
qualificacdo em que estdo autorizados a conduzir provas
de pericia ou verificagdes de proficiéncia e, se nao hou-
ver disposi¢des em contrario, a ter o privilégio de dar ins-
trucio para a emissao desta licenga ou qualificacio.

(2) Os examinadores devem estar qualificados para exer-
cer as prerrogativas de técnico de voo da aeronave du-
rante uma prova de voo e devem satisfazer os requisitos
de experiéncias aplicaveis, constantes do JAR-FCL 4.370.
Quando ndo houver um examinador qualificado a Autori-
dade pode determinar que inspectores/examinadores se-
jam autorizados a desempenhar essas fungdes, mesmo que
ndo satisfacam os requisitos relevantes de qualificacio de
tipo supra mencionados.

(3) O requerente que solicite uma autorizagdo para ser
examinador deve ter, no minimo, efectuado uma prova de
pericia como examinador na qualificacdo que requer, de-
vendo esta prova ter incluido «briefing», prova de peri-
cia, avaliagdo do requerente que efectua a prova, «debri-
efing» e registos/documentagdo. Esta «Prova de Aceitagdo
de Autorizagdo de Examinador» deve ser supervisionada
por um inspector da Autoridade ou por um examinador
principal especificamente autorizado pela Autoridade para
este fim.

(b) Conformidade com os JARs. Os examinadores sao
autorizados ao abrigo da norma JAR-FCL 4.030. O exami-
nador deve cumprir as disposi¢oes standard dos examina-
dores feitas ou aprovadas pela Autoridade.

(c) Averbamentos na licenga. Nas licencas onde se
procede ao averbamento de revalidagdes, o examinador
deve:

(1) Preencher o seguinte: qualificacdes, data da verifi-
cacdo, prazo de validade, nimero da autorizagdo e assina-
tura;

(2) Apresentar o original do impresso da prova de pe-
ricia/proficiéncia a Autoridade emissora e ficar com uma
copia para o seu processo pessoal.»

«JAR-FCL 4.430

Examinadores — Validade da autorizacio

A autorizagdo de um examinador ¢ valida por um pe-
riodo ndo superior a trés anos. Os examinadores obtém
uma nova autorizagido, por decisdo da Autoridade.

«JAR-FCL 4.435

Examinador de Técnicos de Voo - Privilégios/Requisitos

Os privilégios de um examinador de qualificagio de tipo
consistem em realizar:

(a) Testes de pericia para a emissdo de uma licenga ¢
de qualificagdes de tipo para técnicos de voo;

(b) Verificacoes de proficiéncia para revalidacio ou re-
novagdo de uma qualificacdo de tipo, desde que o exami-
nador tenha completado no minimo 1 500 horas de tempo
de voo como técnico de voo num avido multi-piloto ope-
rado por uma tripulacdo que inclua um técnico de voo, ¢
seja titular de autorizagdo de Qualificacdo de Instrutor de
Tipo.»

10. Normas a que se refere o artigo 35°:

«JAR-FCL 1.015

Aceitacdo de licencas, qualificacoes, autorizacoes, apro-
vacgoes ou certificados.

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.015)

(Ver Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.015)

(a) Licengas, qualificagdes, autorizagdes, aprovagdes
ou certificados emitidos por Estados-membros JAA.

(1) Quando uma pessoa, organizagdo ou servigo tenha
sido licenciado, ou lhe tenha sido emitida uma qualifica-
¢do, autorizacgdo, aprovacdo ou certificado pela Autorida-
de de um Estado-membro JAA, de acordo com os requisi-
tos do JAR-FCL e procedimentos associados, essa licenga,
qualificagdo, autorizacdo, aprovagdo ou certificado sera
aceite, sem qualquer formalidade, por outros Estados-mem-
bros JAA.

(2) A formacio cfectuada apés 8 de Outubro de 1996,
de acordo com todos os requisitos do JAR-FCL e proce-
dimentos associados, sera aceite para a emissdo de licen-
cas ¢ qualificagcdes JAR-FCL, desde que as licengas JAR-
-FCL nio sejam emitidas depois de 30 de Junho de 1999.

(b) Licengas emitidas por Estados ndo membros da
JAA.

(1) Uma licenga emitida por um Estado nio membro da
JAA pode ser validada, a descrigdo da Autoridade do
Estado-membro JAA, para utilizagdo em aecronaves regis-
tadas nesse Estado-membro JAA, de acordo com o Apén-
dice 1 ao JAR-FCL 1.015.

(2) A validagdo de uma licenga de piloto profissional ¢
de uma licenga de piloto particular com uma qualificacio
de instrumentos deve ser concedida por um prazo que nio
exceda um ano a contar da data da validagdo, desde que
a licenca de base se¢ mantenha valida. Qualquer outra
validacdo para utilizagdo em acronaves registadas em qual-
quer Estado-membro JAA, esta sujeita a acordo dos Esta-
dos-membros JAA ¢ a quaisquer condi¢des consideradas
adequadas no secio da JAA. O utilizador de uma licenca
validada por um Estado-membro JAA deve cumprir os
requisitos definidos no JAR-FCL.
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(3) Os requisitos definidos em (1) e (2) ndo se aplicam
quando as aeronaves registadas no Estado-membro JAA
estdo locadas a um operador de um Estado ndo membro
da JAA, desde que o Estado do operador tenha aceite,
durante o periodo de locagdo, a responsabilidade pela
supervisdo técnica e/ou operacional, de acordo com o
JAR-OPS 1.165. As licengas das tripulagdes de voo do
operador do Estado ndo membro da JAA podem ser vali-
dadas, a discricdo da Autoridade do Estado-membro JAA
envolvido, desde que os privilégios da validagdo das li-
cengas da tripulagdo de voo sejam restritos ao uso du-
rante o periodo de locagdo, apenas em acronaves nomea-
das em operagdes especificadas que nio envolvam um
operador JAA, directa ou indirectamente, através de um
wet lease ou qualquer outro acordo comercial.

(c) Conversdo de uma licenga emitida por um Estado
ndo membro da JAA.

(1) Uma licenca de piloto profissional e¢/ou uma qualifi-
cacdo de instrumentos emitida por um Estado ndo mem-
bro da JAA pode ser convertida numa licenga JAR-FCL
desde que exista um acordo entre a JAA e o Estado ndo
membro da JAA. Este acordo deve ser estabelecido com
base na reciprocidade de aceitacdo de licengas ¢ deve
assegurar que um nivel equivalente de seguranga exista
entre os requisitos de formagdo e exames da JAA e do
Estado ndo membro JAA. Qualquer acordo celebrado sera
revisto periodicamente, conforme acordado entre a JAA ¢
o Estado ndo membro da JAA. A licenca convertida nos
termos deste acordo deve ter um averbamento indicando
o Estado n2o membro da JAA no qual a conversdo se
bascia. Outros Estados-membros ndo sao obrigados a acei-
tar estas licencas.

(2) Uma licenga de piloto particular emitida por um Es-
tado ndo membro da JAA pode ser convertida numa li-
cenga JAR-FCL com uma qualificagio de classe/tipo em
acronaves monopiloto, cumprindo os requisitos definidos
no Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.015.

(d) Quando uma Autoridade emite uma licenga com di-
ferencas em relagdo ao JAR-FCL, deve ser feito um aver-
bamento a licenga, no ponto XIII.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.015

Requisitos minimos para a validacio de licencas de
pilotos de Estados nio membros da JAA.

(Ver JAR-FCL 1.015)

1. Os requisitos minimos para a validagdo de uma licen-
¢a de piloto de um Estado ndo membro JAA por um Esta-
do-membro JAA sdo definidos abaixo.

Licencas de piloto para transporte aéreo comercial e
outras actividades profissionais.

2. Uma licenga de piloto emitida de acordo com o Ane-
x0 1 da OACIT por um Estado ndo membro da JAA pode
ser validada por um Estado-membro JAA, de acordo com
condicdes, de forma a permitir voos (que nio sejam de
instrucdo) em avides registados nesse Estado-membro
JAA. Para validar essa licenca, o titular deve:

(a) Completar, como teste de pericia, os requisitos de
revalidacdo de qualificagdes de tipo ou classe do JAR-FCL
1.245, relevantes para os privilégios da licenga;

(b) Demonstrar, de forma satisfatoria para a Autorida-
de, que adquiriu conhecimento sobre as partes relevantes
do JAR-OPS ¢ do JAR-FCL (ver AMC FCL 1.005 & 1.015);

(c) Demonstrar conhecimentos de lingua inglesa de
acordo com o JAR-FCL 1.200;

(d) Possuir um certificado médico JAR-FCL de classe 1

valido;

(e) Cumprir quaisquer requisitos adicionais publicados
que o Estado-membro JAA considere necessario; ¢
(&) Cumprir os requisitos de experiéncia definidos na
coluna (2) da tabela seguinte, em relagio as condicdes de
validacdo especificadas na coluna (3):

Licenca possuida

Total de experiéncia
de horas de voo

Condicoes de
validagio

®

@

)

Liceng¢a de piloto de
linha aérea

>1500 horas como
piloto-comandante em
avides multi-piloto

Transporte aéreo
comercial em avibes
multi-piloto como
piloto-comandante

Licenga de piloto de
linha aérea ou licen¢a
de piloto comercial /
qualificacio de
instrumentos™®

>1500 horas como
piloto-comandante ou
co-piloto em avides
multi-piloto de acordo
com requisitos
operacionais

Transporte aéreo
comercial em avides
multi-piloto como co-
-piloto

®)

Licenga de piloto
comercial /
qualificacio de
instrumentos

>1000 horas como
piloto-comandante em
transporte aéreo
comercial, desde a
emissio da
qualificacio de
instrumentos

Transporte aéreo
comercial em avides
mono-piloto como
piloto-comandante

Licenga de piloto
comercial /
qualificacio de
instrumentos

>1000 horas como
piloto-comandante ou
co-piloto em avides
mono-piloto de
acordo com requisitos
operacionais

Transporte aéreo
comercial em avibes
mono-piloto como co-
-piloto de acordo com
o JAR-OPS

@

Licenga de piloto
comercial

>700 horas em avides
que ndo sejam
planadores moto-
-propulsionados

Actividades em avibes
que n3o sejam de
transporte aéreo
comercial

incluindo 200 horas na
funcio para a qual a
validacio ¢ pretendida,
e 50 horas nessa
fungio nos ultimos

12 meses

* Titulares de licengas de piloto comercial / qualificagdo de
instrumentos em avides multi-piloto devem ter demonstrado um
nivel de conhecimento para piloto de linha aérea de avides OACI

antes da validagio.

Licencas de pilotos particulares com qualificacdo de
instrumentos.

1. Uma licenga de piloto particular com qualificacdo de
instrumentos emitida por um Estado ndo membro da JAA
de acordo com o Anexo 1 da OACI pode ser validada por
um Estado-membro JAA, sujeita a condicées, de forma a
permitir voos (que ndo sejam de instrugdo) em avides re-
gistados nesse Estado-membro JAA. Para validar estas
licencas, o titular deve:

(a) Completar, como teste de pericia, a qualificacdo de
instrumentos de tipo/classe do Apéndice 1 ¢ 2 ao JAR-
-FCL 1.210 ¢ Apéndice 3 ao JAR-FCL 1.240;

(b) Demonstrar, de forma satisfatéria para a Autorida-
de, ¢ de acordo com a Subparte J, que adquiriu conheci-
mentos de direito aéreo ¢ codigos metereologicos acronau-
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ticos, assunto numero 050 10 03 01, bem como de planea-
mento de voo e performance (qualificacdo de instrumen-
tos), assunto nimero 030 00 00 00, comportamento huma-
no, assunto numero 040 00 00 00, de acordo com o
Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470;

(c) Demonstrar conhecimentos de lingua inglesa de
acordo com o JAR-FCL 1.200;

(d) Possuir, pelo menos, um certificado médico JAR-FCL
de classe 2 valido, incluindo requisitos de audi¢do de
acordo com o JAR-FCL 3.355(b);

(e) Possuir uma qualificacdo de radiotelefonia aceitdvel
para a Autoridade;

(f) Cumprir os requisitos de experiéncia definidos na
coluna 2 da tabela seguinte:

. , Total de experiéncia de horas
Licenga possuida
de voo

M @
Licenca de piloto particular /[>100 horas de tempo de voo
qualificacio de instrumentos

por instrumentos como piloto-
-comandante

«Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.015

Conversio de uma licenca de piloto particular emitida
por um Estado nio membro JAA numa licenca de piloto
particular JAR-FCL.

(Ver JAR-FCL 1.015 (c)(2))

Os requisitos minimos para a conversao de uma licen-
¢a de piloto particular emitida por um Estado ndo membro
da JAA numa licenca de piloto particular JAR-FCL sdo:

(a) O requerente deve ser titular de uma licenga emitida
de acordo com o Anexo 1 da OACI,

(b) O requerente deve ser titular, pelo menos, de um
certificado médico JAR-FCL de classe 2 valido;

(c) Ser titular de uma qualificacdo de radiotelefonia acei-
tavel para a Autoridade;

(d) O requerente deve cumprir os requisitos de expe-
riéncia de voo definidos na tabela seguinte:

Licenga nacional possuida | Requisito de experiéncia | Requisitos JAR-FCL adicionais

Licenga de piloto particular [>100 horas como piloto
OACI actual e valida

(a) Ser aprovado num exame de
direito aéreo, comportamento
humano e limitagoes

de avides

(b) ser aprovado num teste de
pericia, de acordo com o
Apéndice 1 a0 JAR-FCL 1.130 ¢
1.135 e Apéndice 2 ao JAR-FCL
1.135

(c) cumprir os requisitos
relevantes da Subparte F

«JAR-FCL 2.015

Aceitacdo de licengas, qualificacoes, autorizacoes, apro-
vacgoes ou certificados.

(Ver Apéndice 1 ¢ 2 ao JAR-FCL 2.015)

(@) Licengas, qualificagdes, autorizagdes, aprovagdes
ou certificados emitidos por Estados-membros JAA.

(1) Quando uma pessoa, organizagdo ou servigo tenha
sido licenciado, ou lhe tenha sido emitida uma qualifica-
¢do, autorizacgdo, aprovacdo ou certificado pela Autorida-
de de um Estado-membro JAA, de acordo com os requisi-
tos do JAR-FCL ¢ procedimentos associados, essa licenga,
qualificaglo, autorizacdo, aprovagdo ou certificado sera
aceite, sem qualquer formalidade, por outros Estados-mem-
bros JAA.

(2) A formacio efectuada apés 19 de Junho de 1997,
de acordo com todos os requisitos do JAR-FCL ¢ proce-
dimentos associados, sera aceite para a emissdo de licen-
¢as ¢ qualificacoes, desde que as licencas JAR-FCL nao
sejam emitidas depois de 31 de Dezembro de 1999.

(b) Licengas emitidas por Estados ndo membros da JAA.

(1) Uma licenga emitida por um Estado ndo membro da
JAA pode ser validada, a descrigdo da Autoridade do
Estado-membro JAA, para utilizagdo em aeronaves regis-
tadas nesse Estado-membro JAA, de acordo com o Apén-
dice 1 ao JAR-FCL 2.015.

(2) A validagdo de uma licenca de piloto profissional ¢
de uma licenga de piloto particular com uma qualificacio
de instrumentos deve ser concedida por um prazo que nio
exceda um ano a contar da data da validagdo, desde que
a licenca de base s¢ mantenha valida. Qualquer outra
validacdo para utilizagdo em acronaves registadas em qual-
quer Estado-membro JAA, esta sujeita a acordo dos Esta-
dos-membros JAA ¢ a quaisquer condigdes consideradas
adequadas no secio da JAA. A utilizagdo de uma licenca
validada por um Estado-membro JAA deve ser de acordo
com os requisitos definidos no JAR-FCL.

(3) Os requisitos definidos em (1) ¢ (2) nlo sc aplicam
quando as aeronaves registadas no Estado-membro JAA
estdo locadas a um operador de um Estado ndo membro
da JAA, desde que o Estado do operador tenha aceite,
durante o periodo de locagdo, a responsabilidade pela
supervisdo técnica e/ou operacional, de acordo com o
JAR-OPS 3.165. As licengas das tripulagdes de voo do
operador do Estado ndo membro da JAA podem ser vali-
dadas, ao critério da Autoridade do Estado-membro JAA
envolvido, desde que os privilégios da validagdo das li-
cengas da tripulagdo de voo sejam restritos ao uso du-
rante o periodo de locagdo, apenas em aeronaves nomea-
das em operagdes especificadas que ndo envolvam um
operador JAA, directa ou indirectamente, através de um
wet lease ou qualquer outro acordo comercial.

(c) Conversdo de uma licenga emitida por um Estado
ndo membro da JAA.

(1) Uma licenga de piloto profissional e/ou uma qualifi-
cacdo de instrumentos emitida por um Estado ndo mem-
bro da JAA pode ser convertida numa licenga JAR-FCL
desde que exista um acordo entre o Estado-membro da
JAA e o Estado n2o membro da JAA. Este acordo deve
ser estabelecido com base na reciprocidade de aceitagdo
de licengas e deve assegurar que um nivel equivalente de
seguranga exista entre os requisitos de formacdo ¢ exa-
mes da JAA e do Estado ndo membro JAA. Qualquer
acordo celebrado serd revisto periodicamente, conforme
acordado entre o Estado-membro da JAA e o Estado ndo
membro da JAA. A licenga convertida nos termos deste
acordo deve ter um averbamento indicando o Estado nédo
membro da JAA no qual a conversdo se¢ baseia. Outros Es-
tados-membros ndo sio obrigados a aceitar estas licengas.

(2) Uma licenga de piloto particular emitida por um Es-
tado ndo membro da JAA pode ser convertida numa li-
cenga JAR-FCL com uma qualificagio de tipo em aerona-
ves monopiloto, cumprindo os requisitos definidos no
Apéndice 2 ao JAR-FCL 2.015.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.015

Requisitos minimos para a validacio de licencas de
pilotos de Estados ndo membros da JAA.

(Ver JAR-FCL 2.015)

1. Os requisitos minimos para a validagdo de uma licen-
¢a de piloto de um Estado ndo membro JAA por um Esta-
do-membro JAA sdo definidos abaixo.
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Licencas de piloto para transporte aéreo comercial e
outras actividades profissionais.

2. Uma licenga de piloto emitida de acordo com o
Anexo 1 da OACI por um Estado ndo membro da JAA
pode ser validada por um Estado-membro JAA, de acor-
do com condigdes, de forma a permitir voos (que ndo
sejam de instrucdo) em helicopteros registados nesse
Estado-membro JAA. Para validar essa licenga, o titular

deve:

(a) Completar, como teste de pericia, os requisitos de
revalidacio de qualificagdes de tipo do JAR-FCL 2.245,
relevantes para os privilégios da licenca;

(b) Demonstrar, de forma satisfatéria para a Autori-
dade, que adquiriu conhecimento sobre as partes rele-
vantes do JAR-OPS ¢ do JAR-FCL (ver AMC FCL 2.005

& 2.015):

(c) Demonstrar conhecimentos de lingua inglesa de
acordo com o JAR-FCL 2.200;
(d) Possuir um certificado médico JAR-FCL de classe 1

valido;

(e) Cumprir quaisquer requisitos adicionais publicados
que o Estado-membro JAA considere necessario; ¢
() Cumprir os requisitos de experiéncia definidos na
coluna (2) da tabela seguinte, em relagio as condicdes de
validacdo especificadas na coluna (3):

em helicopteros multi-

Licenga possuida | Total de experiéncia Condig¢oes de
de horas de voo validagio
M @ ©)
Licenca de piloto de  [>1000 horas como  [Transporte aéreo (a)
linha aérea piloto-comandante  [comercial em

helicpteros multi-

comercial

helicopteros que nio
os certificados ao
abrigo do JAR-27/29,
incluindo 200 hotas

-piloto -piloto como piloto-
-comandante
Licenca de piloto de  [>1000 horas como | Transporte aéreo (b)
linha aérea ou licenga |piloto-comandante ou|comercial em
de piloto cometcial / [co-piloto em helicopteros multi-
qualificacdo de helicopteros multi-  [-piloto como co-piloto]
instrumentos* -piloto
Licenca de piloto >1000 horas como  [Transporte aéreo (0
comercial / piloto-comandante  [comercial em
qualificacio de em transporte aéreo  [helicépteros mono-
instrumentos comercial, desdea  [-piloto como piloto-
emissdo da -comandante
qualificacdo de
instrumentos
Licenga de piloto >700 horas em Actividades em (d

helicépteros que nao
sejam transporte aéreo
comercial

Licencas de pilotos particulares com qualificacdo de
instrumentos.

3. Uma licenga de piloto particular com qualificacdo de
instrumentos emitida por um Estado ndo membro da JAA
de acordo com o Anexo 1 da OACI pode ser validada por
um Estado-membro JAA, sujeita a condicdes, de forma a
permitir voos (que ndo sejam de instrugdo) em helicopte-
ros registados nesse Estado-membro JAA. Para validar
estas licencas, o titular deve:

(a) Completar, como teste de pericia, todas as secgdes
do teste de pericia de tipo de acordo com o Apéndice 1 e
3 ao JAR-FCL 2.240;

(b) Demonstrar, de forma satisfatoria para a Autorida-
de, de acordo com a Subparte J, que adquiriu conhecimen-
tos de direito aéreo e codigos metereologicos aeronduti-
cos, assunto numero 050 10 03 01, bem como de
planecamento de voo e performance (qualificacdo de ins-
trumentos), assunto namero 030 00 00 00, comportamento
humano, assunto numero 040 00 00 00, de acordo com o
Apéndice 1 ao JAR-FCL 2.470;

(c) Demonstrar conhecimentos de lingua inglesa de
acordo com o JAR-FCL 2.200;

(d) Possuir, pelo menos, um certificado médico JAR-FCL
de classe 2 valido, incluindo requisitos de audicdo de
acordo com o JAR-FCL 3.355(b);

(e) Possuir uma qualificagdo de radiotelefonia aceitavel
para a Autoridade;

() Cumprir os requisitos de experiéncia definidos na
coluna 2 da tabela seguinte:

. , Total de experiéncia de horas
Licenca possuida
de voo

@ @
Licenca de piloto particular /[>100 horas de tempo de voo,
qualificagao de instrumentos

por instrumentos como piloto-
-comandante

«Apéndice 2 ao JAR-FCL 2.015

Conversio de uma licenca de piloto particular de heli-
coptero emitida por um Estado nio membro JAA numa
licenca de piloto particular de helicoptero JAR-FCL.

(Ver JAR-FCL 2.015 (c)(2))

Os requisitos minimos para a conversao de uma licen-
¢a de piloto particular de helicoptero emitida por um Esta-
do n3o membro da JAA numa licenca de piloto particular
de helicoptero JAR-FCL sdo:

(a) O requerente deve ser titular de uma licenga emitida
de acordo com o Anexo 1 da OACI,

(b) O requerente deve ser titular, pelo menos, de um
certificado médico JAR-FCL de classe 2 valido;

(c) Ser titular de uma qualificacdo de radiotelefonia acei-
tavel para a Autoridade;

(d) O requerente deve cumprir os requisitos de expe-
riéncia de voo definidos na tabela seguinte:

na funcdo para a qual
a validagio é
pretendida, e 50 horas
nessa funcio nos
ultimos 12 meses

* Titulares de licengas de piloto comercial / qualificagdo de
instrumentos em helicopteros multi-piloto devem ter demonstra-
do um nivel de conhecimento para piloto de linha aérea OACI
antes da validagio.

Licenca nacional possuida

Requisito de experiéncia

Requisitos JAR-FCL adicionais

Licenca de piloto particular
OACI actual e valida

>100 horas como piloto
de helicopteros

(a) Ser aprovado num exame
escrito de direito aéreo,
comportamento humano e
limitagGes

(b) Ser aprovado num teste de
pericia para piloto particular de
helicoptero, de acordo com o
Apéndice 1 a0 JAR-FCL 2.130 ¢
2.135 e Apéndice 2 ao JAR-FCL
2.135

() Cumprir os requisitos
relevantes da Subparte F
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«JAR-FCL 4.015

Aceitacdo de licengas, qualificacoes, autorizacoes, apro-
vacgoes ou certificados.

(Ver Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.015)

(@) Licengas, qualificagoes, autorizagoes, aprovagdes
ou certificados emitidos por Estados-membros JAA.

(1) Quando uma pessoa, organizagio ou servigo tenha
sido licenciado, ou lhe tenha sido emitida uma qualifica-
¢do, autorizacdo, aprovacdo ou certificado pela Autorida-
de de um Estado-membro JAA, de acordo com os requisi-
tos do JAR-FCL ¢ procedimentos associados, essa licenga,
qualificagdo, autorizacdo, aprovagdo ou certificado sera
aceite, sem qualquer formalidade, por outros Estados-mem-
bros JAA.

(2) A formagdo para uma licenga de técnico de voo
efectuada apos 15 de Marco de 2000, de acordo com to-
dos os requisitos do JAR-FCL e procedimentos associa-
dos, serd aceite para a emissdo de licengas e qualificagdes,
desde que as licengas JAR-FCL ndo scjam emitidas depois
de 1 de Janciro de 2003.

(b) Licengas emitidas por Estados ndo membros da
JAA.

(1) Uma licenga emitida por um Estado ndo membro da
JAA pode ser validada, ao critério da Autoridade do Es-
tado-membro JAA, para utilizacdo em aeronaves regista-
das nesse Estado-membro JAA, de acordo com o Apén-
dice 1 ao JAR-FCL 4.015.

(2) A validacdo de uma licenga de técnico de voo deve
ser concedida por um prazo que ndo exceda um ano a
contar da data da validacdo, desde que a licenga de base
se mantenha valida. Qualquer outra validagdo para utiliza-
¢do em aecronaves registadas em qualquer Estado-membro
JAA, estd sujeita a acordo dos Estados-membros JAA e
a quaisquer condi¢des consideradas adequadas no seio da
JAA. O utilizador de uma licenga validada por um Estado-
-membro JAA deve cumprir os requisitos definidos no
JAR-FCL.

(3) Os requisitos definidos em (1) e (2) nlo se aplicam
quando as aeronaves registadas no Estado-membro JAA
estdo locadas a um operador de um Estado nio membro
da JAA, desde que o Estado do operador tenha aceite,
durante o periodo de locagdo, a responsabilidade pela
supervisdo técnica e/ou operacional, de acordo com o
JAR-OPS 1.165. As licengas das tripulagdes de voo do
operador do Estado nio membro da JAA podem ser vali-
dadas, ao critério da Autoridade do Estado-membro JAA
envolvido, desde que os privilégios da validagdo das li-
cengas da tripulacdo de voo sejam restritos ao uso du-
rante o periodo de locagdo, apenas em acronaves nomea-
das em operagdes especificadas que ndo envolvam um
operador JAA, directa ou indirectamente, através de um
wet lease ou qualquer outro acordo comercial.

(c) Conversdo de uma licenga de técnico de voo emi-
tida por um Estado ndo membro da JAA.

Uma licenga de técnico de voo emitida por um Estado
nio membro da JAA pode ser convertida numa licenca
JAR-FCL desde que exista um acordo entre o Estado-mem-
bro JAA ¢ o Estado ndo membro da JAA. Este acordo
deve ser estabelecido com base na reciprocidade de acei-
tagdo de licencas ¢ deve assegurar que um nivel equiva-
lente de seguranga exista entre os requisitos de formacdo
¢ exames do Estado-membro da JAA e do Estado ndo
membro JAA. Qualquer acordo celebrado sera revisto pe-
riodicamente, conforme acordado entre o Estado-membro
da JAA ¢ o Estado. A licencga convertida nos termos des-

te acordo deve ter um averbamento indicando o Estado
ndo membro da JAA no qual a conversio se baseia. Ou-
tros Estados-membros ndo sio obrigados a aceitar estas
licengas.

(d) Quando uma Autoridade emite uma licenga com di-
ferencas em relagdo ao JAR-FCL, deve ser feito um aver-
bamento a licenga, no ponto XIII.»

«Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.015

Requisitos minimos para a validacio de licencas de
técnicos de voo de Estados nio membros da JAA.

(Ver JAR-FCL 4.015)

1. Os requisitos minimos para a validagdo de uma licen-
¢a de técnico de voo de um Estado ndo membro JAA por
um Estado-membro JAA sdo definidos abaixo.

2. Uma licenca de técnico de voo emitida de acordo com
0 Anexo 1 da OACI por um Estado ndo membro da JAA
pode ser validada por um Estado-membro JAA, de acordo
com condi¢des, de forma a permitir voos (que ndo sejam
de instrugdo) em avides registados nesse Estado-membro
JAA. Para validar essa licenca, o titular deve:

(a) Completar, como teste de pericia, os requisitos de
revalidacido de qualificagdes de tipo do JAR-FCL 4.245,
relevantes para os privilégios da licenca;

(b) Demonstrar, de forma satisfatoria para a Autorida-
de, que adquiriu conhecimento sobre as partes relevantes
do JAR-OPS ¢ do JAR-FCL (ver AMC FCL 4.005 & 4.015);

(c) Demonstrar conhecimentos de lingua inglesa de
acordo com o JAR-FCL 4.160(d);

(d) Possuir um certificado médico JAR-FCL de classe 1
valido;

(e) Cumprir quaisquer requisitos adicionais publicados
que o Estado-membro JAA considere necessario; ¢

(f) Cumprir os requisitos de experiéncia definidos na
coluna (2) da tabela seguinte, em relagio as condicdes de
validacdo especificadas na coluna (3):

Licenca possuida

Total de experiéncia de voo

como técnico de voo

Condi¢oes de

validagio

M

@

©)

Técnico de voo

>1500 horas como
técnico de voo, em
avides, em transporte
aéreo comercial

Transporte aéreo
comercial em

avides como técnico
de voo

®

Técnico de voo

>1000 horas como
técnico de voo, em
avides, sem ser em
transporte aéreo

Actividades que nao
de transporte aéreo
comercial em avides
como técnico de voo

©)

comercial

«JAR-FCL 1.016

Crédito dado ao titular de uma licen¢a emitida por um
Estado nio membro da JAA.

(a) O requerente de uma licenga JAR-FCL ¢ de uma
qualificacdo de instrumentos, quando aplicavel, que ja seja
titular, pelo menos, de uma licenga equivalente emitida por
uma Estado ndo membro da JAA de acordo com a Ane-
x0 1 da OACI deve cumprir todos os requisitos do JAR-
-FCL, excepto os relativos a duragdo do curso, niimero de
aulas e horas de treino especifico, que poderdo ser redu-
zidos.

A Autoridade pode ser orientada quanto ao crédito a
ser concedido por uma recomendacdo de uma organiza-
¢do de formacgdo apropriada.
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(b) O titular de uma licenga de piloto de linha aérea
de avides emitida de acordo com o Anexo 1 da OACI
que cumpra o requisito de experiéncia de voo de 1500
horas em avides multi-piloto como piloto-comandante ou
co-piloto de acordo com o Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.015
pode ser isento dos requisitos de frequentar formagido
aprovada antes de se submeter aos exames de conheci-
mentos tedricos e ao teste de pericia, se dessa licenga
constar uma qualificagio de tipo multi-piloto para o avido
a ser usado no teste de pericia de piloto de linha aérea
de avido.»

«JAR-FCL 2.016

Crédito dado ao titular de uma licenca emitida por um
Estado nio membro da JAA.

(a) O requerente de uma licenga JAR-FCL de helicopte-
ros ¢ de uma qualificagdo de instrumentos de helicopte-
ros, quando aplicavel, que ja seja titular, pelo menos, de
uma licenga equivalente emitida por uma Estado ndo mem-
bro da JAA de acordo com a Anexo 1 da OACI deve
cumprir todos os requisitos do JAR-FCL, excepto os rela-
tivos a duracdo do curso, numero de aulas e horas de
treino especifico, que poderdo ser reduzidos. A Autorida-
de pode ser orientada quanto ao crédito a ser concedido
por uma recomendagdo de uma organizagdo de formacio
apropriada.

(b) O titular de uma licenga de piloto de linha aérea de
helicopteros emitida de acordo com o Anexo 1 da OACI
que cumpra o requisito de experiéncia de voo de 1000 ho-
ras em helicopteros multi-piloto como piloto-comandante
ou co-piloto de acordo com o Apéndice 1 ao JAR-FCL
2.015 pode ser isento dos requisitos de frequentar forma-
¢do aprovada antes de se submeter aos exames de conhe-
cimentos teoricos ¢ ao teste de pericia, desde que essa
licenca contenha uma qualificagdo de tipo multi-piloto com
privilégios de qualificacdo de instrumentos (helicopteros)
para o helicoptero a ser usado no teste de pericia de pi-
loto de linha aérea de helicoptero, de acordo com o JAR-
-FCL 2.295.»

«JAR-FCL 4.016

Crédito dado ao titular de uma licenca emitida por um
Estado nio membro da JAA.

(a) O requerente de uma licenca JAR-FCL ¢ de uma
qualificagdo de instrumentos, quando aplicavel, que ja
seja titular, pelo menos, de uma licenga equivalente emi-
tida por um Estado ndo membro da JAA de acordo com
a Anexo 1 da OACI deve cumprir todos os requisitos do
JAR-FCL, excepto os relativos a duragdo do curso, nu-
mero de aulas ¢ horas de treino especifico, que podem
ser reduzidos.

A Autoridade pode ser orientada quanto ao crédito a
ser concedido por uma recomenda¢do de uma organiza-
¢do de formacdo apropriada.

(b) O titular de uma licencga de técnico de voo emitida
de acordo com o Anexo 1 da OACI que cumpra o requi-
sito de experiéncia do Apéndice 1 ao JAR-FCL 4.015 pode
ser isento dos requisitos de frequentar formagao aprova-
da antes de se submeter aos exames de conhecimentos
teoricos e ao teste de pericia, se essa licenga contiver uma
qualificacdo de tipo valida para o avido a ser usado no
teste de pericia de técnico de voo.»

Anexo 3
Normas técnicas do JAR-66 a que se refere
os artigos 15° ¢ 17°

«JAR 66.25

Requisitos de conhecimentos basicos

(a) O pessoal de certificagdo devera demonstrar pos-
suir, através de exame, um nivel de conhecimentos consi-
derado satisfatorio pela Autoridade membro de pleno di-
reito da JAA, nas matérias correspondentes as categorias
especificadas no JAR-66.20 para as quais ¢ emitida ou
alargada uma licenga de manutencio de acronaves JAR-66.

(b) Os niveis de conhecimentos estdo directamente re-
lacionados com a complexidade das certificacdes corres-
pondentes a cada categoria do JAR-66.20, ou seja, o pes-
soal de certificagdo de categoria A deve demonstrar um
nivel de conhecimentos limitado mas adequado, enquanto
que o pessoal de certificagdo das categorias B1 ¢ B2 deve
demonstrar um nivel de conhecimentos completo das ma-
térias aplicaveis. O pessoal de certificacdo de categoria C
deve possuir o nivel de conhecimentos relevante exigido
para as categorias B1 ou B2

Nota: O Apéndice 1 da secgdo 2 especifica de forma
mais pormenorizada os niveis de conhecimentos exigidos
para as categorias A, Bl e B2.

A autoridade membro de pleno direito da JAA podera
reconhecer equivaléncia, total ou parcial, de conhecimen-
tos basicos ¢ respectivos exames, decorrente de outras
qualificagdes que considere serem equivalentes ao «stan-
dard» de conhecimentos JAR 66.»

«JAR 66.30

Requisitos de experiéncia

(a) O pessoal de certificacdo devera satisfazer os requi-
sitos minimos de experiéncia em manutengdo de aerona-
ves civis exigidos para a licenga de manutengdo de aero-
naves JAR-66 pretendida, requisitos esses que a
Autoridade pode reduzir se os candidatos tiverem frequen-
tado com aproveitamento um curso aprovado nos termos
do JAR-147 aprovada ou outro curso técnico considerado
apropriado pela Autoridade. Para as categorias A ¢ B1 ou
B2, a experiéncia acumulada deve ser pratica, no sentido
dos candidatos terem estado envolvidos numa gama re-
presentativa de operagées de manutengdo de aeronaves.

(b) A ndo haver lugar a redugio a que se refere a ali-
nea (a), o periodo minimo de experiéncia de manutencio
de acronaves civis ¢ de trés anos para a categoria A ¢ de
cinco anos para as categorias B1 ou B2.

(¢) O periodo minimo de experiéncia de manutengio de
aeronaves civis para a categoria C ¢ de trés anos como
pessoal de certificacdo das categorias B1 ou B2, em ma-
nutencdo de linha ou em manutengdo de base, em apoio a
pessoal de certificagdo da categoria C, ou numa combina-
¢do das duas situagoes. Em alternativa, o periodo minimo
de experiéncia de manutencdo de aeronaves civis para o
pessoal de certificagdo de categoria C que seja titular de
um diploma académico numa drea técnica, obtido numa
universidade ou noutra instituicdo de ensino superior re-
conhecida pela Autoridade, ¢ de trés anos numa selec-
¢ao de tarefas directamente relacionadas com a manuten-
¢do de aeronaves, incluindo seis meses de observagdo de
tarefas de manutengdo de base.

(d) O periodo de experiéncia requerido para o pessoal
de certificacdo deve incluir pelo menos 1 ano de experién-
cia recente na manutencdo de aeronaves pertencentes a
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categoria/sub-categoria da licenca de manutencdo de ae-
ronaves JAR-66 em causa.

(e) A experiéncia na manutengao de aecronaves acumu-
lada em ambiente que ndo o da manutengdo de acrona-
ves civis serd reconhecida pela Autoridade se esta con-
siderar que tal experiéncia corresponde as exigéncias do
JAR-66. Sera, no entanto, exigido um periodo adicional
de experiéncia de manutengdo de aeronaves civis, a fim
de assegurar uma boa compreensido do contexto de tal
manutencio.»

«JAR 66.40

Validade da licenca de manutencdo aerondutica

Os titulares de uma licenga de manutencio de aerona-
ves JAR-66 deverdo assegurar-se de que os dados conti-
dos nessa licenca correspondem aos dados registados no
exemplar da licenca que a Autoridade membro de pleno
direito da JAA responsavel pela sua emissio original con-
serva em seu poder. Para o efeito, deverdo apresentar a
sua licenga a referida Autoridade num prazo ndo superior
a cinco anos a contar da data em que foi emitida ou alte-
rada pela ultima vez, conforme o caso, para efeitos de
revisdo. O ndo cumprimento deste procedimento implicara
a ndo validacido de todas as autorizacdes de certificacio
JAR-145 emitidas com base na licenca de manutencio de
aeronaves JAR-66 em questdo e podera obrigar o seu ti-
tular a adquirir experiéncia recente de manutengao de ae-
ronaves ¢/ou voltar a realizar exames antes de obter a
reemissdo da sua licenca. A Autoridade membro de pleno
direito da JAA responsavel pela emissdo original das li-
cencas em causa decidira sobre as medidas a tomar em
fungio de cada caso especifico.»

«JAR 66.45

Formacao de qualificaciio de tipo ou de tarefa especifica

(a) O pessoal de certificagdo de categoria A deve ser
titular de uma licenca de manutencio de acronaves JAR-
-66 apropriada antes de poder obter uma autorizagdo de
certificagdo JAR-145 valida para um tipo especifico de
acronave. As autorizagdes de certificagcdo JAR-145 so6
poderdo ser concedidas apés a conclusdo, com aprovei-
tamento, da formagao apropriada em tarefas especificas de
manutengdo de acronaves, correspondente a categoria A,
ministrada por uma organizagdo aprovada para o efeito nos
termos do JAR-145 ou do JAR-147.

(b) O pessoal de certificagdo de categoria B1 e B2 deve
ser titular de uma licenca de manutencdo de aeronaves
JAR-66, com averbamento da qualificagio de tipo em cau-
sa, antes de poder obter uma autorizagdo de certificagdo
JAR-145 para um tipo de acronave especifico. As qualifi-
cacdes de tipo sdo atribuidas apds conclusdo com apro-
veitamento de um curso de qualificacdo no tipo, corres-
pondente as categorias B1 ou B2, conforme o caso,
aprovado pela Autoridade ou por uma organizagdo de for-
macio de manutengdo aprovada nos termos do JAR-147
que para o efeito tenha sido reconhecida pela Autorida-
de.

(c) O pessoal de certificagdo de categoria C deve ser
titular de uma licenga de manutencido de acronaves JAR-
-66 antes de poder obter uma autorizacio de certificagdo
JAR-145 para um tipo de acronave especifico. As qualifi-
cacdes de tipo sdo atribuidas apds conclusdo com apro-
veitamento de um curso de formaglo no tipo, correspon-
dente a categoria C, aprovado pela Autoridade ou por uma
organizagdo de formagdo de manutengdo aprovada nos

termos do JAR-147 que para o efeito tenha sido reconhe-
cida pela Autoridade, excepto no caso de pessoal de cer-
tificacdo aprovado como de categoria C por ser titular de
um diploma académico, tal como especificado no JAR-
-66.30(c), cujo primeiro curso de qualificagdo de tipo deve
ser de nivel correspondente as categorias B1 ou B2, con-
forme aplicavel.

Os conhecimentos adquiridos nos cursos aprovados de
qualificacio de tipo ou em tarefas especificas a que se
referem as alineas (a) a (c) devem ser comprovados atra-
v€s da passagem em exame.»

«AMC 66.30 (a), (b), (c)

Requisitos de experiéncia

Ver JAR 66.30 (a), (b), (c)

1. No tocante ao pessoal de certificacdo de categoria A
aplicam-se as seguintes opg¢des de experiéncia:

a. 1 ano de experiéncia pratica recente de manutengdo
em aecronaves em operacdo ¢ a finalizagdo de um curso
basico de formagdo aprovado nos termos do JAR — 147;
ou,

b. 2 anos de experiéncia pratica recente de manutencdo
em aecronaves em operacdo ¢ a formalizagdo de formagao
considerada relevante pela Autoridade de um Estado-mem-
bro JAA como trabalhador qualificado, numa actividade
técnica ndo relacionada com a aviagio; ou

c. 3 anos de experiéncia pratica recente de manutengao
em aeronaves em operagio para quem nio tenha qualquer
formacao técnica relevante prévia.

2. No tocante ao pessoal de certificacdo de categoria B1
ou B2 aplicam-se as seguintes opgdes de experiéncia:

a. 2 anos de experiéncia pratica recente de manutengao
em aeronaves em operacdo ¢ a finalizagdo de um curso
basico de formagdo aprovado nos termos do JAR — 147;
ou,

b. 3 anos de experiéncia pratica recente de manutencio
em aeronaves em operacio ¢ a formalizagdo de formacgao
considerada relevante pela Autoridade de um Estado-mem-
bro JAA como trabalhador qualificado, numa actividade
técnica nio relacionada com a aviagio; ou,

c. 5 anos de experiéncia pratica recente de manutengdo
em aeronaves em operagdo para quem nao tenha qualquer
formacao técnica relevante prévia.

3. No tocante ao pessoal de certificacdo de categoria c:

a. Os 3 anos de experiéncia como pessoal de certifica-
¢ao de categoria B1 ou B2 significam experiéncia de certi-
ficacdo de manutengdo de linha como pessoal de certifi-
cacdo de categoria B1 ou B2, ou experiéncia como pessoal
de categoria B1 ou B2 em apoio a pessoal de categoria c,
ou uma combinacio de ambas.

b. Os 3 anos de experiéncia para uma referente titular
de habilitacdes académicas numa disciplina técnica, obti-
das numa Universidade ou noutro Instituto superior acei-
te pela autoridade do Estado-membro JAA, significam tra-
balhar num ambiente de manutencido de aeronaves civis,
numa selecgdo representativa de tarefas, incluindo a ob-
servacdo de manutengdo em hangar, plancamento de ma-
nutengdo, fiscalizacdo de qualidade, arquivo de dados,
controlo de partes suplentes aprovadas e desenvolvimen-
to de mecanica.

4. Experiéncia de manutengdo em aeronaves em opera-
¢ao significa a experiéncia de estar envolvido em tarefas
de manutengdo em aecronaves operadas por companhias
aéreas, organizacdes de teste aéreo, etc. O objectivo ¢
ganhar experiéncia suficiente no ambiente de manutencao
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comercial, por oposi¢do a apenas no ambiente de organi-
zaclo de formagdo. Esta experiéncia pode ser combinada
numa formagio aprovada, de forma a que periodos de
formagado sejam intercalados com periodos de experién-
cia, como no aprendizado.

5. O tempo necessdrio para qualquer formacgao adicio-
nal em sala pode ter de ser adicionado ao tempo de expe-
riéncia pratica.

6. Um trabalhador qualificado ¢ uma pessoa que com-
pletou um processo num curso de formacdo, aceitavel para
a Autoridade do Estado-membro JAA, envolvendo o fa-
brico, reparacdo, revisdo geral ou inspecgdo de equipamen-
tos mecanicos ou electronicos. A formacio deve incluir a
utilizaglo de ferramentas ¢ instrumentos de medigdo.»

«AMC 66.30 (d)

Requisitos de experiéncia

Ver JAR 66.30 (d)

1. Para ser considerada experiéncia recente, pelo menos
50% dos 12 meses de experiéncia exigidos devem ser com-
pletados no periodo de 12 meses imediatamente anterior a
data do requerimento para a emissdo da licenca de manu-
tencdo JAR-66. O restante tempo de experiéncia deve ter
sido completado no periodo de 7 anos imediatamente an-
terior a data do requerimento.

2. Diferentes tipos de aeronaves podem ser considera-
dos tipicos quando a construcdo ¢ operagdo da célula da
acronave, a instalacdo de poténcia ¢ os sistemas, incluin-
do os avidnicos, tém tecnologia similar.»

«AMC 66.30 (e)

Requisitos de experiéncia

Ver JAA 66.30 (e)

1. Para pessoal de certificagdo de categoria A, a expe-
riéncia adicional de manutencdo de aeronaves civis sera
um minimo de 6 meses. Para pessoal de certificacdo de
categoria B1 e B2, a experiéncia adicional de manutencédo
de aeronaves civis serd um minimo de 12 meses.

2. Experiéncia de manutengdo de aecronaves adquirida
fora de um ambiente de manutengdo de aeronaves civis
pode incluir experiéncia de manutencdo de aeronaves ad-
quirida nas Forcas Armadas, Guarda Costeira, Policia, etc.
ou no fabrico de acronaves.»

«IEM 66.40

Continuidade da licenca de manuten¢io de aeronaves

Ver JAR 66.40

1. A Autoridade do Estado-membro JAA emite a licen-
¢a de manutencdo de acronaves JAR-66 com uma data de
revisdo de 5 anos incluida, mas o seu titular ¢ responsa-
vel por apresentar a licenca para revisdo a Autoridade,
preenchendo as secc¢des relevantes do modelo 19da JAA.
O periodo de revisdo de 5 anos da licenga pode ser es-
tendido por mais 5 anos de cada vez que seja necessario
alterar o documento para outras finalidades. Uma vez que
a Autoridade automaticamente revé a licenca de cada vez
que ¢ necessario altera-la por razdes como mudanga de
morada ou modificagdes nas categorias/subcategorias ba-
sicas ou tipos de aeronaves, s6 ¢ necessario submeter a
licenga a revisdo 3 meses antes de terminar o periodo de
5 anos, desde a ultima alteragdo da licenca, € mesmo nes-
te caso qualquer alteragdo subsequente durante esse pe-
riodo exclui a necessidade de revisdo separada. A aceita-
¢do da licenca de manutengdo de aecronaves JAR-66 ndo
¢ afectada por requisitos de experiéncia recente, uma vez

que a validade de autorizacio de certificacdo JAR-145 ¢
afectada por esses requisitos, nos termos do JAR-145.

2. A organizagdo de manutengdo aprovada JAR-145
emite a autorizacio de certificagdo quando esteja conven-
cida do cumprimento das alineas apropriadas do JAR-66.
Ao conceder a autorizacdo de certificaglo, a organizacdo
de manutencdo aprovada JAR-145 tem de saber que a
pessoa ¢ titular de uma licenga de manutengido JAR-66, ¢
pode ter de confirmar este facto junto da Autoridade do
Estado-membro JAA que emitiu a licenga. No que se refe-
re a manutengdo de validade de autorizacio de certifica-
¢ao JAR-145, deve ser dada a atencdo a actualidade da
experiéncia de manutengdo e de formacdo de acordo com
0 JAR-145.

3. Quando a Autoridade do Estado-membro JAA per-
mite o uso da licenga particular de manutengdo de aero-
naves JAR-66 como base para a emissdo de certificados
de aptiddo para o servigo de aeronaves que nio tenham
de efectuar a sua manutencdo numa organizacdo de ma-
nutengio aprovada JAR-145, sera necessario demonstrar
6 meses de experiéncia de manutencdo em cada periodo
de 2 anos para assegurar a continuidade dessa licenga. No
caso de ndo ser possivel demonstrar essa experiéncia de
manutencdo, a Autoridade do Estado-membro JAA espe-
cificard as condigdes para estabelecer a continuidade da
licenga.»

«AMC 66.45 (a)

Formacao e qualificaces de tipo/tarefa

Ver JAR 66.45 (a)

Para pessoal de certificagdo de categoria A, serd exigi-
da formacio especifica para cada tipo de acronave, reflec-
tindo as tarefas autorizadas, tal como indicado no JAR
66.20 (b) (1). A formacgao deve incluir formagdo pratica e
teorica apropriada para cada tarefa autorizada. A fiscaliza-
¢lo satisfatoria de formacglo pode ser demonstrada por um
exame ¢/ou por verificagdo em estacdo de trabalho realiza-
da por uma organizagio aprovada JAR-145 ou JAR-147.»

«AMC 66.45 (b)

Formacio e qualificacio de tipo/tarefa

Ver JAR 66.45 (b)

1. A formagdo de tipo para pessoal de certificacdo das
categorias B1 ¢ B2 e para pessoal de manutengio de base
de qualificacdo equivalente serd aprovada se os requisi-
tos especificos abaixo forem cumpridos, a formagdo sera
normalmente dividida de mecanica (célula e unidade de
poténcia) para pessoal de categoria B1 ¢ um curso de
avionicos para pessoal de categoria B2. Formagdo limita-
da em sistemas avidnicos serd dada para pessoal de cer-
tificacdo de categoria B1 quando se pretende que sejam
autorizados a substituir unidades avidnicas substituiveis
em linha. Sistemas eléctricos serdo incluidos em ambas as
categorias. A formagao de tipo deve incluir formagao cor-
respondente, pelo menos, ao nivel III de acordo com a
especificacio ATA 104, quando aplicavel.

2. A formagio deve proporcionar conhecimentos teori-
cos detalhados adequados da aeronave, das suas partes
principais, sistemas ( todos os sistemas existentes de acor-
do com a ATA 100, quando aplicavel), equipamento, com-
ponentes interiores ¢ aplicaveis. Problemas de servico re-
levantes, boletins de servico e Instru¢des devem também
ser focados, incluindo formacio nos sistemas em uso para
os manuais técnicos e procedimentos de manutencio.
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3. E também exigido conhecimento de inspecgdes ¢ li-
mitacdes relevantes aplicaveis aos efeitos de factores
ambientais, como climas quentes ¢ frios, vento, humida-
de, etc.

4. A formagdo pratica deve ser dada de forma a incluir
treino pratico na manutengdo de aeronaves, regulacdes,
ajustamentos, substituicdo de unidades substituiveis em
linha, pesquisa de avarias, reparacdo de pequenas avarias
e testes funcionais de sistemas. A formagdo pratica deve
incluir um periodo de 4 meses para pessoal de certifica-
¢do sem experiéncia recente registada de acronaves de
construgdo ¢ sistemas comparaveis, incluindo os motores,
que pode ser reduzido a um minimo de 2 semanas para
pessoal de certificagdo com essa experiéncia. Um progra-
ma de estagio estruturado pode ser preparado para satis-
fazer estes requisitos de formagdo pratica. A formacgio
pratica pode ser efectuada em qualquer organizagdo de
manutencdo aprovada JAR-145 ou no fabricante de aero-
nave ou numa combinacio de ambos, mas essa formacio
deve fazer parte da formacdo de tipo de aeronave em
causa, aprovada directamente pela Autoridade do Estado-
-membro JAA ou de acordo com o JAR-147.

5. Para a emissdo de qualificacdo de tipo da acronave
o requerente deve poder:

a. Demonstrar, através de exame tedrico, um conheci-
mento detalhado dos sistemas aplicaveis (de acordo com
a ATA 100), sua operagdo ¢ manutengio;

b. Assegurar a certificacdo segura de manutengdo de
linha, inspecgdes e trabalho de rotina de acordo com o
manual de manutencio e outras instrugdes ¢ tarefas rele-
vantes para o tipo de acronave, por exemplo, pesquisa de
avarias, reparacgdes, ajustamentos, substituigdes, regula-
¢des e verificagdes funcionais como ensaios de motor, etc.,
se exigido.

c. Usar correctamente toda a literatura técnica ¢ docu-
mentacdo da aeronave.»

«IEM 66.45 (b), (c)

Formacio e qualificacdo de tipo/tarefa

Ver JAR 66.45 (b), ()

As qualificagdes de tipo concedidas ao pessoal de cer-
tificacdo reflectem normalmente a lista de tipos ou séries
de aeronaves (incluindo motores) que aparecem nas qua-
lificagdes da organizacdo de manutencio JAR-145, ¢ inclui-
das nos cursos de formagdo de tipo.»

«AMC 66.45 (c)

Formacao e qualificaces de tipo/tarefa

Ver JAR 66.45 (c)

A formagdo de tipo para pessoal de certificacido de
categoria C pode ser de nivel igual, correspondendo, pelo
menos, ao nivel I de especificacio ATA 104, quando apli-
cavel, desde que o requerente tenha precisamente frequen-
tado e passado pelo menos um curso de formagido com-
pleto de especificagio ATA 104, nivel III, num tipo de
acronave de tecnologia semelhante. A formacdo pratica
ndo ¢ normalmente exigida. O pessoal de certificagdo de
categoria C ndo pode desempenhar as fungdes do pessoal
de categoria B1 ou B2, ou equivalente dentro da manu-
tencdo de base, a menos que possua as qualificacdes re-
levantes ¢ tenha passado a formacdo de tipo de acordo
com a especificagdio ATA 104, nivel IIL»

«IEM 66.45 (d)

Formacio e qualificacido de tipo/tarefa

Ver JAR 66.45 (c)

Os exames para as qualificagdes de tipo para as cate-
gorias B1 ou B2 ou C podem ser conduzidos por uma
organizacio de formagido JAR 147 aprovada ou pela Au-
toridade de Estado-membro JAA, excepto quando a Au-
toridade possa determinar que todos os exames sejam
conduzidos por organiza¢des de formacgido JAR 147 apro-
vadas.»






