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REGULAMENTO (UE) 2018/395 DA COMISSAO
de 13 de marco de 2018

que estabelece regras pormenorizadas para as operagdes aéreas com baldes, em conformidade com
o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.> 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de fevereiro de 2008,
relativo a regras comuns no dominio da aviagdo civil e que cria a Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagdo, e que
revoga a Diretiva 91/670/CEE do Conselho, o Regulamento (CE) n. 1592/2002 e a Diretiva 2004/36/CE ('),
nomeadamente o artigo 8.°, n.° 5,

Considerando o seguinte:

(1) A Comissdo deve adotar as disposi¢des de execugdo necessdrias ao estabelecimento das condi¢des de operacdo de
baldes em seguranga, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008, sempre que tais acronaves
satisfazem as condicdes especificadas no artigo 4.°, n.° 1, alineas b) e ) desse regulamento.

(2)  Em virtude da natureza especifica das opera¢des com baldes, é necessirio dispor de regras operacionais
especificas, estabelecidas num regulamento auténomo. Essas regras devem basear-se nas regras gerais das
operagdes aéreas previstas no Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo (%), mas devem ser reestruturadas e
simplificadas, de maneira a assegurar que sejam proporcionadas e assentem numa abordagem baseada no risco,
continuando a garantir que as operagdes com baldes sdo efetuadas de forma segura.

(3)  No entanto, as regras especificas aplicaveis as operagdes aéreas com baldes ndo devem estender-se aos requisitos
em matéria de supervisio das operacdes aéreas pelas autoridades competentes dos Estados-Membros, uma vez
que esses requisitos nio sio especificos a uma atividade de operacdo aérea especifica, mas que se aplicam de
forma horizontal a todas as atividades deste tipo. No que diz respeito a supervisio, devem, por conseguinte,
continuar a aplicar-se também no que diz respeito as operagdes aéreas com baldes, os requisitos definidos no
artigo 3.° do Regulamento (UE) n.> 965/2012 e no anexo II do referido regulamento.

(4)  No interesse da seguranga e com vista a assegurar a conformidade com os requisitos essenciais estabelecidos no
anexo IV do Regulamento (CE) n.° 216/2008, todos os operadores de baldes abrangidos pelo regulamento, a
excecdo de organizagdes de concecdo ou produgdo a desempenhar determinadas operagdes especificas, serdo
sujeitas a um conjunto de requisitos basicos.

(5) A fim de oferecer uma protecio suplementar aos passageiros dos baldes, devem ser previstas disposicdes
adicionais relativas aos operadores envolvidos em opera¢des comerciais com baldes, que deverdo ser aplicéveis
para além dos requisitos bdsicos.

(6) Essas disposicdes adicionais devem ter em conta a natureza menos complexa das operagdes comerciais com
balGes, em comparagio com outras formas de aviagdo comercial, ser proporcionadas e assentar numa abordagem
baseada no risco. Por conseguinte, afigura-se adequado substituir a exigéncia de um certificado aplicdvel as
operagdes comerciais, estabelecida no artigo 8.°, n.° 2, do Regulamento (CE) n.°c 216/2008, por uma exigéncia de
declaracio prévia a autoridade competente, bem como fixar regras pormenorizadas que regem tais declaragdes,
assim como determinados outros requisitos adicionais.

(7)  Contudo, considerando o nivel de complexidade relativamente inferior e a luz de uma abordagem baseada no
risco, os operadores envolvidos em determinadas operagdes comerciais com baldes deviam ser isentos da
obrigagdo de certificagdo e dos requisitos adicionais supramencionados, nomeadamente o requisito de declaragdo
prévia. Em vez disso, deveriam estar sujeitos apenas aos requisitos bdsicos definidos no presente regulamento que
se aplicam a todas as operagdes aéreas realizadas com baldes abrangidos pelo seu campo de aplicagio.

(8) Por forma a assegurar uma transi¢do harmoniosa e evitar tanto quanto possivel quaisquer perturbagdes aquando
da introdugdo do novo regime especifico aplicdvel as operagdes com balBes estabelecido no presente
regulamento, quaisquer certificados, autorizagdes e homologacdes emitidos aos operadores de baldes em
conformidade com as regras aplicdveis antes da data de aplicacdo do presente regulamento devem continuar a ser

(") JOL79de19.3.2008, p. 1.

(*) Regulamento (UE) n.c 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as operagdes aéreas, em conformidade com o Regulamento (CE) n.> 216/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (JOL 296 de 25.10.2012, p. 1).



14.3.2018 Jornal Oficial da Unido Europeia L 71/11

vélidos e ser considerados como constituindo uma declaragio feita em conformidade com o presente
regulamento por um perfodo limitado. Ap6s o termo desse periodo, todos os operadores envolvidos em
operagdes comerciais com baldes devem apresentar uma declaracio em conformidade com as disposicdes do
presente regulamento.

(9)  Por forma a assegurar uma transi¢do harmoniosa e dar a todas as partes envolvidas tempo suficiente para se
prepararem para a aplicacdo do novo regime, o presente regulamento deve aplicar-se apenas a partir de uma data
posterior adequada.

(10) A Ageéncia elaborou um projeto de regras de execugdo que apresentou a Comissdo, sob a forma de parecer ('), em
conformidade com o artigo 17.°, n.° 2, alinea b), e com o artigo 19.°, n.° 1, do Regulamento (CE) n.° 216/2008.

(11)  As medidas previstas no presente regulamento estio em conformidade com o parecer do Comité instituido pelo
artigo 65.° do Regulamento (CE) n.° 216/2008,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.
Objeto e ambito de aplicacio

1. O presente regulamento estabelece regras pormenorizadas para as operagdes aéreas com baldes, sempre que tais
aeronaves satisfazem as condi¢des estabelecidas no artigo 4.°, n.° 1, nas alineas b) e ¢), do Regulamento (CE)
n.° 216/2008.

2. O presente regulamento ndo se aplica as opera¢des aéreas com balBes a gds cativos.

Artigo 2.°
Definicdes

Para efeitos do disposto no presente regulamento, entende-se por:

1) «Baldo», uma aeronave pilotada mais leve do que o ar, nio propulsionada por motor, que se mantém em voo
através da utilizagdo de um gds mais leve do que o ar ou de um queimador de bordo, incluindo baldes a gés, baldes
de ar quente, baldes mistos e, embora propulsionados por motor, dirigiveis de ar quente;

«Baldo a gds», um baldo livre cuja sustentagdo em voo se deve a um gds mais leve do que o ar;

«Baldo a gds cativo», um baldo a gds com um cabo tirante que fixa o baldo a um ponto fixo durante a operagio;

4) «Baldo livres, um baldo que ndo se encontra permanentemente fixado a um ponto fixo durante a operacio;
) «Baldo de ar quente», um baldo livre cuja sustentagdo em voo se deve ao ar aquecido;

«Baldo misto», um baldo livre cuja sustentagdo em voo se deve a uma combinagio de ar aquecido e de gds mais leve
do que o ar e ndo inflamavel;

7) «Dirigivel de ar quente», um baldo de ar quente com um grupo propulsor, cujo motor ndo é responsavel pela
sustentacdo obtida;

8) «Voo de competicio», qualquer operacio aérea com baldo realizada para efeitos de participacdo em corridas ou
competicdes aéreas, incluindo para treino e nas deslocagdes para e desde o local de realizagdo dessas corridas ou
competicdes aéreas;

9) «Demonstragdo aérea», qualquer operagdo aérea com baldo realizada com o objetivo de propor uma exibi¢do ou
espetdculo no quadro de um evento publicitado e aberto ao publico, incluindo para treino e nas deslocagdes para e
desde o local de realizacdo do evento publicitado;

10) «Voo de inicia¢do», qualquer operacio aérea realizada contra remunera¢do ou outro tipo de retribui¢io, que consista
numa viagem aérea de curta duragdo, tendo em vista atrair novos formandos ou novos membros, proposta por
uma organizagdo de formagdo aprovada em conformidade com o Regulamento (UE) n.> 1178/2011 da Comissdo (3
ou por uma organizagdo criada com o objetivo de promover os desportos acronduticos ou a aviagdo de recreio;

() Parecer n.° 01/2016 da Agéncia Europeia para a Seguranga da Aviagdo, de 6 de janeiro de 2016, com vista a um Regulamento da
Comissdo sobre a revisdo das regras europeias aplicdveis as operagdes aéreas com baldes.

(* Regulamento (UE) n.°c 1178/2011 da Comissdo, de 3 de novembro de 2011, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as tripula¢des da aviacdo civil, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e
do Conselho (JOL 311 de 25.11.2011, p. 1).
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11) «Estabelecimento principal», os servicos centrais ou a sede social do operador do baldo, onde sdo exercidas as
principais fungdes financeiras e o controlo operacional das atividades referidas no presente regulamento;

12) «Acordo de locagdo sem tripulacio», um acordo entre empresas nos termos do qual o baldo é operado ao abrigo da
responsabilidade do locatario.

Artigo 3.
Operacdes aéreas

1. Os operadores de baldes devem operar o baldo em conformidade com os requisitos estabelecidos na subparte BAS
do anexo 1L

Contudo, o primeiro pardgrafo ndo é aplicdvel as entidades de concecdo ou de producdo em conformidade com os
artigos 8.° e 9.°, respetivamente, do Regulamento (UE) n.> 748/2012 da Comissdo (') e que operam o baldo, no 4mbito
dos seus privilégios, para efeitos da adogdo ou modificagdo de tipos de baldo.

2. Em derrogagdo ao disposto no artigo 8.°, n.° 2, do Regulamento (CE) n.° 216/2008, o requisito de certificagdo nele
previsto ndo ¢ aplicivel aos operadores envolvidos em operagdes comerciais com baldes.

Esses operadores sé serdo autorizados a exercer tais opera¢des comerciais depois de terem comunicado a autoridade
competente a sua capacidade e meios para cumprirem as responsabilidades relacionadas com a operagdo do
baldo. Procedem a essa declaragio e a operacdo do baldo, além dos requisitos previstos na subparte BAS, em
conformidade com os requisitos estabelecidos na subparte ADD do anexo 1II.

Todavia, o segundo paragrafo ndo se aplica aos operadores envolvidos nas seguintes operagdes com baldes:

a) operagdes de custos partilhados por quatro pessoas ou menos, incluindo o piloto, desde que os custos diretos do voo
do baldo e uma parte proporcional dos custos anuais decorrentes de armazenamento, seguro e manutenc¢do do baldo
sejam partilhados por essas pessoas;

b) voos de competi¢do ou demonstracdes aéreas, desde que a remunera¢do ou qualquer outra retribuicio por esses voos
se limite a cobertura dos custos diretos do voo do baldo e a uma parte proporcional dos custos anuais suportados
por armazenamento, seguro e manuten¢do do baldo, e que quaisquer prémios ganhos ndo excedam o valor
especificado pela autoridade competente;

¢) voos de iniciagio com quatro pessoas ou menos, incluindo o piloto, e voos para efeitos do langamento de
paraquedas, realizados quer por uma organizagdo de formagdo com sede num Estado-Membro e que tenha sido
aprovada em conformidade com o Regulamento (UE) n.> 1178/2011 quer por uma organizacdo criada para efeitos
da promocio do desporto aéreo ou da aviagdo de recreio, desde que a organizacdo opere o baldo quer por ser sua
proprietdria, quer por arrendamento em contrato de locagdo sem tripulagdo, ndo gerando o voo lucros distribuidos
fora da organizagdo, nem representando esses voos mais do que uma atividade marginal da organizagio;

d) voos de treino, efetuados por uma organizagio de formacdo com sede num Estado-Membro e que tenha sido
aprovada em conformidade com o Regulamento (UE) n.> 1178/2011.

Artigo 4.
Disposicdes transitorias

Os certificados, as autorizagdes e as homologacdes emitidos aos operadores de baldes pelos Estados-Membros antes de
8 de abril de 2019 em conformidade com o Regulamento (UE) n.> 965/2012 ou em conformidade com disposi¢des
nacionais conformes ao artigo 10.°, n.> 2 e 3, e n.° 5, alinea b), do Regulamento (UE) n.> 965/2012 permanecem
vélidos até 8 de outubro de 2019.

Até 8 de outubro de 2019, qualquer referéncia feita no presente regulamento a uma declaracio deve igualmente ser
entendida como uma referéncia aos certificados, autoriza¢des e homologacdes emitidas pelos Estados-Membros antes de
8 de abril de 2019.

(") Regulamento (UE) n. 748/2012 da Comissdo, de 3 de agosto de 2012, que estabelece as normas de execugdo relativas a aeronavegabi-
lidade e a certificagdo ambiental das aeronaves e dos produtos, pecas e equipamentos conexos, bem como a certificagio das entidades de
projeto e produgdo (JO L 224 de 21.8.2012, p. 1).
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Artigo 5.0
Entrada em vigor e aplicacio
O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia apds a sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ aplicdvel a partir de 8 de abril de 2019.

O presente regulamento é obrigatdrio em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 13 de margo de 2018.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO 1

DEFINICOES
[PART-DEF]

Para efeitos do anexo II, entende-se por:

1) «Meios de conformidade aceitdveis (AMC)», normas ndo vinculativas adotadas pela Agéncia para ilustrar a forma de
estabelecer a conformidade com o Regulamento (CE) n.o 216/2008 e as suas regras de execucio;

2) «Meios de conformidade alternativos (AltMOC)», os meios que propdem alternativas a um meio de conformidade
aceitdvel (AMC) existente ou que propdem novos meios de estabelecer a conformidade com o Regulamento (CE)
n.° 216/2008 e com as suas regras de execugdo, para os quais a Agéncia ndo adotou AMC correspondentes;

3) «Piloto-comandante», o piloto designado para estar aos comandos e encarregado da conducio segura do voo;

4) Membro da tripulagio ou tripulante», uma pessoa designada por um operador para desempenhar funcdes a bordo
do baldo ou, estando as fungdes diretamente ligadas a operacdo do baldo, em terra;

5) «Tripulante de voo», tripulante titular de uma licenca, encarregado de funcdes essenciais & operacio de uma
aeronave durante um periodo de servico de voo;

6) «Substancias psicoativas», alcool, opidceos, canabindides, sedativos e hipnéticos, cocaina, outros psicoestimulantes,
alucinogénios e solventes voldteis, com excecdo do café e do tabaco;

7) «Acidente», uma ocorréncia relacionada com a operagdo de um baldo, que tem lugar entre 0 momento do inicio da
inflacdo do baldo e 0 momento de deflagio completa do baldo, na qual:

a) uma pessoa sofre ferimentos graves ou mortais em resultado da sua permanéncia no balio ou do contacto
direto com qualquer parte deste, incluindo partes que se tenham soltado do baldo, a excegdo dos ferimentos
provocados por causas naturais ou que tiverem sido autoinfligidos ou infligidos por terceiros;

b) o baldo sofre danos ou falhas estruturais que afetam adversamente a sua resisténcia estrutural, o seu desempenho
ou caracteristicas de voo e que exige uma repara¢do importante ou a substituicio do componente afetado; ou

¢) o baldo desaparece ou fica totalmente inacessivel;

8) «Incidente», uma ocorréncia, a excecdo de um acidente, associada a opera¢do de um baldo e que afete ou possa
afetar a seguranca das operagdes;

9) «Incidente grave», uma ocorréncia relacionada com a operagdo de um baldo, que tem lugar entre 0 momento do
inicio da inflagdo do baldo e o momento de deflacio completa do baldo, na qual hd grandes probabilidades de
ocorréncia de um acidente;

10) «Fases criticas de voo», a descolagem, a aproximacdo final, a aproximacdo falhada, a aterragem e quaisquer outras
fases de um voo que o piloto-comandante determine sejam criticas para a seguranga operacional do baldo;

11) «Manual de voo da aeronave (AFM)», o documento que inclui as limitagdes operacionais aplicaveis e homologadas e
as informagdes relativas ao baldo;

12) «Mercadorias perigosas», artigos ou substancias suscetiveis de constituirem um risco para a sadde, a seguranca, os
bens ou o meio ambiente, enumerados na lista de mercadorias perigosas constante das instru¢des técnicas ou classi-
ficados em conformidade com as referidas instrugdes;

13) «nstrucdes técnicas», a tltima edicio em vigor das instrugdes técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias
Perigosas por Via Aérea, incluindo quaisquer suplementos e adendas, aprovada e publicada pela OACI no
documento 9284-AN/905;

14) «Local de operagdo», um local escolhido pelo operador ou pelo piloto-comandante para efetuar uma aterragem, uma
descolagem ou opera¢des de carga exterior;

15) «Reabastecimento», o reenchimento das garrafas de combustivel ou tanques de combustivel a partir de uma fonte
externa, a exce¢do da substituicio das garrafas de combustivel;
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16) «Noite», o perfodo compreendido entre o fim do creptsculo civil vespertino e o inicio do creptsculo civil
matutino. O crepusculo civil termina ao fim da tarde, quando o centro do disco solar se situa 6 graus abaixo da
linha do horizonte e comeca de manhd quando o centro do disco solar se situa 6 graus abaixo da linha do
horizonte;

17) «Operagdo especializada com baldo», qualquer operagio com baldo, de cariz comercial ou ndo, cuja principal
finalidade ndo é o transporte de passageiros com intuito turistico ou para efetuar uma experiéncia de voo, mas
antes as operagdes com paraquedas, o lancamento de asas-delta, as demonstragdes aéreas, os voos de competicdo
ou atividades especializadas semelhantes;

18) «Carga de trafego», a massa total dos passageiros, bagagens e equipamento de cabina especializado;

19) «Massa em vazio do baldo», a massa determinada pela pesagem do baldo com todo o equipamento instalado,
conforme especificado no AFM;

20) «Acordo de locagdo sem tripulagdo», um acordo entre operadores nos termos do qual o baldo é operado ao abrigo
da responsabilidade do locador;

21) «Balonismo comercial de passageiros (CPB)», uma forma de operagdo de transporte aéreo comercial com balio em
que os passageiros sdo transportados com intuito turistico ou para efetuar uma experiéncia de voo, mediante
remuneragdo ou outra retribui¢do;

22) «Operagdo de transporte aéreo comercial (CAT)» uma operagio realizada por uma aeronave para transportar
passageiros, carga ou correio, mediante remuneracio ou outra retribuicdo.
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ANEXO 11

OPERACOES AEREAS COM BALAO
[PARTE-BOP]

SUBPARTE BAS

REQUISITOS BASICOS OPERACIONAIS

Seccdo 1

Requisitos Gerais
BOP.BAS.001 Ambito de aplicacio

Em conformidade com o artigo 3. a presente subparte estabelece os requisitos a cumprir por todos os operadores de
balGes, exceto as entidades de projeto ou de produgio referidas no segundo pardgrafo do artigo 3., n.o 1.

BOP.BAS.005 Autoridade competente

A autoridade competente é a autoridade designada pelo Estado-Membro em que o operador tem o seu estabelecimento
principal ou, se o operador nio tiver estabelecimento principal, do lugar onde o operador estd estabelecido ou reside.
Essa autoridade estd sujeita aos requisitos do artigo 3.° do Regulamento (UE) n.° 965/2012, em conformidade com
o artigo 1.°, n.° 7, desse regulamento.

BOP.BAS.010 Demonstracio de conformidade

a) O operador deve, sempre que assim for solicitado pela autoridade competente encarregada de verificar
o cumprimento permanente pelo operador do disposto no ponto ARO.GEN.300, n.° 2, alinea a), do anexo II do
Regulamento (UE) n.° 965/2012, demonstrar a conformidade com os requisitos essenciais estabelecidos no anexo IV
do Regulamento (CE) n.> 216/2008 e com os requisitos do presente regulamento.

b) O operador utiliza um dos seguintes meios para demonstrar essa conformidade:

1) Meios de conformidade aceitdveis (AMC);

2) Meios de conformidade alternativos (AltMOC).

BOP.BAS.015 Voos de iniciacio

Os voos de iniciagio devem ser:
a) Operados segundo regras de voo visual (VFR), em condi¢des diurnas; e

b) Supervisionados no que respeita a sua seguranga por uma pessoa que tenha sido designada pela organizacio que
efetua os voos de iniciagio.

BOP.BAS.020 Resposta imediata a um problema de seguranga

O operador deve aplicar:

a) Medidas de seguranga prescritas pela autoridade competente em conformidade com a alinea ¢) do
ponto ARO.GEN.135 do anexo II do Regulamento (UE) n.> 965/2012; e

b) Diretrizes de aeronavegabilidade e outras informagdes obrigatérias emitidas pela Agéncia em conformidade com
o artigo 20.°, n.° 1, alinea j), do Regulamento (CE) n.c 216/2008.

BOP.BAS.025 Designagio como piloto-comandante

O operador deve designar um piloto-comandante qualificado para o lugar de piloto-comandante de acordo com
o anexo I do Regulamento (UE) n.c 1178/2011.
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BOP.BAS.030 Responsabilidades do piloto-comandante

a) O piloto-comandante deve:
1) Ser responsavel pela seguranga do baldo e das pessoas ou dos bens a bordo durante as operagdes com balio;
2) Ser responsdvel pelo inicio, continua¢do ou conclusdo de um voo por motivos de seguranga;
3) Velar pelo cumprimento de todos os procedimentos operacionais e listas de verificagdo;
4) S6 dar inicio a um voo apds certificar-se de que sdo respeitadas todas as limitagdes operacionais, a saber:
i) o baldo cumpre os requisitos de acronavegabilidade;
ii) o baldo estd devidamente matriculado;

iii) os instrumentos e equipamento necessdrios para a realizagio do voo estdo instalados no balio e estio
operacionais;

iv) a massa do baldo permite realizar o voo dentro dos limites prescritos no AFM;
v) todos os equipamentos e bagagens estdo adequadamente carregados e acondicionados, e

vi) as limitagdes operacionais do baldo especificadas no manual de voo (AFM) ndo serdo excedidas em momento
algum durante o voo;

1
~

Certificar-se de que a inspecdo pré-voo foi efetuada de acordo com os requisitos do anexo I do Regulamento
(UE) n.° 1321/2014 da Comissio (');

6) Antes do voo, dar instrugdes as pessoas que assistem ao enchimento e esvaziamento do envelope;

~
~

Certificar-se de que as pessoas que assistem ao enchimento e esvaziamento do envelope usam vestudrio de
protecdo adequado;

oo
=

Certificar-se da facilidade de acesso e de utilizacdo imediata do equipamento de emergéncia;

N}
-

Certificar-se de que ninguém fuma a bordo nem na proximidade direta do baldo;

10) Nio autorizar o transporte de pessoas que aparentem estar sob a influéncia de substincias psicoativas, de tal
modo que possam constituir um risco para a seguranga do baldo ou dos seus ocupantes ou carga;

11

~

Permanecer sempre aos comandos do baldo, exceto se outro piloto assumir essa fungio;

12

—

Numa situagdo de emergéncia que exija decisio e acdo imediatas, tomar as medidas que considerar necessérias
naquelas circunstancias. Nesse caso, pode desviar-se das normas, procedimentos operacionais e métodos, na
medida do necessdrio e no interesse da seguranca;

13

~

Nio continuar um voo para além do local de operacio com condi¢des meteoroldgicas minimas mais préximo,
quando a sua capacidade estiver significativamente reduzida devido a fadiga, doenga, falta de oxigénio, ou por
qualquer outro motivo;

14

=

Registar os dados de utilizagdo e todas as deficiéncias conhecidas ou presumidas do baldo no final do voo ou
série de voos no didrio de bordo do balio;

15

~

notificar a autoridade responsavel pelas investigacdes de seguranca do Estado em cujo territério teve lugar
a ocorréncia, bem como os servicos de emergéncia desse Estado, sem demora, pelo meios mais expeditos
disponiveis, de qualquer acidente ou incidente grave que envolva o baldo;

(") Regulamento (UE) n.° 1321/2014 da Comissdo, de 26 de novembro de 2014, relativo a aeronavegabilidade permanente das aeronaves e
dos produtos, pecas e equipamentos aeronduticos, bem como a certificagio das entidades e do pessoal envolvidos nestas tarefas
(JOL362de17.12.2014, p. 1).
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16) apresentar, sem demora, um relatrio de um ato de interferéncia ilegal a autoridade competente e informar
a autoridade local designada pelo Estado em cujo territério teve lugar a interferéncia ilegal; e

17) informar os servigos de trafego aéreo (ATS) competentes sobre eventuais condigdes meteoroldgicas ou de voo
perigosas que tenha observado e que sejam suscetiveis de afetar a seguranga de outras aeronaves.

b) O piloto-comandante ndo deve desempenhar func¢des a bordo de um baldo numa das seguintes situagdes:

1) Sempre que estiver incapacitado para desempenhar as suas fungdes por quaisquer motivos como ferimentos,
doenga, medicacdo, fadiga ou efeitos de substancias psicoativas, ou se sentir de algum modo incapacitado;

2) Se ndo cumprir os requisitos médicos aplicéveis;
¢) Sempre que hd tripulagio envolvida na operagdo do baldo, o piloto-comandante:

1) Deve assegurar que, durante as fases criticas de voo ou sempre que tal seja considerado necessirio por razdes de
seguranga, todos os membros da tripulagio permanecem nos respetivos postos e ndo realizam quaisquer
atividades além das necessdrias a operacdo segura do baldo;

2) Nio deve iniciar um voo se algum membro da tripulagdo estiver incapacitado para desempenhar as suas fungdes
por quaisquer motivos como ferimentos, doenga, medicacio, fadiga ou efeitos de substincias psicoativas, ou se
sentir de algum modo incapacitado;

3) Ndo deve continuar um voo para além do local de operagio com condi¢des meteoroldgicas minimas mais
préximo, quando a capacidade de qualquer membro da tripulacdo estiver significativamente reduzida devido
a fadiga, doenca, falta de oxigénio, ou por qualquer outro motivo; e

4) Deve assegurar que toda a tripulagio pode comunicar numa lingua comum.

BOP.BAS.035 Responsabilidades do piloto-comandante

O piloto-comandante tem autoridade para:

a) dar todas as ordens e tomar todas as medidas adequadas para garantir a seguranga do baldo, dos seus ocupantes ou
da carga transportada; e

b) se recusar a transportar ou a embarcar passageiros ou carga que possam representar um risco potencial para
a seguranga do baldo ou dos seus ocupantes ou carga.

BOP.BAS.040 Responsabilidades dos membros da tripulacio

a) Os membros da tripulagio sdo responsdveis pelo bom desempenho das suas fungdes a respeito da operagdo do baldo:

b) Os membros da tripulagio ndo devem desempenhar fungdes a bordo do baldo caso estejam incapacitados por
quaisquer motivos como ferimentos, doenga, medicagdo, fadiga ou efeitos de substincias psicoativas, ou se sentirem
de algum modo incapacitados.

¢) Os membros da tripulacdo devem comunicar ao piloto-comandante ambas estas ocorréncias:

1) Quaisquer erros, falhas, mau funcionamento ou deficiéncias que considerem poder afetar a aeronavegabilidade ou
a seguranca das operagdes do baldo, incluindo os sistemas de emergéncia;

2) Qualquer incidente.
d) Qualquer membro de tripulagdo de voo que desempenhe fun¢des para mais de um operador deve:

1) Conservar os respetivos registos individuais relativos aos periodos de voo e aos periodos de repouso, se for caso
disso; e

2) Fornecer a cada operador os dados necessdrios para o planeamento das atividades em conformidade com os
requisitos aplicdveis em matéria de limita¢es de tempo de servigo e de voo e de repouso.
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BOP.BAS.045 Conformidade com a legislagdo, a regulamentacio e os procedimentos

a) O piloto-comandante e todos os demais membros da tripulagdo devem cumprir o disposto na legislacdo, na regula-
mentacdo e nos procedimentos dos Estados em que sdo realizadas as operagdes.

b) O piloto-comandante deve conhecer a legislacio, a regulamentacio e os procedimentos pertinentes para

o desempenho das suas fungdes e prescritos para as zonas a sobrevoar, assim como os locais de operagdo a utilizar e
as facilidades a navegacdo aérea relacionadas.

BOP.BAS.050 Documentos, manuais e informagdes a bordo

a) Todos os voos devem dispor, a bordo, dos seguintes documentos, manuais e informagdes (ou c6pias dos mesmos):

1) Limitacdes operacionais, procedimentos normais, anormais e de emergéncia e outras informagdes pertinentes
especificas das caracteristicas operacionais dos baldes;

2) Pormenores relativos ao plano de voo ATS depositado, sempre que tal seja requerido em conformidade com
a secgdo 4 do anexo do Regulamento de Execugdo (UE) n.° 923/2012 da Comissio (Y);

3) Cartas aeronduticas atualizadas e adequadas para a zona de voo prevista.

b) Todos os voos devem dispor, a bordo, dos seguintes documentos, manuais e informagdes (ou copias dos mesmos),
que podem também ser conservados no veiculo de recuperacio:

1) O certificado de matricula;
2) O certificado de aeronavegabilidade, incluindo os anexos;
3) O manual de voo da aeronave (AFM) ou documento(s) equivalente(s);

4) A licenga de radiocomunica¢des da aeronave, caso o baldo disponha de equipamento de radiocomunica¢des em
conformidade com a alinea a) do ponto BOP.BAS.355;

5) O(s) certificado(s) de seguro de responsabilidade civil;
6) O didrio de bordo do baldo ou documento(s) equivalente(s);
7) Outra documentagdo eventualmente pertinente para o voo ou exigida pelos Estados implicados na sua realizacio.

¢) A pedido da autoridade competente, o piloto-comandante ou o operador disponibilizam a essa autoridade
a documentacio original dentro do prazo especificado pela autoridade, que ndo pode ser inferior a 24 horas.

BOP.BAS.055 Mercadorias perigosas

a) O transporte de mercadorias perigosas a bordo do baldo deve ser efetuado de acordo com as disposi¢des do
anexo 18 da Convengdo de Chicago, com a ultima redagdo que lhe foi dada e os aditamentos as instrugdes técnicas.

b) O piloto-comandante deve tomar todas as medidas razodveis para evitar o transporte por inadverténcia de
mercadorias perigosas a bordo do baldo.

¢) E considerado autorizado o transporte a bordo do balio de quantidades razodveis de artigos e substancias que de
outro modo seriam classificados como mercadorias perigosas e que sdo utilizados para facilitar a seguranca de voo,
sendo a sua presenga a bordo do balio aconselhdvel para garantir a sua disponibilidade imediata por motivos
operacionais, ao abrigo do ponto 2.2.1, alinea a), da parte 1 das instru¢des técnicas, independentemente de esses
artigos e substancias deverem ser transportados ou se destinarem a ser usados num voo especifico. O piloto-
-comandante deve assegurar que o acondicionamento e o embarque a bordo do baldo desses artigos e substincias é
realizado por forma a minimizar os riscos para a tripulagdo, para os passageiros e para o baldo durante a operagdo.

Regulamento de Execugdo (UE) n.° 923/2012 da Comissdo, de 26 de setembro de 2012, que estabelece as regras do ar comuns e as
disposi¢des operacionais no respeitante aos servicos e procedimentos de navegagdo aérea e que altera o Regulamento de Execugio (CE)
ne° 1035/2011, e os Regulamentos (CE) n.o 1265/2007, (CE) n. 1794/2006, (CE) no 730/2006, (CE) n.c 1033/2006 e (UE)
n.°255/2010 JOL 281 de 13.10.2012, p. 1).

=
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d) O piloto-comandante ou, estando este incapacitado, o operador, deve comunicar sem demora quaisquer acidentes ou
incidentes que envolvam mercadorias perigosas a autoridade responsdvel pela investigagdo de seguranca do Estado
em cujo territério a ocorréncia teve lugar, aos servicos de emergéncia desse Estado, a qualquer outra autoridade
designada por esse Estado e a autoridade competente.

BOP.BAS.060 Libertacio de mercadorias perigosas

a) O piloto-comandante ndo deve libertar mercadorias perigosas quando opera o baldo sobre zonas densamente
povoadas de cidades, vilas ou aglomeragdes ou sobre concentragdes de pessoas ao ar livre.

b) Sem prejuizo do disposto na alinea a), os paraquedistas s6 podem saltar do baldo para realizar demonstragdes de
paraquedismo sobre dreas densamente povoadas de cidades, vilas ou aglomeragdes ou sobre concentragdes de

pessoas ao ar livre quando transportam dispositivos fumigenos, se esses dispositivos tiverem sido fabricados com essa
finalidade.

BOP.BAS.065 Didrio de bordo do balio

Para cada voo, ou série de voos, todos os dados relativos ao baldo, a sua tripulagdo e a cada viagem devem ser registados
sob a forma de um didrio de bordo do balio ou documento equivalente.

Secgdo 2

Procedimentos operacionais
BOP.BAS.100 Utilizacdo de locais de operacio

O piloto-comandante deve utilizar apenas locais de operagdo adequados ao tipo de baldo e de operacdo em causa.

BOP.BAS.105 Procedimentos de atenuagdo do ruido

O piloto-comandante deve ter em conta os procedimentos operacionais para minimizar o efeito do ruido do sistema de
aquecimento, garantindo simultaneamente, contudo, que a seguranca prevalece sobre a atenuacio do ruido.

BOP.BAS.110 Abastecimento e planeamento de combustivel e de lastro

O piloto-comandante s6 deve iniciar um voo se a reserva de combustivel ou lastro a bordo do baldo for suficiente para
assegurar uma aterragem segura.

BOP.BAS.115 Instrucdes aos passageiros

O piloto-comandante deve assegurar que, antes da descolagem ou, conforme adequado, durante o voo, sdo prestadas aos
passageiros informagdes sobre os procedimentos normais, anormais e de emergéncia.

BOP.BAS.120 Transporte de categorias especiais de passageiros

O piloto-comandante deve assegurar que as pessoas que necessitam de condi¢des e dispositivos especiais, assim como de
assisténcia especial quando se encontram a bordo de um baldo sdo transportadas em condi¢des que assegurem
a seguranga do baldo e das pessoas ou carga nele presentes.

BOP.BAS.125 Apresentacio do plano de voo do servico de trifego aéreo

7 .

a) Caso ndo seja apresentado um plano de voo do servico de trifego aéreo (ATS) porque este ndo ¢ exigido em
conformidade com o disposto na alinea b) do ponto SERA.4001 do anexo do Regulamento de Execucdo (UE)
n.° 923/2012, o piloto-comandante deve apresentar informagdes adequadas que permitam alertar os servigos para os
ativar, se necessdrio.

b) Ao operar a partir de um local de operagdo onde seja impossivel apresentar um plano de voo ATS, embora exigido
em conformidade com a alinea b) do ponto SERA.4001 do anexo do Regulamento de Execucio (UE) n.o 9232012,
o piloto-comandante deve apresentar o plano de voo ATS apds a descolagem.
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BOP.BAS.130 Preparacio do voo

Antes de iniciar um voo, o piloto-comandante deve tomar conhecimento de todas as informagdes meteoroldgicas
disponiveis e das informacdes aeronduticas adequadas para o voo previsto, que incluem o seguinte:

a) Uma anélise das dltimas previsdes e boletins meteoroldgicos disponiveis;

b) Um plano alternativo na eventualidade de o voo ndo poder ser concluido conforme planeado.

BOP.BAS.135 Consumo de tabaco a bordo

E proibido fumar a bordo de um baldo durante qualquer fase do voo ou na proximidade direta do balio.

BOP.BAS.140 Transporte e uso de armas

a) O piloto-comandante deve assegurar que ninguém transporta nem usa armas a bordo do baldo.
b) Em derrogagdo do disposto na alinea a), o piloto-comandante pode autorizar o transporte e a utilizacdo de armas

a bordo do balio quando tal for necessdrio para a seguranca da tripulagio ou dos passageiros. Em tais casos,
o piloto-comandante deve assegurar que as armas se encontram guardadas quando ndo estiverem em utilizagdo.

BOP.BAS.145 Condicdes meteoroldgicas

O piloto-comandante s6 deve iniciar ou continuar um voo VER se as tltimas informagdes disponiveis indicarem que as
condi¢des meteoroldgicas ao longo da rota e no destino previsto a hora estimada de utilizagdo sdo as seguintes:

a) estardo de acordo com ou acima dos minimos de operacdo VFR aplicaveis; e

b) devem respeitar as limitagdes meteoroldgicas especificadas no AFM.

BOP.BAS.150 Condigdes de descolagem

Antes de iniciar a descolagem, o piloto-comandante deve certificar-se de que, em face das informagdes mais atualizadas
de que dispde, as condi¢des meteoroldgicas no local de operagdo permitirio uma descolagem e uma partida em
seguranca.

BOP.BAS.155 Condicdes de aproximacio e aterragem

A excegdo de situacdes de emergéncia, e antes de iniciar a aproximacdo a terra, o piloto-comandante deve certificar-se de
que, em face das informagdes mais atualizadas de que dispde, as condi¢des no local de operagio permitirdio uma
aproximagdo e uma aterragem em seguranga.

BOP.BAS.160 Simulacio de situacdes em voo

a) O piloto-comandante ndo procede a simulagdo de situagdes que exijam a aplicagdo de procedimentos anormais ou de
emergéncia em caso de transporte de passageiros.

b) Em derrogagio do disposto na alinea a), o piloto-comandante pode simular tais situagdes, durante operagdes que néo
operagdes comerciais do baldo, quando em voos de treino com alunos pilotos ou com passageiros, desde que estes
tenham sido devidamente informados e tenham concordado previamente com a simulaggo.

BOP.BAS.165 Gestio do combustivel durante o voo

O piloto-comandante deve certificar-se, através de verificagdes regulares durante o voo, de que a quantidade de
combustivel ou de lastro utilizdveis restantes em voo ndo ¢é inferior a quantidade necessdria para concluir o voo previsto,
incluindo a reserva para a aterragem.
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BOP.BAS.170 Reabastecimento com pessoas a bordo

a) Os baldes ndo devem ser reabastecidos sempre que haja pessoas a bordo.

b) Em derrogacio a alinea a), o reabastecimento do motor dos dirigiveis de ar quente pode ser efetuado com o piloto-
-comandante a bordo.

BOP.BAS.175 Utilizacdo do sistema de retengio

Sempre que é requerido um sistema de retengdo em conformidade com o ponto BOP.BAS.320, o piloto-comandante
deve utilizd-lo pelo menos durante a aterragem.

BOP.BAS.180 Utilizacdo de oxigénio suplementar

O piloto-comandante deve garantir que:

a) Todos os membros da tripulagio que exercem fungdes essenciais para a operacdo segura do baldo utilizam ininterrup-
tamente oxigénio suplementar sempre que o piloto-comandante determinar que, a altitude do voo previsto, a falta de
oxigénio poderia resultar na diminuicdo das faculdades dos tripulantes; e

b) hé oxigénio suplementar disponivel para os passageiros sempre que a falta de oxigénio os possa afetar.

BOP.BAS.185 Limitacdes operacionais em condigcdes noturnas

a) Os baldes de ar quente:

1) ndo devem efetuar aterragens durante a noite, exceto em caso de emergéncia; e

2) podem descolar durante a noite se transportarem combustivel ou lastro suficiente para uma aterragem diurna.
b) Os baldes a gés e os baldes mistos:

1) ndo devem efetuar aterragens durante a noite, exceto em caso de emergéncia ou aterragem de precaucio; e

2) podem descolar durante a noite se transportarem combustivel ou lastro suficiente para uma aterragem diurna.

) Os dirigiveis de ar quente podem ser operados de acordo com as respetivas limitagdes operacionais e informagdes
homologadas aplicaveis as VFR noturnas.

BOP.BAS.190 Operacdes especializadas com baldes — Avaliacdo de riscos e lista de verificacdo

a) Antes de iniciar uma operacdo especializada com baldo, o piloto-comandante deve efetuar uma avaliacio dos riscos,
avaliar a complexidade da atividade para determinar os perigos e riscos associados inerentes a opera¢do pretendida e
estabelecer medidas de atenuagdo se for necessério.

b) As operacdes especializadas com baldes devem ser realizadas em conformidade com uma lista de verificagdo. O
piloto-comandante deve estabelecer a lista de verificagio e assegurar que esta é adequada a atividade especializada e
ao baldo utilizado, com base na avaliacdo dos riscos e tendo em conta o disposto na presente subparte. A lista de
verificacdo deve estar facilmente acessivel em cada voo ao piloto-comandante e demais membros da tripulagio,
sempre que for relevante para o desempenho das suas funcdes.

¢) O piloto-comandante deve rever e atualizar regularmente a lista de verificagdo por forma a ter devidamente em conta
a avaliagdo de riscos.

Seccdo 3
Desempenho da aeronave e limitagdes operacionais
BOP.BAS.200 Limitacdes operacionais

O piloto-comandante deve assegurar que, durante a fase de operagdo, o baldo ndo excede quaisquer das limitagdes
estabelecidas no AFM ou documentos equivalentes.
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BOP.BAS.205 Pesagem

a) A pesagem do baldo deve ser efetuada pelo fabricante do balio ou de acordo com o disposto no anexo 1 do
Regulamento (UE) n.c 1321/2014.

b) O operador deve certificar-se de que a massa do baldo foi determinada por pesagem efetiva antes da sua entrada em
servi¢o. E necessdrio ter em conta e documentar devidamente os efeitos acumulados das modificacdes e reparacdes

sobre a massa. Essas informacdes devem ser comunicadas ao piloto-comandante. Se os efeitos das modificacdes ou
repara¢des sobre a massa ndo forem conhecidos, o baldo deve ser submetido a nova pesagem.

BOP.BAS.210 Desempenho — disposi¢des gerais

O piloto-comandante s6 deve operar o baldo se o desempenho deste for adequado para cumprir os requisitos previstos
no anexo do Regulamento de Execugdo (UE) n.° 923/2012 e quaisquer outras restricdes aplicdveis ao voo, ao espago
aéreo ou aos locais de operagdo utilizados, assegurando que quaisquer cartas ou mapas utilizados constituem a tltima
edi¢do disponivel.

Seccdo 4

Instrumentos e equipamento
BOP.BAS.300 Instrumentos e equipamento — disposicdes gerais

a) Os instrumentos e equipamento requeridos na presente secgdo devem ser homologados em conformidade com
o anexo I do Regulamento (CE) n.c 748/2012, caso uma das condi¢bes seguintes seja preenchida:

1) Sdo utilizados para dar cumprimento aos pontos BOP.BAS.355 e BOP.BAS.360;
2) Estdo instalados no baldo de forma permanente.

b) Em derrogagdo ao disposto na alinea a), todos os instrumentos e equipamento a seguir indicados, sempre que
requeridos pela presente sec¢do, ndo carecem de aprovacio:

1) instrumentos ou equipamento utilizados pela tripulacio de voo para determinar a trajetdria de voo;
2) lanternas;
3) reldgio de precisdo;
4) estojo de primeiros socorros;
5) equipamento de sobrevivéncia e de sinalizacio;
6) aparelhos de armazenamento e distribuicdo de oxigénio suplementar;
7) fonte alternativa de ignigio;
8) manta corta-fogo ou capa resistente ao fogo;
9) extintor de incéndio portatil;
10) cabo de queda;
11) faca.
¢) Os instrumentos e equipamento ndo requeridos na presente sec¢do e outros equipamentos ndo requeridos no
presente anexo, mas que sejam transportados a bordo de um baldo durante o voo, devem cumprir ambas as
seguintes condigdes:
1) A informacdo fornecida por estes instrumentos ou equipamento ndo deve ser usada pela tripulacdo de voo para
cumprir os requisitos essenciais de aeronavegabilidade estabelecidos no anexo I do Regulamento (CE)

n.e 216/2008;

2) Os instrumentos e equipamento ndo devem afetar a aeronavegabilidade do baldo, mesmo em caso de avaria ou
mau funcionamento.
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d) Os instrumentos e equipamento devem ser facilmente utilizéveis ou acessiveis a partir do posto do tripulante de voo
que necessita de os usar.

e¢) Todo o equipamento de emergéncia obrigatdrio deve ser facilmente acessivel para uso imediato.

BOP.BAS.305 Instrumentos e equipamento minimo de voo

Em caso de falta, avaria ou inaptiddo de algum dos instrumentos ou equipamento requeridos para o voo previsto com
o baldo, este ndo pode ser iniciado.

BOP.BAS.310 Luzes

Os baldes que realizam voos noturnos devem estar equipados com todas as luzes seguintes:
a) Uma luz anticolisdo;

b) Um meio para iluminar adequadamente todos os instrumentos e equipamento essenciais a seguranga operacional do
baldo;

¢) Uma lanterna.

BOP.BAS.315 Instrumentos e equipamento de voo e de navegacio

Os baldes que realizam operagdes VFR diurnas devem estar equipados com ambos os seguintes elementos:
a) Um indicador da direcdo de deriva;
b) Um dispositivo de medigio e indicagdo do seguinte:

1) O tempo, em horas, minutos e segundos;

2) Velocidade vertical, quando previsto no AFM; e

3) Altitude de pressdo, quando previsto no AFM ou nos requisitos aplicaveis ao espaco aéreo ou quando a altitude
deve ser conhecida para a utilizagdo de oxigénio.

BOP.BAS.320 Sistemas de retencio

Os baldes devem estar equipados com um sistema de retengdo para o piloto-comandante sempre que o baldo estiver
equipado com um dos seguintes elementos:

a) Um compartimento separado para o piloto-comandante;

b) Janelas de rotagdo.

BOP.BAS.325 Oxigénio suplementar

Os baldes que realizam operagdes em que é necessario fornecer oxigénio, em conformidade com o ponto BOP.BAS.180,
devem estar equipados com aparelhos de armazenamento e distribuicio de oxigénio com capacidade para armazenar e
distribuir as quantidades de oxigénio requeridas.

BOP.BAS.330 Estojo de primeiros socorros

a) Os baldes devem estar equipados com um estojo de primeiros socorros.
b) O estojo de primeiros socorros deve:
1) Estar permanentemente acessivel; e

2) Ser renovado regularmente.

BOP.BAS.335 Extintores de incéndio portiteis

Os baldes, a excecdo dos baldes a gds, devem estar equipados com, pelo menos, um extintor de incéndio portatil.
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BOP.BAS.340 Equipamento de salvagio e sinalizacio - Voos sobre a dgua

O piloto-comandante de um baldo que efetua voos sobre a dgua deve, antes de iniciar o voo, calcular os riscos de vida
para os ocupantes em caso de amaragem forcada. Nessa base, o piloto-comandante determina a necessidade de
transportar equipamento de salvagdo e sinalizagio.

BOP.BAS.345 Equipamento de salvacdo e sinaliza¢io — Dificuldades de busca e salvamento

Os baldes que efetuam voos sobre dreas em que seja especialmente dificil realizar operagdes de busca e salvamento
devem dispor dos dispositivos de sinalizagdo e do equipamento de salvamento adequados para a drea sobrevoada.

BOP.BAS.350 Equipamento diverso

a) Os baldes devem estar equipados com luvas de protegdo para cada tripulante.

b) Os baldes mistos, os baldes de ar quente e os dirigiveis de ar quente devem estar equipados com todos os seguintes
elementos:

1) Uma fonte alternativa e independente de ignigdo;
2) Um dispositivo de medicio e indicagio da quantidade de combustivel;
3) Uma manta corta-fogo ou capa resistente ao fogo;
4) Um cabo de manobra com, pelo menos, 25 m de comprimento.

¢) Os baldes a gis devem estar equipados com ambos os seguintes elementos:
1) Uma faca;

2) Um cabo de queda com, pelo menos, 20 m de comprimento, fabricado com fibras naturais ou material condutor
eletrostatico.

BOP.BAS.355 Equipamento de radiocomunica¢des

a) Os baldes devem dispor de equipamento de radiocomunicagdes de maneira a tornar possivel a comunica¢io exigida
em conformidade com o apéndice 4 do anexo do Regulamento de Execugdo (UE) n.c 923/2012 e, caso o voo tenha
lugar no espago aéreo de um pais terceiro, com a legislagio do mesmo.

b) O equipamento de radiocomunica¢bes deve assegurar a comunicacdo na frequéncia de emergéncia aerondutica
121,5 MHz.

BOP.BAS.360 Transponder

Os baldes devem dispor de um transponder SSR secunddrio com todas as capacidades exigidas em conformidade com
a alinea b) do ponto SERA.6005 do anexo do Regulamento de Execucdo (UE) n.° 923/2012 e, caso o voo tenha lugar no
espaco aéreo de um pais terceiro, com a legislagdo do mesmo.

SUBPARTE ADD

REQUISITOS ADICIONAIS NO QUE RESPEITA AS OPERACOES COMERCIAIS

Seccdo 1

Requisitos gerais em matéria de organizagio
BOP.ADD.001 Ambito de aplicacio

Em conformidade com o artigo 3.° a presente subparte estabelece os requisitos a cumprir, além dos requisitos da
subparte BAS, por todos os operadores envolvidos em operacdes comerciais com baldes, exceto os operadores referidos
no ultimo pardgrafo do artigo 3., n.° 2.
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BOP.ADD.005 Responsabilidades do operador

a) O operador ¢ responsavel pela operagdo do balio em conformidade com os requisitos essenciais estabelecidos no
anexo IV do Regulamento (CE) n.° 216/2008, com os requisitos da presente subparte e com a respetiva declaragio.

b) Todos os voos devem ser operados em conformidade com o manual de operagdes.

¢) O operador deve assegurar que o baldo dispdem dos equipamentos necessirios e que as tripula¢des dispdem das
qualificacdes requeridas para a drea e o tipo de operacdes em causa.

d) O operador assegura que todos os membros da tripulacio designados para ou diretamente envolvidos em operagdes
de voo satisfagam todas as condi¢des seguintes:

1) Recebem uma formagio e instrucdo corretas;
2) Tém conhecimento das regras e procedimentos aplicdveis ao exercicio das suas funcdes;
3) Demonstraram capacidade comprovada para desempenhar as suas fungdes especificas;

4) Tém consciéncia das suas responsabilidades e da relagdo existente entre as suas obrigagdes e a opera¢do do baldo
no seu todo.

e) O operador deve prever procedimentos e instrugdes para a realizacio de operagdes seguras de cada tipo de baldo,
incluindo as obrigacdes e as responsabilidades dos membros da tripulagdio no que respeita a todos os tipos de
operagdes. Esses procedimentos e instrugcdes ndo devem obrigar a tripulagdo, durante as fases criticas do voo,
a realizar quaisquer outras atividades que ndo as necessdrias para a operagio segura do baldo.

f) O operador define disposi¢des de supervisio da tripulagdo e do pessoal afeto a operacdo do baldo por pessoas com
a experiéncia adequada e as qualificagdes necessdrias para garantir o cumprimento das normas especificadas no
manual de operagdes.

g) O operador deve garantir que todos os membros da tripulagio e pessoal envolvido na operagio do baldo estdo
sensibilizados para a necessidade de aplicar a legislagdo, regulamentagio e procedimentos dos Estados onde sio
realizadas operagdes e que sejam pertinentes para o desempenho das suas fungdes.

h) O operador deve estabelecer procedimentos de planeamento de voo que garantam a seguranga das operagdes de voo,
tendo em conta o desempenho do baldo, as limita¢des operacionais e as condi¢des pertinentes expectdveis na rota
a utilizar e nos locais de operagdo em causa. Esses procedimentos devem constar do manual de operacdes.

BOP.ADD.010 Notifica¢do dos meios de conformidade alternativos

O operador deve, ao fazer a declaragio ao abrigo do ponto BOP.ADD.100, notificar a autoridade competente a lista de
meios de conformidade alternativos (AltMoC), caso pretenda utilizar AltMoC para demonstrar a conformidade sempre
que lhe for solicitado em consondncia com o ponto BOP.BAS.010. Essa lista deve conter referéncias aos meios de
conformidade aceitdveis (AMC) que estes substituem, caso a Agéncia tenha adotado AMC associados.

BOP.ADD.015 Acesso

a) Para efeitos do controlo do cumprimento dos requisitos essenciais estabelecidos no anexo IV do Regulamento (CE)
n.° 216/2008 e dos requisitos do presente regulamento, o operador deve facultar o acesso a qualquer pessoa
autorizada pela autoridade competente, a qualquer momento, as suas instalacdes, baldes, documentos, registos,
dados, procedimentos ou qualquer outro material pertinente para as suas atividades abrangidas pelo dmbito do
presente regulamento, quer se trate de atividades contratadas ou néo.

b) O acesso ao baldo deve, em caso de balonismo comercial de passageiros, incluir a possibilidade de entrar e de
permanecer no baldo durante as operacdes de voo, exceto se tal puser o voo em perigo.

BOP.ADD.020 Constatagdes

Apbs rececdo da notificacio das constatacdes levantadas pela autoridade competente em conformidade com os
pontos ARO.GEN.350, ARO.GEN.355 e ARO.GEN.360 do anexo II do Regulamento (UE) n.° 965/2012, o operador
deve ocupar-se de todas as seguintes tarefas:

a) Identificar as causas profundas da nio conformidade;
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b) Definir um plano de medidas corretivas;

¢) Demonstrar a implementagio do plano de medidas corretivas para satisfagdo da autoridade competente dentro do
prazo especificado pela mesma em conformidade com o ponto ARO.GEN.350 do anexo Il do Regulamento (UE)
n.° 965/2012.

BOP.ADD.025 Comunicacio de ocorréncias

a) O operador deve por em pritica, como parte do seu sistema de gestdo, um sistema de comunicagdo de ocorréncias
que deve prever a comunicagdo obrigatdria e voluntdria em conformidade com o Regulamento (UE) n.> 376/2014 do
Parlamento Europeu e do Conselho ().

b) Sem prejuizo do disposto na alinea a), o operador comunica a autoridade competente e a organizagdo responsdvel
pela concegdo do baldo todas as avarias, defeitos técnicos, ultrapassagens de limites técnicos ou ocorréncias que
coloquem em evidéncia a existéncia de informagdes imprecisas, incompletas ou ambiguas contidas nos dados estabe-
lecidos de acordo com o anexo I do Regulamento (CE) n.° 748/2012 e qualquer outra ocorréncia que constitua um
incidente, mas ndo um acidente ou incidentes grave.

¢) O operador toma as medidas necessirias para garantir o cumprimento do artigo 9.° do Regulamento (UE)

n° 996/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho (3 pelo piloto-comandante, qualquer outro membro da
tripulagdo e todo o seu pessoal a respeito de qualquer incidente grave ou acidente associado a operagdo de um baldo.

BOP.ADD.030 Sistema de gestio

a) O operador cria, implanta e mantém um sistema de gestdo, que inclui todos os elementos seguintes:

1) Hierarquias de responsabilidade e de responsabilizacdo claramente definidas para toda a organizagdo do operador,
incluindo a responsabiliza¢io direta do administrador encarregado da seguranca;

2) Uma descrigdo da filosofia e dos principios gerais definidos pelo operador no dominio da seguranca, que passam
a ser designados por politica de seguranca;

N
~

A identificacdo dos perigos para a seguranga da aviagdo decorrentes das atividades do operador, a avaliagio desses
perigos e a gestdo dos riscos associados, incluindo através da ado¢do de medidas de reducdo desses riscos onde
for necessdrio e o controlo da eficdcia dessas mesmas medidas;

4) A manutencio de pessoal com formacdo e competéncias para desempenhar as fun¢des que lhe incumbem;

5) A documentagdo de todos os principais processos do sistema de gestdo, incluindo o processo de sensibilizagdo do
pessoal para as respetivas responsabilidades e o procedimento para alteragdo dessa documentagio;

=

Uma fungdo de controlo do cumprimento dos requisitos do presente anexo por parte do operador. Este controlo
do cumprimento deve incluir um sistema de retorno de informagio (feedback) sobre as constatagdes ao adminis-
trador responsével do operador, de modo a, se necessario, garantir a aplicagdo efetiva de medidas corretivas;

~
~

Os procedimentos necessdrios para assegurar a conformidade com os requisitos dos artigos 4., 5.2, 6.2 ¢ 13.c do
Regulamento (UE) n.c 376/2014.

b) O sistema de gestio deve corresponder a dimensdo do operador e a natureza e complexidade das atividades
desenvolvidas, tendo em conta os perigos e riscos que lhes estdo associados.

BOP.ADD.035 Atividades contratadas

Ao contratar qualquer parte da sua atividade abrangida pelo 4mbito do presente regulamento, o operador é responséavel
por assegurar que a organizagio contratada desenvolve a atividade em conformidade com os requisitos essenciais estabe-
lecidos no anexo IV do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e com os requisitos do presente regulamento. O operador
garante igualmente o acesso da autoridade competente a organizagio contratada para verificar o cumprimento
permanente pelo operador dos requisitos aplicaveis.

(") Regulamento (UE) n.° 376/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de abril de 2014, relativo a comunicagdo, a andlise ¢ ao
seguimento de ocorréncias na aviagdo civil, que altera o Regulamento (UE) n.> 996/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho e revoga
a Diretiva 2003/42/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, e os Regulamentos (CE) n.> 1321/2007 e (CE) n.° 1330/2007 da
Comissdo (JOL 122 de 24.4.2014, p. 18).

(*) Regulamento (UE) n.c 996/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de outubro de 2010, relativo a investigacdo e prevengdo
de acidentes e incidentes na aviacdo civil e que revoga a Diretiva 94/56/CE (JOL 295 de 12.11.2010, p. 35).
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BOP.ADD.040 Requisitos do pessoal

a) O operador nomeia um administrador responsdvel, que dispde da autoridade necessdria para assegurar que todas as
atividades abrangidas pelo ambito do presente regulamento possam ser financiadas e executadas em conformidade
com os requisitos essenciais estabelecidos no anexo IV do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e com os requisitos do
presente regulamento. Ao administrador responsavel caberd estabelecer e manter um sistema de gestdo eficaz.

b) O operador deve:
1) Identificar as responsabilidades do seu pessoal a fim de que todas as tarefas e atividades sejam executadas;
2) Dispor de pessoal qualificado em nimero suficiente para realizar essas tarefas e atividades; e
3) Manter registos adequados da experiéncia, das qualificagdes e da formacio do respetivo pessoal.

¢) O operador deve nomear uma ou mais pessoas responsdveis pela gestdo e supervisio da globalidade das seguintes
dreas:

1) Operagdes de voo;
2) Operagdes em terra;

3) Aeronavegabilidade permanente, em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 1321/2014.

BOP.ADD.045 Requisitos das instalacdes

O operador dispde de instalacdes que sio suficientes para permitir o desempenho e a gestdo de todas as tarefas e
atividades necessdrias para assegurar a conformidade com os requisitos essenciais estabelecidos no anexo IV do
Regulamento (CE) n.° 216/2008 e com os requisitos do presente regulamento.

Secgdo 2

Declaracio, aeronavegabilidade e locagio com e sem tripulacio
BOP.ADD.100 Declaragio

a) Na declaracdo a que se refere o segundo pardgrafo do artigo 3.2, n.° 2, o operador deve confirmar que o operador
satisfaz e continua a satisfazer os requisitos essenciais estabelecidos no anexo IV do Regulamento (CE) n.° 216/2008
e os requisitos do presente regulamento.

b) O operador inclui na declaragdo todas as seguintes informagdes:
1) Nome do operador;
2) Lugar em que o operador tem o seu estabelecimento principal;
3) Nome e dados de contacto do administrador responsavel do operador:

4) Data de inicio da operagio comercial e, sempre que for caso disso, data em que tem lugar a mudanca para uma
operagdo comercial ji existente;

5) Relativamente a todos os baldes utilizados na operacdo comercial, tipo de baldo, registo, base principal, tipo de
operagdo e entidade de gestdo da acronavegabilidade permanente.

¢) Sempre que for aplicivel, o operador deve anexar a declaracio a lista dos meios de conformidade alternativos
(AltMoC), em conformidade com o ponto BOP.ADD.010.

d) Para fazer a declaracio, o operador deve utilizar o formuldrio incluido no apéndice do presente anexo.
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BOP.ADD.105 Alteracdes a declaracio e cessacio das operacdes comerciais

a) O operador deve notificar sem demora a autoridade competente de quaisquer alteracdes das circunstancias que
afetam a sua conformidade com os requisitos essenciais estabelecidos no anexo IV do Regulamento (CE)
n.° 216/2008 e com os requisitos do presente regulamento, tal como declarado a autoridade competente, assim
como das alteracdes das informagdes referidas no ponto BOP.ADD.100, alinea b), e da lista de AltMoC referida no
ponto BOP.ADD.100, alinea c), tal como incluida ou anexada a declaracdo.

b) O operador deve notificar sem demora a autoridade competente sempre que ji ndo se encontrar envolvido em
operagdes comerciais com baldes.

BOP.ADD.110 Requisitos de aeronavegabilidade

Os baldes devem dispor de um certificado de aeronavegabilidade emitido em conformidade com o Regulamento (UE)
n.° 748/2012 ou, no caso de um baldo registado num pais terceiro, deve estar sujeito a um acordo de locagdo quer com
quer sem tripulacdo, em conformidade com o ponto BOP.ADD.115.

BOP.ADD.115 Locagdo com tripulacio e locagio sem tripulacio de um baldo registado num pais terceiro

a) O operador deve notificar a autoridade competente de qualquer acordo de locagdo com tripulagio ou de locagdo sem
tripulagio relativo a um baldo registado num pais terceiro;

b) Sempre que um baldo registado num pais terceiro estd sujeito a um acordo de locagdo com tripulagdo, o operador
deve certificar-se de que o nivel de seguranga resultante da aplicacdo das normas de seguranca no que respeita a
aeronavegabilidade permanente e as operacdes aéreas a que o operador do pais terceiro do baldo estd sujeito é pelo
menos equivalente ao resultante da aplicacdo dos requisitos do anexo I do Regulamento (UE) n.> 1321/2014 e do
presente regulamento.

¢) Sempre que um baldo registado num pais terceiro ¢ sujeito a um acordo de locagdo sem tripulacdo, o operador deve

assegurar a conformidade com os requisitos essenciais relativos a aeronavegabilidade permanente estabelecidos nos
anexos I e IV do Regulamento (CE) n.°c 216/2008 e com os requisitos do presente regulamento.

Seccdo 3

Manuais e registos
BOP.ADD.200 Manual de operagdes

a) O operador estabelece um manual de operacdes.

b) O teor do manual de operacdes deve refletir os requisitos estabelecidos no presente anexo e ndo deve colidir com as
informagdes contidas na declaracdo do operador.

¢) O manual de operagdes pode ser estabelecido em partes separadas.

d) O pessoal do operador deve dispor de um acesso fécil as partes do manual de operagdes aplicdveis ao exercicio das
suas funcdes.

¢) O manual de operacdes deve ser mantido atualizado. O pessoal do operador deve ser avisado de eventuais altera¢des
as partes do manual de operagdes aplicdveis ao exercicio das suas fungdes.

f) O operador deve garantir que as informacdes utilizadas na base do teor do manual de operagdes e das respetivas
alteragdes se refletem corretamente no manual de operacdes.

g) O operador deve assegurar que todo o pessoal compreende a lingua em que foram redigidas as partes do manual de

operacdes que dizem diretamente respeito as suas funcdes. O contetido do manual de operacdes deve ser apresentado
num formato que permita a sua fcil utilizacdo.

BOP.ADD.205 Arquivo

a) O operador institui um sistema de arquivo de modo a garantir um armazenamento adequado e o rastreio fidvel das
suas atividades.

b) O formato dos registos deve ser especificado nos procedimentos do operador ou no seu manual.
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Seccdo 4

Tripulacio de voo
BOP.ADD.300 Composicio da tripulagio de voo

a) A composicio da tripulagio de voo deve corresponder, no minimo, a especificada no AFM ou nas limitagdes
operacionais prescritas para o baldo.

b) A tripulagio de voo deve incluir membros da tripulacio de voo adicionais sempre que requerido pelo tipo de
operagdo. O niimero de tripulantes de voo ndo deve ser inferior ao especificado no manual de operagdes.

¢) Todos os tripulantes de voo devem ser titulares de uma licenga e de qualificagdes emitidas ou reconhecidas em
conformidade com o anexo I do Regulamento (UE) n.> 1178/2011, adequadas as fun¢des que lhes sdo atribuidas.

d) Os tripulantes de voo podem ser substituidos durante o voo, nas suas fun¢des aos comandos, por outro tripulante
adequadamente qualificado.

€) Ao contratar tripulantes de voo que prestam servigos por conta prépria ou a tempo parcial, o operador deve
certificar-se de que estes cumprem todos os seguintes requisitos:

1) Os requisitos da presente subparte;
2) Anexo I do Regulamento (UE) n.c 11782011, incluindo os requisitos em matéria de experiéncia recente;
3) Os limites ao tempo de voo e de servico e aos requisitos em matéria de tempos de repouso em conformidade

com o direito nacional do Estado-Membro em que o operador tem o seu estabelecimento principal, tendo em
conta todos os servios prestados pelo membro da tripulagdo de voo aos outros operadores.

BOP.ADD.305 Designacio como piloto-comandante

a) O operador deve designar um piloto-comandante de entre os tripulantes de voo.

b) O operador s6 pode designar um tripulante de voo como piloto-comandante se este tiver:
1) Qualificagdes para o lugar de piloto-comandante de acordo com o anexo I do Regulamento (UE) n.°c 1178/2011;
2) O nivel minimo de experiéncia especificado no manual de operagdes; e

3) Um conhecimento adequado da drea a sobrevoar.

BOP.ADD.310 Presta¢io de formacio e controlo

Toda a formacdo e controlo requerido a nivel dos membros da tripulagio de voo em conformidade com o
ponto BOP.ADD.315 deve ser prestado do seguinte modo:

a) Em conformidade com os programas e planos de formagio estabelecidos pelo operador no manual de operacdes;

b) Por pessoas adequadamente qualificadas e, no que diz respeito a formagdo e a verificagdo de voo, por pessoas
qualificadas nos termos do anexo I do Regulamento (UE) n.> 1178/2011.

BOP.ADD.315 Formacio continua e testes

a) Os tripulantes de voo devem concluir, a cada dois anos, uma formacio continua de voo e de assisténcia em terra
pertinente para a classe de baldes em que desempenham funcdes, incluindo formagio sobre a localizagio e
o manuseamento de todos os equipamentos de emergéncia e de seguranca a bordo;

b) Os tripulantes de voo devem submeter-se a testes de proficiéncia do operador para comprovar a sua competéncia na
aplicacdo dos procedimentos normais, anormais e de emergéncia, respeitantes aos aspetos pertinentes das atividades
especializadas descritas no manual de operacdes. Ao efetuar esses testes, devem ter-se em devida conta os membros
da tripulacdo que realizam opera¢des VFR noturnas.

¢) O teste de proficiéncia do operador deve ser vdlido por um periodo de 24 meses civis a contar do final do més
durante o qual o teste foi efetuado ou, no caso de este ter sido efetuado nos tltimos trés meses do prazo de validade
do teste anterior, do dltimo dia do prazo de validade desse teste anterior.
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Secgdo 5

Requisitos operacionais gerais
BOP.ADD.400 Responsabilidades do piloto-comandante

O piloto-comandante deve cumprir ambos os seguintes requisitos:
a) Os requisitos aplicdveis dos sistemas de comunicagdo de ocorréncias do operador, referidos no ponto BOP.ADD.025;
b) Os limites ao tempo de voo e de servico e os requisitos em matéria de tempos de repouso aplicdveis as suas

atividades em conformidade com o direito nacional do Estado-Membro em que o operador tem o seu estabele-
cimento principal.

BOP.ADD.405 Responsabilidades do piloto-comandante

Sem prejuizo do disposto no ponto BOPBAS.035, o operador deve tomar todas as medidas razodveis para assegurar que
todas as pessoas a bordo do baldo obedecem a todas as ordens legais dadas pelo piloto-comandante, tendo em vista
a seguranga do mesmo e das pessoas e carga transportadas ou em terra.

BOP.ADD.410 Tripulante adicional do balio

Caso o baldo transporte mais de 19 passageiros, deve estar presente a bordo, pelo menos, um tripulante adicional além
dos membros requeridos em conformidade com as alineas a) e b) do ponto BOP.ADD.300 para prestar assisténcia aos
passageiros em caso de emergéncia. Esse tripulante adicional deve ter experiéncia e formagdo adequadas.

BOP.ADD.415 Aptidao fisica na sequéncia de um mergulho de profundidade ou de uma doagio de sangue

Os membros da tripulacio ndo devem desempenhar fungdes a bordo do balio estando a sua aptidio fisica
comprometida na sequéncia de um mergulho de profundidade ou de uma doagdo de sangue.

BOP.ADD.420 Lingua comum

O operador deve assegurar que toda a tripulacio pode comunicar numa lingua comum.

BOP.ADD.425 Substincias psicoativas

O operador deve tomar todas as medidas necessdrias para ndo autorizar o transporte de pessoas a bordo do baldo que
aparentem estar sob a influéncia de substincias psicoativas, de tal modo que possam constituir um risco para
a seguranga do baldo ou dos seus ocupantes ou carga, a bordo ou em terra.

BOP.ADD.430 Perigosidade

O operador deve tomar todas as medidas razodveis para impedir comportamentos intencionais, irresponsdveis ou
negligentes ou omissdes que tenham uma das seguintes consequéncias:

a) Ponham em perigo o baldo ou as pessoas a bordo ou em terra;

b) Conduzam o baldo a por em perigo pessoas ou bens, ou permitam que tal aconteca.

BOP.ADD.435 Documentos, manuais e informagdes a bordo

a) Todos os voos devem dispor, a bordo, dos seguintes documentos, manuais e informagdes (ou copias dos mesmos):
1) Declaragdo a apresentar pelo operador;
2) Informagdes sobre os servicos de busca e salvamento na zona de voo prevista;

3) Plano de voo operacional.
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b) Os seguintes documentos, manuais e informacdes (originais) devem ser guardados em local seguro, e ndo a bordo do
baldo durante o voo:

1) Documentos, manuais e informagdes referidos na alinea a), sempre que houver copias a bordo do baldo durante
0 v00;

2) Partes do manual de operagdes ou procedimentos operacionais normalizados (SOP) relevantes para as fun¢des dos
tripulantes, que devem ser de facil acesso para estes;

3) Listas de passageiros, sempre que hd passageiros a bordo;
4) A documentagio referente a massa referida na alinea c) do ponto BOP.ADD.600.

¢) A pedido da autoridade competente, o piloto-comandante ou o operador disponibilizam a essa autoridade os
documentos, manuais e informacdes originais dentro do prazo especificado pela autoridade, que ndo pode ser
inferior a 24 horas.

BOP.ADD.440 Mercadorias perigosas

O operador deve:

a) Estabelecer procedimentos que garantam a adogdo de todas as medidas razodveis para evitar o transporte por
inadverténcia de mercadorias perigosas a bordo do baldo; e

b) Fornecer aos tripulantes todas as informagdes necessdrias que lhes permitam realizar as suas fungGes a respeito de
quaisquer mercadorias perigosas transportadas ou destinadas a ser transportadas a bordo do baldo.

Secgdo 6

Procedimentos operacionais
BOP.ADD.500 Cilculos do combustivel ou lastro

O operador assegura que os cdlculos relativos ao combustivel de reserva ou ao lastro sio documentados num plano de
voo operacional.

BOP.ADD.505 Transporte de categorias especiais de passageiros

O operador deve estabelecer procedimentos para o transporte das pessoas que necessitam de condic¢des e dispositivos
especiais, assim como de assisténcia especial quando se encontram a bordo de um baldo, em condi¢des que assegurem
a seguranga do baldo e das pessoas ou carga nele presentes.

BOP.ADD.510 Operacdes especializadas com baldes comerciais — procedimentos operacionais normalizados

Sem prejuizo do disposto no ponto BOP.BAS.190:

a) Antes de iniciar uma operacdo especializada com baldo comercial, o operador deve efetuar uma avaliacdo dos riscos,
avaliando a complexidade da operacdo pretendida para determinar os perigos e riscos associados inerentes a
operagio e estabelecer medidas de atenuacdo se for necessdrio.

b) Com base na avaliacio dos riscos, o operador deve, antes de iniciar a opera¢do especializada com baldo comercial,
estabelecer procedimentos operacionais normalizados (SOP) adequados a operacdo pretendida e ao baldo
utilizado. Os SOP devem ser parte do manual de operacdes ou devem ser estabelecidos num documento separado. O
operador deve rever e atualizar regularmente os SOP por forma a ter devidamente em conta a avaliagio dos riscos.

¢) O operador deve assegurar que as operacdes especializadas com baldo comercial sdo realizadas em conformidade
com os SOP.
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Secgdo 7
Desempenho e limitagdes operacionais
BOP.ADD.600 Sistema de cilculo da massa

a) O operador deve estabelecer um sistema que especifica a forma precisa de calcular os elementos indicados a seguir
relativamente a cada voo, para o piloto-comandante poder verificar o cumprimento das limita¢des previstas no AFM:

1) Massa do baldo em vazio;
2) Massa da carga de trafego;
3) Massa do combustivel ou do lastro;
4) Massa a descolagem;
5) Carregamento do baldo, sob a supervisdo do piloto-comandante ou de pessoal qualificado;
6) Preparacdo e disposicdo de toda a documentacio.
b) O piloto-comandante deve poder reproduzir o cilculo da massa com base em célculos eletrénicos.

¢) A documentacio sobre a massa, com especificacdo dos elementos dispostos na alinea a), deve ser preparada antes de
cada voo e constar de um plano de voo operacional.
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Apéndice

DECLARAGAO

Em conformidade com o Regulamento (UE) 2018/395 da Comiss&o.

Operador
Nome:
Lugar em que o operador tem o seu estabelecimento principal.

Nome e dados de contacto do administrador responsavel:

Operacao do baldao

Data de inicio da operagdo comercial e, sempre que for caso disso, data em que tem lugar a mudanga para uma
operacgao comercial ja existente.

Informagdes sobre baldo/es utilizado(s), operagio/des comercial/ais e gestdo da aeronavegabilidade permanente: (')

Entidade de gestédo da
Tipo de baldo Registo do baldo Base principal Tipo(s) de operagéo (%) aeronavegabilidade
permanente ()

Sempre que for aplicavel, lista dos AltMoC com referéncias aos AMC associados (anexo a presente declaragéo):

Declaragoes

O o operador cumpre, e continuara a cumprir, 0s requisitos essenciais previstos no anexo IV do Regulamento (CE)
n.° 216/2008 bem como os requisitos do Regulamento (UE) 2018/395.

Nomeadamente, o operador pde em pratica as suas operagdes comerciais em conformidade com os seguintes
requisitos da subparte ADD do anexo |l do Regulamento (UE) 2018/395.

O A documentacéo do sistema de gestéo, incluindo o manual de operagdes, cumpre os requisitos da subparte ADD e
todos os voos seréo realizados em conformidade com o disposto no manual de operagdes, tal como requerido no
ponto BOP.ADD.005, alinea b), da subparte ADD.

O Todos os baldes operados dispdem quer de um certificado de aeronavegabilidade emitido em conformidade com o
Regulamento (UE) n.° 748/2012, quer cumprem os requisitos especificos de aeronavegabilidade aplicaveis aos
baldes registados num pais terceiro e sujeitos a um acordo de locagdo com tripulagdo ou a um acordo de locagao
sem tripulagdo, conforme requerido pelos pontos BOP.ADD.110 e BOP.ADD.115, alineas b) e c), da
subparte ADD.
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0 Todos os membros da tripulagdo de voo possuem uma licenga e qualificacdes emitidas ou aceites em

O

O

conformidade com o anexo | do Regulamento (UE) n.° 1178/2011, conforme requerido no ponto BOP.ADD.300,
alinea c), da subparte ADD.

O operador notifica a autoridade competente de quaisquer alteragbes nas circunstancias que afetam a sua
conformidade com os requisitos essenciais estabelecidos no anexo IV do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e com
0s requisitos do Regulamento (UE) 2018/395, tal como se declara a autoridade competente através da presente
declaragédo, e de quaisquer alteragbes as informacdes e listas de AltMoC incluidas e anexadas a presente
declaragéo, tal como requerido no ponto BOP.ADD.105, alinea a), da subparte ADD.

O operador confirma que todas as informagdes incluidas na presente declaracéo, incluindo os seus anexos, séo
completas e corretas.

Data, nome e assinatura do administrador responsavel

O

A
®

Preencher o quadro. Caso ndo haja espaco suficiente para enumerar as informagdes, estas devem ser enunciadas num anexo
em separado. O anexo deve ser datado e assinado.

«Tipo(s) de operagdo» refere-se ao tipo de operacéo comercial realizada com o balédo.

As informacdes sobre a entidade responsavel pela gestdo da aeronavegabilidade permanente devem incluir o nome da entidade,
o endereco e a referéncia de homologacéo.
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