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aceite, formalmente, a emenda, ou dois meses apds o
prazo de seis meses desde a comunicacdo a esta Parte,
pelo Secretario-Geral, da proposta de emenda.»

Portugal € Parte do referido Acordo, aprovado para
adesdo pelo Decreto n.° 138-A/79, publicado no Didrio
da Republica, 1.* série, n.° 294, (2.° suplemento), de
22 de Dezembro de 1979, e é Parte do Regulamento
n.° 109, aprovado pelo Decreto n.° 10/2002, publicado
no Didrio da Republica, 1.* série-A, n.° 79, de 4 de Abril
de 2002.

Direcgao-Geral dos Assuntos Multilaterais, 3 de Feve-
reiro de 2006. — O Director de Servicos das Organi-
zagOes Econdmicas Internacionais, Jodo Patricio.

Aviso n.° 396/2006

Por ordem superior se torna puiblico que, ao abrigo
do artigo 2.°, alinea d), da Convengao relativa a cons-
tituicdo da EUROFIMA, Sociedade Europeia para o
Financiamento de Material Ferroviario, assinada em
Berna em 20 de Outubro de 1955, foi feita a seguinte
notificacdo:

Em 18 de Junho de 2004, a assembleia geral extraor-
dinéria dos accionistas da EUROFIMA, que se realizou
em Viena, aprovou aumentar a participacao social dos
Caminhos de Ferro, S. A. (CD), em acg¢bdes do capital
da EUROFIMA de 0,5% para 1% mediante a trans-
missdo das mesmas ao preco de 5014 francos suicos
por accdo, de 650 acgdes da Sociedade Nacional de
Caminhos de Ferro Franceses (SNCF) e de 650 accoes
dos Caminhos de Ferro Alemaes, AG., (DB, AG.) com
um valor nominal de 10 000 francos suicos cada, ou seja,
no total de 13 000 000 de francos suigos, isentos da con-
corréncia de 2600000 francos suicos. A assembleia
seguidamente aprovou uma nova reparticdo do capital
dai resultante.

Consequentemente, a assembleia decidiu modificar
o teor do artigo 5.° dos estatutos da Sociedade:

«AI‘tigO 5.°

O capital social da Sociedade ascende a 2 600 000 000 de
francos suicos. Este divide-se em 260 000 acgoes de valor
nominal de 10 000 francos suigos.

Apds o sétimo aumento de capital (1997) e apds a
transferéncia das acgdes (2004), a distribuicao das accoes
¢ a seguinte:

62 660 — Caminhos de Ferro Alemaes, AG.;

62 660 — Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro Franceses;

35 100 — Ferrovia do Estado Italiano, S. p. A;;

25 480 — Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro Belgas;

15 080 — Caminhos de ferro holandeses;

13 572 — Rede Nacional dos Caminhos de Ferro
Espanhois;

13 000 — Caminhos de ferro federais (CFF);

5980 — Comunidade dos Caminhos de Ferro
Jugoslavos;

5200 — Caminhos de ferro do Estado da Suécia;

5200 — Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro Luxemburgueses;

5200 — Caminhos de ferro federais austriacos;

2600 — Caminhos de ferro portugueses;

2600 — Caminhos de Ferro Checos, S. A.;

1300 — Caminhos de Ferro do Estado Hun-
garo, S. A,;

1300 — Sociedade Ferroviaria, S. A.;

520 — Caminhos de ferro gregos;

520 — Caminhos de ferro croatas;

520 — Holding dos Caminhos de Ferro Eslove-
nos, S. A.R. L,;

520 — Caminhos de ferro da Bosnia e Herze-
govina;

520 — Sociedade Comercial BDZ, S. A.;

260 — Caminhos de ferro da Antiga Reptblica da
Jugosléavia da Macedonia;

104 — Exploragao dos Caminhos de Ferro do
Estado da Republica Turca;

52 — Caminhos de ferro do Estado dinamarqueés;

52 — Caminhos de ferro do Estado noruegués.»

Esta decisao entrou em vigor imediatamente, no
dia 18 de Junho de 2004.

Portugal € Parte da Convencao, aprovada, para rati-
ficagdo, pelo Decreto-Lei n.° 40 629, publicado no Didrio
do Governo, 1.2 série, n.° 112, de 2 de Junho de 1956,
tendo sido ratificada em 25 de Julho de 1955, conforme
aviso publicado no Didrio do Governo, 1.2 série, n.° 218,
de 10 de Outubro de 1956, e tendo entrado em vigor
em 30 de Margo de 1956, conforme aviso publicado
no Didrio do Governo, 1.2 série, n.° 218, de 10 de Outubro
de 1956.

Direccao-Geral dos Assuntos Multilaterais, 3 de Feve-
reiro de 2006. — O Director de Servicos das Organi-
zagoes Econdmicas Internacionais, Jodo Patricio.

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES E COMUNICAGOES

Decreto-Lei n.° 40/2006

de 21 de Fevereiro

A resolugao sobre a catastrofe aérea ocorrida ao largo
da costa da Republica Dominicana, aprovada pelo Par-
lamento Europeu em 15 de Fevereiro de 1996, salienta
a necessidade de a Comunidade adoptar uma posicao
mais activa e desenvolver uma estratégia para aumentar
a segurancga dos seus cidadaos que viajam por via aérea
ou vivem nas proximidades de aeroportos.

Nesse sentido, a Comissao apresentou uma comu-
nicacdo ao Parlamento Europeu e ao Conselho inti-
tulada «Definicao de uma estratégia comunitaria para
a melhoria da seguranga da aviacio».

A referida comunicacéo indica claramente que a segu-
ranca pode ser efectivamente melhorada se se garantir
que as aeronaves cumprem plenamente as normas inter-
nacionais de seguranga operacional constantes dos ane-
x0s a Convengao sobre a Aviagdo Civil Internacional,
assinada em Chicago em 7 de Dezembro de 1944 (Con-
vencdo de Chicago).

Para se estabelecer e manter um nivel elevado e uni-
forme de seguranca da aviac@o civil na Europa, deve
enveredar-se por uma abordagem harmonizada da apli-
cacdo efectiva das normas internacionais de seguranga
na Comunidade. Para esse efeito, torna-se necessario
harmonizar as regras e os procedimentos das inspeccoes
de placa efectuadas as aeronaves de paises terceiros que
aterram em aeroportos situados nos Estados membros.

Uma harmonizacio das posi¢oes dos Estados mem-
bros, no que respeita ao cumprimento efectivo das nor-
mas internacionais de seguranga, evita distor¢oes da con-
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corréncia. Uma atitude comum em relacao as aeronaves
de paises terceiros que nao respeitem as normas de segu-
ranga internacionais reverte a favor da posi¢ao dos Esta-
dos membros.

E necessdrio, ainda, ter em conta a cooperagao e
o intercambio de informagoes verificados no ambito da
organizacao das Autoridades Comuns da Aviacao (JAA)
e da Conferéncia Europeia da Aviacao Civil (CEAC).
Além disso, devem utilizar-se tanto quanto possivel as
competéncias existentes em matéria de procedimentos
de avaliacdo da seguranca de aeronaves estrangeiras
(SAFA).

Na politica de seguranca da aviacdo civil, deve tam-
bém ser tido em conta o papel da Agéncia Europeia
da Seguranca Aérea (AESA), nomeadamente no que
diz respeito a criagdo de procedimentos destinados a
estabelecer e manter um nivel elevado e uniforme de
seguranca da aviacao civil na Europa.

Com estes objectivos, foi publicada a Directiva
n.° 2004/36/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 21 de Abril, relativa a seguranca operacional das
aeronaves de paises terceiros que utilizem aeroportos
comunitarios.

No contexto da estratégia global da Unido Europeia
para garantir e manter um nivel de seguranca da aviacio
civil elevado e uniforme em toda a Europa, as aeronaves
que aterrem em aeroportos portugueses sao sujeitas a
inspecgdes sempre que existam suspeitas de incumpri-
mento das normas de seguranca internacionais.

Mesmo na auséncia de qualquer suspeita particular,
as inspecgoes também podem ser efectuadas de acordo
com um procedimento de inspecgdes aleatdrias as aero-
naves, desde que seja respeitado o direito comunitario
e internacional. Em especial, essas inspec¢oes devem
ser efectuadas de um modo nao discriminatorio.

As inspecgdes podem ser intensificadas no caso de
aeronaves nas quais ja tenham sido anteriormente detec-
tadas deficiéncias ou de aeronaves pertencentes a ope-
radores aéreos cujas aeronaves tenham frequentemente
sido referenciadas.

As informacoes recolhidas pelo Estado Portugués no
ambito das mencionadas inspecgdes sdo postas a dis-
posicao dos outros Estados membros e da Comissao,
a fim de garantir uma verificagdo, tao eficaz quanto
possivel, do cumprimento das normas de seguranga
internacionais pelas aeronaves de paises terceiros.

Por estas razoes, ¢ necessario estabelecer um pro-
cedimento de avaliacao das aeronaves de paises terceiros
e os correspondentes mecanismos de cooperagao entre
as autoridades competentes dos Estados membros, a
fim de proceder ao intercimbio de informacoes.

A natureza sensivel das informacgodes relacionadas com
a seguranca exige que sejam tomadas as medidas neces-
sarias, nos termos da legislacao nacional, para garantir
a devida confidencialidade das informagoes recebidas.

O presente diploma transpde para a ordem juridica
nacional a Directiva n.° 2004/36/CE, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 21 de Abril, e cria as regras
e procedimentos das inspeccOes de placa a aeronaves
de paises terceiros que aterrem em aeroportos nacionais.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constitui¢do, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°

Objecto

1— O presente decreto-lei transpde para a ordem
juridica nacional a Directiva n.° 2004/36/CE, do Par-

lamento Europeu e do Conselho, de 21 de Abril, relativa
a seguranca operacional das aeronaves de paises ter-
ceiros que utilizem aeroportos comunitarios.

2 — O presente decreto-lei cria ainda as regras € os
procedimentos das inspeccOes de placa a aeronaves de
paises terceiros que aterrem em aeroportos nacionais.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

1 — O disposto no presente decreto-lei nao prejudica
a realizacdo de outras inspecgdes ndo abrangidas pelo
seu ambito de aplicacdo, e os direitos de imobilizacao,
proibicdo ou sujeicdo a determinadas condigdes rela-
tivamente a aeronaves que aterrem nos aeroportos por-
tugueses, de acordo com o direito comunitirio e
internacional.

2 — Ficam excluidas do ambito de aplicacdo do pre-
sente decreto-lei as aeronaves de Estado, tal como defi-
nidas na Convengdo de Chicago, e as aeronaves com
um peso méaximo a descolagem inferior a 5700 kg que
nio estejam envolvidas em operacdoes comerciais de
transporte aéreo.

Artigo 3.°

Definicées
Para efeitos do presente decreto-lei, entende-se por:

a) «Aeronave de pais terceiro» uma aeronave que
nao ¢ utilizada ou explorada sob o controlo da
autoridade competente de um Estado membro;

b) «Imobilizacdo» a proibi¢ao formal de descola-
gem de uma aeronave do aeroporto e a tomada
de todas as medidas necessarias para esse efeito;

¢) «Inspeccdo de placa» a inspeccdo das aeronaves
de paises terceiros nos termos do anexo 11 do
presente decreto-lei e que dele faz parte inte-
grante;

d) «Normas de seguranga internacionais» as nor-
mas de seguranga operacional contidas na Con-
vengao de Chicago e nos respectivos anexos em
vigor no momento da inspecgao.

Artigo 4.°

Recolha de informacées

1— O Instituto Nacional de Aviagdo Civil (INAC)
recolhe e centraliza todas as informagdes que sejam tteis
para garantir e manter um nivel de seguranca elevado
e uniforme em toda a Europa, mediante o cumprimento
efectivo de todas as normas internacionais de seguranga
operacional.

2 — As informacoes referidas no ndmero anterior
incluem, nomeadamente:

a) Informacgoes de segurancga importantes, acessi-
veis, em especial, através de:

i) Relatorios dos pilotos;

ii) Relatérios dos organismos de manuten-
cao;

iii) Relatérios de incidentes;

iv) Outros organismos, independentes das
autoridades competentes dos Estados
membros;

v) Participagdes;
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b) Informagdes sobre acgdes subsequentes a uma
inspecgao de placa, nomeadamente:

i) Aeronaves imobilizadas;
ii) Proibicdo de entrada no espago aéreo
nacional da aeronave ou do operador;
iif) Medidas de correcgao necessarias;
iv) Contactos com a autoridade competente
do operador;

¢) Informacdo subsequente relativa ao operador,
nomeadamente:

i) Medidas de correccdo aplicadas;
ii) Recorréncia de discrepancias.

3 — Estas informacOes sdo registadas no relatdrio
constante do anexo I do presente decreto-lei € que dele
faz parte integrante.

Artigo 5.°
Inspeccao de placa

1 — Sempre que existam suspeitas de incumprimento
das normas internacionais de seguranga operacional por
parte de aeronaves de paises terceiros que aterrem num
dos aeroportos nacionais abertos ao trafego aéreo inter-
nacional, o INAC realiza uma inspeccao a aeronave em
causa na placa.

2 — Constituem fortes indicios de incumprimento das
normas internacionais de seguranga operacional:

a) A obtencdo de informagoes que indiciem a exis-
téncia de uma manutencao deficiente, defeitos
ou danos Obvios na aeronave;

b) A realizacdo de manobras anémalas apds a sua
entrada no espaco aéreo nacional, suscitando
por esse facto sérias apreensdes em matéria de
seguranca;

¢) Ter havido uma inspeccdo de placa anterior na
qual tenham sido detectadas defici€éncias que
tenham suscitado sérias apreensdes quanto ao
cumprimento das normas internacionais de
seguranca operacional e sempre que o INAC
suspeite que as deficiéncias possam nao ter sido
corrigidas;

d) A existéncia de provas de que as autoridades
competentes do pais de registo da aeronave nem
sempre procedem aos controlos de seguranga
adequados, nomeadamente através de relatdrios
do Programa de Auditorias de Seguranca da
Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional
(ICAO); ou

e) A existéncia de duvidas decorrentes das infor-
macoes recolhidas nos termos do artigo 4.°, rela-
tivamente a um operador, ou sempre que
tenham sido detectadas deficiéncias numa ins-
peccao de placa efectuada noutra aeronave uti-
lizada pelo mesmo operador.

3 —Sem prejuizo do disposto no nimero anterior,
o INAC pode, sempre que o considere necessdrio e
de forma nado discriminatdria, realizar inspecgoes de
placa relativas a seguranga operacional das aeronaves
de paises terceiros que utilizem aeroportos nacionais,
desde que isso nao implique violacdo do direito comu-
nitario e internacional.

4 — A inspecgao de placa deve ser realizada nos ter-
mos do anexo 11 do presente decreto-lei e que dele faz
parte integrante.

5 — O formulério de relatério de inspeccao de placa
¢ o constante do anexo 1I do presente decreto-lei e
que dele faz parte integrante.

6 — Apds a conclusao da inspecgao de placa, o
comandante da aeronave, ou o representante do ope-
rador, € informado pelo INAC dos resultados da mesma.

7 — Caso sejam detectadas deficiéncias significativas,
o relatério € enviado ao operador da aeronave e as
autoridades competentes responsaveis.

8 — Ao realizar uma inspec¢do de placa ao abrigo
do presente decreto-lei, o INAC envida todos os esfor¢os
para evitar um atraso excessivo da aeronave inspec-
cionada.

Artigo 6.°

Intercambio de informacées

1 — Sempre que for solicitado pela autoridade com-
petente de qualquer Estado membro, o INAC fornece
informacgao acerca de quais 0s aeroportos portugueses
abertos ao trafego internacional, com a indicagao, por
ano civil, do nimero de inspecgdo de placa efectuada
e do nimero de movimentos de aeronaves de paises
terceiros em cada um desses aeroportos.

2 — Todos os relatérios referidos no artigo 4.° € no
n.° 4 do artigo 5.° ficam a disposicido da Comissao Euro-
peia e, a seu pedido, das autoridades competentes de
outros Estados membros e da Agéncia Europeia para
a Seguranca da Aviacao (AESA).

3 — Sempre que os relatérios referidos no nimero
anterior revelem a existéncia de um risco potencial para
a seguranca operacional ou que uma determinada aero-
nave nao estd em conformidade com as normas inter-
nacionais de seguranca operacional e pode constituir
uma ameaga potencial para a seguranca, esses relatorios
sao enviados sem demora a cada uma das autoridades
competentes dos Estados membros € a Comissao.

Artigo 7.°

Proteccao e divulgaciao das informacoes

1— O INAC garante a confidencialidade adequada
das informagodes recebidas em aplicacdo do artigo ante-
rior, devendo as mesmas ser utilizadas exclusivamente
para efeitos do presente decreto-lei.

2 — Sempre que as informacoes relativas a deficién-
cias de aeronaves forem fornecidas voluntariamente,
deve ser suprimida a identificacdo da fonte dessas infor-
macdes nos relatorios sobre as inspecgdes de placa men-
cionados no n.° 5 do artigo 5.°

Artigo 8.°

Imobilizacao de aeronaves

1 — Sempre que o incumprimento das normas inter-
nacionais de seguranca operacional detectadas pelo
INAC na inspec¢ao de placa represente claramente um
risco para a seguranga do voo, o operador da aeronave
¢ obrigado a tomar as medidas necessdrias para corrigir
as deficiéncias antes de iniciar o voo.

2 — O operador da aeronave deve fazer prova junto
do INAC de que foram tomadas todas as medidas cor-
rectivas antes do inicio do voo.

3 — Caso o INAC considere que nao estdo cumpridas
as obrigacoOes previstas nos niimeros anteriores, procede
a imobilizacao da aeronave em causa, nos termos do
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artigo 11.° do Decreto-Lei n.° 133/98, de 23 de Abril,
até que esse risco seja eliminado e informa imediata-
mente as autoridades competentes do operador em
causa e do Estado de registo da aeronave.

4 — O INAC pode, em coordenagao com o Estado
responsédvel pelo operador da aeronave em causa ou
com o Estado de registo dessa aeronave, estabelecer
as condicoes em que a aeronave pode voar com destino
a um aeroporto em que essas deficiéncias possam ser
corrigidas.

5 — Se a deficiéncia afectar a validade do Certificado
de Aeronavegabilidade da aeronave, a medida cautelar
de imobilizacao s6 pode ser levantada se o operador
obtiver licenga do Estado ou Estados que vao ser sobre-
voados durante esse voo.

Artigo 9.°

Imposicao de uma proibicao ou de condicoes de exploracao

1 — O INAC pode proibir ou condicionar a actividade
de um determinado operador ou operadores especificos
de um pais terceiro, a partir dos seus aeroportos, até
que a autoridade competente desse pais terceiro adopte
medidas de correccao satisfatdrias.

2 — Quando adopte as medidas previstas no nimero
anterior, o INAC notifica a Comissao das medidas toma-
das e a Comissao transmite essa informacao aos outros
Estados membros.

Artigo 10.°

Contra-ordenacoes

1 — Constitui contra-ordenagido aerondutica civil
muito grave:

a) A nao disponibilizacdo ao INAC das informa-
¢oes referidas no artigo 4.° pelas entidades e
organismos responsaveis pelo fornecimento das
mesmas;

b) O inicio do voo sem terem sido corrigidas as
deficiéncias detectadas na inspeccdo de placa,
nos termos do disposto no n.° 1 do artigo 8.°;

¢) A violacdo das condicoes estabelecidas pelo
INAC, nos termos do n.° 4 do artigo 8.°

2 — Constitui contra-ordenagdo aerondutica civil
grave o inicio do voo sem terem feito prova junto do
INAC de que foram tomadas as medidas correctivas
necessarias, em violacado do disposto no n.° 2 do
artigo 8.°

3 — Constitui contra-ordenagao aeronautica civil leve
a ndo disponibilizagdo, no prazo determinado pelo
INAC, das informacoes referidas no artigo 4.° pelas enti-
dades e organismos responsaveis pelo fornecimento das
mesmas.

Artigo 11.°

Processamento das contra-ordenacoes

1 — Compete ao INAC, nos termos do Decreto-Lei
n.° 133/98, de 15 de Maio, alterado pelo Decreto-Lei
n.° 145/2002, de 21 de Maio, instaurar e instruir os pro-
cessos de contra-ordenacao, bem como proceder a apli-
cagao das coimas.

2 — As contra-ordenacOes previstas no presente
decreto-lei aplica-se o regime das contra-ordenagoes
aeronduticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de Janeiro.

Artigo 12.°

Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 5 de
Janeiro de 2006. —José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa — Jodo Titterington Gomes Cravinho — Fernando
Teixeira dos Santos — José Manuel Vieira Conde Rodri-
gues — Mario Lino Soares Correia.

Promulgado em 2 de Fevereiro de 2006.

Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 3 de Fevereiro de 2006.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa.

INSTITUTO NACIONAL DE AVIACAO CIVIL
PORTUGAL
SAFA
Relatério / Report
!N Nr.: INAC/P
? Fonte / Source: RI
? Data / Date ey * Local / Place:
% (ndio utilizado/ unused)
© Operador / Operator: ¥ Num. COA / AOC nr.;
® Pais / State:
? Rota: de / Route from 1 N° do voo / Fligth nr;
' Rota: para / Route to '2N° do voo / Fligth nr:
. Fretado pelo Operador* 14 Pais do fretador:
Chartered by Operator Charterer's State
*(se aplicavel / where applicable)
' Tipo de aeronave: '° Marcas Nac. e Matricula:
Aircraft Type Registration Mark
' Niimero de fabrico :
Construction number
' Tripulagio do voo: Pais de emissdio das licengas
Flight crew: State of Licensing
'* Observagdes / Remarks:
Cédigo / Requisito / Observagdes
Code / Std / Remarks
*Medidas tomadas
Action Taken
|
]
|
2! (ndio utilizado / unused)
 Nome do Coordenador Nacional
National Coordinator’s name
# Assinatura
Signature

1 — A inspec¢ao na plataforma de placa deve abran-
ger total ou parcialmente os seguintes aspectos, em fun-
¢ao do tempo disponivel:

a) Verificacdo da existéncia e validade dos docu-
mentos necessarios para voos internacionais,
como, por exemplo: certificado de registo, didrio
de navegagdo, certificado de aeronavegabili-
dade, licencas da tripulagao, licenca de radio,
lista de passageiros e de carga;

b) Verificagdo da conformidade da composi¢do e
qualificagdes da tripulacdo com as exigé€ncias
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dos anexos n.°® 1 e 6 da Convencao de Chicago

(anexos da ICAO); :
¢) Verificacao da documentagio operacional (infor- INSTITUTO NACIONAL DE AVIACAO CIVIL

macdes de voo, plano operacional de voo, cader- ) FORTUGAL

neta técnica) e das preparagdes de voo necessérias i~ e

para demonstrar que o voo foi preparado nos Hemato [ Vs | e
termos do anexo n.° 6 da ICAQ; " Ay o Gt ‘ :

d) Verificagao da existéncia e do estado dos docu- L Slhe e usnost : i E
mentos necessarios para a navegagao interna- T — : !
cional, nos termos do anexo n.° 6 da ICAO: T g i $

8. 8 8
. . pe , . ‘ertificado de Ruldo (se aplicdvel) nueczny’mu where applicable). 9 9
i) Celrtlflcado de operador aéreo ou equi- ,, uﬁ;;ﬂgmz:;; - e :
., Vvalente; . - 5 e " : 5
i) Certificados de ruido e de emissoes; R - " C
iii) Manual de operagdes (incluindo a lista R i
de equipamentos minimos) e manual de R : 5 Y
. Tripulagio de voo / Flight crew
VOO, 20 WﬂcﬂadeVnn/ﬂly:‘lcrrthkm i . 20 20 ]
iv) Equipamentos de seguranca; ) 33 Dectorgiodablomtgioriamonne i - » —]
v) Equipamentos de seguranca da cabina de g e %

Estado geral do interior / General internal condilion

passageiros;
vi) Equipamentos necessarios para esse voo
especifico, incluindo equipamentos de

2 2
3 Estojos de primeiros socorros/Estojo médico de em:rgéncm / First aid kit / emergency medical ki 3
4 Extintores portdteis / Hand fire extinguishers. 4
5 Coletes sal flutuagdo /Life devi s
6 6
7. 7
8 8

Cintos de seguranga / Seat bels...
Saidas, lluminagao e sinalizagdo de emergéncia, lanternas / Emergency exits, ighting and marking, torches..
Mangas de evacuagda/Barcos salva-vidas (cf. requerido) / Sldes / life-rafts (as required)...

[T

radiocomunicagdes € navegacao; PR o e I ;
.o . A 10 Instrugdes de Seguranca/ Safety instructions. 10 10
vii) Registadores de pardmetros de voo; e e e n n

Portas e escotilhas / Doors and hatches.
Comandos de Voo / Flight controls.

e) Verificagdo da conformidade do estado da aero- 7
nave e do respectivo equipamento (incluindo ¢ e ndire
danos e reparagdes) com as normas do anexo 7 B it e & s i
n.° 8 da ICAO PR S —

Hélices / Propellers.
10 Reparagdes evidentes / Obvious repairs
Danos evidentes ndo reparados / Obvious unrepaired damage
Fugas / Leakag o .

[T

“Estado geral dos compartimentos de carga/ General condition of cargo compartment
Mercadorias perigosas / Dangerous m
[Estivamento da carga a ‘cargo

2 — Ap0s a inspecgao de placa, deve ser elaborado
um relatdrio dessa inspec¢ao que inclua a informacao
geral referida supra, uma lista das verificagoes efectua- :
das, com indicacio de qualquer deficiéncia que tenha | oS
sido observada em relacdo a cada uma delas ou, se neces-
sario, de eventuais observacoes.

ANEXO III

<ajie” e
INSTITUTO NACIONAL DE AVIACAO CIVIL INSTITUTO NACIONAL DE AVIACAO CIVIL
PORTUGAL PORTUGAL
SAFA Relatério de Inspecgio de Placa N° INAC/P
Relatério de Inspeccdo de Placa Ramp Inspection Report
Ramp Inspection Report
N/ Nr.: Formulério hado das ndo conformi das na Insp de Placa
/NetINACP Detailed form of non conformity detected in ramp inspection
? Fonte / Source: RI
3 Data / Date: s * Local / Place: Cédigo do Elem. | Observagio
Code Remark
* Hora local/ local time : .
¢ Operador / Operator: ® Num. COA / AOC nr.:
® Pais / State:
° Rota: de / Route from 1 Ne do voo / Fligth nr:
! Rota: para / Route to 12N do voo / Fligth nr:
. Fretado pelo Operador* 14 Pafs do fretador:
Chartered by Operator Charterer's State
*(se aplicével / where applicable)
5 Tipo de aeronave: 16 Marcas Nac. e Matricula:
Aircraft Type Registration Mark
' Ntimero de fabrico :
Construction number
8 Tripulagdo do voo: Pafs de emiss3o das licencas
Flight crew: State of Licensing
19 Observagdes / Remarks:
Cédigo / Requisito / Observagdes
Code / Std / Remarks
Medidas tomadas
Action Taken
(i
O
O
2! Nomes dos Inspectores / Inspector’s Names :
0 presente relatério fornece uma indicagdo dos elementos apurados no momento da inspecgdo, ndo devendo ser considerado como uma
prova de que a aeronave se encontra apta para efectuar o voo em causa
This report represents na indication of what was found on this occasion and must not be construed as a determination that the aircraft is fit
for the intended light.
 Nome do C Nacional
National Coordinator’s name
2 (21) Assil dos Insp e Carimbo_
5 Inspector’s Signature and stamp
Signature






