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(Atos ndo legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) N.° 923/2012 DA COMISSAO
de 26 de setembro de 2012

que estabelece as regras do ar comuns e as disposicdes operacionais no respeitante aos servicos e
procedimentos de navegacdo aérea e que altera o Regulamento de Execugdo (CE) n.° 1035/2011, e os
Regulamentos (CE) n.° 1265/2007, (CE) n.° 1794/2006, (CE) n.° 730/2006, (CE) n.° 1033/2006 e (UE)

n.° 255/2010

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 551/2004 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 10 de margo de 2004,
relativo a organizagio e utilizacdo do espago aéreo no céu tnico
europeu (Regulamento Espaco Aéreo) ('), nomeadamente o ar-
tigo 4.°, alineas a) e b),

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 20 de fevereiro de 2008,
relativo a regras comuns no dominio da aviacdo civil e que cria
a Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagdo () (Regula-
mento de base da AESA), nomeadamente os artigos 8.° e
8.9-B e o anexo V-b,

Considerando o seguinte:

() Em conformidade com os Regulamentos (CE)
n.° 551/2004 e (CE) n.° 216/2008, a Comissdo deve de-
finir regras de execucdo tendo em vista adotar disposi-
cdes adequadas no dominio das regras do ar, com base
nas normas e praticas recomendadas da Organizagdo da
Aviagdo Civil Internacional (OACI), bem como harmoni-
zar a aplicacdo da classificacdo do espaco aéreo da OAC],
de modo a assegurar a perfeita prestagio de servicos de
trafego aéreo seguros e eficientes no céu tnico europeu;

2) Em conformidade com o artigo 8.° n.°1, do Regula-
mento (CE) n.° 549/2004 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 10 de marco de 2004, que estabelece o
quadro para a realizagdo do céu dnico europeu (%), o
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(6)

Eurocontrol foi mandatado para dar assisténcia a Comis-
sdo na elaboragdo de regras de execugio que estabelecam
as disposi¢des adequadas no dominio das regras do ar,
com base nas normas e praticas recomendadas da OACI,
e harmonizar a aplica¢do da classificacdo do espaco aéreo
da OACT

Em conformidade com os artigos 1.°, n.° 3, e 13.° do
Regulamento (CE) n.° 549/2004 e com o artigo 2.° do
Regulamento (CE) n.° 216/2008, a iniciativa «céu Gnico
europeu» deve ajudar os Estados-Membros no cumpri-
mento das obrigagdes que lhes incumbem por forca da
Convengdo de Chicago de 1944 sobre a Aviacdo Civil
Internacional (a seguir designada por «Convengdo de Chi-
cago»), langando as bases de uma interpretagdo e uma
aplicacdo comuns;

O objetivo do Regulamento (CE) n.° 551/2004 ¢é apoiar o
conceito de um espago aéreo operacional progressiva-
mente mais integrado no contexto da politica comum
de transportes e estabelecer procedimentos comuns de
concecdo, planeamento e gestdo, garantindo simultanea-
mente o funcionamento eficaz e seguro da gestio do
trifego aéreo. Este objetivo é especialmente pertinente
para a rdpida implementagdo de blocos de espaco aéreo
funcionais no céu tnico europeu.

Os resultados dos trabalhos realizados pelo grupo misto
criado pela Comissdo, o Eurocontrol e a OACI, que re-
censeou as diferengas registadas nos Estados-Membros
em relagdo as normas da OACI no dominio das regras
do ar e as disposicdes aplicdveis aos servicos de navega-
¢do aérea, confirmam a necessidade de normalizar as
regras comuns e as diferencas no que respeita ao céu
unico europeu.

Para garantir a seguranga, a eficicia e a rapidez do tré-
fego aéreo internacional e apoiar a criagdo de blocos
funcionais de espaco aéreo, todos os participantes no
céu dnico europeu devem cumprir um conjunto
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de regras comuns. Além disso, um dos fatores-chave para
realizar operacdes transfronteiras seguras é a criacdo de
um sistema regulamentar transparente, que oferega segu-
ranca juridica e previsibilidade aos agentes de mercado.
Para o efeito, devem ser estabelecidas regras do ar e
disposicdes operacionais conexas harmonizadas no res-
peitante aos servicos e procedimentos de navegagio aérea
e, se for caso disso, complementd-las com documentos
de orientacio efou meios de garantir a conformidade
aceitaveis.

Para atingir estes objetivos, os Estados-Membros apenas
devem notificar & OACI as diferencas europeias acordadas
em comum nos dominios abrangidos pelo direito da
Unido. Essas diferengas devem ser estabelecidas e moni-
torizadas através de um processo permanente.

Os Estados-Membros que tenham adotado disposigdes
adicionais que complementam uma norma da OACI de-
verdo, se tais disposicdes continuarem a ser consideradas
necessdrias e ndo constituirem uma diferenca nos termos
da Convengdo de Chicago nem violarem as regras da
Unido em vigor, continuar a aplicd-las até serem objeto
de disposicdes adequadas da Unido.

O presente regulamento deve ser aplicado sem prejuizo
das obrigacdes e dos direitos dos Estados-Membros sobre
o alto mar, em conformidade com o artigo 12.° da
Convengdo de Chicago e, em especial, o seu anexo 2, e
das obrigacdes dos Estados-Membros e da Unido por
forca da Conveng¢do das Nacdes Unidas sobre o Direito
do Mar, assim como das obrigagdes dos Estados-Mem-
bros por forca da Convengdo sobre o Regulamento In-
ternacional para Evitar Abalroamentos no Mar, de 1972.

Em conformidade com o artigo 1.°, n.°2, do Regula-
mento (CE) n.° 549/2004, o quadro regulamentar para
a criacdo do céu unico europeu ndo abrange as operagdes
e treinos militares.

O presente regulamento ndo abrange o atual processo de
alteragdo das normas e préticas recomendadas da OACI
no ambito da Convencio de Chicago.

O alargamento das competéncias da AESA, a fim de
incluir a seguranca da gestdo do trifego aéreo, exige
coeréncia na elaboragio de regras de execugdo ao
abrigo dos Regulamentos (CE) n.° 551/2004 e (CE) n.°
216/2008.

Para garantir a coeréncia entre a transposi¢io das dispo-
sicdes do anexo 2 da Convencdo de Chicago plasmadas
no presente regulamento e as futuras disposi¢des decor-
rentes de outros anexos da mesma convengio, que serdo
incluidas nas préximas etapas dos trabalhos, assim como

a aplicagdo das futuras regras da Unido, as disposi¢des
iniciais devem, se necessdrio, ser revistas.

(14)  Se necessdrio, deve-se proceder a atualizagio de outros
textos legislativos da Unido, para que remetam para o
presente regulamento,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
Objeto e dmbito de aplicagio

1. O presente regulamento tem por objetivo estabelecer as
regras do ar comuns e as disposi¢cdes operacionais no respei-
tante aos servicos e procedimentos de navegagdo aérea aplicd-
veis ao trafego aéreo geral no 4mbito do Regulamento (CE)
n.° 551/2004.

2. O presente regulamento aplica-se, em particular, aos uti-
lizadores do espago aéreo e as aeronaves afetas ao trafego aéreo
geral:

a) Que realizam operacdes no territorio da Unido ou com par-
tida ou destino na Unido;

b) Que ostentam as marcas de nacionalidade ou de matricula de
um Estado-Membro da Unido e realizam operagdes em qual-
quer espago aéreo desde que ndo violem as regras publicadas
pelo pais com jurisdicio sobre o territério sobrevoado.

3. O presente regulamento também se aplica as autoridades
competentes dos Estados-Membros, aos prestadores de servigos
de navegagdo aérea e ao pessoal de terra envolvido nas opera-
¢des de aeronaves.

Artigo 2.°
Defini¢des

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1. «Exatiddo», grau de conformidade entre o valor estimado
ou medido e o valor verdadeiro;

2. «Acordo ADS-C», plano de comunicagdo que estabelece
em que condi¢des se efetua a comunicagio dos dados
ADS-C (ou seja, os dados requeridos pelo 6rgdo dos ser-
vicos de trafego aéreo e a frequéncia dos reportes ADS-C,
que devem ser acordados antes da utilizacio da ADS-C na
prestagdo de servios de trifego aéreo);

3. «Espago aéreo com servico consultivo», espago aéreo de
dimensdes definidas, ou rota designada, em que estd dis-
ponivel um servi¢o consultivo de trifego aéreo;

4. Rota com servigo consultivo», rota designada ao longo da
qual estd disponivel o servigo consultivo de trafego aéreo;
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5. «Voo acrobdtico», manobras executadas intencionalmente 16. «Avido», aeronave a motor mais pesada do que o ar, cuja
por uma aeronave que implicam uma mudanca abrupta sustentagdo em voo se deve principalmente a reagdes
de atitude, uma atitude anormal ou uma varia¢do anormal aerodindmicas exercidas sobre superficies que permane-
na velocidade, que ndo sdo necessirias nos voos normais cem fixas em determinadas condi¢des de voo;
nem durante a instrugdo para obten¢do de licencas ou de
qualificacdes, com excecdo da qualificacdo de voo acroba- ] o )
tico; 17. «Sistema anticolisdo de bordo (ACAS)», sistema para aero-
naves baseado em sinais de transponders de radares de
vigilancia secunddrios (SSR) que funciona independente-
6. «Aerédromo», 4rea definida (incluindo os edificios, instala- mente do equipamento de terra e que dd indicagdes ao
¢Oes e equipamentos) em terra, na dgua ou numa estru- piloto sobre aeronaves em rota de colisio potencial que
tura fixa, numa plataforma fixa no mar (offshore) ou flu- estejam equipadas com transponders SSR;
tuante, destinada no todo ou em parte a realizacio de
aterragens, descolagens ou manobras de superficie das o .
aeronaves- 18. «Aeronave», qualquer mdquina que consiga uma sustenta-
' ¢do na atmosfera devido a reagdes do ar que ndo as
reagdes do ar contra a superficie terrestre;
7. «Servico de controlo de aerédromo», o servi¢o de controlo
do trifego aéreo prestado ao trifego de um acrédromo; 19. «Endereco de aeronave», combinagdo dnica de 24 bits
disponivel para atribuicdo a uma aeronave para efeitos
8. «Torre de controlo de aeré6dromo», drgdo criado para pres- de comunicagdo ar-solo, navegacdo e vigilancia;
tar servicos de controlo de trifego aéreo ao trifego de um
aerédromo; 20. «Observagio de aeronave», avaliagio de um ou mais ele-
mentos meteoroldgicos a partir de uma aeronave em voo;
9. «Trafego de aerédromo», todo o trifego na drea de mano-
bra 46 um aer6dromo ¢ todas as aeronaves que voam na 21. dnformagdo Airmet», informacdo publicada por um cen-
prox1m~1dade de' um aerédromo. As acronaves que efetuam tro de observagdo meteoroldgica relativamente a ocorrén-
operacoes na vizinhanga de um aerodromo 1ncluem, mas cia ou possibilidade de ocorréncia de fenémenos meteo-
ndo 6, as aeronaves que entr.am ou saem de um circuito rologicos especificos em rota que possam afetar a segu-
de trifego de um aerédromo; ranca das operacdes de aeronaves realizadas a baixa alti-
tude e que ndo estava incluida nas previsdes publicadas
10. «Circuito de trifego de aerédromon, a trajetoria especifica para o0s voos a altitude baixa na regido de informacio de
a efetuar pelas aeronaves que operam na vizinhanga de V00 ou subdrea em questao;
um aerédromo;
22. «Comunicagdo ar-solo», comunica¢do bidirecional entre a
11. «Zona de trafego de aerédromo», espago aéreo de dimen- deronave ¢ as estagoes ou equipamentos em terra;
sdes definidas, estabelecido em torno de um aerédromo
para proteger o trifego desse aerédromo; 23. «Estagdo de rddio de controlo ar-solo», estagdo de teleco-
municac¢des aeronduticas cuja responsabilidade principal ¢
12. «Trabalho aéreo», operacdo efetuada por uma aeronave gerlr as COmUNICAGoes hgade}s as oPera'goes ¢ a0 controlo
. T . as aeronaves numa determinada drea;
para prestar servicos especializados, designadamente em
dominios como a agricultura, construgdo, fotografia, vigi-
lancia, observacdo e patrulhamento, busca e salvamento, 24. (Reporte aéreo (air-report)», reporte de uma aeronave em
publicidade aérea, etc; voo elaborado em conformidade com os requisitos apli-
caveis a elaboragdo de reportes de posicdo, e reportes
13. «Publicacdo de informacdo aerondutica (AIP)», publica¢io operacionais efou. meteoroldgicos;
editada por uma autoridade de um Estado, ou em parceria
com esta, que contém informagdes acronduticas de cardter 25. «Rolagem no ar, movimento de um helicoptero/VTOL
duradouro e essenciais a navegacdo aérea; (aeronave de descolagem e aterragem vertical) acima da
superficie de um aerédromo, normalmente com efeito de
. , L . i . solo e a uma velocidade em relagdo ao solo geralmente
14. «Serv1go plovel aerozwtuﬂco», servico movel entre esEagoes inferior a 37 km /h (20 nés);
aeronduticas e esta¢des de aeronaves, ou entre estacdes de
aeronaves, em que podem participar esta¢des de embarca-
cdes de salvamento. As estacdes de radiofarol de localiza- 26. «Trafego aéreo», todas as aeronaves em voo ou que efe-
cdo de emergéncia podem também participar neste servigo tuam operagdes na drea de manobra de um aerdédromo;
nas frequéncias de socorro e de emergéncia designadas;
27. «Servigo consultivo de trifego aéreo», servico prestado
15. «Estagdo aerondutica», estagdo terrestre do servico movel num espago aéreo com servi¢o consultivo com o objetivo

aerondutico. Nalguns casos, uma esta¢do aerondutica po-
de, por exemplo, estar instalada a bordo de um navio ou
numa plataforma maritima;

de garantir a separagdo, na medida do possivel, entre
aeronaves que efetuam operagdes de acordo com planos
de voo IFR;
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28. «Autorizagdo do controlo de trdfego aéreo», autorizagdo ou desaconselhado prosseguir para ou aterrar no

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

concedida a uma aeronave para prosseguir a operacio nas
condigdes especificadas por um 6rgéo de controlo de trd-
fego aéreo;

dnstrucdo do controlo de trifego aéreov, diretivas emitidas
pelo controlo de trifego aéreo ao piloto para que execute
uma determinada acio;

«Servigo de controlo de trifego aéreo», servico prestado
com o objetivo de:

a) Evitar as colisdes:

1) entre aeronaves, e

2) na drea de manobra, entre aeronaves e obstaculos; e
b) Manter um fluxo de trifego aéreo ordenado e expedito;

«Orgio de controlo de trifego aéreo», termo genérico
usado para, conforme os casos, designar o centro de con-
trolo de drea, o 6rgdo de controlo de aproximacdo ou
uma torre de controlo de aerédromo;

«Servico de trifego aéreo (ATS)», termo genérico usado
para, conforme os casos, designar os servi¢os de informa-
¢do de voo, os servicos de alerta, os servicos consultivos
de trifego aéreo, os servios de controlo de trifego aéreo
(servicos de controlo de drea, servico de controlo de apro-
ximacdo ou servico de controlo do aerédromo);

«Espacos aéreos de servicos de trifego aéreo», espagos
aéreos com dimensdes definidas, enumerados alfabetica-
mente, nos quais podem operar tipos especificos de
voos e para os quais sd3o especificados servios de trafego
aéreo e regras de operacio;

«Servigo de despacho de aeronaves», unidade criada com o
objetivo de receber mensagens relacionadas com os servi-
cos de trafego aéreo e os planos de voo apresentados
antes da partida;

«Orgio dos servicos de trifego aéreo», termo genérico
usado para, conforme os casos, designar o 6rgdo de con-
trolo de tréfego aéreo, o centro de informagdo de voo, o
servi¢o de informagdo de voo do aerédromo ou o servico
de despacho de acronaves;

«Corredor aéreo», drea de controlo ou parte da mesma
estabelecida em forma de corredor;

«Servico de alerta», servico cujo objetivo é notificar os
organismos competentes sempre que uma aeronave tenha
necessidade da intervengdo dos servicos de busca e salva-
mento e prestar assisténcia a esses organismos sempre que
estes o solicitem;

«Aerédromo alternante», aerédromo para o qual uma
aeronave pode prosseguir quando se torna impossivel

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

aerédromo de destino previsto. Sdo aeré6dromos alternan-
tes os seguintes:

a) «Aerédromo alternante de descolagem», aerédromo al-
ternante no qual uma aeronave pode aterrar se neces-
sario imediatamente apds a descolagem caso ndo seja
possivel utilizar o aerédromo de partida;

b) «Aerédromo alternante em rota», aerédromo no qual
uma aeronave pode aterrar ap4s registar uma situagio
anormal ou de emergéncia em rota;

¢) «Aerédromo alternante em rota ETOPS», aerédromo
alternante adequado e conveniente no qual um avido
pode aterrar apds registar uma paragem de motor ou
outra situacdo anormal ou de emergéncia durante uma
operacao ETOPS em rota;

d) «Aerédromo alternante de destino», aer6dromo alter-
nante para o qual uma aeronave pode seguir se ndo
for possivel ou aconselhdvel efetuar uma aterragem no
aerédromo previsto;

«Altitude», distancia vertical entre um nivel, um ponto ou
um objeto equiparado a um ponto e o nivel médio do
mar (MSL);

«Servico de controlo de aproximagdo», servi¢o de controlo
de trafego aéreo para as partidas e chegadas de voos con-
trolados;

«Orgdo de controlo de aproximacdo», 6rgdo que presta
servicos de controlo de tréfego aéreo aos voos controlados
a chegada ou a partida de um ou mais aer6dromos;

«Placa de estacionamento», drea definida, destinada a aco-
modar aeronaves para embarque e desembarque de pas-
sageiros, correio ou carga, abastecimento de combustivel,
parqueamento ou manutengio;

«Centro de controlo de drea (ACC)», 6rgdo que presta
servicos de controlo de tréfego aéreo aos voos controlados
nas dreas de controlo sob a sua jurisdigdo;

«Servico de controlo regional», o servi¢o de controlo do
trafego aéreo prestado aos voos controlados nas dreas de
controlo;

«Navegagdo de drea (RNAV)», método de navegagio que
permite efetuar operagdes de aeronaves em qualquer tra-
jetéria de voo desejada dentro da cobertura das ajudas a
navegacdo baseadas no solo ou no espago ou dentro dos
limites de capacidade de ajudas auténomas ou a combi-
nagdo destas ajudas;

«Rota ATS», rota especificada concebida para encaminhar
os fluxos de trifego consoante o necessdrio para a pres-
tagdo de servios de trafego aéreo;
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47. «Vigilancia automadtica dependente — difusio (ADS-B)», 57. «Aerédromo controlado», aer6dromo em que sdo presta-
meio através do qual as aeronaves, os veiculos no aeré- dos servicos de controlo de trifego aéreo, independente-
dromo e outros objetos podem transmitir efou receber mente de existir uma zona de controlo ou ndo;
automaticamente dados como a identificagdo, a posi¢do

e dados adicionais, conforme adequado, em modo de

radiodifusdo através de uma ligagdo de dados; 58. «Espaco aéreo controlado», espaco aéreo de dimensdes

definidas no qual sdo prestados servicos de controlo de
. . trafego aéreo de acordo com a classificagio do espago

48. «Vigilancia automdtica dependente — contrato (ADS-C)», abreo:
meio através do qual sdo transmitidos os termos de um
acordo ADS-C entre o sistema no solo e as aeronaves,
atraves de uma ligaco de dado~s, e.spe.qﬁcando em que 59. «Voo controlado», qualquer voo sujeito a uma autorizacio
.cond{g;oes os reportes ADS-C sdo iniciados e os dados do controlo de tréfego aéreo;
incluidos nessas comunicagdes;

49. «Servico automdtico de informacgdo terminal (ATIS)», for- 60. ziceoiléglsca(%osgch)mrglzfgr;l};ﬂg;;ii?éesﬁgeeﬁ?;s Egigio

. o . ~ . », -
necimento automdtico de informacio atualizada e de ro- . ¢ comunicag

B X X . trolador e o piloto que utiliza liga¢des de dados nas co-

tina as aeronaves a chegada e a partida ao longo de 24 municacdes ATC:

horas ou num periodo de tempo especifico: § ’

a) «Servico automdtico de informagio terminal através de 61. «Zona de controlo», espaco aéreo controlado que se pro-
uma ligagdo de dados (D-ATIS)», prestagio de ATIS longa no sentido ascendente a partir da superficie terrestre
através de uma ligago de dados; até um limite superior especificado;

b) «Servigo automatico de informagdo terminal por voz 62. «Subida em cruzeiro», técnica de cruzeiro de um avido que
(Voice-ATIS)», prestagdo de ATIS através de radiodifu- resulta num aumento liquido da altitude & medida que
sdo oral continua e repetitiva; diminui a massa do avido;

>0. «:iTeto de (riluven§>>, zﬂtl-lra a((l:lma do solobog da;gug gg (? ase 63. «Nivel de cruzeiro», nivel mantido durante uma parte sig-

a camada mais baixa de nuvens abaixo de m nificativa de um voo;

(20 000 pés) que cobre mais de metade do céu;

51. «Ponto de transferéncia», ponto em que se prevé que uma 64. «Plano de voo corrente (CPL)», o plano de voo, incluindo,
aeronave que navega num segmento de rota ATS, definido se for caso disso, as alteragdes introduzidas por autoriza-
por referéncia a radiofaréis omnidirecionais em VHF, goes posteriores;
transfira a sua referéncia de navegagdo principal da ins-
talacdo que ficou na sua retaguarda para a instalacdo se- . B . N -
guir?te' q g P ¢ 65. «Zona de perigo», espago aéreo de dimensdes definidas no

' qual, em determinados perfodos, podem ter lugar ativida-
des perigosas para o voo de aeronaves;

52. «Limite de autorizagdo», ponto até onde ¢é vilida uma
autorizacdo concedida a uma aeronave pelo controlo de
trafego aéreo; 66. «Comunicacdes por ligacdo de dados», forma de comuni-

cagdo para troca de mensagens através de uma ligagdo de
dados;

53. «Nuvem com significado operacional», uma nuvem cuja
base estd abaixo dos 1 500 m (5 000 pés) ou abaixo da
altitude minima de setor mais elevada, conforme a que for 67. «Dado», qualquer quantidade, ou conjunto de quantidades,
superior, ou um cumulonimbo ou cumulonimbos em que possa servir de referéncia ou de base para calcular
torre, independentemente da sua altura; outras quantidades;

o4 <(<jC0d1g0 (StSRzl»y r}umeio atr1by;§ol a utm detgrt rgmado sinal 68. «Autoriza¢do a jusante», autoriza¢do dada a uma aeronave
te resp(;s a de xmé)u j\os mlcl. 1plos transmifico. por um por um 6rgdo de controlo de trifego aéreo que ndo ¢ a
ransponder em moco A ot L autoridade que, no momento, controla essa aeronave;

55. «Autoridade competente», a autoridade designada pelo Es- 3 . o .
tado-Membro responsdvel por garantir o cumprimento 69. «Duragdo estimada», estimativa do tempo necessrio para
dos requisitos do presente regulamento; seguir de um ponto significativo para outro;

56. «Area de controlo», espago aéreo controlado que se pro- 70. «Hora estimada de saida da placa de estacionamento»,

longa no sentido ascendente até um limite especificado, a
partir do solo;

hora em que se prevé que a aeronave inicie 0 movimento
associado a partida;
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71. «Hora estimada de chegada», no caso dos voos IFR, a hora do Norte (verdadeiro, magnético, de bussola ou de qua-

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

a que se prevé que a aeronave chegue a vertical do ponto
designado, definido por referéncia a ajudas a navegacio, a
partir do qual se prevé dar inicio a um procedimento de
aproximac¢do por instrumentos ou, se o aerddromo ndo
tiver associada qualquer ajuda a navegagdo, a hora a que a
aeronave chegue a vertical do aerédromo. No caso dos
voos VFR, a hora a que estd previsto a aeronave chegar a
vertical do aerédromo;

«Hora prevista de aproximagdo», a hora a que o ATC
prevé que uma aeronave, na sequéncia de um atraso,
abandone a posi¢do de espera para executar a sua apro-
ximagdo com vista a aterragem. A hora efetiva de aban-
dono da posi¢do de espera dependerd da autorizagio de
aproximacao;

«Plano de voo depositado (FPL)», o plano de voo tal como
entregue ao 6rgdo ATS pelo piloto ou por um represen-
tante designado, sem as alteragdes posteriores;

«Tripulante de voo», tripulante titular de uma licenca, en-
carregado de fungOes essenciais a operagdo de uma aero-
nave durante um periodo de servico de voo;

«Centro de informagdo de voo», 6rgdo criado para forne-
cer servi¢os de informacdo de voo e de alerta;

«Regido de informacdo de voo», espaco aéreo de dimen-
soes definidas em que sdo prestados servicos de informa-
¢do de voo e de alerta;

«Servi¢o de informacdo de voo», servico prestado com o
objetivo de formular recomendagdes e fornecer informa-
¢des uteis para que os voos sejam conduzidos de uma
forma eficiente e segura;

«Nivel de voo (FL)», superficie de pressdo atmosférica cons-
tante determinada relativamente a uma pressdo de referén-
cia especifica de 1 013,2 hectopascais (hPa) e separada das
outras superficies andlogas por intervalos de pressdo espe-
cificos;

«Plano de voo», informagdo especifica fornecida aos 6rgdos
dos servicos de trafego aéreo relativa a uma intencdo de
voo ou parte de um voo de uma aeronave;

«Visibilidade em voo», a visibilidade para a frente, a partir
do posto de pilotagem de uma aeronave em voo;

«Previsdo», informacdo sobre as condi¢des meteoroldgicas
esperadas para uma determinada hora ou periodo e para
uma determinada drea ou parte do espago aéreo;

«Visibilidade no solo», visibilidade num aerédromo, con-
forme comunicada por um observador acreditado ou por
sistemas automaticos;

«Rumo», diregdo em que estd apontado o eixo longitudinal
de uma aeronave, geralmente expresso em graus a contar

84.

85.

86.

87.

88.

89.

90.

91.

dricula);

«Altura», distancia vertical entre um nivel, um ponto ou
um objeto equiparado a um ponto e um dado especifica-
do;

«Helicoptero», aeronave mais pesada do que o ar, cuja
sustentagdo em voo se obtém principalmente devido a
reagdes aerodindmicas sobre um ou mais rotores que gi-
ram impulsionados por um motor em torno de eixos
aproximadamente verticais;

«Espago aéreo sobre o alto mar», espago aéreo para além
do territério terrestre e das dguas territoriais, conforme
especificado na Convengdo das Nagdes Unidas sobre o
Direito do Mar (Montego Bay, 1982);

«IFR», sigla usada para designar as regras de voo por ins-
trumentos;

«Voo IFR», voo efetuado de acordo com as regras de voo
por instrumentos;

«IMO», sigla usada para designar as condi¢des meteorol6-
gicas de voo por instrumentos;

«Procedimento de aproximacdo por instrumentos (IAP)»,
conjunto de manobras predefinidas por referéncia a ins-
trumentos de voo, com uma margem especificada de pro-
tecdo contra obstdculos desde a posi¢do de aproximagdo
inicial ou, quando aplicavel, desde o inicio de uma rota de
chegada definida até um ponto a partir do qual pode ser
completada uma aterragem e, se a aterragem ndo for
completada, até uma posicio em que s3o aplicdveis os
critérios de espera ou em rota livre de obstdculos. Os
procedimentos de aproximagio por instrumentos sio clas-
sificados do seguinte modo:

a) Procedimento de aproximacdo de ndo precisio (NPA), pro-
cedimento de aproximagdo por instrumentos que uti-
liza o guiamento lateral, mas ndo o guiamento vertical;

b) Procedimento de aproximagdo com guiamento vertical
(APV), procedimento de aproximagdo por instrumen-
tos que utiliza o guiamento lateral e vertical, mas que
ndo cumpre os requisitos estabelecidos para as opera-
¢Oes de aproximacgdo e de aterragem de precisio;

¢) Procedimento de aproximagdo de precisdo (PA), procedi-
mento de aproximagdo por instrumentos que utiliza
o guiamento lateral e vertical de precisio respeitando
os minimos determinados em fun¢do da categoria de
operagao;

«Condi¢des meteoroldgicas de voo por instrumentos
(IMC)», condigdes meteoroldgicas expressas em termos
de visibilidade, distancia as nuvens e teto de nuvens, in-
feriores aos minimos especificados para as condi¢des me-
teoroldgicas de voo visual;
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92. «Area de aterragem», parte de uma drea de movimento 102. «Uso problemdtico de substancias», uso de uma ou mais
destinada a descolagem ou a aterragem de aeronaves; substancias psicoativas pelo pessoal da aviagdo, de tal
modo que:
93. «Nivel, termo genérico relativo a posicdo vertical de uma o ] ] N .
aeronave em voo, significando, consoante o caso, a altura, a) Constitui um perigo Ehreto para o utilizador ou pde
a altitude ou o nivel de voo: em risco a vida, a satide ou o bem-estar de terceiros;
efou
94. «Area de mar\lobra», parte dg um aerédromo destinada a b) Causa ou agrava um problema ou distirbio profissio-
des.colagem, a aterragem e a rolagem de aeronaves, ex- nal, social, mental ou fisico:
cluindo as placas de estacionamento;
103. «Area proibidas, espago aéreo de dimensdes definidas, so-
95. «Modo (SSR)», identificador convencional relacionado com bre o territério ou sobre as dguas territoriais de um Esta-
fungdes especificas dos sinais de interrogagdo emitidos por do, no qual o voo de aeronaves é proibido;
um interrogador SSR. Existem quatro modos especificados
no anexo 10 da OACI A, C, S e intermodo;
104. «Substncias psicoativas», alcool, opidceos, canabindides,
sedativos e hipndticos, cocaina, outros psicoestimulantes,
96. «Area de movimento», parte do aerédromo destinada 2 alucinogénios e solventes voldteis, com excegdo do café e
descolagem, a aterragem e a rolagem de aeronaves, com- do tabaco;
posta pela drea de manobra e pela(s) placa(s) de estacio-
namento; 105. «Radar», dispositivo de detecdo de radio que fornece in-
formagdes sobre a distancia, o azimute efou o grau de
97. «Noite», as horas compreendidas entre o fim do crepis- clevagdo de objetos;
culo civil vespertino e o inicio do crepisculo civil matu-
tino. O creptsculo civil termina ao fim da tarde, quando o 106. «Zona de equipamento rédio obrigatério (RMZ)», espaco
centro do disco solar se situa 6 graus abaixo da linha do aéreo de dimensdes definidas no qual é obrigatério dispor
horizonte e comega de manhd quando o centro do disco de e utilizar equipamentos de radio;
solar se situa 6 graus abaixo da linha do horizonte;
107. «Servi¢o de radionavegagdo», servico que fornece informa-
98. «Obstéiculo», todos os objetos fixos (temporarios ou per- coes de orientagio ou dados de posicdo para a operagio
manentes) e moveis ou partes dos mesmos: eficiente e segura de aeronaves, apoiado por um ou mais
dispositivos de auxilio a radionavegacio;
3 igrcsrl;:jio; Omslgllj; giea destinada a0 movimento- de 108. «Rfadif)telefonia»,\ forma dg radioconunicagzio destinada
principalmente a troca de informacdes por voz;
b) Erguidos acima de uma superficie definida para prote- 109. «Plano de voo repetitivo», plano de voo relativo a uma
ger as aeronaves €m voo; ou série de voos especificos com caracteristicas de base idén-
ticas, que se repetem com frequéncia e sio operados de
forma regular, apresentado por um operador para ser
C) Situados fora dessas superficies definidas e que tenham conservado e usado de modo repetitivo pelos (')rgﬁos ATS;
sido avaliados como um perigo para a navegacdo aé-
rea;
110. «Ponto de reporte», localizagdo geografica especificada em
relagdio a qual é possivel comunicar a posi¢io de uma
99. «Local de operagdo», local escolhido pelo operador ou pelo aeronave;
piloto-comandante para efetuar uma aterragem, descola-
gem ¢fou operagdo com guincho; 111. «Area restrita», espago aéreo de dimensdes definidas, sobre
o territério ou as dguas territoriais de um Estado, no qual
100. «Piloto-comandante», o piloto designado pelo operador g Voo d € acronaves ¢ sujelto a restrl.goes de acordo com
- o eterminadas condi¢des especificadas;
ou, no caso da aviagdo geral, o proprietdrio, que assume
o comando e é responsédvel pela realizagio segura do voo;
112. «Segmento de rota», uma rota ou parte de uma rota voada
usualmente sem escala intermédia;
101. «Altitude-pressdo», pressio atmosférica expressa em ter-
mos da altitude correspondente a essa pressio na atmos-
fera-padrdo, conforme definido no anexo 8, parte 1, a 113. «Pista», drea retangular definida num aerédromo terrestre,

Convencdo de Chicago;

preparada para a aterragem e a descolagem de aeronaves;
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114. «Posicdo de espera na pista», posi¢do designada destinada a 126. «Caminho de circulagdo», via definida num aerédromo
proteger uma pista, uma superficie delimitadora de obs- terrestre destinada a circulagdo de aeronaves e que visa
ticulos ou uma drea sensivel/critica de um ILS/MLS, na estabelecer a ligacdo entre uma parte do aerédromo e
qual as aeronaves e os veiculos em rolagem devem parar e outra, incluindo:
esperar, salvo indicagdo em contrério da torre de controlo
do aerédromo;
a) Caminho de circulagdo até a posi¢do de estaciona-
mento da aeronave: parte de uma placa designada
115. «Alcance visual da pista (RVR)», a distdncia ao longo da como caminho de circulagdo exclusivamente destinado
qual, no eixo de uma pista, o piloto de uma acronave a permitir o acesso a posi¢do de estacionamento da
pode ver a sinalizagdo de superficie da pista ou as luzes aeronave;
que a delimitam ou identificam o seu eixo;
b) Caminho de circulagdio na placa de estacionamento:
116. «Pessoal critico para a seguranga», pessoas que podem por parte de um sistema de caminhos de circulagio
em perigo a seguranca da aviacdo se cumprirem as suas numa placa de estacionamento destinada a materializar
obrigacdes e desempenharem as suas func¢des de forma um percurso que permite atravessar a placa;
inadequada, incluindo, nomeadamente, a tripulagio, o pes-
soal afeto a manutencio das aeronaves e os controladores
de trifego aéreo; ¢) Caminho de circulagdo de saida rdpida: caminho de
circulagdo em angulo agudo, de ligacdo a uma pista,
concebido para permitir aos avides a aterragem vira-
117. «Planador», aeronave mais pesada do que o ar sustentada rem a velocidades mais elevadas do que as registadas
em voo pela reagdo dindmica do ar contra as suas super- noutros caminhos de circulagio de saida, reduzindo
ficies fixas de elevagdo e cujo voo livre ndo depende de assim o tempo de ocupagdo da pista;
um motor, incluindo a asa-delta, o parapente e outros
aparelhos comparéveis;
127. «Territorio», dreas em terra e dguas territoriais adjacentes
sob a soberania, a jurisdi¢do, a protecio ou o mandato de
118. «Radar de vigilancia secundario (SSR»), sistema de radar de um Estado;
vigilancia que utiliza transmissores|recetores (interrogado-
res) e transponders;
128. «Soleira de pista», o inicio da parte da pista que pode ser
utilizada para realizar aterragens;
119. dnformagdo Sigmet», informagdo prestada por uma esta-
¢do de observacdo meteoroldgica sobre a ocorréncia ou )
possibilidade de ocorréncia de fenémenos meteorolégicos 129. «Tempo total estimado»:
especificos em rota que possam afetar a seguranga das
operacdes de acronaves; a) No caso dos voos IFR, o tempo estimado necessério, a
contar da descolagem, para atingir um ponto desig-
120. «Area de sinais», drea num aerédromo utilizada para a nado definido com referéncia a ajudas & navegacao, a
exibicdo de sinais no solo; partir do qual estd previsto iniciar um procedimento de
aproximagdo por instrumentos ou, caso o aerédromo
de destino ndo disponha de ajudas a navegacdo asso-
121. «Ponto significativo», localizagdo geografica especificada, ciadas, para atingir o aerédromo de destino;
utilizada para definir uma rota ATS ou a trajetéria de
voo de uma aeronave e para outros fins de navegacio e
de trifego aéreo; b) No caso dos voos VFR, o tempo estimado necessério a
contar da descolagem para atingir o aerédromo de
destino;
122. «Voo VER especialy, voo VFR autorizado pelo controlo de
trafego aéreo a operar numa zona de controlo em condi- ) L o
¢Bes meteoroldgicas inferiores as VMC; 130. «Rota», proje¢do na superficie terrestre da trajetoria de
uma aeronave, cuja direcdo, em qualquer ponto, é geral-
mente expressa em graus a contar do Norte (verdadeiro,
123. «Aeronave perdida», aeronave que se desviou significativa- magnético ou de quadricula);
mente da rota prevista ou que comunica que estd perdida;
131. «Aviso para evitar trafego», aviso dado pelos servicos de
124. «Radar de vigilancia», equipamento de radar utilizado para trafego aéreo que indica as manobras a efetuar para ajudar
determinar a posicdo de uma aeronave em termos de o piloto a evitar uma colisio;
distancia e de azimute;
132. dnformagdo de trifego», a informagdo fornecida por um

125.

«Rolagem», movimentos realizados por uma aeronave na
superficie de um aer6dromo ou de um local de operacio,
pelos seus proprios meios, com excecdo da descolagem e
da aterragem;

servico de trafego aéreo para alertar um piloto para outro
trafego aéreo conhecido ou observado, que possa estar na
proximidade ou na rota de voo prevista, e ajudar o piloto
a evitar uma colisdo;
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133. «Ponto de transferéncia de controlo», ponto definido, lo-
calizado ao longo da trajetéria de voo de uma acronave,
no qual a responsabilidade pela prestacio do servigo de
controlo de trafego aéreo a uma aeronave ¢ transferida
para o 6rgdo ou posi¢do de controlo seguinte;

134. «Altitude de transicdo», a altitude a que, ou abaixo da qual,
a posigdo vertical de uma aeronave é controlada por re-
feréncia as altitudes;

135. «Nivel de transicdo», o nivel de voo mais baixo disponivel
para utilizacdo acima da altitude de transicio;

136. «Zona de equipamento transponder obrigatério (TMZ)», es-
pago aéreo de dimensdes definidas no qual é obrigatério
dispor de e utilizar equipamentos transponder para comu-
nicar a altitude de pressdo;

137. «Aeronave ndo identificada», aeronave avistada ou que se
tem conhecimento de que opera numa determinada drea,
mas cuja identificacdo ndo foi estabelecida;

138. «Baldo livre ndo tripulado», aeronave sem motor, nio tri-
pulada, menos pesada do que o ar, em voo livre;

139. «VFR», sigla usada para designar as regras de voo visual;
140. «Voo VFR», voo operado segundo as regras de voo visual;

141. «Visibilidade», visibilidade para fins aeronduticos, sendo o
valor mais elevado dos seguintes:

a) A maior distdncia a que um objeto de cor negra de
dimensdes adequadas, localizado junto ao solo, pode
ser avistado e reconhecido quando observado contra
um fundo iluminado;

b) A maior distincia a que luzes com uma intensidade
préoxima de 1000 candelas podem ser avistadas e
identificadas contra um fundo ndo iluminado;

142. «Condi¢des meteoroldgicas de voo visual», condi¢des me-
teoroldgicas expressas em termos de visibilidade, distancia
das nuvens e teto de nuvens, iguais ou melhores do que
determinados minimos;

143. «VMO», sigla usada para designar as condicdes meteorol6-
gicas de voo visual.

Artigo 3.°
Cumprimento

Os Estados-Membros devem assegurar o cumprimento das re-
gras e disposi¢des comuns estabelecidas no anexo ao presente
regulamento, sem prejuizo das disposi¢des em matéria de flexi-
bilidade constantes do artigo 14.° do Regulamento (CE)
n.° 216/2008 e das clausulas de salvaguarda constantes do ar-
tigo 13.° do Regulamento (CE) n.° 549/2004.

Artigo 4.°
Isengdes para operacdes especiais

1. A pedido das entidades que exercem as atividades abaixo
mencionadas, as autoridades competentes podem conceder isen-
¢Oes aos requisitos especificos do presente regulamento, no caso
das atividades de interesse publico a seguir enumeradas e da
formacdo e treino necessdrios para realizar essas atividades de
forma segura:

a) Missdes policiais e aduaneiras;

b) Missdes de vigilancia de trafego e de perseguicio;

¢) Missdes de controlo ambiental realizadas por ou em nome
de autoridades publicas;

d) Missdes de busca e salvamento,

e) Voos médicos;

f) Evacuagdes;

g) Combate a incéndios;

h) IsengBes requeridas para garantir a seguranca dos voos de
chefes de Estado, ministros e funciondrios do Estado com-
paraveis.

2. A autoridade competente para conceder essas derrogacdes
deve informar a AESA da natureza das mesmas, o mais tardar
dois meses apds a sua aprovagdo.

3. O presente artigo ndo prejudica o disposto no artigo 3.° e
pode ser aplicado nos casos em que as atividades referidas no
n.° 1 ndo possam ser realizadas como trafego aéreo operacional
ou em que ndo possam, de outro modo, beneficiar das dispo-
sicdes em matéria de flexibilidade constantes do presente regu-
lamento.

Artigo 5.°
Diferengas

1.  Apds a entrada em vigor do presente regulamento e, o
mais tardar, na data em que passa a ser aplicdvel, os Estados-
-Membros devem:

a) Notificar formalmente a OACI da retirada de todas as dife-
rengas anteriormente notificadas no respeitante a normas e
préticas recomendadas da OACI cobertas pelo presente re-
gulamento, com excecdo das relacionadas com os interesses
essenciais da politica de seguranca e de defesa dos Estados-
-Membros, em conformidade com o disposto no artigo 13.°
do Regulamento (CE) n.° 549/2004;
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b) Notificar a OACI das diferencas acordadas em comum cons-
tantes do suplemento ao anexo do presente regulamento.

2. Em conformidade com o anexo 15 da Convencio de
Chicago, os Estados-Membros devem publicar através de circu-
lares de informacdo aerondutica as diferengas acordadas em
comum notificadas & OACI em conformidade com a alinea b)
do n.° 1 do presente artigo, bem como quaisquer outras dispo-
sicdes que decorram de consideragdes locais relacionadas com a
seguranca e a defesa do espago aéreo, em conformidade com a
alinea a) do n.° 1 do presente artigo.

Artigo 6.°
Monitorizagdo das alteragdes

1. Ap6s a entrada em vigor do presente regulamento, a Co-
missdo deve estabelecer, com a assisténcia do Eurocontrol e da
AESA, um processo permanente:

a) Para garantir a monitorizagdo ¢ a andlise de todas as altera-
¢bes adotadas no ambito da Convencdo de Chicago que
sejam pertinentes no que respeita ao dmbito de aplicagdo
do presente regulamento; e

b) Se necessério, para elaborar propostas de alteragio do anexo
ao presente regulamento.

2. As disposicdes do artigo 5.° do presente regulamento,
relativo a retirada e a notificagdo das diferencas e a publicacio
em circulares de informagdo aerondutica, e as disposicdes do
artigo 7.°, relativo as alteragdes ao anexo, aplicam-se conforme

adequado.

Artigo 7.°
Alteracdes ao anexo

1. O anexo deve ser alterado em conformidade com o ar-
tigo 5.°, n.° 3, do Regulamento (CE) n.° 549/2004.

2. As alteracdes referidas no n.°1 podem incluir, nio se
limitando a tal, as altera¢des necessirias para assegurar a coe-
réncia das disposi¢des legais em futuras extensdes do presente
regulamento, de modo a nele incluir as disposi¢des pertinentes
de outros anexos e documentos da OACI, que ndo o anexo 2,
ou as alteragdes decorrentes de atualizagdes dos préprios anexos
e documentos da OACI ou de alteragdes de regulamentos da
Unido pertinentes.

Artigo 8.°
Medidas transitérias e adicionais

1. Os Estados-Membros que, antes da entrada em vigor do
presente regulamento, tenham adotado disposi¢des adicionais
complementares a uma norma da OACI devem garantir que
essas sdo conformes com o presente regulamento.

2. Para efeitos do presente artigo, as disposi¢des adicionais
que complementam uma norma da OACI ndo devem constituir

uma diferenca nos termos da Convenc¢do de Chicago. Os Esta-
dos-Membros devem publicar essas disposi¢des adicionais, assim
como quaisquer matérias deixadas ao critério de uma autoridade
competente nos termos do presente regulamento, nas respetivas
circulares de informacdo aerondutica. Devem ainda informar a
Comissdo e a AESA, o mais tardar dois meses apds a entrada
em vigor do presente regulamento, ou quando essa disposi¢do
adicional seja adotada.

Artigo 9.°
Requisitos de seguranca

1. Apbs a data de entrada em vigor do presente regulamento
e sem prejuizo do disposto no artigo 7.°, os Estados-Membros
devem garantir que, de modo a manter ou reforcar os niveis de
seguranca existentes, no contexto de um processo de gestio da
seguranca que abarque todos os aspetos da implementacdo do
presente regulamento, seja realizada uma avaliagdo da seguranca
do plano de implementacio, incluindo a identificacdo de perigos
e a avaliacio e atenuagdo de riscos, antes da introdugio de
alteracdes concretas aos procedimentos anteriormente aplicados.
Essa atenuagdo pode incluir a aplicagdo do artigo 3.°.

Artigo 10.°

Alteracdes aos Regulamentos (CE) n.° 730/2006, (CE)

n.° 1033/2006, (CE) n.° 17942006, (CE) n.° 12652007,

(UE) n.° 255/2010 e ao Regulamento de Execucio (UE)
n.° 1035/2011

1. O Regulamento (CE) n.° 730/2006 ¢ alterado do seguinte
modo:

a) No artigo 2.%, os n.% 3 e 4 passam a ter a seguinte redacio:

«3. “IFR”, sigla usada para designar as regras de voo por
instrumentos;

4. “VEFR’, sigla usada para designar as regras de voo visual.

2. O Regulamento (CE) n.° 1033/2006 ¢ alterado do se-
guinte modo:

a) No artigo 2.° 0 n.° 2, ponto 8, passa a ter a seguinte reda-
¢ao:

«8. “IFR”, sigla usada para designar as regras de voo por
instrumentos»;

b) No artigo 3., 0 n.° 1 passa a ter a seguinte redacio:

«1. As disposi¢des estabelecidas no anexo sdo aplicdveis a
apresentacdo, aceitacdo e distribuicio dos planos de voo
relativos a todos os voos abrangidos pelo presente regula-
mento e a todas as alteragdes de elementos essenciais de
planos de voo, na fase anterior ao voo, em conformidade
com o presente regulamento.»;
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¢) O titulo e o primeiro travessio do anexo passam a ter a
seguinte redagdo:

«Disposicdes referidas no artigo 3.°, n.° 1,

1. Sec¢do 4 do Regulamento de Execugdo (UE)
n.° 923/2012 da Comisséo (*)

(*) JO L 281 de 13.10.2012, p. 1..

3. O Regulamento (CE) n.°1794/2006 ¢ alterado do se-
guinte modo:

a) No artigo 2.°, as alineas c) e d) passam a ter a seguinte
redagio:

«) “IFR”, sigla usada para designar as regras de voo por
instrumentos;

d) “VFR”, sigla usada para designar as regras de voo visual.

4. O Regulamento (CE) n.° 1265/2007 ¢ alterado do se-
guinte modo:

a) No artigo 2.° o n.° 5 passa a ter a seguinte redacio:

«5. “Voo operado segundo as regras de voo visual” (a seguir
“voo VFR”), voo operado segundo as regras de voo vi-
sual.».

5. 0 n.255/2010 ¢ alterado do seguinte modo:
a) No artigo 2.° o n.° 3 passa a ter a seguinte redacio:

«3. “IFR”, sigla usada para designar as regras de voo por
instrumentos».

6. O Regulamento de Execu¢do (UE) n.° 1035/2011 ¢ alte-
rado do seguinte modo:

a) No anexo II, ponto 4, alinea a), a referéncia a «Anexo 2 —
Regras de voo, na sua 10.% edi¢do de julho de 2005)» é
substituida por uma referéncia ao «Regulamento de Execugio
(UE) n.° 923/2012»;

b) No anexo II, ponto 4, alinea ¢), no final da frase
«Anexo 11 — Servigos de trifego aéreo, na sua 13.2 edigdo
de julho de 2001, incluindo todas as emendas até ao
n.° 47-B» ¢ aditado o texto seguinte: « Regulamento de
Execucdo (UE) n.° 923/2012, conforme aplicavely;

¢) No anexo III, ponto 2, alinea b), no final da frase
«Anexo 11 — Servigos de trafego aéreo, na sua 13.2 edigdo
de julho de 2001, incluindo todas as emendas até ao
n.°47-B» é aditado o texto seguinte: «¢ Regulamento de
Execugdo (UE) n.° 923/2012, conforme aplicdvel».

Artigo 11.°
Entrada em vigor

1. O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia
seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

E aplicvel a partir de 4 de dezembro de 2012.

2. Em derrogacio ao n.° 1, segundo pardgrafo, os Estados-
Membros podem decidir ndo aplicar as disposi¢des do presente
regulamento até 4 de dezembro de 2014.

Se fizer uso dessa possibilidade, o Estado-Membro notifica a
Comissdo e a AESA, em conformidade com o artigo 12.°, n.° 1,
do Regulamento (CE) n.° 549/2004, os motivos da derrogacio,
a sua duragdo e o calenddrio de implementagdo do presente
regulamento.

O presente regulamento ¢é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 26 de setembro de 2012.

Pela Comissdo
O Presidente
José Manuel BARROSO
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ANEXO

REGRAS DO AR

SECCAO 1
Voos sobre o alto mar
SERA.1001 Disposicdes gerais

a) Para os voos sobre o alto mar, aplicam-se as regras definidas no anexo 2 a Convengdo de Chicago, sem excegdo. Para
fins de continuidade e de funcionamento ininterrupto dos servicos de trifego aéreo, em particular dentro dos blocos
funcionais de espaco aéreo, as disposi¢des do anexo 11 a Convengdo de Chicago podem ser aplicadas no espago aéreo
sobre o alto mar de um modo coerente com o modo como essas disposi¢des sdo aplicadas nos voos sobre o territério
dos Estados-Membros. Isto sem prejuizo das operacdes de acronaves do Estado ao abrigo do artigo 3.° da Convengdo
de Chicago. O que precede deve também ser sem prejuizo das responsabilidades dos Estados-Membros de garantirem
que, nas regides de informagdo de voo em que a prestacdo de servigos de trafego aéreo seja da sua responsabilidade,
em conformidade com os acordos regionais de navegacio aérea da OACI, as opera¢des de aeronaves sejam realizadas
de forma segura, rdpida e eficiente.

b) Para as partes do alto mar em que a responsabilidade pela prestagdo de servicos de trifego aéreo tenha sido assumida
por um Estado-Membro nos termos de um acordo regional de navegagdo aérea da OACI, cabe a esse Estado-Membro
designar o prestador ATS que fornecerd esses servicos.

SECCAO 2
Aplicabilidade e conformidade
SERA.2001 Aplicabilidade

Sem prejuizo do disposto na sec¢do SERA.1001, o presente regulamento deve ser aplicado em conformidade com o
disposto no artigo 1.°, em especial aos utilizadores do espago aéreo e as aeronaves:

a) Que realizam operagdes no territério da Unido ou com partida ou destino na Unido;

b) Que ostentam as marcas de nacionalidade ou de matricula de um Estado-Membro da Unido e realizam operagdes em
qualquer espaco aéreo, desde que ndo violem as regras publicadas pelo pais com jurisdi¢io sobre o territério
sobrevoado.

O presente regulamento também se aplica as autoridades competentes dos Estados-Membros, aos prestadores de servigos
de navegagdo aérea e ao pessoal de terra afeto a operacdes de aeronaves.

SERA.2005 Conformidade com as regras do ar

As operacdes de aeronaves quer em voo, quer na drea de movimento de um aerédromo ou local de operacdo devem
cumprir as regras gerais, as disposi¢des locais aplicdveis e, adicionalmente, quando em voo:

a) As regras de voo visual; ou

b) As regras de voo por instrumentos.

SERA.2010 Responsabilidades
a) Responsabilidade do piloto-comandante

Quer esteja, quer ndo aos comandos, o piloto-comandante de uma aeronave ¢é responsével pelas operagdes da aeronave
em conformidade com as disposi¢des do presente regulamento, excecdo feita quando, por forca das circunstancias, se
tornar absolutamente necessdrio desviar-se dessas regras, no interesse da seguranca.

b) Medidas a tomar antes do voo

Antes de iniciar um voo, o piloto-comandante de uma aeronave deve tomar conhecimento de todas as informacdes
disponiveis adequadas para a opera¢do prevista. No caso dos voos realizados longe da vizinhanga de um aerédromo e
dos voos IFR, as medidas a tomar antes do voo incluem a andlise criteriosa dos boletins e previsdes meteoroldgicas
atualizadas, tendo em conta as necessidades de combustivel e solucdes alternativas caso o voo ndo possa ser concluido
de acordo com o plano inicial.
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SERA.2015 Autoridade do piloto-comandante de uma aeronave

Quando ao comando de uma aeronave, o piloto-comandante é a autoridade mdxima no que respeita @ condugdo da
aeronave.

SERA.2020 Consumo problemdtico de substincias psicoativas

As pessoas com fungdes essenciais para a seguranga da aviacdo (pessoal critico para a seguranca) ndo devem desempenhar
fungdes sob a influéncia de quaisquer substancias psicoativas que possam comprometer o seu desempenho. Nenhuma
dessas pessoas deve participar em qualquer tipo de consumo problemdtico de substancias.

SECCAO 3

Regras gerais e prevengio de colisdes

CAPITULO 1
Protecdo de pessoas e bens
SERA.3101 Operacio negligente ou imprudente de aeronaves
As aeronaves ndo devem ser operadas de forma negligente ou imprudente que possa por em perigo vidas humanas ou
bens de terceiros.
SERA.3105 Alturas minimas

Exceto se necessario para a descolagem ou a aterragem, ou salvo autorizagdo da autoridade competente, as acronaves nio
devem efetuar voos sobre zonas densamente povoadas de cidades, vilas ou aglomeragdes ou concentra¢des de pessoas ao
ar livre, salvo a alturas que, em caso de emergéncia, permitam efetuar uma aterragem sem riscos indevidos para as pessoas
e bens no solo. As alturas minimas para os voos VFR sdo as especificadas na seccdo SERA.5005, alinea f), e os niveis
minimos para os voos IFR sdo os especificados na seccio ERA.5015, alinea b).

SERA.3110 Niveis de cruzeiro

Os niveis de cruzeiro a que um voo ou parte de um voo deve ser efetuado sdo expressos em:

a) Niveis de voo, no caso dos voos efetuados a um nivel igual ou superior ao mais baixo nivel de voo utilizdvel, ou, se
aplicavel, acima da altitude de transicdo;

b) Altitudes, no caso dos voos efetuados a um nivel inferior a0 mais baixo nivel de voo utilizdvel, ou, se aplicdvel, a
altitude de transi¢do ou abaixo dela.

SERA.3115 Lancamento de objetos ou pulverizacdes

As aeronaves em voo sO podem efetuar langamentos de objetos ou pulveriza¢des em conformidade com:

a) A legislacdo da Unido ou, se aplicdvel, a legislagdo nacional para as operagdes de aeronaves regulamentadas pelos
Estados-Membros; e

b) Indicacdes de informagdo, recomendacdo efou autorizacdo pertinente do 6rgdo dos servicos de trifego aéreo compe-
tente.

SERA.3120 Reboque

As aeronaves e outros objetos s6 podem ser rebocados por uma acronave em conformidade com:

a) A legislacio da Unido ou, se aplicdvel, a legislagdo nacional para as operagdes de aeronaves regulamentadas pelos
Estados-Membros; e

b) Indicacdes de informagdo, recomendacio efou autorizacdo pertinente do 6rgdo dos servicos de trifego aéreo compe-
tente.

SERA.3125 Descidas em para-quedas

As descidas em para-quedas, com excecdo das descidas de emergéncia, devem apenas ser efetuadas em conformidade com:

a) A legislacio da Unido ou, se aplicdvel, a legislacio nacional para as operagdes de aeronaves regulamentadas pelos
Estados-Membros; e

b) Indicagdes de informagdo, recomendagdo efou autorizacdo pertinente do 6rgdo dos servicos de tréfego aéreo compe-
tente.
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SERA.3130 Voos acrobiticos

Os voos acrobdticos devem ser realizados em conformidade com:

a) A legislacio da Unido ou, se aplicdvel, a legislacdo nacional para as operagdes de aeronaves regulamentadas pelos
Estados-Membros; e

b) Indicagdes de informagdo, recomendagdo efou autorizacdo pertinente do 6rgdo dos servios de tréfego aéreo compe-
tente.

SERA.3135 Voos em formagio

As aeronaves ndo devem voar em formacdo, exceto com o acordo prévio dos pilotos-comandantes dos aparelhos
envolvidos no voo e, no caso de voos em formacdo no espago aéreo controlado, de acordo com as condigdes estabe-
lecidas pela autoridade competente. Essas condi¢des devem incluir o seguinte:

a) Um dos pilotos-comandante deve ser nomeado comandante da formagio;
b) A formagdo opera como uma s6 aeronave para efeitos de navegacdo e de reportes de posicdo;

¢) A separagdo entre aeronaves participantes no voo é da responsabilidade do comandante da formagdo e dos pilotos-
-comandantes das outras aeronaves que participam no voo e deve incluir periodos de transi¢gio quando as aeronaves
estdo em manobra para conseguir a sua propria separacio dentro da formacio e durante as manobras de reunido e de
afastamento; e

&

No caso das aeronaves do Estado, deve observar-se uma distancia lateral, longitudinal e vertical mdxima entre cada
aeronave e em relacdo a aeronave que comanda a formacdo, em conformidade com a Convencdo de Chicago. Para as
outras aeronaves que ndo do Estado, deve observar-se uma distancia lateral e longitudinal ndo superior a 1 km (0,5
MN) e uma distincia vertical ndo superior a 30 m (100 pés) em relacio a aeronave que comanda a formagio.

SERA.3140 Baldes livres ndo tripulados

Os baldes livres ndo tripulados devem ser operados de forma a minimizar os riscos para as pessoas, a propriedade e
outras aeronaves e de acordo com as condicdes estabelecidas no apéndice 2.

SERA.3145 Zonas proibidas e zonas restritas

As aeronaves ndo devem efetuar voos em zonas proibidas ou restritas, cujas caracteristicas tenham sido devidamente
publicadas, salvo se cumprirem as condi¢des das restri¢des ou dispuserem de uma autorizacdo do Estado-Membro sobre
cujo territério essas dreas foram estabelecidas.

CAPITULO 2
Prevencio de colisdes

SERA.3201 Disposicdes gerais

Nada no presente regulamento exonera o piloto-comandante de uma aeronave da responsabilidade de tomar as medidas
mais eficazes para evitar uma colisdo, nomeadamente manobras para evitar tais situacdes, com base nos avisos de
resolucdo emitidos pelo equipamento ACAS.

SERA.3205 Proximidade

Sdo proibidas as operagdes de aeronaves a uma proximidade tal de outras aeronaves que possam criar o risco de colisdo.

SERA.3210 Direito de passagem
a) A aeronave com direito de passagem deve manter o seu rumo e velocidade;

b) Uma aeronave que saiba que a capacidade de manobra de outra aeronave estd comprometida deve ceder-lhe a
passagem;

¢) Uma aeronave que seja obrigada pelas regras a seguir enunciadas a ceder a passagem a outra aeronave deve evitar
passar-lhe por cima, por baixo ou a frente, salvo se o fizer a uma distancia conveniente e tiver em conta os efeitos da
turbuléncia de rasto da aeronave;

1) Aproximacio de frente. Quando duas aeronaves se aproximam de frente ou quase de frente e existe risco de colisdo,
devem ambas alterar o seu rumo para a direita.
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2) Rotas convergentes. Quando duas aeronaves seguem rotas convergentes, aproximadamente ao mesmo nivel, a
aeronave que tem a outra a sua direita deve ceder-lhe a passagem, exceto nos seguintes casos:

i) As aeronaves a motor mais pesadas do que o ar devem ceder a passagem aos dirigiveis, planadores e baldes;
ii) Os dirigiveis devem ceder a passagem aos planadores e aos baldes;
iii) Os planadores devem ceder a passagem aos baldes;

iv) As aeronaves a motor devem ceder a passagem as aeronaves que estdo visivelmente a rebocar outras acronaves
ou objetos.

W
=

Ultrapassagem. Uma aeronave que ultrapassa outra ¢ uma acronave que dela se aproxima pela retaguarda segundo
uma trajetéria que forma um angulo inferior a 70 graus com o plano de simetria desta tltima, ou seja, numa
posi¢do tal em relagdo a outra aeronave que, de noite, ndo lhe deve permitir avistar as luzes de navegagio da
esquerda (bombordo) ou da direita (estibordo) da aeronave. A aeronave que ¢ ultrapassada tem direito de passagem
e a aeronave que a ultrapassa, quer esteja a subir, a descer ou em voo horizontal, deve afastar-se da outra, alterando
o seu rumo para a direita. Nenhuma alteragdo ulterior das posigdes relativas das duas aeronaves deve dispensar
desta obrigacio a aeronave que ultrapassa até ter completado a ultrapassagem e se ter distanciado.

i) Ultrapassagem de planadores. Um planador que ultrapassa outro pode alterar o seu rumo para a direita ou para a
esquerda.

4) Aterragem. As aeronaves em voo, ou a operar no solo ou na dgua, devem ceder a passagem as aeronaves em fase de
aterragem ou nas Gltimas fases da aproximacdo para aterragem.

i) Quando duas ou mais aeronaves mais pesadas do que o ar se aproximam de um aerédromo ou local de
operacdo para aterrar, a aeronave que se encontra num nivel mais elevado deve ceder a passagem a que estd no
nivel mais baixo. Esta tltima ndo deve, contudo, servir-se desta regra para se posicionar a frente de outra que
esteja na fase final de aproximagdo para aterragem ou para a ultrapassar. Em qualquer caso, as aeronaves a
motor mais pesadas do que o ar devem ceder a passagem aos planadores.

=
=

Aterragem de emergéncia. Uma aeronave que tenha conhecimento de que outra aeronave ¢ forcada a aterrar, deve
ceder-lhe a passagem.

U1
-~

Descolagem. Uma aeronave em rolagem na drea de manobra de um aerédromo deve ceder a passagem as aeronaves
em fase de descolagem ou prestes a descolar.

d) Movimento de aeronaves, pessoas e veiculos no solo

1) Em caso de perigo de colisdo entre duas aeronaves que rolam na drea de movimento de um aerédromo ou parte
equivalente de um local de operagdo, aplicam-se as seguintes regras:

i) quando duas aeronaves se aproximam de frente ou quase de frente devem ambas parar ou, se possivel, alterar a
trajetOria para a direita de modo a manter uma distancia suficiente,

ii) quando duas aeronaves seguem rotas convergentes, deve ceder a passagem a aeronave que tiver a outra a sua
direita,

ili) uma aeronave que esteja a ser ultrapassada por outra tem direito de passagem e a aeronave que ultrapassa deve
manter-se a uma distancia suficiente da outra aeronave.

2) Nos aerédromos controlados, uma aeronave em rolagem na drea de manobra deve parar e aguardar em todas as
posicdes de espera nos caminhos de circulagdo, salvo autorizagdo inequivoca da torre de controlo do aerédromo
para entrar na pista ou atravessd-la.

3) Uma aeronave em rolagem na drea de manobra deve parar e aguardar em todas as barras de paragem iluminadas,
podendo continuar, conforme o disposto no n.° 2, quando essas luzes sio apagadas.

4) Movimento de pessoas e veiculos nos aerédromos

i) O movimento de pessoas e veiculos na drea de manobra de um aer6dromo, incluindo o reboque de aeronaves,
deve ser controlado por uma torre de controlo do aerddromo, a fim de evitar riscos para os mesmos ou para as
aeronaves na aterragem, rolagem ou descolagem.
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ii) Em condi¢des que exigem a aplicacdo de procedimentos de baixa visibilidade:

iii

=

=

A)

O ntimero de pessoas ¢ veiculos a operar na drea de manobra de um aerédromo deve ser reduzido ao
minimo indispensdvel, e deve ser dada particular atencdo aos requisitos de protecio da drea ou dreas
sensiveis do ILS/MLS caso estejam em curso operagdes de precisdo por instrumentos das categorias 11 ou II;

Sob reserva do disposto na subalinea iii), a separa¢io minima entre veiculos e aeronaves em rolagem deve
ser a especificada pelo prestador de servicos de navegacdo aérea (ANSP) e aprovada pela autoridade com-
petente, tendo em conta as ajudas disponiveis;

Quando estiverem a decorrer operagdes mistas de precisdo por instrumentos com sistemas ILS ¢ MLS das
categorias II ou III para a mesma pista e de forma continua, as dreas criticas e sensiveis mais restritivas do
ILS ou MLS devem ser protegidas.

Os veiculos de emergéncia que estejam a deslocar-se na dire¢do de uma aeronave em perigo para lhe prestar
assisténcia tém prioridade sobre todo o restante trifego de movimento a superficie.

Sob reserva do disposto na subalinea iii), os veiculos na drea de manobra devem cumprir as seguintes regras:

A)

Os veiculos e rebocadores de aeronaves devem ceder a passagem as aeronaves em fase de aterragem,
descolagem, rolagem ou a ser rebocadas;

Os veiculos devem ceder a passagem a outros veiculos rebocadores de aeronaves;

Os veiculos devem ceder a passagem a outros veiculos de acordo com as instrugdes do 6rgdo dos servicos
de trafego aéreo;

Nio obstante o disposto nos pontos A), B) e C), os veiculos e rebocadores de aeronaves devem cumprir as
instrucdes da torre de controlo do aerédromo.

SERA.3215 Luzes regulamentares das aeronaves

a) Exceto nos casos previstos na alinea ¢), todas as acronaves em voo durante a noite devem ostentar as seguintes luzes:

1) Luzes anticolisdo, cujo objetivo é chamar a atencdo para a sua presenga; e

2) Luzes de navegagdo, cujo objetivo ¢ indicar a um observador a trajetoria relativa da aeronave, ndo devendo ostentar
quaisquer outras luzes que possam confundir-se com as primeiras; ou

3) No caso dos baldes, luzes de posicio;

=

Sem prejuizo do disposto na alinea e), de noite:

1) Todas as aeronaves na drea de movimento de um aerédromo devem levar as luzes de navegagdo acesas, de modo a
indicar a um observador a trajetdria relativa da aeronave, ndo devendo ostentar quaisquer outras luzes que possam
confundir-se com as primeiras;

A menos que se encontrem imobilizadas e devidamente sinalizadas por outros meios, todas as aeronaves na drea de
movimento de um aerédromo devem, na medida do possivel, ostentar luzes de sinalizagdo nas extremidades da sua
estrutura;

Todas as aeronaves a rolar ou a ser rebocadas na drea de movimento de um aer6dromo devem ostentar luzes de
sinalizacdo de presenca; e

Todas as aeronaves na drea de movimento de um aerédromo com os motores em marcha devem ostentar luzes de
sinalizacdo de presenca;

¢) Exceto nos casos previstos na alinea e), todas as aeronaves em voo e equipadas com luzes anticolisio para cumprirem
o disposto na alinea a), ponto 1), devem também ostentar essas luzes durante o dia;
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d) Exceto nos casos previstos na alinea ¢), todas as aeronaves:

1) Em fase de rolagem ou a serem rebocadas na drea de movimento de um aerédromo e equipadas com luzes
anticolisdo para cumprirem o requisito previsto na alinea b), ponto 3), ou

2) Na drea de movimento de um aerddromo e equipadas com luzes para cumprirem o requisito previsto na alinea b),
ponto 4),

devem também ostentar essas luzes durante o dia;

¢) Os pilotos estdo autorizados a apagar ou reduzir a intensidade de quaisquer luzes intermitentes de que a aeronave
disponha para cumprirem os requisitos das alineas a), b), ¢) e d) nos seguintes casos:

1) Se afetarem ou for provavel que afetem negativamente o bom desempenho das suas funcdes; ou
2) Expuserem ou for provével que exponham observadores no exterior a encandeamento prejudicial.

SERA.3220 Voos por instrumentos simulados

Uma aeronave ndo deve efetuar voos em condi¢des de voo por instrumentos simulado, salvo se:
a) Estiver equipada com comandos duplos totalmente operacionais; e

b) Um segundo piloto devidamente qualificado (designado por piloto de seguranca no ambito desta regra) ocupar um
lugar de comando e atuar na qualidade de piloto de seguranga em relacio a pessoa que comanda o voo por
instrumentos em condi¢des simuladas. O piloto de seguranca deve ter visibilidade adequada, tanto para a frente
como para ambos os lados da aeronave ou estar em comunicagdo com um observador qualificado que ocupa a
bordo da aeronave um lugar com um campo de visio tal que completa de forma adequada a visio do piloto de
seguranga.

SERA.3225 Operagio num aerédromo e na sua vizinhanga

Uma aeronave que opere num aerédromo ou na sua vizinhanga deve:
a) Ter em atencdo o trifego do aerddromo, a fim de evitar colisdes;
b) Adaptar-se ao circuito de trifego formado pelas outras aeronaves durante as operagdes ou evitd-lo;

¢) Com excegdo dos baldes, dar todas as voltas para a esquerda nas aproximacdes para aterragem ou apds a descolagem,
salvo indicagdo ou instrucdo em contririo do ATC;

d) Com excecdo dos baldes, aterrar e descolar face ao vento, a menos que motivos de seguranca, de configuragio da pista
ou condicionalismos de tréfego aéreo determinem que é preferivel uma dire¢do diferente.

SERA.3230 Operagdes na agua

a) Se duas aeronaves ou uma aeronave e uma embarcagdo se estiverem a aproximar uma da outra e houver risco de
colisdo, a aeronave deve prosseguir tendo em conta as condigdes e circunstancias existentes, incluindo as limita¢des de
cada aparelho.

1) Rotas convergentes. Uma aeronave que tenha outra acronave ou embarcagdo a sua direita deve ceder-lhe a passagem
mantendo uma distancia suficiente.

2) Aproximagdo de frente. Uma aeronave que se aproxime de frente ou quase de frente de outra aeronave ou de uma
embarcagio deve alterar o seu rumo para a direita de modo a manter uma distancia suficiente.

3) Ultrapassagem. A aeronave ou embarcagdo que esteja a ser ultrapassada tem direito de passagem e aquela que efetua
a ultrapassagem deve alterar o seu rumo de modo a manter uma distancia suficiente.

4) Aterragem e descolagem. Uma aeronave que efetue uma amaragem ou que descole da dgua deve, na medida do

possivel, manter uma distancia suficiente de todas as embarcacdes e evitar dificultar a navegagdo;
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b) Luzes regulamentares das aeronaves na dgua. De noite ou durante qualquer outro perfodo prescrito pela autoridade
competente, todas as aeronaves em flutuagdo devem ostentar as luzes previstas na Convencdo sobre o Regulamento
Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar, de 1972. Caso tal ndo seja possivel, devem ostentar luzes que se
assemelhem o mais possivel, em termos de caracteristicas e de posicdo, as exigidas pela regulamentacdo internacional.

CAPITULO 3
Sinais
SERA.3301 Disposicdes gerais

a) Ao avistar ou receber qualquer dos sinais enumerados no apéndice 1, a aeronave deve atuar de acordo com a
interpretagdo do sinal dada naquele apéndice;

b) Os sinais constantes do apéndice 1 terdo, quando utilizados, o significado indicado no mesmo. S6 devem ser utilizados
para o fim indicado, ndo devendo ser utilizados outros sinais que com eles possam ser confundidos;

¢) O sinaleiro/marshaller é responséavel por fornecer sinais de orientacdo normalizados as aeronaves, de forma clara e
precisa, usando os sinais constantes do apéndice 1;

d) Apenas as pessoas com a formagdo, as qualificacdes e as autorizagdes exigidas pela legislagdo da Unido ou nacional
aplicaveis podem desempenhar fun¢des de sinaleiro;

e) O sinaleiro deve envergar um colete refletor distintivo com identificacdo para que a tripulacdo de voo saiba que é ele
ou ela a pessoa responsdvel pela operagdo de sinalizagdo;

f) Durante o dia, todo o pessoal de terra que desempenha fungdes de sinalizagdo deve utilizar barras, raquetas ou luvas
refletoras a luz do dia. De noite ou em situacdes de baixa visibilidade, deve utilizar barras iluminadas.

CAPITULO 4
Hora
SERA.3401 Disposicdes gerais

a) Aplica-se o tempo universal coordenado (UTC), expresso em horas e minutos e, se necessirio, em segundos, com
referéncia as 24 horas do dia e com inicio 2 meia-noite;

b) O acerto hordrio deve ter lugar antes do inicio de um voo controlado e sempre que necessirio durante o voo;

¢) A hora usada nas comunicagdes por ligacdo de dados deve ter a precisio de um segundo em relagdo a hora UTC;

d) Hora nos servicos de trafego aéreo

1) As torres de controlo dos aerédromos devem, antes de a aeronave iniciar a rolagem para descolagem, fornecer ao
piloto a hora exata, salvo se forem adotadas medidas para que o piloto possa obter a hora exata através de outras
fontes. Além disso, os 6rgdos dos servios de trafego aéreo devem fornecer aos pilotos a hora exata sempre que
solicitado. Os acertos horédrios devem ser fornecidos no minimo com referéncia a0 minuto mais proximo.

SECCAO 4
Planos de voo
SERA.4001 Apresentacio do plano de voo

a) As informagdes a fornecer aos drgdos dos servicos de trifego aéreo relativamente a um voo ou parte de um voo
previsto devem ser apresentadas sob a forma de planos de voo. Por «plano de voo» entende-se o fornecimento de
informagdes completas sobre todos os elementos constantes do descritivo do plano de voo, incluindo toda a rota de
um voo ou as informacdes limitadas obrigatérias, nomeadamente quando o objetivo é obter uma autoriza¢do para
uma pequena parte de um voo, como o atravessamento de um corredor aéreo ou uma descolagem ou aterragem num
aerddromo controlado;

b) Deve ser apresentado um plano de voo antes de:

1) Qualquer voo ou parte de voo a que sejam prestados servicos de controlo de tréfego aéreo;
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2) Qualquer voo IFR realizado dentro de um espaco aéreo consultivo;

3) Qualquer voo realizado numa drea ou com destino a uma drea ou ao longo de rotas designadas pela autoridade
competente, para facilitar a prestacio de servicos de informagdo de voo, de alerta e de busca e salvamento;

4) Qualquer voo realizado numa drea ou com destino a uma drea ou ao longo de rotas designadas pela autoridade
competente, para facilitar a coordenacdo com os 6rgdos militares adequados ou com os 6rgdos dos servigos de
trafego aéreo dos Estados adjacentes, de modo a evitar a eventual necessidade de intercecdo para efeitos de
identificagdo;

5) Qualquer voo que atravesse fronteiras internacionais, salvo disposicdo em contrdrio dos Estados em causa;
6) Qualquer voo que esteja previsto realizar-se durante a noite, caso se afaste da vizinhanca de um aer6dromo;

¢) O plano de voo deve ser apresentado antes da partida ao servico de despacho de aeronaves ou transmitido, durante o
voo, aos servicos de trifego aéreo competentes ou a estagio de rddio de controlo ar-solo, salvo se tiverem sido
estabelecidos outros procedimentos para apresentagdo de planos de voo repetitivos;

d) O plano de voo respeitante a qualquer voo durante o qual a aeronave deva atravessar fronteiras internacionais ou que
beneficie de servicos de controlo de trifego aéreo ou de servicos consultivos de trdfego aéreo deve ser apresentado pelo
menos 60 minutos antes da partida ou, caso seja submetido durante o voo, com uma antecedéncia que permita a sua
rececdo pelos servicos de trafego aéreo competentes pelo menos 10 minutos antes da hora estimada de chegada da
aeronave:

1) Ao ponto previsto de entrada numa drea de controlo ou numa drea consultiva; ou
2) Ao ponto de cruzamento de um corredor aéreo ou de uma rota consultiva.

SERA.4005 Conteiido do plano de voo

a) Um plano de voo deve incluir informagdes sobre os elementos a seguir indicados que sejam considerados pertinentes
pela autoridade competente:

1) Identificacdo da aeronave;

2) Regras de voo e tipo de voo;

3) Numero e tipo(s) de aeronave(s) e categoria do rasto de turbuléncia;
4) Equipamento;

5) Aerédromo ou local de operacdo de partida;

=

Hora estimada de saida da placa de estacionamento;

X

Velocidade(s) de cruzeiro;
8) Nivel(is) de cruzeiro;
9) Rota;
10) Aerédromo ou local de operacdo de destino e tempo total estimado;
11) Aer6dromof(s) ou local(is) de operagdo alternante(s);
12) Autonomia de combustivel;
13) Namero total de pessoas a bordo;
14) Equipamento de emergéncia e de sobrevivéncia;

15

=

Outras informagdes;



L 281/20

Jornal Oficial da Unido Europeia

13.10.2012

b) No caso dos planos de voo apresentados durante o voo, a informagdo relativa ao aerédromo ou local de operacio de
partida deve incluir o local a partir do qual, se necessdrio, podem ser obtidas informac¢des complementares sobre o
voo. Além disso, a informagdo a prestar em substituicio da hora estimada de saida da placa de estacionamento deve
ser a hora sobre o primeiro ponto da rota a que se refere o plano de voo.

SERA.4010 Preenchimento do plano de voo

a) O plano de voo deve conter informagdes, conforme aplicdvel, sobre os elementos pertinentes da lista acima até ao(s)
aerédromo(s) ou local(is) de operagdo alternante(s) inclusive no que respeita a totalidade ou a parte da rota a que se
refere;

b) A pedido da autoridade competente ou se for considerado necessario pela pessoa que apresenta o plano de voo, deve
ainda conter informacdes, conforme aplicdvel, sobre todos os outros pontos.

SERA.4015 Alteragio de um plano de voo

a) Sob reserva do disposto na seccdo SERA.8020, alinea b), todas as altera¢des de um plano de voo apresentado para um
voo IFR ou para um voo VFR operado como voo controlado devem ser comunicadas ao 6rgdo dos servigos de trifego
aéreo competente o mais rapidamente possivel. Para os restantes voos VFR, em caso de alteragdes significativas a um
plano de voo, estas devem ser comunicadas logo que possivel ao 6rgdo dos servios de trifego aéreo competente;

b) Se as informacdes fornecidas antes da partida sobre a autonomia de combustivel ou sobre o niimero total de pessoas
transportadas a bordo estiverem incorretas no momento da partida, esse facto constitui uma alteragdo significativa ao
plano de voo e, como tal, deve ser reportado.

SERA.4020 Encerramento de um plano de voo

a) O reporte de chegada deve ser entregue pessoalmente, por radiotelefonia, ligacio de dados ou outros meios, conforme
prescrito pela autoridade competente, o mais rapidamente possivel apds a aterragem aos servicos de trifego aéreo
competentes do aerédromo de chegada, relativamente a qualquer voo para o qual tenha sido depositado um plano de
voo que abranja todo o voo ou a parte remanescente de um voo até ao aerédromo de destino.

1) Néo ¢é exigido um reporte de chegada apds as aterragens em aerédromos em que sdo prestados servigos de trafego
aéreo, desde que as comunica¢des rddio ou os sinais visuais indiquem que a aterragem foi efetuada;

=

Caso tenha sido entregue um plano de voo referente apenas a uma parte do voo, que ndo a parte remanescente de um
voo até ao destino, o mesmo deve, quando requerido, ser encerrado mediante comunicacio adequada aos servicos de
trifego aéreo competentes;

Se o aerddromo ou local de operagdo de chegada ndo prestar servicos de tréfego aéreo, o reporte de chegada deve,
quando requerido, ser enviado o mais rapidamente possivel apds a aterragem, pelos meios disponiveis mais céleres, ao
6rgdo dos servicos de trifego aéreo mais proximo;

O
ReS

d) Quando se sabe que os meios de comunicagdo existentes no aerddromo ou local de operacio de chegada sdo
inadequados e ndo se dispde de alternativas em terra para tratar os reportes de chegada, devem ser tomadas as
medidas abaixo indicadas. Imediatamente antes da aterragem, a aeronave deve, na medida do possivel, transmitir ao
orgdo dos servicos de trifego aéreo competentes uma mensagem equivalente ao reporte de chegada, sempre que tal
procedimento seja exigido. Normalmente, essa transmissdo deve ser feita a estagdo acrondutica que serve o 6rgdo dos
servicos de trafego aéreo responsdveis pela regido de informacdo de voo na qual a aeronave é operada;

Os reportes de chegada elaborados pelas aeronaves devem incluir os seguintes elementos de informacio:

o

1) Identificagdo da aeronave;

2) Aerédromo ou local de operacdo de partida;

3) Aer6dromo ou local de operagdo de destino (apenas em caso de aterragem num aerédromo alternante);

4) Aerédromo ou local de operacdo de chegada;

5) Hora de chegada.
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SECCAO 5

Condigées meteoroldgicas de voo visual, regras de voo visual (VFR), VFR especiais e regras de voo por instrumentos

SERA.5001 Minimos VMC relativos a visibilidade e distincia das nuvens

Os minimos VMC relativos a visibilidade e distancia das nuvens constam do quadro S5-1.

Quadro S5-1 (*)

Banda de altitude

Classe de espago aéreo

Visibilidade de

Distancia das nuvens

VOO

Igual ou acima de 3050 m (10000 pés) | A(*™*) BCDEFG 8 km 1 500 m na horizontal
AMSL 300 m (1 000 pés) na vertical
Abaixo de 3050 m (10000 pés) AMSL e | A(*) BCDEFG 5 km 1 500 m na horizontal
acima de 900 m (3 000 pés) AMSL ou acima 300 m (1 000 pés) na vertical
de 300 m (1 000 pés) acima do solo, con-
forme o valor que for superior
Igual ou abaixo de 900 m (3 000 pés) AMSL | A (**) BC D E 5 km 1 500 m na horizontal
ou 300 m (1000 pés) acima do solo, con- 300 m (1 000 pés) na vertical
forme o valor que for superior

FG 5 km (**¥) Sem nuvens e com contacto

visual com a superficie

(*) Quando a altura da altitude de transi¢do for inferior a 3 050 m (10 000 pés) AMSL, deve usar-se o nivel de voo (FL) 100 em vez de

10 000 pés.

(**) Os minimos VMC no espago aéreo da classe A servem para orientagio dos pilotos e ndo implicam a aceitagio de voos VFR no

espaco aéreo da classe A.
(***) Se prescrito pela autoridade competente:

a) Podem ser autorizadas visibilidades de voo reduzidas para nio menos de 1 500 m no caso dos voos realizados:
1) A velocidades de 140 nés IAS, ou inferiores, de modo a permitir obter uma visdo adequada do restante trafego e dos eventuais

obstéculos a tempo de evitar a colisio; ou

2) Quando a probabilidade de encontrar outro trifego ¢ normalmente baixa, por exemplo, nas dreas de reduzido volume de
trifego e em caso do trabalho aéreo a niveis baixos.

b) Os helicopteros podem ser autorizados a operar a menos de 1 500 m, mas ndo menos de 800 m, de visibilidade de voo, quando
manobrados a uma velocidade que permita obter uma visio adequada do restante trifego ou de eventuais obstdculos, a tempo de
evitar a colisdo. Nalguns casos especiais como os voos de emergéncia médica, as operagdes de busca e salvamento e o combate a

incéndios, pode ser autorizada uma visibilidade de voo inferior a 800 m.

SERA.5005 Regras de voo visual

a) Com excegdo das opera¢des de voo VER especiais, os voos VFR devem ser realizados de modo a que a aeronave voe
em condi¢des de visibilidade e de distancia das nuvens iguais ou superiores as especificadas no quadro S5-1;

b) Salvo autorizagdo dos servicos de controlo de trifego aéreo, as aeronaves que efetuam voos VFR ndo devem realizar
descolagens nem aterragens num aerdédromo situado numa zona de controlo, nem entrar numa zona de trafego ou
circuito de trafego de um aerédromo se as condigdes meteoroldgicas nesse aerédromo forem inferiores aos seguintes

minimos:

1) Teto de nuvens inferior a 450 m (1 500 pés); ou

2) Visibilidade no solo inferior a 5 km;

o
-

condigdes:

Sob prescricdo da autoridade competente, pode ser autorizada a realizacdo de voos VFR durante a noite, nas seguintes

1) Se sair da proximidade de um aerédromo, deve ser apresentado um plano de voo em conformidade com a secgdo

SERA.4001, alinea b), ponto 6);

2) As aeronaves devem estabelecer e manter comunica¢des de rddio bidirecionais no canal de comunicagio ATS

adequado, quando disponivel;

3) Sdo aplicdveis os minimos VMC de visibilidade e de distincia das nuvens especificados no quadro S5-1, salvo o

seguinte:

i) o teto de nuvens ndo pode ser inferior a 450 m (1 500 pés);
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ii) exceto no caso especificado na alinea c), ponto 4), as disposi¢des relativas a visibilidade de voo reduzida
especificadas no quadro S5-1, alineas a) e b), ndo sdo aplicaveis;

ili) no espaco aéreo das classes B, C, D, E, F e G, a uma distancia de 900 m, (3 000 pés), ou inferior, acima do MSL
ou de 300 m (1000 pés) acima do solo, conforme o valor que for superior, o piloto deve manter em
permanéncia o contacto visual com a superficie;

no caso dos helicopteros no espago aéreo das categorias F e G, a uma distancia de 900 m (3 000 pés), ou
inferior, acima do MSL ou de 300 m (1 000 pés) acima do solo, conforme o valor que for superior, a
visibilidade de voo ndo deve ser inferior a 3 km, desde que o piloto mantenha em permanéncia o contacto
visual com a superficie e as manobras sejam conduzidas a uma velocidade que permita ver adequadamente o
restante trifego ou obstdculos a tempo de evitar a colisdo; e

=

v) nas zonas montanhosas, a autoridade competente pode estabelecer minimos VMC de visibilidade e de distancia
das nuvens;

IS
==

No caso dos helicpteros e em circunstancias especiais, nomeadamente no caso dos voos de emergéncia médica,
operacdes de busca e salvamento e combate a incéndios, sio permitidos tetos nebulosos, visibilidades e distancias
das nuvens inferiores aos especificados no ponto 3);

"
=

Exceto se necessdrio para a descolagem ou a aterragem, ou quando especificamente autorizado pela autoridade
competente, os voos VER realizados de noite devem ser operados a um nivel ndo inferior a altitude minima de voo
estabelecida pelo Estado cujo territério é sobrevoado ou, caso ndo tenha sido estabelecida qualquer altitude minima
de voo:

sobre terreno elevado ou dreas montanhosas, a um nivel minimo de 600 m (2 000 pés) acima do obsticulo
mais elevado localizado num raio de 8 km em relacdo a posicdo estimada da aeronave;

noutros locais ndo especificados na subalinea i), a um nivel minimo de 300 m (1 000 pés) acima do obstdculo
mais elevado localizado num raio de 8 km em relagdo a posicdo estimada da aeronave;

o
=

d) Salvo autorizacdo da autoridade competente em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 730/2006, ndo podem ser

o

=

realizados voos VER:
1) Acima do nivel de voo (FL) 195;
2) A velocidades transénicas e supersonicas.

Se for aplicada uma separagdo vertical minima de 300 m (1 000 pés) acima do FL 290, ndo devem ser concedidas
autorizagdes para voos VFR acima do FL 285.

Exceto se necessdrio para descolagem ou aterragem, ou com a autorizacdo da autoridade competente, ndo devem ser
realizados voos VFR:

1) Sobre dreas densamente povoadas de cidades, vilas ou aglomeracdes ou concentragdes de pessoas ao ar livre a uma
altura inferior a 300 m (1 000 pés) acima do obsticulo mais elevado localizado num raio de 600 m da aeronave;

2) Noutros locais ndo especificados na subalinea i), a uma altura inferior a 150 m (500 pés) acima do solo ou da dgua
ou a 150 m (500 pés) acima do obstdculo mais elevado localizado num raio de 150 m (500 pés) da aeronave;

Salvo indicacdo em contrdrio de autorizagdes do controlo de trifego aéreo ou especificagdo da autoridade competente,
os voos VER realizados num nivel de cruzeiro acima de 900 m (3 000 pés) do solo ou da dgua, ou acima de um nivel
de referéncia superior especificado pela autoridade competente, devem ser operados a um dos niveis de cruzeiro
adequados a sua rota especificados na tabela de niveis de cruzeiro constante do apéndice 3;

Os voos VFR devem cumprir o disposto na seccio 8:

1) Quando sdo operados no espago aéreo das classes B, C e D;

2) Quando fazem parte do trifego de aerédromo nos aerddromos controlados; ou
3) Quando sdo operados como voos VFR especiais;

Os voos VFR operados em dreas ou com destino a dreas designadas pela autoridade competente de acordo com o
disposto na sec¢do SERA.4001, alinea b), pontos 3) e 4), devem manter uma escuta continua das comunicagdes de voz
ar-solo no canal de comunicacio adequado dos servicos de tréfego aéreo que prestam servigos de informagdo de voo e,
se necessario, transmitir-lhes a sua posi¢do;
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j) As aeronaves operadas de acordo com regras de voo visual que pretendam mudar para as regras de voo por
instrumentos devem:

1) Se tiver sido apresentado um plano de voo, comunicar as alteragdes necessdrias a introduzir no plano de voo
corrente; ou

2) Conforme previsto na sec¢do SERA.4001, alinea b), apresentar um plano de voo ao 6rgdo dos servicos de trifego
aéreo competentes, tdo rapidamente quanto possivel e, caso se encontrem num espago aéreo controlado, obter
autorizagdo prévia para continuar em IFR.

SERA.5010 Voos VFR especiais em zonas de controlo

A realizacdo de voos VFR especiais no interior de uma zona de controlo estd sujeita a autorizagdo dos servicos ATC.
Exceto quando autorizado pela autoridade competente para os helicopteros em casos especiais, como voos de emergéncia
médica, operagdes de busca e salvamento e combate a incéndios, devem ser satisfeitas as seguintes condi¢des adicionais:

a) Pelo piloto:

1) Operacdo em céu limpo e em contacto visual com a superficie;

2) Visibilidade de voo ndo inferior a 1 500 metros ou, no caso dos helicopteros, ndo inferior a 800 metros;

3) Velocidade de 140 nés IAS, ou inferior, de modo a permitir ver adequadamente os outros trafegos e quaisquer
obstéculos, a tempo de evitar a colisdo; e

b) Pelo ATC:

1) Operacdo apenas durante o dia, salvo autorizagdo em contrdrio da autoridade competente;

2) Visibilidade no solo ndo inferior a 1 500 metros ou, no caso dos helicopteros, ndo inferior a 800 metros;

3) Teto de nuvens ndo inferior a 180 metros (600 pés).

SERA.5015 Regras de voo por instrumentos (IFR) — Regras apliciveis a todos os voos IFR
a) Equipamento das aeronaves

As aeronaves devem dispor dos instrumentos adequados e do equipamento de navegacdo necessdrio para a rota
prevista, em conformidade com a legislacdo aplicdvel as opera¢des aéreas;

b) Niveis minimos

Exceto se necessario para a descolagem ou aterragem ou quando especificamente autorizados pela autoridade com-
petente, os voos IFR devem ser operados a um nivel ndo inferior a altitude minima de voo estabelecida pelo Estado
cujo territério é sobrevoado ou, caso ndo tenha sido estabelecida qualquer altitude minima de voo:

1) Sobre terreno elevado ou dreas montanhosas, a um nivel minimo de 600 m (2 000 pés) acima do obstdculo mais
elevado localizado num raio de 8 km em relagdo a posi¢do estimada da aeronave;

2) Noutros locais ndo especificados no ponto 1), a um nivel minimo de 300 m (1 000 pés) acima do obsticulo mais
elevado localizado num raio de 8 km em relagdo a posi¢do estimada da aeronave;

¢) Alteragio de um voo IFR para VFR

1) Uma aeronave que pretenda alterar o seu voo e deixar de aplicar as regras de voo por instrumentos para passar a
aplicar regras de voo visual deve notificar especificamente o 6rgdo dos servigos de trifego aéreo competentes do
cancelamento do voo IFR e comunicar as alteragdes a introduzir no plano de voo corrente.

2) Quando uma aeronave que opera ao abrigo das regras de voo por instrumentos se dirige para ou encontra
condi¢des meteoroldgicas de voo visual, ndo deve cancelar o seu voo IFR, exceto se tiver antecipado que o voo
poderd prosseguir por um perfodo de tempo razodvel em condigdes meteoroldgicas de voo visual ininterruptas e
pretender continuar nessas condigdes.
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SERA.5020 IFR - Regras aplicdveis aos voos IFR dentro do espaco aéreo controlado

a)

b)

Os voos IFR operados no espago aéreo controlado devem cumprir o disposto na seccio 8;

As operagdes IFR em voo de cruzeiro no espago aéreo controlado devem ser realizadas num nivel de cruzeiro ou, se os
servicos ATS tiverem autorizado a utilizagdo de técnicas de subida de cruzeiro, entre dois niveis ou acima de um nivel
selecionado a partir da tabela de niveis de cruzeiro constante do apéndice 3, sendo que a correspondéncia entre niveis
e rotas especificada na referida tabela ndo se aplica em caso de indicagdo em contrdrio nas autoriza¢des do controlo de
trifego aéreo ou se especificado pela autoridade competente nas publicagdes de informacio aerondutica.

SERA.5025 IFR - Regras aplicdveis aos voos IFR fora do espaco aéreo controlado

a)

=

(g)
-~

Niveis de cruzeiro

As operagdes IFR em nivel de cruzeiro fora do espago aéreo controlado devem ser realizadas no nivel de cruzeiro
adequado a rota, conforme especificado na tabela de niveis de cruzeiro constante do apéndice 3, salvo especificacdo em
contrdrio da autoridade competente para os voos a uma altitude de 900 m (3 000 pés), ou inferior, acima do nivel
médio do mar.

Comunicagdes

Os voos IFR operados fora do espaco aéreo controlado mas em dreas, com destino a dreas ou ao longo de rotas
designadas pela autoridade competente, em conformidade com o disposto na sec¢do SERA.4001, alinea b), pontos 3)
ou 4), devem manter-se em escuta das comunicagdes de voz ar-solo no canal de comunicagdes adequado e, se
necessdrio, estabelecer comunicagdes bidirecionais com o 6rgdo dos servicos de trafego aéreo que presta servicos de
informacdo de voo;

Reportes de posicio

Um voo IFR realizado fora do espago aéreo controlado e obrigado pela autoridade competente a manter a escuta das
comunicacdes de voz ar-solo no canal de comunicagdes adequado e, se necessdrio, estabelecer comunicagdes bidire-
cionais com o 6rgdo dos servi¢os de trifego aéreo que presta servigos de informacdo de voo, deve comunicar a
posicdo, conforme previsto na sec¢dio SERA.8025, para os voos controlados.

SECCAO 6

Classificagdo do espago aéreo

SERA.6001 Classificacio do espaco aéreo

Os Estados-Membros devem, conforme as suas necessidades, classificar o espago aéreo de acordo com a classificagdo
abaixo e com o disposto no apéndice 4:

a)

=

O
~

&

Classe A. S6 podem ser efetuados voos IFR. Todos os voos dispdem de servicos de controlo de trifego aéreo, sendo
separados uns dos outros. E obrigatério manter comunicacdes de voz ar-solo continuas para todos os voos. Todos os
voos estdo sujeitos a autorizacdo do ATC;

Classe B. Podem ser efetuados voos IFR e VFR. Todos os voos dispdem de servigos de controlo de trifego aéreo, sendo
separados uns dos outros. E obrigatério manter comunicacdes de voz ar-solo continuas para todos os voos. Todos os
voos estdo sujeitos a autorizagio do ATC;

Classe C. Podem ser efetuados voos IFR e VFR. Todos os voos dispdem de servigos de controlo de trifego aéreo, sendo
os voos IFR separados dos outros voos IFR e dos voos VER. Os voos VFR sdo separados dos voos IFR e recebem
informagdes de trifego sobre outros voos VER e, mediante pedido, avisos para evitar trifego. E obrigatério manter
comunicagdes de voz ar-solo continuas para todos os voos. No caso dos voos VFR, ¢ aplicado um limite de velocidade
de 250 noés para a velocidade no ar indicada (IAS) abaixo de 3 050 m (10 000 pés) AMSL, salvo autorizagdo da
autoridade competente para certos tipos de aeronaves que, por razdes técnicas ou de seguranga, ndo podem manter
essa velocidade. Todos os voos estdo sujeitos a autorizagio do ATC;

Classe D. Podem ser efetuados voos IFR e VER, dispondo todos de servicos de controlo de trifego aéreo. Os voos IFR
sdo separados dos outros voos IFR e recebem informacdes de tréfego sobre outros voos VFR bem como, mediante
pedido, avisos para evitar trdfego. Os voos VFR recebem informagdes de trifego relativas a todos os outros voos e,
mediante pedido, avisos para evitar trafego. E obrigatério manter comunicagdes de voz ar-solo continuas para todos os
voos IFR e aplica-se um limite de velocidade de 250 nds IAS a todos os voos abaixo de 3 050 m (10 000 pés) AMSL,
salvo autorizagdo da autoridade competente para certos tipos de aeronaves que, por razdes técnicas ou de seguranga,
ndo podem manter essa velocidade. Todos os voos estdo sujeitos a autorizacdo do ATG;
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e)

o
=

=

Classe E. Podem ser efetuados voos IFR e VFR. Os voos IFR dispdem de servicos de controlo de trifego aéreo e sdo
separados dos outros voos IFR. Todos os voos recebem informagdes de trafego, na medida do possivel. £ obrigatério
manter comunicagdes de voz ar-solo continuas para todos os voos IFR. £ aplicado um limite de velocidade de 250 nés
IAS para todos os voos abaixo de 3 050 m (10 000 pés) AMSL, salvo autorizacdo da autoridade competente para
certos tipos de acronaves que, por razdes técnicas ou de seguranga, ndo podem manter essa velocidade. Todos os voos
IFR estdo sujeitos a autorizacdo do ATC. A classe E ndo deve ser usada para zonas de controlo;

Classe F. Podem ser efetuados voos IFR e VFR. Todos os voos IFR participantes recebem servigos de trifego aéreo
consultivos e servicos de informacio de voo, mediante pedido. E obrigatério manter comunicagdes de voz ar-solo
continuas para os voos IFR que participam no servico consultivo e todos os voos IFR devem ter capacidade para
estabelecer comunicagdes de voz ar-solo. O limite de velocidade é de 250 nés IAS para todos os voos abaixo de 3 050
m (10 000 pés) AMSL, salvo autorizagdo da autoridade competente para certos tipos de aeronaves que, por razdes
técnicas ou de seguranga, ndo podem manter essa velocidade. Ndo ¢é necessdria autorizacdo do ATC;

Classe G. Podem ser efetuados voos IFR e VFR e, mediante pedido, podem receber servicos de informagio de voo.
Todos os voos IFR devem ter capacidade para estabelecer comunicagdes de voz ar-solo. O limite de velocidade é de
250 nods IAS para todos os voos abaixo de 3 050 m (10 000 pés) AMSL, salvo autorizacdo da autoridade competente
para certos tipos de aeronaves que, por razdes técnicas ou de seguranga, ndo podem manter essa velocidade. Nao é
necessaria autorizagdo ATC;

A implementagdo da classe F é considerada uma medida tempordria até ao momento em que possa ser substituida por
uma classificacio alternativa.

SERA.6005 Requisitos para as comunicagdes e os transponders SSR

a)

b)

Q)

Zona de equipamento rddio obrigatério (RMZ)

1) Nos voos VFR realizados em partes do espago aéreo das classes E, F ou G e nos voos IFR realizados em partes do
espaco aéreo das classes F ou G, designadas como zonas de equipamento rddio obrigatério (RMZ) pela autoridade
competente, deve manter-se uma escuta continua as comunicagdes de voz ar-solo e, se necessdrio, estabelecer
comunicagdes bidirecionais no canal de comunicagdes adequado, salvo para cumprir disposi¢des alternativas pres-
critas pelo ANSP para esse espago aéreo especifico.

2) Antes de entrarem numa zona de equipamento rddio obrigatério, os pilotos devem efetuar no canal de comuni-
cagdes adequado uma chamada inicial, que deve incluir a designacdo da estagdo que estd a ser contactada, o
indicativo de chamada, o tipo de aeronave, a posi¢do, o nivel de voo, as inten¢des do voo e outras informagdes
determinadas pela autoridade competente;

Zona de equipamento transponder obrigatério (TMZ)

1) Todos os voos realizados no espago aéreo designado pela autoridade competente como zona de equipamento
transponder obrigatério (TMZ) devem dispor de e utilizar transponders SSR com capacidade para funcionar nos
modos A e C ou no modo S, a ndo ser que se cumpram disposicOes alternativas prescritas pelo ANSP para
esse espaco aéreo especifico;

Os espagos aéreos designados como zona de equipamento radio efou zona de equipamento transponder obrigatdrios
devem ter divulgagdo adequada nas publicacdes de informagdo aerondutica.

SECCAO 7

Servigos de Trdfego Aéreo

SERA.7001. Disposicdes gerais — Objetivos dos servicos de trifego aéreo

Os servigos de trifego aéreo tém os seguintes objetivos:

a)

b)

<)

d)

e)

Prevenir colisdes entre aeronaves;

Prevenir colisdes entre aeronaves e obstdculos na drea de manobra;

Despachar e manter um fluxo de trifego aéreo ordenado e expedito;

Formular recomendacdes e fornecer informagdes tteis para a condugdo segura e eficiente dos voos;

Notificar os organismos adequados no caso das acronaves que necessitem da intervencdo dos servicos de busca e
salvamento e, se necessario, prestar-lhes assisténcia.
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SERA.7005 Coordenagio entre o operador da aeronave e os servicos de trifego aéreo

a) Ao cumprirem os seus objetivos, os Orgdos dos servigos de trifego aéreo devem ter em conta as necessidades dos
operadores das aeronaves decorrentes das suas obrigagdes especificadas na legislacio da Unido Europeia aplicével as
operagdes acreas, e, caso lhes seja pedido, fornecer a esses operadores ou aos seus representantes designados, todas as
informagdes disponiveis que lhes permitam a eles ou aos seus representantes designados cumprir as suas responsa-
bilidades;

b) Se o operador de uma aeronave o pedir, as mensagens (incluindo os reportes de posicdo) recebidas pelos érgios dos
servigos de trafego aéreo que digam respeito a operacdo, por esse operador de aeronave, da aeronave a que o servigo
de controlo operacional é prestado devem, na medida do possivel, ser imediatamente disponibilizadas ao operador da
aeronave ou ao seu representante designado, em conformidade com procedimentos localmente acordados.

SECCAO 8
Servigo de controlo de trdfego aéreo
SERA.8001 Aplicagio

Devem ser prestados servicos de controlo de trifego aéreo aos seguintes voos:
a) Todos os voos IFR no espago aéreo das classes A, B, C, D e E;

b) Todos os voos VER no espaco aéreo das classes B, C e D;

¢) Todos os voos VFR especiais;

d) Todo o trifego de aerédromo nos aeré6dromos controlados.

SERA.8005 Funcionamento do servico de controlo de trifego aéreo

a) Para prestarem servicos de controlo de trifego aéreo, os Orgdos dos servicos de controlo de tréfego aéreo devem:

1) Receber informagdes sobre os movimentos previstos de aeronaves, incluindo eventuais alteragdes, e informagdo
atualizada sobre a situagdo concreta de cada aeronave;

2) Determinar, a partir das informagdes recebidas, as posi¢des relativas das acronaves conhecidas em relagdo umas as
outras;

3) Emitir autoriza¢des e prestar informagdes destinadas a evitar colisdes entre aeronaves sob o seu controlo e
despachar e manter fluxos de trifego ordenados;

4) Se necessdrio, coordenar as autorizagdes com outros 6rgdos de controlo:

i) sempre que, na falta de coordenagdo, uma aeronave possa entrar em conflito com o trifego operado sob o
controlo desses outros 6rgdos,

i) antes de transferir o controlo de uma acronave para esses outros 6rgaos;

=

As autorizagdes emitidas pelos 6rgdos de controlo de trifego aéreo devem garantir a separagdo:
1) Entre todos os voos no espago aéreo das classes A e B;

2) Entre os voos IFR no espaco aéreo das classes C, D e E;

3) Entre os voos IFR e os voos VFR no espago aéreo da classe C;

4) Entre os voos IFR e os voos VFR especiais;

5) Entre os voos VFR especiais, salvo disposicdo em contrdrio da autoridade competente;

com excecdo do seguinte: quando solicitado pelo piloto de uma aeronave e aceite pelo piloto de outra aeronave, se for
prescrito pela autoridade competente, nos casos enumerados na alinea b) acima, para o espaco aéreo das classes D e E,
pode ser autorizado um voo que mantenha a sua propria separagio no que respeita a uma parte especifica do voo
abaixo de 3 050 metros (10 000 pés) durante a subida ou a descida, de dia, com condigdes meteoroldgicas de voo
visual;
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¢) Com exce¢do dos casos em que pode ser aplicada uma reducdo dos minimos de separacdo na vizinhanga dos
aerédromos, o 6rgio de controlo do trifego aéreo assegura a separagdo por, pelo menos, uma das seguintes formas:

1) Separagdo vertical, obtida atribuindo diferentes niveis selecionados a partir da tabela de niveis de cruzeiro constante
do apéndice 3 do anexo ao presente regulamento, sendo que a correspondéncia estabelecida entre niveis e rotas,
conforme previsto na referida tabela, ndo se aplica em caso de indicagdo em contrdrio nas publicagdes de
informacdo aerondutica aplicdveis ou de autoriza¢io do controlo de trifego aéreo. A separacdo vertical minima
deve ser de 300 metros nominais (1 000 pés) até FL 410 inclusive e de 600 metros nominais (2 000 pés) acima
desse nivel;

2) Separacdo horizontal, obtida fornecendo:

i) a separacdo longitudinal, mantendo um intervalo entre as aeronaves que operam nas mesmas rotas, em rotas
convergentes ou em rotas reciprocas, expressa em tempo ou distancia, ou

i) a separacdo lateral, mantendo as acronaves em rotas diferentes ou em dreas geogréficas diferentes.

SERA.8010 Minimos de separagio

a) A escolha dos minimos de separagdo a aplicar numa determinada parte do espago aéreo cabe ao ANSP responsavel
pela prestacdo dos servicos de trifego aéreo e é aprovada pela autoridade competente;

b) No que respeita ao trifego a transferir de um espago aéreo para outro adjacente e as rotas que estio mais proximas da
fronteira comum dos espacos aéreos adjacentes do que a separacdo minima aplicdvel nessas circunstancias, a escolha
dos minimos de separacdo deve ser efetuada mediante consulta dos ANSP responsdveis pela prestagio de servigos de
trafego aéreo no espago aéreo adjacente;

¢) Os detalhes dos minimos de separacdo escolhidos e da sua drea de aplicacio devem ser comunicados:
1) Aos 6rgdos dos servicos de trifego aéreo em causa; ¢

2) Aos pilotos e operadores de acronaves, através de publicagdes de informagdo aerondutica, quando a separacdo entre
aeronaves se basear na utilizagdo pela aeronave de ajudas a navegacdo ou técnicas de navegagdo especificas.

SERA.8015 Autoriza¢des do controlo de trifego aéreo

a) As autorizagdes do controlo de trifego aéreo devem basear-se exclusivamente no cumprimento dos requisitos para a
prestagdo de servicos de controlo de trifego aéreo;

b) Operagdes sujeitas a autoriza¢do

1) Para efetuar um voo controlado ou uma parte de um voo enquanto voo controlado, é necessirio obter a
autorizacdo prévia do controlo de trifego aéreo. Essa autorizacdo deve ser requerida mediante a apresentagdo
de um plano de voo a um érgdo de controlo do trifego aéreo.

2) Se a autorizacdo do controlo do trifego aéreo ndo for satisfatéria, o piloto-comandante da aeronave deve informar
0 ATC. Nesse caso, o ATC deve, se possivel, conceder uma autorizagio alterada.

3) Se uma aeronave pedir uma autorizagdo que comporte uma prioridade, deve, se o 6rgdo de controlo do trifego
aéreo o pedir, fundamentar a necessidade de lhe ser concedida prioridade.

2

Potencial nova autorizagio em voo. Se, antes da partida, for expectdvel que, em fun¢do do combustivel disponivel e
sujeito a nova autorizacdo em voo, possa ser tomada a decisio de prosseguir para um novo aerédromo de destino,
os orgdos de controlo de trifego aéreo competentes devem ser notificados de tal facto mediante a inclusio no
plano de voo das informacdes sobre a rota corrigida (se conhecida) e o destino corrigido.

5) As aeronaves que efetuam opera¢des em aerédromos controlados ndo podem rolar na drea de manobra sem
autorizagdo da torre de controlo, devendo cumprir as instrucdes dadas;

¢) Autorizagdes para voos transonicos

1) A autorizacdo do controlo de trdfego aéreo para a fase de aceleracdo transénica de um voo supersénico estende-se
pelo menos até a conclusdo dessa fase.
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2) A autorizacdo do controlo de trifego aéreo para a fase de desaceleracdo e descida de uma aeronave, desde a fase de
cruzeiro supersénica até a fase subsénica do voo, deve procurar assegurar uma descida ininterrupta pelo menos
durante a fase transonica;

d) Teor das autorizacdes

As autorizagdes do controlo de trifego aéreo devem indicar:

1) A identificagdo da aeronave, conforme indicado no plano de voo;

2) O limite da autorizacio;

3) A rota de voo;

4) O nivel ou niveis de voo para toda ou para parte da rota e, se necessdrio, as alteragdes de nivel;

5) Quaisquer instrugdes ou informagdes necessdrias sobre outros aspetos, nomeadamente manobras de aproximagio
ou de partida, comunicacdes e validade da autorizagdo;

e) Repeticdo do teor das autorizacdes e das informacdes relacionadas com a seguranca

1) A tripulagdo de voo deve repetir ao controlador de trdfego aéreo as partes das autorizagdes do controlo de trafego
aéreo relativas a seguranca, bem como as instru¢des transmitidas por voz. Os elementos enumerados abaixo devem
ser sempre repetidos:

autorizagdes de rota do controlo de trifego aéreo,

—_
=

autorizagdes e instrugdes para entrar, aterrar, descolar, manter posicio de espera, atravessar, rolar e inverter o
sentido da marcha em qualquer pista, e

=
=

pista em servico, acerto altimétrico, cédigos SSR, novos canais de comunicagdo atribuidos, instrucdes relacio-
nadas com o nivel de voo, rumo e velocidade, e

iii

iv) niveis de transi¢do, quer sejam transmitidos pelo controlador de trifego aéreo quer constem de comunicagdes

ATIS.

2) Todas as outras autorizacdes ou instrucdes, incluindo as autorizacdes condicionais e as instrucdes de rolagem,
devem ser repetidas ou acusada a sua rece¢do, de modo a indicar claramente que foram compreendidas e que serdo
cumpridas.

3) O controlador de trifego aéreo deve ouvir a repeticio para se certificar de que a autorizagdo ou instrucdo foi
corretamente recebida pela tripulagdo de voo e deve tomar medidas imediatas para corrigir quaisquer discrepancias
eventualmente detetadas.

4) Salvo indicagdo em contrdrio do prestador de servigos de navegacdo aérea, ndo € obrigatéria a repeti¢do vocal das

mensagens em que as comunicacdes controlador-piloto se fazem através de uma ligacdo de dados (CPDLC);

f) Coordenagdo das autoriza¢des

1) As autorizagdes concedidas pelo controlo de trifego aéreo devem ser coordenadas entre 6rgdos de controlo de
trafego aéreo de modo a abrangerem toda ou uma parte da rota da acronave, conforme estabelecido nos pontos 2)
a o).

2) Uma aeronave deve ser autorizada para toda a rota até ao aer6dromo previsto para a primeira aterragem:

i) quando, antes da partida, for possivel coordenar a autorizacdo entre todos os 6rgdos sob cujo controlo a
aeronave ird ser operada, ou

ii) quando existir uma garantia razodvel de que haverd coordenagdo prévia entre os drgdos sob cujo controlo a
aeronave ird ser operada.

3) Quando a coordenagdo referida no ponto 2) ndo for efetuada ou se preveja que ndo venha a ser efetuada, a
aeronave deve ser autorizada apenas até ao ponto em que a coordenacdo seja razoavelmente assegurada. Antes de
atingir esse ponto, ou a chegada a esse ponto, a aeronave deve receber nova autorizagdo, e, se necessario, instrugdes
para a fase de espera.
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4) Se prescrito pelo 6rgdo ATS, a aeronave deve contactar o 6rgdo de controlo de trifego aéreo responsdvel pelo
espaco aéreo a jusante a fim de receber uma autorizagdo desse 6rgdo antes de atingir o ponto de transferéncia do
controlo.

i) enquanto aguarda pela autorizacdo a jusante, a acronave deve manter a comunicagdo bidirecional necessaria
com o 6rgdo que, naquele momento, controla o trifego aéreo,

i) as autorizacdes concedidas sob a forma de autorizacdes a jusante devem ser claramente identificadas como tal
para o piloto,

iii) salvo em caso de coordenacio, as autorizagdes a jusante ndo devem afetar o perfil original de voo da aeronave
em nenhum espago aéreo que ndo o do 6rgdo de controlo de trifego aéreo responsavel pela concessio da
referida autorizacdo.

5) Quando uma aeronave tenciona partir de um aerédromo dentro de uma drea de controlo para entrar noutra drea
de controlo num periodo de trinta minutos, ou qualquer outro periodo de tempo que tenha sido acordado entre os
centros de controlo de drea em causa, deve haver coordenagio com o centro de controlo de drea subsequente antes
da concessdo da autorizagdo de partida.

6) Quando uma aeronave tenciona sair de uma drea de controlo para efetuar um voo fora do espago aéreo controlado
e, subsequentemente, voltar a entrar nessa mesma drea ou noutra area de controlo, pode ser-lhe concedida uma
autorizacdo desde o ponto de partida até ao aerédromo em que prevé efetuar a primeira aterragem. A autorizacio,
ou eventuais revises, s se aplicam as partes do voo realizadas em espaco aéreo controlado.

SERA.8020 Adesio ao plano de voo

a)

=

Com excegdo do disposto nas alineas b) e d), as aeronaves devem cumprir o plano de voo corrente ou a parte aplicdvel
de um plano de voo corrente que tenha sido apresentado para um voo controlado, salvo pedido de alteracio e
obtengdo da respetiva autorizacdo do 6érgdo de controlo de trifego aéreo competente ou situagdo de emergéncia que
exija a ado¢do de medidas imediatas por parte da aeronave, caso em que, logo que as circunstancias o permitam, apds
a intervencdo dos servicos de emergéncia responsaveis, o 6rgdo dos servicos de trifego aéreo competente deve ser
informado das medidas tomadas e dos servicos de emergéncia sob cuja autoridade o foram.

1) Salvo autorizagdo em contrdrio da autoridade competente ou instrucdo do 6rgdo de controlo de trifego aéreo
pertinente, os voos controlados devem, na medida do possivel:

i) quando realizados numa rota ATS estabelecida, operar ao longo da linha central definida para essa rota, ou

ii) quando realizados em qualquer outra rota, operar diretamente entre os meios de navega¢do efou pontos que
definem essa rota.

N
—

Salvo autorizacdo em contrdrio da autoridade competente ou instru¢do do 6rgdo de controlo de trfego aéreo
pertinente, uma aeronave que opera ao longo de um segmento de rota ATS definido por referéncia a radiofaréis
omnidirecionais em VHF deve transferir a sua orientacdo de navegagdo principal do meio de navegacdo na
retaguarda da aeronave para outra localizada a frente ou tdo préxima quanto operacionalmente possivel do ponto
de transferéncia, caso tenha sido estabelecido.

3) Os desvios em relacdo as especificacdes do ponto 2) devem ser notificados ao 6rgdo dos servigos de trifego aéreo
competente;

Alterages involuntdrias. Caso um voo controlado se desvie inadvertidamente do seu plano de voo corrente, devem ser
tomadas as seguintes medidas:

1) Desvio de rota: se a aecronave estiver fora de rota, devem ser imediatamente tomadas medidas para ajustar o rumo
da aeronave, de modo a retomar a sua rota o mais rapidamente possivel;

N
—

Variacdo da velocidade verdadeira: se a velocidade-ar verdadeira no nivel de cruzeiro entre pontos de controlo variar
ou for suscetivel de variar mais ou menos 5 % em relagdo a velocidade-ar constante do plano de voo, o 6rgdo dos
servicos de trafego aéreo competente deve ser informado do facto;

)
=

Alteracdo do tempo estimado: se o tempo estimado para a chegada ao préximo ponto de controlo aplicdvel ao
limite da regido de informacdo de voo ou ao aerédromo de destino, conforme o que ocorrer primeiro, apresentar
um erro superior a 3 minutos em relagdo ao tempo notificado aos servigos de trifego aéreo, ou outro periodo de
tempo especificado pela autoridade competente ou nos acordos regionais de navegagdo aérea celebrados no ambito
da OACI, o 6rgdo dos servicos de trifego aéreo competente deve, logo que possivel, ser notificado do tempo
estimado revisto;
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4) Adicionalmente, em caso de acordo ADS-C em vigor, o 6rgdo dos servicos de tréfego aéreo deve ser automati-
camente informado, através de uma ligacdo de dados, de alteragdes que ocorram para além dos valores estabele-
cidos no contrato ADS-C;

¢) Alteragdes intencionais. Os pedidos de alteragdo do plano de voo devem incluir as informagdes abaixo indicadas:

1) Alteragdo do nivel de cruzeiro: identificagio da aeronave; novo nivel de cruzeiro solicitado e velocidade de cruzeiro
nesse nivel; tempo estimado revisto (quando aplicdvel) nas fronteiras da regido de informagdo de voo subsequente.

2) Alteragdo de rota:

i) sem alteragdo do destino: identificacio da aeronave; regras de voo; descrigdo da nova rota de voo, incluindo os
dados correspondentes do plano de voo com inicio na posi¢do a partir da qual passa a vigorar a alteragdo de
rota solicitada; tempo estimado revisto e outras informacdes pertinentes,

ii) com alteragdo do destino: identificacio da aeronave; regras de voo; descricio da nova rota de voo para o novo
aerédromo de destino, incluindo os dados correspondentes do plano de voo com inicio na posi¢do a partir da
qual passa a vigorar a alteragdo de rota solicitada, tempo estimado revisto; aerédromos alternantes e outras
informag()es pertinentes;

d) Deterioracdo das condicdes meteoroldgicas abaixo de VMC. Quando o piloto verificar que ndo é possivel continuar o voo
em VMC de acordo com o plano de voo corrente, em caso de voo VFR operado como voo controlado deve:

1) Apresentar um pedido de alteracdo da autorizagdo para permitir & aeronave continuar em VMC até ao destino ou
até ao aerédromo alternante, ou sair do espaco aéreo em que ¢ exigida autorizagio ATC; ou

2) Se ndo for possivel obter uma autoriza¢do de acordo com a alinea a), continuar o voo em VMC e notificar o 6rgio
ATC competente das medidas tomadas, quer para sair do espago aéreo em causa, quer para aterrar no aerédromo
adequado mais préximo; ou

3) Se o voo for operado numa zona de controlo, solicitar autoriza¢do para operar como voo VEFR especial; ou

4) Apresentar um pedido de autorizagdo para operar de acordo com as regras de voo por instrumentos.

SERA.8025 Reportes de posicio

a) Salvo isen¢do da autoridade competente ou do 6rgdo dos servigos de trafego aéreo pertinente, sob condigdes definidas
por aquela autoridade, o piloto de um voo controlado deve comunicar, o mais rapidamente possivel, ao 6rgdo dos
servigos de trafego aéreo pertinente a hora de passagem e o nivel de voo em cada ponto de controlo de posicio
obrigatério, em conjunto com qualquer outra informacdo necessdria. Sempre que requerido pelo 6rgdo dos servicos de
trifego aéreo competente, devem também ser apresentados reportes de posicdo em relagdo a pontos adicionais. Na
auséncia de pontos de controlo designados, devem ser apresentados reportes de posi¢do a intervalos fixados pela
autoridade competente ou especificados pelo 6rgdo dos servigos de trifego aéreo.

1) Nos voos controlados em que a posi¢do é comunicada ao érgdo dos servicos de trifego aéreo competente através
de uma ligagdo de dados apenas devem ser apresentados reportes de posi¢do por voz quando solicitado.

SERA.8030 Cessacio do controlo

Um voo controlado deve, exceto se aterrar num aerédromo controlado, notificar o 6rgio ATC competente logo que deixe
de estar abrangido pelos servicos de controlo de trifego aéreo.

SERA.8035 Comunicagdes

a) As aeronaves que efetuam voos controlados devem manter uma escuta continua das comunica¢des de voz ar-solo no
canal de comunica¢io adequado do 6rgdo de controlo de trifego aéreo competente e, se necessdrio, estabelecer
comunicagdes bidirecionais, salvo instru¢do em contrdrio do ANSP em causa no que respeita as aeronaves que formam
parte do tréfego do aerédromo num aerédromo controlado.

1) A obrigagdo imposta as acronaves de manterem a escuta as comunicacdes de voz ar-solo mantém-se em vigor
quando tiverem sido estabelecidas comunicagdes CPDLG;
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b) Os Estados-Membros devem cumprir as disposicdes aplicdveis as falhas de comunicacdo que tenham sido adotadas ao

abrigo da Convengdo de Chicago. A Comissdo deve propor procedimentos europeus comuns, o mais tardar até 31 de
dezembro de 2015, tendo em vista a transposi¢do das referidas disposi¢des da OACI para o direito da Unido.

SECCAO 9

Servigo de informacdo de voo

SERA.9001 Ambito de aplicacio

a) Os orgdos dos servicos de trifego aéreo competentes devem prestar servicos de informagdo de voo a todas as

aeronaves que possam ser afetadas por essa informacdo, nomeadamente:

1) As aeronaves as quais sdo prestados servicos de controlo de trfego aéreo; ou

2) As aeronaves que, por qualquer outro meio, sdo conhecidas dos érgdos dos servicos de trifego aéreo competentes;

b) A rece¢io do servico de informagio de voo ndo exonera o piloto-comandante de uma aeronave das suas responsa-

bilidades, competindo-lhe a decisdo final sobre qualquer alteragio ao plano de voo que lhe seja proposta;

¢) Se os 6rgdos dos servicos de trifego aéreo prestarem simultaneamente servicos de informagdo de voo e servicos de

controlo de trifego aéreo, a prestagdo de servicos de controlo de trifego aéreo tem precedéncia sobre os servicos de
informacdo de voo, sempre que a prestagio de um servico de controlo do trifego aéreo o exija.

SERA.9005 Ambito do servio de informagio de voo

a) O servico de informagdo de voo deve incluir informagdes pertinentes nos seguintes dominios:

o
=

C

)

1) Sigmet e Airmet;

N
—

Atividade de pré-erup¢do vulcanica, erupgdes vulcanicas e nuvens de cinzas vulcanicas;

N
=

Libertagdo para a atmosfera de materiais radioativos ou quimicos téxicos;

4) Alteragdes na disponibilidade dos servios de radionavegacio;

U1
~

Alteragdes de condi¢des nos aerddromos e equipamentos associados, incluindo informagdes sobre o estado das
dreas de movimento do aerédromo quando afetadas pela presenca de neve, gelo ou acumulacdo significativa de
dgua;

6) Baldes livres ndo tripulados;

e quaisquer outras informagdes que possam afetar a seguranga;

Para além do disposto na alinea a), o servico de informagdo de voo prestado as aeronaves deve incluir informacdes
sobre:

1) As condigdes meteoroldgicas comunicadas ou previstas nos aerédromos de partida, de destino e alternantes;

2) O risco de colisdo, no caso das aeronaves que realizam operagdes nos espagos aéreos das classes C, D, E, F e G;

3) No caso dos voos sobre a dgua, na medida do possivel e sempre que solicitado pelo piloto, todas as informagdes
disponiveis relativas aos navios que se encontrem na zona, nomeadamente o indicativo de chamada rddio, a
posi¢do, a rota verdadeira e a velocidade, etc;

Além das informagdes previstas na alinea a), no caso dos voos VFR, os servicos de informacdo de voo prestados devem
incluir o fornecimento de todas as informagdes disponiveis sobre o trifego e as condi¢des meteoroldgicas ao longo da
rota de voo que possam impedir a operagdo segundo as regras de voo visual.
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SERA.9010 Servico automdtico de informacio terminal (ATIS)

a) Utilizacdo de mensagens ATIS em transmissdes de pedidos/respostas direcionadas

1) A pedido do piloto, as mensagens ATIS aplicdveis devem ser transmitidas pelo 6rgdo de servigos de trafego aéreo
competente.

2) Sempre que seja fornecido um servico de Voz-ATIS efou D-ATIS:

i) a aeronave deve acusar a rececdo da informacdo logo que estabelece a comunicacio com o 6rgio ATS
responsavel pela prestagdo do servico de controlo de aproximacio, a torre de controlo do aerédromo ou o
servico de informagdo de voo do aerddromo (AFIS), conforme adequado, e

i) o 6rgdo dos servicos de trafego aéreo competente deve, ao responder a uma aeronave que acusa a rece¢do de
uma mensagem ATIS ou, no caso das aeronaves a chegada, transmitir a essa aeronave, noutro momento
definido pela autoridade competente, o acerto altimétrico atualizado.

3) A informagdo contida numa mensagem ATIS corrente, cuja recegdo tenha sido acusada pela aeronave em causa,
ndo necessita de ser incluida numa transmissdo direta para a aeronave, com excegdo do acerto altimétrico, que deve
ser comunicado em conformidade com o ponto 2).

4) Se uma aeronave acusar a rece¢do de uma mensagem ATIS que deixou de ter atualidade, os elementos de
informacdo que necessitem de atualizacdo devem ser transmitidos sem demora a aeronave;

b) ATIS para aeronaves a chegar e a partir

As mensagens ATIS que contenham informacdes sobre chegadas ou partidas de aeronaves devem incluir os seguintes
elementos de informagdo, pela ordem indicada:

1) Nome do aer6dromo;

N
—

Indicador de chegada efou partida;

3) Tipo de contrato, se a comunicagdo for efetuada via D-ATIS;

=

Designador;

1
~

Periodo de observacio, se adequado;

=)
=

Tipos de aproximagdo esperados;

7) Pistas em servico; estado da barreira de retencdo que possa constituir um perigo potencial, caso exista;
8) Condicdes significativas da superficie da(s) pista(s) e, se adequado, condigdes de travagem;

9) Atraso em espera, se adequado;

10

Nivel de transi¢do, se aplicdvel;

11

Outras informagdes operacionais essenciais;

12

Diregdo e velocidade do vento a superficie, incluindo variacdes significativas e, caso existam sensores de vento a
superficie associados especificamente a secgdes da(s) pista(s) em servico e essa informacdo seja solicitada pelos
operadores das aeronaves, indicacdo da pista e da secgdo de pista a que a informagdo diz respeito;

13) Visibilidade e, quando aplicdvel, RVR (});

(") Estes elementos sdo substituidos pelo termo «CAVOK» quando se observam em simultineo as condi¢des seguintes: a) visibilidade de

10 km ou superior e visibilidade mais reduzida ndo comunicada; b) céu sem nuvens com importancia operacional e c) condi¢des
meteoroldgicas sem significado para a aviagdo.
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14) Condigdes meteoroldgicas atuais (');

15) Nuvens abaixo dos 1 500 metros (5 000 pés) ou abaixo da altitude minima de setor mais elevada, conforme a que
for superior; cumulonimbos e, se o céu estiver obscurecido, visibilidade vertical, se disponivel (!);

16

=

Temperatura do ar;
17) Temperatura do ponto de orvalho;
18) Acerto(s) dos altimetro(s);

19) Informagdes eventualmente disponiveis sobre fenémenos meteoroldgicos significativos nas reas de aproximacio e
de subida, incluindo cisalhamento de vento, e informagdes com relevancia operacional sobre condi¢des meteo-
rolégicas recentes;

20) Previsdes de tendéncias, quando disponiveis; e
21) Instrucdes ATIS especificas;

¢) ATIS para aeronaves que chegam

As mensagens ATIS que apenas contenham informagdes de chegada devem incluir os seguintes elementos de infor-
macdo, pela ordem indicada:

1) Nome do aerédromo;

>

Indicador de chegada;
3) Tipo de contrato, se a comunicagdo for efetuada via D-ATIS;

4) Designador;

2

Periodo de observacio, se adequado;

2

Tipos de aproximagdo esperados;

=

Pistas de aterragem principais; estado da barreira de retengdo que possa constituir um perigo potencial, caso exista;

L

Condigdes significativas da superficie da(s) pista(s) e, se adequado, condi¢des de travagem;
9) Atraso em espera, se adequado;

10) Nivel de transigdo, se aplicavel;

11) Outras informagées operacionais essenciais;

12

—

Direcdo e velocidade do vento a superficie, incluindo variagdes significativas e, caso existam sensores de vento a
superficie associados especificamente a secgdes da(s) pista(s) em servico e essa informagdo seja solicitada pelos
operadores de aeronaves, indicacdo da pista e da sec¢do de pista a que a informacdo diz respeito;

13

=

Visibilidade e, quando aplicdvel, RVR ();
14) Condigdes meteoroldgicas atuais (1);

15) Nuvens abaixo dos 1 500 metros (5 000 pés) ou abaixo da altitude minima de setor mais elevada, conforme a que
for superior; cumulonimbos e, se o céu estiver obscurecido, visibilidade vertical, quando disponivel (*);

16) Temperatura do ar;

Estes elementos sdo substituidos pelo termo «CAVOK» quando se observam em simultdneo as condi¢des seguintes: a) visibilidade de
10 km ou superior e visibilidade mais reduzida nio comunicada; b) céu sem nuvens com importancia operacional e c) condigdes
meteoroldgicas sem significado para a aviagdo.
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17

Temperatura do ponto de orvalho;
18) Acerto(s) dos altimetro(s);

19

Informagdes eventualmente disponiveis sobre fendmenos meteoroldgicos significativos na drea de aproximacio,
incluindo cisalhamento de vento, e informacdes com relevincia operacional sobre condi¢des meteoroldgicas
recentes;

20

Previsdes de tendéncias, quando disponiveis; e
21) Instrucdes ATIS especificas.

d) ATIS para aeronaves a partir

As mensagens ATIS que contenham apenas informacdes de partida devem incluir os seguintes elementos de infor-
macdo, pela ordem indicada:

1) Nome do aerédromo;

N
—

Indicador de saida;
3) Tipo de contrato, se a comunicagdo for efetuada via D-ATIS;

4) Designador;

5) Periodo de observacio, se adequado;

6) Pista(s) a utilizar na descolagem; estado da barreira de retengdo que possa constituir um perigo potencial, caso
exista;

7) Condigdes significativas da superficie da(s) pista(s) a utilizar na descolagem e, se adequado, agdo de travagem;

8) Atraso na partida, se adequado;

9) Nivel de transicdo, se aplicdvel;

10) Outras informagdes operacionais essenciais;

11) Diregdo e velocidade do vento a superficie, incluindo variacdes significativas e, caso existam sensores de vento a
superficie associados especificamente a secgdes da(s) pista(s) em servico e essa informacdo seja solicitada pelos
operadores de aeronaves, indicagdo da pista e da seccdo de pista a que a informacio diz respeito;

12) Visibilidade e, quando aplicdvel, RVR ();

13) Condigdes meteoroldgicas atuais (1);

14) Nuvens abaixo dos 1 500 metros (5 000 pés) ou abaixo da altitude minima de setor mais elevada, conforme a que
for superior; cumulonimbos e, se o céu estiver obscurecido, visibilidade vertical, se disponivel (!);

15) Temperatura do ar;

16) Temperatura do ponto de orvalho;

17) Acerto(s) dos altimetro(s);

18

Qualquer informagdo disponivel sobre fenémenos meteoroldgicos significativos na zona de subida inicial, in-
cluindo cisalhamento de vento;

19

Previsdes de tendéncias, quando disponiveis; e
20) Instrucdes ATIS especificas.

Estes elementos sdo substituidos pelo termo «CAVOK» quando se observam em simultdneo as condi¢des seguintes: a) visibilidade de
10 km ou superior e visibilidade mais reduzida ndo comunicada; b) céu sem nuvens com importancia operacional e c) condi¢des
meteoroldgicas sem significado para a aviagdo.
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SECCAO 10
Servigo de alerta
SERA.10001 Ambito de aplicacio

a) Os orgdos dos servicos de trafego aéreo devem prestar servicos de alerta:
1) A todas as aeronaves as quais sdo prestados servicos de controlo de trifego aéreo;

2) Na medida do possivel, a todas as outras aeronaves que tenham apresentado um plano de voo ou que sejam de
algum modo conhecidas dos servigos de trafego aéreo; e

3) A qualquer aeronave que se saiba ou suspeite de que estd a ser objeto de interferéncia ilicita.

SERA.10005 Informacdes as aeronaves que efetuam operacdes na proximidade de uma aeronave em situacio de
emergéncia

a) Quando um 6rgdo dos servicos de trafego aéreo considerar que uma aeronave se encontra em situagdo de emergéncia,
as aeronaves que se saiba que voam na vizinhanca da aeronave em causa devem, logo que possivel e sem prejuizo do
disposto na alinea b), ser informadas da natureza dessa emergéncia;

b) Quando um ¢érgdo dos servicos de trifego aéreo tiver conhecimento ou suspeitar de que uma aeronave estd a ser
objeto de interferéncia ilicita, ndo deve fazer nenhuma referéncia a natureza da emergéncia nas comunicagdes ar-solo
ATS, salvo se essa referéncia tiver tido origem em comunicagdes da aeronave envolvida e houver razodvel certeza de
que tal referéncia ndo agravard a situagdo.

SECCAO 11
Interferéncias, contingéncias de emergéncia e intercecdo
SERA.11001 Interferéncia ilicita

a) Uma aeronave objeto de interferéncia ilicita deve procurar programar o transponder para o cddigo 7500 e notificar o
6rgdo ATS competente de quaisquer circunstancias significativas associadas, bem como das altera¢des ao plano de voo
corrente exigidas pela situagdo, de modo a permitir ao 6rgdo ATS atribuir prioridade a aeronave e minimizar os
conflitos com outros aparelhos;

b) Se uma aeronave for objeto de interferéncia ilicita, o piloto-comandante deve tentar aterrar o mais rapidamente
possivel no aeré6dromo adequado mais préximo ou num aerédromo especifico designado pela autoridade competente,
a menos que a situagdo a bordo da aeronave obrigue a aplicar outro procedimento.

SERA.11005 Servico a aeronaves em situacio de emergéncia

a) No caso das aeronaves que se saiba ou suspeite que se encontram numa situacdo de emergéncia, incluindo em caso de
interferéncia ilicita, os 6rgdos dos servicos de trifego aéreo devem prestar-lhe a mdxima aten¢do, assisténcia e
prioridade sobre as outras aeronaves, conforme ditado pelas circunstancias;

b) Em caso de interferéncia ilicita ou de suspeita de interferéncia ilicita com uma aeronave, os 6rgdos dos servicos de
trafego aéreo devem dar resposta imediata aos seus pedidos. Os 6rgdos ATS devem continuar a transmitir informagdes
pertinentes para a conducdo segura do voo e tomar as medidas necessdrias para concluir todas as fases de voo,
especialmente a aterragem da aeronave em seguranga;

o
R

Em caso de interferéncia ilicita ou de suspeita de interferéncia ilicita com uma aeronave, os 6rgdos dos servicos de
trafego aéreo devem, em conformidade com procedimentos localmente acordados, informar imediatamente a autori-
dade competente designada pelo Estado e trocar as informagdes necessirias com o operador da aeronave ou o seu
representante designado.

SERA.11010 Contingéncias em voo
Aeronaves perdidas ou ndo identificadas

a) Ao ter conhecimento da existéncia de uma aeronave perdida, o 6rgdo dos servios de trifego aéreo deve tomar todas
as medidas necessdrias previstas nos pontos 1) e 3) para lhe prestar assisténcia e assegurar a prote¢io do voo.

1) Se a posicdo da aeronave ndo for conhecida, o 6rgdo dos servios de trifego aéreo deve:

i) tentar estabelecer comunica¢des bidirecionais com a aeronave, salvo se essas comunica¢des ji tiverem sido
estabelecidas,
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ii) usar todos os meios disponiveis para determinar a sua posicdo,

iii) informar os outros érgdos dos servigos de trafego aéreo em cuja drea a aeronave se tenha ou possa ter perdido,
tendo em conta todos os fatores que, dadas as circunstancias, possam ter afetado a sua navegagio,

iv) informar, em conformidade com procedimentos localmente acordados, os érgdos militares competentes, for-
necendo-lhes os dados pertinentes do plano de voo e outros relacionados com a aeronave perdida,

v) solicitar aos drgdos referidos nas subalineas iii) e iv) e as outras aeronaves em voo toda a assisténcia possivel
para estabelecer a comunica¢do com a aeronave e determinar a sua posicdo.

N
—

Os requisitos estabelecidos no ponto 1), subalineas iv) e v), também se aplicam aos 6rgdos dos servicos de trafego
aéreo informados em conformidade com o ponto 1), subalinea iii).

N
=

Quando for estabelecida a posicdo da aeronave, o 6rgdo dos servicos de tréfego aéreo deve:

i) informar a aeronave da sua posi¢do e das medidas corretivas a tomar. Caso os servicos de trifego aéreo
considerem que existe possibilidade de intercecdo ou outro perigo para a seguranga da aeronave, essa informa-
¢do deve ser imediatamente prestada, e

ii) facultar, se necessdrio, a outros 6rgdos dos servicos de trafego aéreo e aos érgdos militares competentes, todas as
informacdes pertinentes sobre a aeronave perdida e as eventuais recomendagdes transmitidas a mesma;

b) Ao tomar conhecimento da existéncia de uma aeronave ndo identificada na sua drea, sempre que essa identificagdo seja

o
-~

necessdria para a prestacdo de servicos de trafego aéreo ou requerida pelas autoridades militares competentes, os 6rgdos
dos servicos de trfego aéreo devem tomar medidas para a identificar, em conformidade com procedimentos local-
mente acordados. Para o efeito, os 6rgdos dos servicos de trifego aéreo devem tomar, de entre as medidas a seguir
indicadas, as que melhor se ajustem as circunstancias:

1) Tentar estabelecer comunicagdes bidirecionais com a aeronave;

N
—

Interpelar outros érgdos dos servigos de trafego aéreo localizados no interior da regido de informagdo do voo para
obter informacdes sobre o voo e solicitar a sua assisténcia para estabelecer comunicagdes bidirecionais com a
aeronave;

)
=

Interpelar os érgdos dos servicos de trafego aéreo que prestam servicos nas regides de informagdo de voo adjacentes
para obter informagdes sobre o voo e solicitar a sua assisténcia para estabelecer comunicagdes bidirecionais com a
aeronave;

>

Tentar obter informagdes das outras aeronaves que se encontram na area;

5) Se necessério, informar o 6rgdo militar competente, logo que concluida a identificacdo da aeronave;

No caso de uma aeronave perdida ou ndo identificada, deve ser tida em conta a possibilidade de a aeronave ser objeto
de interferéncia ilicita. Se o 6rgdo dos servicos de trifego aéreo considerar que uma aeronave perdida ou ndo
identificada pode ser objeto de interferéncia ilicita, deve informar imediatamente a autoridade competente designada
pelo Estado, em conformidade com procedimentos localmente acordados.

SERA.11015 Intercecio

a)

Com excec¢do dos servicos de intercegdo e de escolta prestados a pedido de uma aeronave, a interce¢do de aeronaves
civis deve reger-se por regulamentagdo e diretrizes administrativas adequadas emitidas pelos Estados-Membros em
conformidade com a Convengdo sobre a Aviagdo Civil Internacional, nomeadamente o seu artigo 3.°, alinea d), nos
termos do qual, ao estabelecerem regulamentacdo para as aeronaves do Estado, os Estados contratantes da OACI
comprometem-se a ter em devida conta a seguranca da navegacdo das aeronaves civis;

b) Em caso de intercecdo, o piloto-comandante de uma aeronave civil deve:

1) Seguir de imediato as instrucdes dadas pela aeronave intercetora e interpretar e responder aos sinais visuais, em
conformidade com as especificacdes constantes dos quadros S11-1 e S11-2;
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2) Notificar, se possivel, o 6rgdo dos servicos de trfego aéreo competente;

3) Procurar estabelecer comunicagdes de rddio com a aeronave intercetora ou com o 6rgdo de controlo de intercegdo
competente, efetuando uma chamada geral na frequéncia de emergéncia de 121,5 MHz, transmitindo a identidade
da aeronave intercetada e a natureza do voo. Se possivel e caso ndo tenha sido estabelecido qualquer contacto,
repetir a chamada na frequéncia de emergéncia 243 MHz;

4) Se a acronave estiver equipada com transponder SSR, selecionar o modo A, cddigo 7700, salvo instrugdo em
contrdrio do 6rgdo dos servios de trafego aéreo competente;

5) Se estiver equipada com ADS-B ou ADS-C, selecionar a funcionalidade de emergéncia adequada, quando disponivel,
salvo instrucdo em contrdrio do érgdo dos servicos de trifego aéreo competente.

Quadro S11 - 1

Sinais emitidos pela aeronave intercetora e respostas das aeronaves intercetadas

Série

Sinais da aeronave intercetora

Significado

Respostas da aeronave intercetada

Significado

DIA ou NOITE — balangar as asas e
acender e apagar as luzes de nave-
gacdo a intervalos irregulares (fardis
de aterragem para os helicopteros),
numa posi¢do ligeiramente acima, a
frente e normalmente a esquerda da
aeronave intercetada (ou a direita se
o aparelho intercetado for um heli-
coptero) e, ap6s ter recebido a con-
firmagdo da recegdo, efetuar uma
volta lenta, normalmente a esquerda
(ou a direita para os helicopteros)
tomando o rumo pretendido.

Nota 1

As condigdes meteoroldgicas ou do ter-
reno podem obrigar a aeronave interce-
tora a inverter as posices ¢ o sentido da
volta referidos na série 1.

Nota 2

Se a aeronave intercetada ndo puder
acompanhar a velocidade da aeronave
intercetora, esta ultima deve voar de
acordo com um conjunto de regras de
trajetéria de corrida e balangar as asas
de cada vez que passar pela aeronave
intercetada.

DIA ou NOITE — manobra de afas-
tamento rdpido da aeronave interce-
tada efetuando uma volta ascen-
dente de 90 graus ou mais sem atra-
vessar a linha de voo da aeronave
intercetada.

DIA ou NOITE - baixar o trem de
aterragem (quando instalado) com as
luzes fixas de aterragem acesas e so-
brevoar a pista em servico ou, se a
acronave sobrevoada for um heli-
coptero, sobrevoar a drea de aterra-
gem de helicopteros. No caso dos
helicépteros, o helicoptero intercetor
efetua uma aproximagdo para aterra-
gem até ficar a pairar por cima da
drea de aterragem.

Esta  aeronave
foi intercetada.
Siga-me.

Pode continuar.

Aterre neste

aerdédromo.

DIA ou NOITE — balancar as
asas, acender e apagar as luzes
de navegagdo a intervalos irre-
gulares e seguir a aeronave in-
tercetora.

DIA ou NOITE - Balancar as
asas.

DIA ou NOITE - baixar o trem
de aterragem (quando instala-
do), com as luzes fixas de ater-
ragem acesas e seguir a aero-
nave intercetora e se, apos so-
brevoar a pista em servico ou a
drea de aterragem para helicop-
teros, considerar a aterragem
segura, efetuar a aterragem.

Mensagem

bem recebida.
Instrugdo  vai
ser cumprida.

Mensagem

bem recebida.
Instrugdo  vai
ser cumprida.

Mensagem

bem recebida.
Instrugdo  vai
ser cumprida.




L 281/38

Jornal Oficial da Unido Europeia

13.10.2012

Quadro S11 - 2

Sinais emitidos pela aeronave intercetada e respostas das aeronaves intercetoras

Série

Sinais da aeronave intercetada

Significado

Respostas da aeronave intercetora

Significado

DIA ou NOITE - recolher o trem
de aterragem (quando instalado) e
acender as luzes intermitentes de
aterragem ao passar sobre a pista
em servico ou sobre a drea de ater-
ragem de helicopteros a uma altura
superior a 300 m (1 000 pés), mas
ndo superior a 600 m (2 000 pés)
(no caso dos helicopteros, a uma
altura superior a 50 m (170 pés)
mas ndo superior a 100 m (330
pés) acima do nivel do aer6dromo
e continuar em circuito sobre a
pista em servico ou drea de aterra-
gem para helicpteros. Se nio pu-
der acender e apagar as luzes de
aterragem, utilizar quaisquer outras
luzes disponiveis.

DIA ou NOITE - acender e apagar
todas as luzes disponiveis a interva-
los regulares, de modo a serem di-
ferentes das luzes intermitentes.

DIA ou NOITE — Acender e apagar
todas as luzes disponiveis a interva-
los irregulares.

O aerédromo
designado  ndo
é adequado.

Impossivel cum-
prir.

Situagdo de pe-
rigo.

DIA ou NOITE - se o objetivo
for a aeronave intercetada seguir
a aeronave intercetora até um
aerddromo alternante, a aero-
nave intercetora recolhe o seu
trem de aterragem (quando ins-
talado) e usa os sinais da série 1
previstos para a aeronave inter-
cetora.

Se decidir libertar a aeronave in-
tercetada, a aeronave intercetora
usa os sinais da série 2 previstos
para a aeronave intercetora.

DIA ou NOITE - utilizar os si-
nais da série 2 previstos para a
aeronave intercetora.

DIA ou NOITE — utilizar os si-
nais da série 2 previstos para a
aeronave intercetora.

Mensagem bem
recebida. Siga-
-me.
Mensagem bem
recebida. Pode
continuar.

Mensagem bem
recebida.

Mensagem bem
recebida.

¢) Se as instrucdes recebidas via rddio, independentemente da sua origem, colidirem com as dadas pela aeronave
intercetora através de sinais visuais, a aeronave intercetada deve solicitar esclarecimentos imediatos enquanto continua

&

a cumprir as instrucdes visuais dadas pela aeronave intercetora.

Se as instrucdes recebidas via rddio, independentemente da origem, colidirem com as dadas pela aeronave intercetora
via radio, a aeronave intercetada deve solicitar esclarecimentos imediatos, enquanto continua a cumprir as instrucoes
dadas via radio pela aeronave intercetora.

Durante a interce¢do, se for estabelecido o contacto rddio mas ndo for possivel comunicar numa lingua comum, deve
ser feito o possivel para transmitir instrugdes, acusar a rece¢do de instrugdes e transmitir informagdes essenciais usando
as expressdes e a prontincia constantes do quadro S11-3, repetindo duas vezes cada expressio:

Quadro S11 - 3

Expressoes a utilizar pela aeronave intercetora Expressdes a utilizar pela aeronave intercetada
Expressdo Prondncia (') Significado Expressdo Prontncia () Significado
CALL SIGN KOL SA-IN Qual é o seu indi- [ CALL SIGN KOL SA-IN O meu indicativo de
cativo de chamada? | (indicativo) () (indicativo) chamada é
(indicativo):
FOLLOW FOL-LO Siga-me. WILCO VILL-KO Mensagem bem
recebida.
DESCEND DEE-SEND Desga para aterra- | Will comply
gem.
CAN NOT KANN NOTT | A ordem ndo pode
ser cumprida.
YOU LAND YOU LAAND Aterre neste aerd- | REPEAT REE-PEET Repetir instrugdo.
dromo.
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Expressoes a utilizar pela aeronave intercetora Expressoes a utilizar pela aeronave intercetada

Expressdo Prondncia () Significado Expressio Prontncia (') Significado

AM LOST AM LOSST Posicdo
desconhecida.

PROCEED PRO-SEED Pode continuar o
voo.

MAYDAY MAYDAY Socorro.

HIJACK (%) HI-JACK Fui objeto de
interferéncia ilicita.

LAND LAAND Peco autorizacdo
(nome do local) | (nome do local) | para aterrar em
(nome do local).

DESCEND DEE-SEND Peco autorizacao
para descer.

(") Na segunda coluna, as silabas ténicas acentuadas aparecem a sublinhado.

(%) O indicativo de chamada ¢é o utilizado nas comunicagdes radiotelefonicas com os orgdos dos servicos de trifego aéreo e corres-
pondente a identificacdo da aeronave constante do plano de voo.

(’) Dependendo das circunstancias, nem sempre serd possivel ou conveniente usar a expressdo «HIJACK» (interferéncia ilicita).

Logo que tenha conhecimento da interce¢do de uma aeronave na sua drea de responsabilidade, o érgdo dos servigos de
trifego aéreo deve tomar, de entre as medidas a seguir indicadas, as que melhor se ajustem as circunstancias:

1

-

Tentar estabelecer comunicagdes bidirecionais com a aeronave intercetada, recorrendo a todos os meios disponiveis,
incluindo a radiofrequéncia de emergéncia de 121,5 MHz, salvo se essa comunicacdo jd tiver sido estabelecida;

N
—

Informar o piloto da aeronave intercetada da intercecdo em curso;

N
=

Estabelecer o contacto com o 6rgdo de controlo de interce¢do, mantendo comunica¢des bidirecionais com a
aeronave intercetora e fornecer-lhe as informagdes disponiveis sobre a aeronave;

4) Se necessério, retransmitir as mensagens entre a aeronave intercetora ou o 6rgdo de controlo de interce¢do e a
aeronave intercetada;

1
-~

Em estreita colaboragdo com o 6rgdo de controlo de intercegdo, tomar todas as medidas necessdrias para garantir a
seguranga da aeronave intercetada;

6) Informar os 6rgdos dos servicos de trafego aéreo das regides de informacdo de voo adjacentes, se as circunstancias
permitirem concluir que a aeronave desapareceu nessas regioes;

Logo que tenham conhecimento de que uma acronave estd a ser objeto de interce¢do fora da sua drea de responsa-
bilidade, os érgdos dos servicos de tréfego aéreo devem tomar, de entre as medidas a seguir indicadas, as que melhor se
ajustem as circunstancias:

1) Informar o 6rgdo dos servigos de trifego aéreo responsavel pelo espago aéreo onde a intercecdo estd a ter lugar,
fornecendo-lhe todas as informacdes disponiveis que possam contribuir para a identificacio da aeronave e solici-
tando-lhe que sejam tomadas medidas em conformidade com a alinea f);

2) Retransmitir as mensagens entre a aeronave intercetada e o 6rgdo dos servicos de trifego aéreo competente, o
6rgio de controlo de interce¢do ou a aeronave intercetora.

SECCAO 12

Servigos de meteorologia — Observagdes efetuadas por aeronaves e reportes através de comunicacdes de voz

SERA.12001 Tipos de observacdes de aeronave

a)

Em qualquer fase do voo, as aeronaves devem efetuar as seguintes observagdes:
1) Observagdes especiais de aeronave; e

2) Outras observac¢des de aeronave para além das de rotina.
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SERA.12005 Observacdes especiais de aeronave

a) Todas as aeronaves devem comunicar observagdes especiais sempre que registem ou observem as seguintes condigdes:
1) Turbuléncia moderada ou severa; ou
2) Formacdo moderada ou severa de gelo; ou

3) Onda de montanha pronunciada; ou

S
=

Trovoadas sem granizo, obscurecidas, embutidas em massas nebulosas, dispersas ou em linha de tempestade; ou

5) Trovoadas com granizo, obscurecidas, embutidas em massas nebulosas, dispersas ou em linha de tempestade; ou

=)
=

Tempestades fortes de poeira ou de areia; ou
7) Nuvens de cinzas vulcanicas; ou
8) Atividade vulcanica pré-eruptiva ou erup¢do vulcanica;

b) As autoridades competentes devem, se necessario, definir outras condigdes que devam ser comunicadas por todas as
aeronaves quando encontradas ou observadas.
SERA.12010 Outras observacdes de aeronaves ndo de rotina

Caso se registem outras condicdes meteoroldgicas ndo enumeradas na secgdo SERA.12005, alinea a) (por exemplo,
cisalhamento de vento) que, na opinido do piloto-comandante, possam comprometer a seguranca ou afetar significati-
vamente a eficiéncia das operagdes de outras aeronaves, o piloto-comandante deve informar o 6rgdo dos servicos de
trafego aéreo competente o mais rapidamente possivel.

SERA.12015 Comunicacio das observacdes feitas pelas aeronaves através de comunicagdes de voz

a) As observacdes das aeronaves devem ser comunicadas durante o voo no momento em que sdo efetuadas ou com a

maior brevidade possivel;

b) As observacdes das aeronaves devem ser transmitidas sob a forma de reportes em voo e cumprir as especificagdes
técnicas do apéndice 5.

SERA.12020 Intercimbio de reportes de aeronaves em voo

a) As unidades ATS devem transmitir, o mais rapidamente possivel, os reportes em voo especiais e ndo de rotina
transmitidos pelas aeronaves:

1) As outras aeronaves interessadas;
2) Ao centro de observagdo meteoroldgica aerondutica (MWO) associado; e
3) Aos outros 6rgdos dos servicos de trifego aéreo interessados;

b) As transmissdes para a aeronave devem ser repetidas numa frequéncia e manter-se durante um periodo de tempo que
deve ser fixado pelo 6rgdo dos servigos de trfego aéreo competente.
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Apéndice 1
Sinais

1. SINAIS DE SOCORRO E DE URGENCIA

1.1 Disposicoes gerais

1.1.1.  Nio obstante o disposto nos pontos 1.2 e 1.3, as aeronaves em perigo devem recorrer a todos os meios ao seu
alcance para chamar a atengdo, dar a conhecer a sua posi¢io e obter ajuda.

1.1.2.  Os procedimentos de telecomunicagdes para transmissdo de sinais de socorro e de urgéncia devem cumprir o
disposto no anexo 10, volume II, da Convengdo de Chicago.

1.2. Sinais de socorro

1.2.1.  Quer sejam utilizados conjunta ou separadamente, os sinais abaixo indicam que existe perigo grave e iminente ¢
que ¢ solicitada assisténcia imediata:

a) Um sinal enviado por radiotelegrafia ou qualquer outro método de sinalizagdo, materializado no grupo SOS
(. .— — —. .. em cddigo Morse);

b) Sinal de socorro enviado por radiotelefonia, materializado na palavra pronunciada MAYDAY;

¢) Mensagem de pedido de socorro enviada através de uma ligagdo de dados, que transmite a ideia da palavra
MAYDAY;

d) Foguetes ou obuses que emitem luzes vermelhas, lancados um de cada vez a intervalos curtos;

e) Lanca-fachos com para-quedas que emitem uma luz vermelha;

f) Programacdo do transponder no modo A, cédigo 7700.

1.3.  Sinais de urgéncia

1.3.1.  Quer sejam utilizados conjunta ou separadamente, os sinais abaixo indicam que uma aeronave pretende dar a
conhecer dificuldades que a obrigam a aterrar sem requerer assisténcia imediata:

a) Acender e apagar repetidamente os far6is de aterragem; ou
b) Acender e apagar repetidamente as luzes de navegacdo, de modo a ndo se confundirem com as luzes de
navegacdo intermitentes.

1.3.2.  Quer sejam utilizados conjunta ou separadamente, os sinais abaixo indicam que a aeronave tem uma mensagem
muito urgente a transmitir relacionada com a seguranga de um navio, aeronave ou outro veiculo, ou de pessoas a
bordo ou no seu campo de visdo:

a) Sinal enviado por radiotelegrafia ou por qualquer outro método de sinalizacdo, composto pelo grupo XXX
(—.— —.— —.— em cbdigo Morse);

b) Sinal de urgéncia enviado por radiotelefonia, materializado nas palavras pronunciadas PAN, PAN;

¢) Mensagem de urgéncia enviada através de uma ligacdo de dados, que transmite a ideia das palavras PAN, PAN.

2. SINAIS VISUAIS UTILIZADOS PARA AVISAR UMA AERONAVE NAO AUTORIZADA QUE VOA OU ESTA
PRESTES A ENTRAR NUMA ZONA RESTRITA, PROIBIDA OU DE PERIGO

2.1 Quando sdo utilizados sinais visuais para avisar uma aeronave ndo autorizada que voa ou que estd prestes a

entrar numa zona restrita, proibida ou de perigo, tanto de dia como de noite, a série de projéteis lancados a
partir do solo a intervalos de 10 segundos e que, ao rebentarem, produzem luzes vermelhas e verdes ou em
forma de estrela, avisa uma aeronave ndo autorizada que voe ou que esteja prestes a entrar numa zona restrita,
proibida ou de perigo de que deve tomar todas as medidas corretivas que se revelem necessdrias.
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3.1.2.

SINAIS PARA O TRAFEGO DE AERODROMO
Luzes e sinais pirotécnicos
Instrugoes

Quadro AP 1 -1

Luzes

Do servico de controlo do aerédromo para:

Aeronave em voo

Aeronave no solo

Luz verde fixa Autorizagdo de aterragem

Luz vermelha fixa Ceder passagem a outra aeronave e

continuar em circuito

Série de luzes verdes in- | Executar uma volta para aterra-

Orientada para a aeronave em

: 1 *)
. | termitentes gem (¥)
<
g Série de luzes vermelhas | Aerédromo sem condi¢des de segu-
& intermitentes ranga, ndao aterrar
gL
& 2| Séries de luzes brancas | Aterrar neste aerédromo e continuar

intermitentes

até a placa de estacionamento (*)

Autorizagdo de descolagem

Parar

Autoriza¢do de rolagem

Rolagem autorizada na drea de
aterragem de servico

Voltar ao ponto de partida no
aerddromo

Luz pirotécnica vermelha Apesar das instrugdes anteriormente

recebidas, ndo aterrar por enquanto

(*) As autorizacdes de aterragem e de rolagem devem ser concedidas em tempo til

——
DE
LUZES BRANCAS INTERMITENTES - CURANGA
O A 7 2o

T .

e r——
, NAO ATERRAR =——
m—a——

&, %,
A7 R 4 o) %,
e 1A
e ey ~ 2t %
0z e 970y RIS %, )
i ZERop INT, "o QA{Q@‘ e
ERpy, 24 Ly A LUZ PIROTECNICA VERMELHA
LUZEg VERM EXECUTAR ENp " A SRS @_7 Q=
, -
%_ riAs INTERMITENTE?LTA PARA g I@f(“ ‘\. ~ %
AERODROM - RRA '~ N\ /
O SEM CONDICOES . -— GE) N--\‘. Q{%’ \ %

/ APESAR DAS INSTRUGOES
/  ANTERIORMENTE RECEBIDAS
NAO ATERRAR POR

ATERRAR NESTE AERODROMO E CONTINUAR ATE A PLACA DE ESTACIONAMENTO

ENQUANTO

AERONAVE EMROLAGEM

POSICAO DE
DESCOLAGEM

o
I
ACAO D
S

E
D COLAGEM

FIGURA Al -1
TORRE DE CONTROLO

Aviso de rececdo por uma aeronave
a) Em voo:
1) De dia:
— Balancar as asas da aeronave, exceto nos segmentos inicial e final

2) De noite:

da fase de aproximacio;

— Acender e apagar os fardis de aterragem duas vezes ou, se a aeronave ndo dispuser do equipamento

necessdrio, acender e apagar as luzes de navegacdo duas vezes;
b) No solo:
1) De dia:

— Mexer os ailerons ou o leme da aeronave;
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2) De noite:

— Acender e apagar os fardis de aterragem duas vezes ou, se a aeronave ndo dispuser do equipamento
necessario, acender e apagar as luzes de navegacio duas vezes.

3.2, Sinais visuais no solo
3.2.1.  Proibigdo de aterragem

3.2.1.1. Um painel horizontal quadrado vermelho, com diagonais a amarelo (figura A1-2), quando exibido numa drea de
sinais, indica que é proibido efetuar aterragens e que é provével que essa proibicdo seja prolongada.

Figura A1-2

3.2.2.  Necessidade de precaucdes especiais durante a aproximagdo ou a aterragem

3.2.2.1. Um painel horizontal quadrado vermelho, com uma diagonal a amarelo (figura A1-3), quando exibido numa drea
de sinais, indica que, devido ao mau estado da drea de manobra, ou por qualquer outra razdo, devem ser
tomadas precaucdes especiais na aproximagdo para aterragem ou na aterragem.

/4

Figura Al-3

3.2.3.  Utilizagdo de pistas e caminhos de circulagio

3.2.3.1. Um painel horizontal branco em forma de haltere (figura A1-4), quando exibido numa drea de sinais, indica que
as aeronaves devem aterrar, descolar e efetuar a rolagem exclusivamente nas pistas e caminhos de circulagdo.

Figura Al1-4
3.2.3.2. O mesmo painel horizontal branco em forma de haltere, idéntico ao previsto no ponto 3.2.3.1, mas com uma
barra preta disposta perpendicularmente ao eixo que liga cada uma das partes circulares (figura A1-5), quando

exibido numa drea de sinais, indica que as aeronaves devem aterrar e descolar exclusivamente nas pistas, mas que
podem efetuar outras manobras fora das pistas e caminhos de circulagio.

Figura Al-5

3.2.4.  Pistas ou caminhos de circulacdo encerrados

3.2.4.1. Cruzes de uma s6 cor contrastante, amarela ou branca (figura A1-6), quando exibidas horizontalmente nas pistas
e caminhos de circula¢do ou partes dos mesmos, indicam uma drea impropria para manobras de aeronaves.

Figura Al-6
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3.2.5.
3.2.5.1.

3.2.5.2.

3.2.6.
3.2.6.1.

3.2.7.
3.2.7.1.

3.2.8.
3.2.8.1.

4.1.
4.1.1.

Diregio de descolagem ou de aterragem

Um sinal em forma de T disposto na horizontal, branco ou laranja (figura Al-7), indica a direcdo que as
aeronaves devem tomar na aterragem e na descolagem, que deverd ser paralela ao eixo do T na direcdo dos
bragos da cruz. Quando utilizado de noite, o T de aterragem deve estar iluminado ou delimitado por luzes
brancas.

Figura A1-7

Um conjunto de dois algarismos (figura A1-8), quando exibido verticalmente na torre de controlo do aerédromo
ou nas suas imediagdes, indica as aeronaves na drea de manobra a direcdo da descolagem, expressa em unidades
de 10 graus magnéticos, arredondados para a dezena mais préxima.

03

Figura A1-8
Trdfego para a direita

Uma seta para a direita, de cor bem visivel (figura A1-9), exibida numa drea de sinais ou horizontalmente no
final de uma pista ou da faixa em servico, indica que as voltas antes da aterragem e depois da descolagem devem
ser efetuadas para a direita.

Figura A1-9
Gabinete de comunicagio dos servicos de trdfego aéreo

Uma letra C a negro sobre fundo amarelo disposta na vertical (figura A1-10) indica a localizagdo do gabinete de
comunicacdo dos servicos de trifego aéreo.

.
esiiveeias

Figura A1-10

Planadores em voo

Uma cruz dupla branca disposta na horizontal (figura A1-11), quando exibida na drea de sinalizagdo, indica que
o aerddromo estd a ser utilizado por planadores e que estdo a ser efetuados voos de planadores.

iy

Figura Al1-11
SINAIS DE MANOBRA NO SOLO
De um sinaleiro para uma aeronave

Os sinais a utilizar pelo sinaleiro, com as maos iluminadas, conforme necessdrio para facilitar a observacio pelo
piloto, e numa posi¢do de frente para a aeronave, devem ser feitos:

a) Para as aeronaves de asa fixa, no lado esquerdo da aeronave, no local onde possa mais facilmente ser visto
pelo piloto; e

b) Para os helicopteros, no local onde possa mais facilmente ser visto pelo piloto.

Antes de utilizar os sinais indicados abaixo, o sinaleiro deve certificar-se de que a drea dentro da qual uma

aeronave vai ser guiada estd livre de objetos com os quais possa, para cumprir o disposto na sec¢do SERA.3301,
alinea a), colidir.
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1. Wingwalker|guia de rolagem (*)

Levantar a mdo direita acima da cabeca com a barra a
apontar para cima. Mover a mio esquerda, com a barra
a apontar para baixo, aproximando-a do corpo.

(*) Ao fazer este sinal, uma pessoa posicionada na extremidade da
asa da aceronave informa o piloto/sinaleiro/operador de reboque
de que ndo existem obstdculos a movimentagdo da aeronave na
posicdo de estacionamento ou para a saida dessa posicdo.

2. Identificar porta

Levantar os bragos bem esticados em linha reta por cima
da cabega, com as barras a apontar para cima.

3. Continuar até ao sinaleiro seguinte ou conforme as
instrugdes da torre/controlo no solo

Esticar ambos os bragos para cima. Mover e esticar os
bragos para fora e para os lados do corpo e apontar
com as barras na dire¢do do sinaleiro seguinte ou drea
de rolagem.

4. Avancar em frente

Fletir os bracos esticados a altura dos ombros e mover as
barras para cima e para baixo desde a altura do peito até a
altura da cabega.

5 a). Virar a esquerda (a partir do ponto de vista do

& .
s |
Com o brago direito e a barra esticados de modo a

formarem um angulo de 90 graus com o corpo, fazer
o sinal de «avancar» com a méo esquerda. A velocidade
do movimento do braco indica ao piloto a velocidade
de viragem da aeronave.
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5 b). Virar a direita (a partir do ponto de vista do piloto)

Com o brago esquerdo e a barra esticados de modo a
formarem um angulo de 90 graus com o corpo, fazer o
sinal de «avangar» com a mdo direita. A velocidade do
movimento do braco indica ao piloto a velocidade de
viragem da aeronave.

6 a).

Paragem normal

Esticar completamente os bragos e as barras de modo a
formarem um angulo de 90 graus com o corpo, e
levantd-los lentamente acima da cabega até as barras
se cruzarem.

6 b).

Paragem de emergéncia

Levantar bruscamente os bracos por cima da cabega,
cruzando as barras.

7 a).

Engatar travoes

Levantar a mdo imediatamente acima da altura do
ombro com a palma da mio aberta. Garantido o
contacto visual com a tripulagio de voo, fechar a
mdo e cerrar o punho. Manter a posicio até a tripulagdo
de voo acusar a rececio da mensagem (fazendo um
gesto de «compreendido», erguendo o polegar).

. Soltar travoes

Levantar o brago imediatamente acima do ombro, com
o punho cerrado. Garantido o contacto visual com a
tripulagdo de voo, abrir a mao. Manter a posi¢do até a
tripulagdio de voo acusar a rece¢do da mensagem
(fazendo um gesto de «compreendido», erguendo o
polegar).
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8 a).

Calcos colocados

Com os bragos bem esticados acima da cabega, executar
movimentos circulares com as barras viradas para
dentro até estas se tocarem. Certificar-se de que a
tripulacdo de voo entendeu o sinal.

8 b).

Calcos retirados

Com os bragos bem esticados acima da cabega, executar
movimentos circulares com as barras viradas para fora.
Nio retirar os calgos até receber autorizagio da
tripulacdo de voo.

9. Colocar o(s) motor(es) em marcha

Levantar o brago direito até a altura da cabeca com a barra
a apontar para cima e fazer movimentos circulares com a
méo. Ao mesmo tempo, com o brago esquerdo levantado
acima da altura da cabega, apontar para o motor que vai
ser posto em marcha.

10.

Desligar o(s) motor(es)

Esticar o braco com a barra apontada para a frente do
corpo a altura dos ombros. Mover a mdo e a barra do
ombro esquerdo para o ombro direito e vice-versa, como
para cortar 0 pescogo.

11.

Reduzir velocidade

Mover os bragos abertos para baixo como para executar
um movimento de batida leve e levantar e baixar as
barras desde a altura da cintura até aos joelhos.
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12. Reduzir motor(es) do lado indicado

Com os bracos descaidos e as barras a apontar para o
solo, acenar para cima e para baixo com a barra direita
ou esquerda, conforme deva(m) ser reduzido(s) ofs)
motor(es) da direita ou da esquerda, respetivamente.

13.

Fazer marcha atrés

Com os bragos a frente do corpo a altura da cintura,
rodar os bragos num movimento para a frente. Para
parar a manobra de marcha atrds, utilizar o sinal 6 a)
ou 6 b).

14 a). Viragens durante a marcha atrds (para virar a

cauda para estibordo)

Com o braco esquerdo e a barra a apontar para baixo,
baixar o brago direito desde a posi¢do vertical acima
da cabeca até a posi¢do horizontal de frente, repetindo
o movimento do brago direito.

14 b

. Viragens durante uma marcha atrds (para virar a
cauda para bombordo)

Com o brago direito ¢ a barra a apontar para baixo,
baixar o brago esquerdo da posi¢do vertical acima da
cabeca até a posicdo horizontal de frente, repetindo o
movimento do brago esquerdo.

15.

Afirmativo/caminho livre (¥)

Levantar o braco direito até a altura da cabeca com a
barra a apontar para cima ou mostrar a mdo com o dedo
polegar para cima. O brago esquerdo mantém-se ao
longo do corpo, a apontar para baixo.

(*) Este sinal também ¢ utilizado na comunicagdo técnica/de

servigo.
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16.

Voo estaciondrio (*)

Manter os bracos e as barras bem esticados de modo a
formarem um 4ngulo de 90 graus com o corpo.

(*) Para ser utilizado no caso de helicépteros em voo estaciondrio

17.

Subir (¥)

Manter os bragos e as barras bem esticados para os lados
de modo a formarem um 4ngulo de 90 graus com o
corpo e fazer movimentos ascendentes com as mios
mantendo as palmas viradas para cima. A velocidade
do movimento indica a velocidade de subida.

(*) Para ser utilizado no caso de helicépteros em voo estaciondrio

18.

Descer (¥)

Manter os bracos e as barras bem esticados para os lados
de modo a formarem um angulo de 90 graus com o
corpo ¢ fazer movimentos descendentes com as maos
mantendo as palmas viradas para baixo. A velocidade
do movimento indica a velocidade de descida.

(*) Para ser utilizado no caso de helicopteros em voo estaciondrio

19 a). Mover-se horizontalmente para a esquerda (a

partir do ponto de vista do piloto) (*)

Colocar o braco na horizontal até formar um angulo
de 90 graus com o lado direito do corpo. Deslocar o
brago esquerdo na mesma dire¢do num movimento de
varrimento.

(*) Para ser utilizado no caso de helicopteros em voo esta-
cionario

19 b). Mover-se horizontalmente para a direita (a partir

do ponto de vista do piloto) (*)

Colocar o braco na horizontal até formar um angulo
de 90 graus com o lado esquerdo do corpo. Deslocar
0 outro braco na mesma dire¢cdo num movimento de
varrimento.

(*) Para ser utilizado no caso de helicopteros em voo esta-
cionario
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20. Aterrar (*)

Cruzar os bragos a frente do corpo com as barras
orientadas para baixo.

(*) Para ser utilizado no caso de helicépteros em voo estaciondrio

21.

Manter a posigdo/esperar

Manter os bracos bem esticados e as barras orientadas
para baixo até formar um angulo de 45 graus com o
corpo. Manter a posi¢do até a acronave obter autorizacio
para efetuar a manobra seguinte.

22.

Despachar aeronave

Fazer uma continéncia normal com a mao direita efou
com a barra para despachar a aeronave. Manter o
contacto visual com a tripulacio de voo até a aeronave
comecar a rolagem.

23.

Ndo tocar nos comandos Este sinal também é
utilizado na comunicacio técnica/de servico

Levantar o brago direito, bem esticado acima da cabega e
cerrar o punho ou segurar a barra na posi¢do horizontal.
O brago direito mantém-se descaido ao longo do corpo
na dire¢do do joelho.

24.

Ligar fonte de alimentagdo no solo Sinal utilizado na
comunicagdo técnica/de servico

Manter os bracos bem esticados acima da cabeca; abrir a
mdo esquerda horizontalmente e fazer movimentos com
as pontas dos dedos da mio direita até tocarem a palma
da méo esquerda (de modo a formar um T). Durante a
noite, podem também ser usadas barras iluminadas para
formar o «T» por cima da cabeca.
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4.2.

4.2.1.1.

Desligar fonte de alimentagio Sinal utilizado na
comunicacdo técnica/de servigo

Manter os bracos bem esticados acima da cabeca, com as
pontas dos dedos da mio direita a tocar a palma da mao
esquerda aberta na horizontal (de modo a formar um T)
e afastar a mio direita da esquerda. Nao desligar a fonte
de alimentagdo sem obter autoriza¢do da tripulagdo de
voo. Durante a noite, podem também ser usadas barras
iluminadas para formar o «T» por cima da cabeca.

Negativo Sinal utilizado na comunicagio técnica/de
servico

Esticar o brago direito até formar um 4ngulo de 90 graus
com o ombro e apontar com a barra em dire¢do ao solo
ou colocar a mio com o dedo polegar para baixo;
manter o brago esquerdo ao longo do corpo, mio a
altura do joelho.

Estabelecer comunicagdo via intercomunicador Sinal
utilizado na comunicacio técnica/de servigo

Esticar os dois bracos até formar um angulo de 90 graus
com o corpo e colocar as mdos em concha sobre os
ouvidos.

éﬁh
%

Abrir[Fechar  escadas ()  Sinal  utilizado na
comunicagio técnica/de servico

Com o brago direito ao longo do corpo e o braco
esquerdo esticado acima da cabeca até formar um
angulo de 45 graus com o corpo, deslocar o braco
direito em movimentos circulares até ao ponto mais
alto do ombro esquerdo.

(*) Este sinal destina-se principalmente as aeronaves com escadas
integradas a frente.

Do piloto de uma aeronave para um sinaleiro

Estes sinais devem ser utilizados por um piloto, no posto de pilotagem, com as maos bem a vista do sinaleiro, se
necessdrio iluminadas, para facilitar a observagdo pelo sinaleiro.

Travoes

a) Travar: Levantar a mdo e o braco, com os dedos esticados, horizontalmente junto a cara e cerrar o punho;

b) Destravar: Levantar o braco, com o punho cerrado, horizontalmente junto a cara e esticar os dedos.
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4.2.1.2. Calgos

4.2.1.3. Pronto para por o(s) motor(es) em marcha

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

5.1.

a) Colocar calcos: Bracos estendidos, palmas das mdos viradas para fora, cruzar as mdos na frente da cara;

b) Retirar calos: Mdos cruzadas na frente da cara, palmas das méos viradas para fora, mover os bragos para fora.

a) Levantar o nimero adequado de dedos de uma das maos para indicar o nimero do motor que vai ser posto

em marcha.

Sinais de comunicacdo técnica/de servico

No caso dos sinais de comunicagdo técnica/de servio, s6 devem ser utilizados sinais manuais quando ndo for

possivel estabelecer a comunicagdo por voz.

Os sinaleiros devem certificar-se de que a tripulagdo de voo acusa a recegdo dos sinais de comunicagdo técnica/de

Servigo.

SINAIS MANUAIS DE EMERGENCIA NORMALIZADOS

Os sinais manuais a seguir indicados constituem a sinalizacgdo minima necessdria para a comunicacdo de
emergéncia entre o comandante/os bombeiros nas operacdes de socorro a aeronaves e de combate a
incéndios (ARFF) e a tripulacdo de voo ou as tripulagdes de cabina em caso de incidente de aeronave. Os
sinais manuais de emergéncia das ARFF devem ser feitos do lado esquerdo da aeronave, na posi¢do de de frente

para a tripulacdo de cabina.

1. Evacuacgdo recomendada

Evacuagio recomendada apds avaliagio da situagdo
externa pelo comandante das operagdes de socorro a
aeronaves e de combate a incéndios do local do inci-
dente.

Com o brago estendido e mantido na horizontal, levantar
a mdo a altura dos olhos e fazer sinal de aproximagdo,
com movimentos da mdo para trds. O braco imdvel
mantém-se descaido junto ao corpo.

Durante a noite — idem, com barras iluminadas.

. Paragem recomendada

E recomendado parar a operagdo de evacuacdo. Parar as
manobras da aeronave ou outras atividades em curso.

Erguer os bracos acima da cabega e cruzé-los ao nivel dos
pulsos.

Durante a noite — idem, com barras iluminadas.

. Emergéncia sob controlo

Nio hd qualquer indicio exterior de condigdes perigosas,
ou fim do alerta.

Esticar os bragos para os lados até obter um angulo de
45 graus. Fechar os bragos a altura da cintura até cruzar

os pulsos e voltar a abri-los até voltar & posi¢do inicial.

Durante a noite — idem, com barras iluminadas.
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4. Incéndio

Com a mdo direita, fazer movimentos repetidos desde o
ombro até a altura do joelho, como que abanando um
leque, enquanto a mio esquerda aponta para o local do
incéndio.

Durante a noite — idem, com barras iluminadas.
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1.1.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

Apéndice 2

Baldes livres ndo tripulados

CLASSIFICACAO DOS BALOES LIVRES NAO TRIPULADOS
Os baldes livres ndo tripulados devem ser classificados da seguinte forma (ver figura AP2-1):

a) Baldes leves: baldes livres ndo tripulados que transportam uma carga util composta por um ou mais pacotes com
uma massa combinada inferior a 4kg, a menos que se enquadrem na categoria de baldes pesados em
conformidade com a alinea c), pontos 2), 3) ou 4); ou

=

Baldes médios: baldes livres ndo tripulados que transportam uma carga util composta por dois ou mais pacotes
com uma massa combinada igual ou superior a 4 kg, mas inferior a 6 kg, a menos que se enquadrem na
categoria de baldes pesados em conformidade com a alinea c), pontos 2), 3) ou 4); ou

¢) Baldes pesados: baldes livres ndo tripulados que transportam uma carga atil:

1) Com uma massa combinada igual ou superior a 6 kg; ou

2) Que incluem um pacote com uma massa igual ou superior a 3 kg; ou

3) Que incluem um pacote com uma massa igual ou superior a 2 kg com uma densidade de drea superior a
13 g por centimetro quadrado determinada dividindo a massa total (em gramas) da carga util do pacote pela
drea (em cm?) da sua superficie mais pequena; ou

4) Que utilizam uma corda ou outro dispositivo de suspensio da carga ttil e que requerem uma forca de
impacto igual ou superior a 230 N para se separar a carga util suspensa da carga ttil do baldo.

REGRAS GERAIS DE OPERACAO

Os baldes livres ndo tripulados ndo devem ser operados sem a autorizagdo do Estado a partir do qual é efetuado o
lancamento.

Com excegdo dos baldes leves utilizados exclusivamente para fins meteoroldgicos e operados da forma prescrita
pela autoridade competente, os baldes livres ndo tripulados ndo devem efetuar operacdes no territério de outro
Estado sem a autorizacdo deste.

A autorizacdo referida no ponto 2.2 deve ser obtida antes do lancamento do baldo, caso seja razoavelmente
expectdvel, aquando do planeamento da operacdo, que este poderd ser arrastado para o espago aéreo sobre o
territério de outro Estado. A autoriza¢do pode ser obtida para uma série de voos ou para um determinado tipo de
voo recorrente como, por exemplo, voos de baldes de investigacdo atmosférica.

Os baldes livres ndo tripulados devem ser utilizados em conformidade com as condigdes especificadas pelo Estado
de matricula e pelo(s) Estado(s) que esteja previsto sobrevoarem.

Os baldes livres ndo tripulados ndo devem ser operados de tal forma que o impacto do baldo ou de uma das suas
partes, incluindo a sua carga util, na superficie terrestre, crie riscos para pessoas e bens.

Os baldes livres ndo tripulados pesados ndo devem ser operados no alto mar sem coordenacdo prévia com ofs)
ANSP.
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3.2

3.3.

Figura AP2-1
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RESTRICOES OPERACIONAIS E REQUISITOS PARA O EQUIPAMENTO

Os baldes livres ndo tripulados pesados ndo devem ser operados sem a autoriza¢do do(s) ANSP a ou através de um
nivel inferior a altitude-pressdo de 18 000 m (60 000 pés) em que:

a) Haja céu com nuvens ou fenémenos de obscurecimento com mais de quatro octas de cobertura; ou
b) A visibilidade horizontal seja inferior a 8 km.

Os baldes livres ndo tripulados médios ou pesados ndo devem ser lancados de tal forma que voem a altitudes
inferiores a 300 m (1 000 pés) sobre dreas densamente povoadas de cidades, vilas ou aglomeracdes ou concen-
tragdes de pessoas ao ar livre ndo associadas a operacdo.

Os baldes livres nio tripulados pesados s6 podem efetuar operacdes:

a) Se estiverem equipados com pelo menos dois dispositivos ou sistemas de interrupgdo do voo da carga ttil,
automdticos ou telecomandados, capazes de funcionar independentemente um do outro;

b) Se, no caso dos baldes de polietileno a pressdo zero, para interromper o voo do invélucro do baldo, utilizarem
pelo menos dois métodos, sistemas, dispositivos ou combinagdes destes, capazes de funcionar independente-
mente um do outro.
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¢) Se os seus involucros estiverem equipados com dispositivos refletores dos sinais de radar ou com material
refletor que produza um eco no equipamento de radar de superficie que funciona na gama de frequéncias de
200 MHz a 2 700 MHz efou se estiverem equipados com outros dispositivos que permitam o seu seguimento
continuo pelo operador para 14 do alcance do radar terrestre.

3.4.  Os baldes livres ndo tripulados pesados ndo devem ser operados nas seguintes condigdes:

a) Em dreas onde se utilize equipamento SSR terrestre, salvo se os baldes estiverem equipados com transponders de
radar de vigilancia secunddrio com capacidade para comunicar a altitude-pressdo, a funcionar em continuo com
codigo atribuido ou que, se necessdrio, a estacdo de rastreio possa por em funcionamento; ou

b) Em dreas onde se utilize equipamento ADS-B terrestre, salvo se os baldes estiverem equipados com trans-
missores ADS-B com capacidade para comunicar a altitude-pressdo, a funcionar em continuo ou que, se
necessdrio, a estagdo de rastreio possa por em funcionamento.

3.5.  Os baldes livres ndo tripulados equipados com antena suspensa que requeiram uma forca superior a 230 N para
provocar a sua rotura em qualquer ponto, ndo devem ser operados, a menos que a antena tenha bandeirolas ou
galhardetes coloridos fixados a intervalos ndo superiores a 15 m.

3.6.  Os baldes livres ndo tripulados pesados nio devem ser operados abaixo de 18 000 m (60 000 pés) de altitude-
-pressdo durante a noite ou qualquer outro periodo prescrito pela autoridade competente, salvo se, quer os baldes
quer os seus acessérios e carga util, independentemente de se separarem ou ndo durante a operagdo, estiverem
iluminados.

3.7.  Os baldes livres ndo tripulados pesados equipados com um dispositivo de suspensdo (que nio um para-quedas
aberto com cores bem visiveis) de comprimento superior a 15 m ndo devem ser operados durante a noite a uma
altitude-pressdo inferior a 18 000 m (60 000 pés), a menos que o dispositivo de suspensdo seja as riscas, com
cores alternadas bem visiveis, ou ostente galhardetes coloridos.

4. INTERRUPCAO
4.1.  Os operadores de baldes livres ndo tripulados pesados devem acionar os dispositivos adequados de interrupgdo de
voo requeridos no ponto 3.3), alineas a) e b), nos seguintes casos:

a) Se tiverem conhecimento de que as condi¢des meteoroldgicas sdo piores do que as prescritas para a operagdo;

b) Se uma avaria ou qualquer outra razdo tornar a operacdo perigosa para o trafego aéreo ou para as pessoas ou
bens no solo; ou

¢) Antes de entrar sem autoriza¢do no espago aéreo sobre o territério de outro Estado.

5. NOTIFICACAO DE VOOS
5.1. Notificagio pré-voo:
5.1.1. Os voos previstos de baldes livres ndo tripulados médios ou pesados devem ser notificados ao drgdo dos servigos

de trifego aéreo competente com uma antecedéncia minima de sete dias.

5.1.2. Na notificagdo do voo previsto, o 6rgdo dos servicos de trafego aéreo competente pode requerer a inclusio das
seguintes informacdes:

a) Identificacio do voo do balio ou nome de c6digo do projeto;

b) Classificagdo e descri¢do do baldo;

¢) Cédigo SSR, endereco da aeronave ou frequéncia NDB, conforme aplicével;
d) Nome e nimero de telefone do operador;

e) Local de langamento;

f) Hora prevista do langamento (ou hora de inicio e de conclusio do langamento no caso de langamentos
miltiplos);
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5.2.
5.2.1.

5.3.

6.2.

6.3.

g) Nimero de baldes a lancar e intervalo previsto entre os lancamentos (no caso de langamentos multiplos);

h) Diregdo de subida esperada;

i) Nivel(is) de cruzeiro (altitude-pressdo);

j) Tempo estimado para passar a uma altitude-pressdo de 18 000 m (60 000 pés) ou atingir o nivel de cruzeiro se
o aparelho voar a uma altitude inferior ou igual a 18 000 m (60 000 pés) e localizagdo prevista. Se a operacio
consistir em lancamentos continuos, o tempo a incluir deve ser a hora a que estd previsto o primeiro e tltimo
baldo da série atingirem o nivel adequado (por exemplo, 122136Z-130330Z);

k) Data e hora prevista de interrupgdo do voo e localizagdo da zona de impacto/recuperagdo prevista. No caso dos
baldes que efetuam voos de longo curso, em que ndo seja possivel estimar com exatiddo a data e hora de
interrupgdo do voo e o local de impacto, deve usar-se a expressdo «de longo curso». Se houver varios locais de
impacto/recuperacdo, devem ser indicados, bem como a hora de impacto prevista. Caso estejam previstos varios
impactos continuos, a hora a incluir é a hora prevista do primeiro e dltimo voo da série (por exemplo,
070330Z-072300Z).

. Qualquer alteracdo das informagdes notificadas em conformidade com o ponto 5.1 deve ser comunicada ao 6rgao

dos servigos de trifego aéreo competente pelo menos seis horas antes da hora prevista de langamento ou, em caso
de investigacdo sobre perturbagdes solares ou cosmicas que envolvam um elemento de tempo critico, ndo menos
de 30 minutos antes da hora prevista de inicio da operagdo.

Notificagio do lancamento

Imediatamente apés o langamento de um baldo livre ndo tripulado médio ou pesado, o operador deve comunicar
ao 6rgdo dos servicos de trifego aéreo competente os seguintes elementos:

a) Identificacio do voo de balio;

b) Local de langamento;

¢) Hora efetiva de lancamento;

d) Hora a que se prevé ultrapassar a altitude-pressio de 18 000 m (60 000 pés) ou hora a que se prevé atingir o
nivel de cruzeiro para os voos a altitudes inferiores ou iguais a 18 000 m (60 000 pés) e localizacdo prevista; e

e) Quaisquer alteragdes das informacdes previamente notificadas em conformidade com o ponto 5.1.2, alineas g)
e h).

Notificacio de cancelamento

. Ao tomar conhecimento do cancelamento do voo previsto de um baldo livre ndo tripulado médio ou pesado

previamente notificado em conformidade com o ponto 5.1, o operador deve notificar imediatamente o 6rgéo dos
servigos de trdfego aéreo competente.

REGISTOS E REPORTES DE POSICAO

Os operadores de baldes livres ndo tripulados pesados que operam a uma altitude-pressdo inferior ou igual a
18 000 m (60 000 pés) devem controlar a trajetéria de voo do baldo e transmitir os reportes de posicdo
requeridos pelos servicos de trdfego aéreo. O operador deve comunicar a posi¢do do baldo de duas em duas
horas, a menos que os servicos de trifego aéreo exijam a apresentacdo de reportes de posicdo a intervalos mais
curtos.

Os operadores de baldes livres ndo tripulados pesados que voam a uma altitude-pressdo superior a 18 000 m
(60 000 pés) devem controlar a progressdo do voo dos baldes e transmitir os reportes de posicdo requeridos pelos
servicos de trafego aéreo. O operador deve comunicar a posicdo do balio de 24 em 24 horas, a menos que os
servigos de trfego aéreo exijam reportes de posicdo a intervalos mais curtos.

Se ndo puder ser registada a posicio em conformidade com os pontos 6.1 e 6.2, o operador deve notificar
imediatamente o 6rgdo dos servigos de trifego aéreo competente. A notificacdo deve incluir a dltima posi¢do
registada. Logo que o baldo volte a ser localizado, o 6rgdo competente dos servicos de trifego aéreo deve ser
imediatamente notificado.
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6.4. Uma hora antes do inicio da descida programada de um baldo livre ndo tripulado pesado, o operador deve
transmitir ao 6rgdo ATS competente as seguintes informacdes:

a) Posi¢do geogrifica atualizada;

b) Nivel corrente (altitude-pressio);

¢) Hora a que se prevé atingir uma altitude-pressdo de 18 000 m (60 000 pés), quando aplicdvel;
d) Hora e local previstos de impacto no solo.

6.5. Os operadores de baldes livres ndo tripulados pesados devem notificar o 6rgdo dos servicos de trafego aéreo
competente da conclusio da operacio.
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Apéndice 3

Tabela de niveis de cruzeiro

1.1. Os niveis de cruzeiro a observar sdo os seguintes:

ROTA ()
De 000 graus a 179 graus De 180 graus a 359 graus
Voos IFR Voos VFR Voos IFR Voos VFR
Nivel Nivel Nivel Nivel

FL pés metros FL pés metros FL pés metros FL pés metros
010 1 000 300 — — — 020 2000 600 | — — —
030 3000 900 035 3500 | 1050 | 040 4000 1200 | 045 4500 [ 1350
050 5000 1500 055 5500 | 1700 | 060 6 000 1850 [ 065 6500 | 2000
070 7 000 2150 075 7500 | 2300 | 080 8 000 2450 | 085 8500 | 2600
090 9 000 2750 095 9500 | 2900 | 100 | 10000 3050 | 105 | 10500 [ 3200
110 | 11 000 3350 115 | 11500 | 3500 | 120 | 12000 3650 | 125 | 12500 [ 3 800
130 | 13 000 3950 135 | 13500 | 4100 | 140 | 14000 4250 | 145 | 14500 | 4400
150 | 15000 4550 155 | 15500 | 4700 | 160 | 16 000 4900 | 165 | 16 500 | 5050
170 | 17 000 5200 175 | 17500 | 5350 | 180 | 18 000 5500 | 185 | 18500 [ 5650
190 | 19 000 5800 195 | 19500 | 5950 | 200 | 20000 6 100 | 205 | 20500 | 6 250
210 | 21 000 6 400 215 | 21500 | 6 550 | 220 | 22000 6700 | 225 | 22500 | 6 850
230 | 23000 7 000 235 | 23500 | 7150 | 240 | 24000 7300 | 245 | 24500 [ 7 450
250 | 25000 7 600 255 | 25500 | 7750 | 260 | 26 000 7900 | 265 | 26 500 [ 8100
270 | 27000 8 250 275 | 27500 | 8400 | 280 | 28 000 8550 [ 285 | 28500 | 8 700
290 | 29000 8 850 300 | 30000 9150

310 | 31000 9450 320 | 32000 9750

330 | 33000 10 050 340 | 34000 | 10350
350 | 35000 10 650 360 | 36 000 [ 10950
370 | 37000 11 300 380 | 38000 | 11600
390 | 39000 11 900 400 | 40000 | 12200
410 | 41000 12500 430 | 43000 [ 13100
450 | 45000 13700 470 | 47000 | 14350
490 | 49000 14 950 510 | 51000 | 15550

etc. etc. etc. etc. etc. etc. etc.

(*) Rota magnética, ou em zonas polares a latitudes acima de 70 graus e nas extensdes dessas zonas, conforme prescrito pelas
autoridades competentes, rotas constantes da quadricula conforme determinado por uma rede de linhas paralelas ao Meridiano de
Greenwich sobrepostas numa carta estereogréfica polar em que o Norte assinalado na quadricula corresponde a direcdo do Polo

Norte.




Apéndice 4

(referéncia a SERA.6001 e SERA.5025, alinea b))

Classificacio dos espacos aéreos ATS - servicos prestados e requisitos de voo

Exigéncia de

Comunicagio de

capacidade de voz ar-solo Sujeito a
Classe Tipo de voo Separagdo oferecida Servico prestado Limite de velocidade () paclaade « bidirecional autorizagdo do
comunicagdo continua ATC
radio obrigatoria
A Apenas IFR Todas as aeronaves Servi¢o de controlo de trifego aéreo Nao aplicdvel Sim Sim Sim
B IFR Todas as aeronaves Servi¢o de controlo de trifego aéreo Nao aplicdvel Sim Sim Sim
VER Todas as acronaves Servi¢o de controlo de trifego aéreo Nio aplicével Sim Sim Sim
C IFR IFR de IFR Servi¢o de controlo de trifego aéreo Nio aplicavel Sim Sim Sim
IFR de VFR
VFR VER de IFR 1) Servico de controlo de trifego aéreo para separagdo dos | 250 nés IAS abaixo de | Sim Sim Sim
IFR
voos 3050 m
2) Infq 0 if FR/VFR
) Informacdes de trifego VFR[ (10 000 pés) AMSL
(e avisos para evitar trifego, mediante pedido)
D IFR IFR de IFR Servigo de controlo de trafego aéreo, informagdes de tréfego | 250 nds 1AS abaixo de | Sim Sim Sim
sobre voos VFR
3050 m
(e avisos para evitar trafego, mediante pedido) (10 000 pés) AMSL
VFR Nenhuma Informacdes de trafego IFR/VFR e VFR/VER (e avisos para | 250 nds IAS abaixo de | Sim Sim Sim
evitar tréfego, mediante pedido) 3050 m
(10 000 pés) AMSL
E IFR IFR de IFR Servico de controlo de trifego aéreo e, na medida do pos- | 250 nds IAS abaixo de | Sim Sim Sim
sivel, informagdes de trafego sobre voos VFR
3050 m
(10 000 pés) AMSL
VFR Nenhuma Na medida do possivel, informacdes de trifego 250 nos IAS abaixo de | Nao (*¥) Nao (*¥) Nio

3050 m
(10 000 pés) AMSL

09/187 1
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Exigéncia de

Comunicagio de

idade d voz ar-solo Sujeito a
Classe Tipo de voo Separagdo oferecida Servigo prestado Limite de velocidade (¥) capacidade de bidirecional autorizagdo do
comunicagao .,
radio continua ATC
obrigatoria
F IFR [FR de IFR, se possivel Servico consultivo de trifego aéreo; servico de informacdo | 250 nds IAS abaixo de | Sim (***) Nao (***) Nio
de voo, mediante pedido
3050 m
(10 000 pés) AMSL
VFR Nenhuma Servico de informagdo de voo, mediante pedido 250 noés IAS abaixo de | Nio (*¥) Nao (**) Nio
3050 m
(10 000 pés) AMSL
G IFR Nenhuma Servi¢o de informagdo de voo, mediante pedido 250 nos IAS abaixo de | Sim (*¥) Nao (*¥) Nio
3050 m
(10 000 pés) AMSL
VFR Nenhuma Servi¢o de informagdo de voo, mediante pedido 250 noés IAS abaixo de Nio (*) Nio (*¥) Nio

3050 m
(10 000 pés) AMSL

(*) Se o nivel da altitude de transicdo for inferior a 3 050 metros (10 000 pés) AMSL, deve ser usado o FL 100 em vez de 10 000 pés. A autoridade competente também pode isentar os tipos de aeronaves que, por razdes técnicas ou de
seguranga, ndo possam manter essa velocidade.

(**) Os pilotos devem manter escuta continua as comunicagdes de voz ar-solo e, se necessdrio, estabelecer comunica¢des bidirecionais no canal de comunicagio adequado RMZ.
(***) Comunicagdes de voz ar-solo obrigatérias para os voos que participam no servico consultivo. Os pilotos devem manter escuta continua as comunica¢des de voz ar-solo e, se necessario, estabelecer comunicagdes bidirecionais no canal

de comunicagdo adequado RMZ.

crocoret

[ 1d |
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Apéndice 5

REQUISITOS RELATIVOS AOS SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA

Especificagdes técnicas relativas as observagdes e reportes de aeronaves por comunicagdes de voz

1. TEOR DOS REPORTES DE AERONAVES
1.1. Reportes especiais de aeronaves

1.1.1. Os reportes especiais de aeronaves em voo devem incluir os seguintes elementos:
Designador do tipo de mensagem
Secgdo 1 (Informagdes sobre a posi¢do)
Identificagdo da aeronave
Posi¢do ou latitude e longitude
Hora
Nivel ou gama de niveis
Sec¢do 3 (Informacdo meteoroldgica)

Condi¢do que obriga a transmissdo de um reporte especial pela aeronave em voo, de entre as que sdo
enumeradas na seccdo SERA.12005, alinea a).

2. DISPOSICOES ESPECIFICAS RELATIVAS A COMUNICACAO DE CISALHAMENTO DE VENTO E DE CINZAS
VULCANICAS

2.1. Comunicacdo de cisalhamento de vento

2.1.1. Quando se comuniquem observagdes de cisalhamento de vento verificado durante as fases de subida inicial e de
aproximacdo, deve mencionar-se o tipo de aeronave.

2.1.2. Se, nas fases de subida inicial ou de aproximagdo, tiverem sido comunicadas ou previstas condi¢des de cisalha-
mento de vento que se ndo venham a verificar na realidade, o piloto-comandante deve, logo que possivel, notificar
o0 6rgdo dos servicos de trafego aéreo competente, salvo se tiver conhecimento de que esse érgdo jd foi avisado por
outra aeronave.

2.2. Comunica¢do pds-voo de atividade vulcinica

2.2.1. Apbs a chegada de um voo a um aerédromo, o operador da aeronave ou a tripulacdo de voo devem entregar sem
demora a estagdo meteoroldgica do aerédromo o reporte completo da atividade vulcanica ou, caso a estagdo ndo
seja facilmente acessivel para a tripulagdo de voo, o formuldrio devidamente preenchido deve ser tratado segundo
localmente acordado entre a autoridade meteoroldgica e o operador da aeronave.

2.2.2. O reporte completo da atividade vulcanica recebido por uma estagdo meteoroldgica deve ser transmitido sem
demora a estagdo de observacdo meteoroldgica responsével pelo fornecimento do servico meteoroldgico a regido
de informagdo de voo em que a atividade vulcanica foi observada.
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Suplemento a0 ANEXO

Lista das diferengas acordadas em comum a notificar & OACI em conformidade com o artigo 5.° do presente regula-

mento:

Anexo 2 da OACI

Diferencas entre o presente regulamento e as normas internacionais constantes do anexo 2 (102 edigdo, até a
alteracdo 42, inclusive) da Convencio sobre a Aviagdo Civil Internacional

Diferenga A2-01

Anexo 2 da OACI
Capitulo 3
Ponto 3.2.2

Nova disposi¢io. O Regulamento de Execucdo (UE) n.° 923/2012, sec¢do SERA.3210, alinea b),
especifica que:

«b) Um piloto de uma aeronave que saiba que a capacidade de manobra de outra aeronave estd com-
prometida deve ceder-lhe a passagem.»

Diferenca A2-02

Anexo 2 da OACI
Capitulo 3

Ponto 3.2.3.2, alinea
b)

O Regulamento de Execuc¢do (UE) n.° 923/2012, sec¢io SERA.3215, alinea b), ponto 2), especifica
(aditando o texto sublinhado & norma constante do anexo 2, ponto 3.2.3.2, alinea b), da OACI) o
seguinte:

«2) A menos que se encontrem imobilizadas e devidamente sinalizadas por outros meios, todas as aeronaves
na drea de movimento de um aerédromo devem, na medida do possivel, ostentar luzes de sinalizagio nas
extremidades da sua estrutura;»

Diferenca A2-03

Anexo 2 da OACI
Capitulo 3

Ponto 3.2.5, alineas
c)ed

O Regulamento de Execucdo (UE) n.° 923/2012, seccio SERA.3225, difere da norma constante
do anexo 2, ponto 3.2.5, alineas ¢) e d), da OACI, ao especificar que as alineas ¢) e d) ndo se
aplicam aos baldes:

«c) Com excecdo dos baldes, dar todas as voltas para a esquerda nas aproximagdes para aterragem
ou ap6s a descolagem, salvo indicacdo ou instru¢io em contrdrio do ATGC;

d) Com excecdo dos baldes, aterrar e descolar face ao vento, a menos que motivos de seguranga,
de configuragdo da pista ou condicionalismos de trifego aéreo determinem que é preferivel
uma direcdo diferente.»

Diferenca A2-04

Anexo 2 da OACI
Capitulo 3
Ponto 3.3.1.2

O anexo 2, ponto 3.3.1.2, da OACI ¢ substituido pela sec¢do SERA.4001, alinea b), do Regula-
mento de Execu¢do (UE) n.° 923/2012. As diferencas entre esta norma da OACI e o presente
regulamento da Unido sdo as seguintes:

— No que respeita aos voos VFR que preveem o atravessamento de fronteiras internacionais, o
regulamento da Unido, sec¢do SERA.4001, alinea b), ponto 5), difere da norma constante do
anexo 2, ponto 3.3.1.2, alinea €), da OACI devido ao aditamento do texto sublinhado, como
segue:

«Qualquer voo que atravesse fronteiras internacionais, salvo disposicdo em contrdrio dos Estados em
causa.»

— No que respeita aos voos VFR e IFR que esteja previsto realizarem-se durante a noite, o
regulamento da Unido, sec¢do SERA.4001, alinea b), ponto 6), introduz o seguinte requisito
adicional:

«6) Qualquer voo que esteja previsto realizar-se durante a noite, caso se afaste da vizinhanga de um
aerddromo.»

Esta diferenca também consta da diferenca A2-06 abaixo, para os voos VER.

Diferenca A2-05

Anexo 2 da OACI
Capitulo 3
Ponto 3.2.2.4

Disposi¢do nova. A sec¢do SERA.3210, alinea c), ponto 3), subalinea i), do Regulamento de
Execucdo (UE) n.° 923/2012 difere da norma constante do anexo 2, ponto 3.2.2.4, da OAC],
ao especificar o seguinte:

«) Ultrapassagem de planadores. Um planador que ultrapassa outro pode alterar o seu rumo para a direita
ou para a esquerda.»
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Diferenga A2-06

Anexo 2 da OACI
Capitulo 4
Ponto 4.3

Disposi¢do nova. O texto do anexo 2, ponto 4.3, da OACI, é substituido pelo texto da sec¢do
SERA.5005, alinea c), do Regulamento de Execucdo (UE) n.° 923/2012. A diferenca é que o
Regulamento de Execucdo (UE) n.° 9232012 acrescenta os requisitos a cumprir para autorizagdo
de voos VFR durante a noite:

«c) Sob prescrigdo da autoridade competente, pode ser autorizada a realizagio de voos VFR durante a noite,
nas seguintes condicdes:

1) Se sair da proximidade de um aerddromo, deve ser apresentado um plano de voo;

2) As aeronaves devem estabelecer e manter comunicacdes de rddio bidirecionais no canal de comuni-
cacdo ATS adequado, quando disponivel;

3) Sdo aplicdveis os minimos VMC de visibilidade e de distancia das nuvens especificados no quadro
§5-1, salvo o seguinte:

i) o teto de nuvens ndo pode ser inferior a 450 m (1 500 pés),

ii) exceto no caso especificado na alinea c), ponto 4), as disposicdes relativas a visibilidade de voo
reduzida especificadas no quadro S5-1, alineas a) e b), ndo sdo aplicdveis,

iii) no espaco aéreo das classes B, C, D, E, F e G, a uma distancia de 900 m, (3 000 pés), ou
inferior, acima do MSL ou de 300 m (1 000 pés) acima do solo, conforme o valor que for
superior, o piloto deve manter em permanéncia o contacto visual com a superficie,

=

no caso dos helicpteros no espago aéreo das categorias F e G, a uma distancia de 900 m
(3 000 pés), ou inferior, acima do MSL ou de 300 m (1 000 pés) acima do solo, conforme o
valor que for superior, a visibilidade de voo ndo deve ser inferior a 3 km, desde que o piloto
mantenha em permanéncia o contacto visual com a superficie e que as manobras sejam condu-
zidas a uma velocidade que permita ver adequadamente o restante trdfego ou obstdculos a tempo
de evitar a colisdo, e

=

nas dreas montanhosas, pode estabelecer-se minimos VMC de visibilidade e de distancia das
nuvens superiores.

=

No caso dos helicdpteros e em circunstancias especiais, nomeadamente no caso dos voos de emer-
géncia médica, operagdes de busca e salvamento e combate a incéndios, sdo permitidos tetos nebu-
losos, visibilidades e distdncias das nuvens inferiores aos especificados no ponto 4.3, alinea c).

5) Exceto se necessdrio para a descolagem ou a aterragem, ou quando especificamente autorizado pela
autoridade competente, os voos VFR realizados de noite devem ser operados a um nivel ndo inferior a
altitude minima de voo estabelecida pelo Estado cujo territrio é sobrevoado ou, caso ndo tenha sido
estabelecida qualquer altitude minima de voo:

i) sobre terreno elevado ou dreas montanhosas, a um nivel minimo de 600 m (2 000 pés) acima
do obstdculo mais elevado localizado num raio de 8 km em relagdo d posicio estimada da
aeronave,

i) noutros locais ndo especificados na subalinea i), a um nivel minimo de 300 m (1 000 pés)
acima do obstdculo mais elevado localizado num raio de 8 km em relacdo a posigdo estimada da
aeronave.»

Diferenga A2-07

Anexo 2 da OACI
Capitulo 4
Ponto 4.6

O anexo 2, ponto 4.6, da OACI, ¢ substituido pela seccdo SERA.5005 do Regulamento de
Execucdo (UE) n.° 923/2012, o qual, na alinea f), introduz critérios para a zona livre de obs-
taculos:

) Exceto se necessdrio para descolagem ou aterragem, ou com a autorizagdo da autoridade competente, ndo
devem ser realizados voos VFR:

1) Sobre dreas densamente povoadas de cidades, vilas ou aglomeragdes ou concentragdes de pessoas ao ar
livie a uma altura inferior a 300 m (1 000 pés) acima do obstdculo mais elevado localizado num
raio de 600 m da aeronave;

2) Noutros locais ndo especificados na subalinea i), a uma altura inferior a 150 m (500 pés) acima do
solo ou da dgua ou a 150 m (500 pés) acima do obstdculo mais elevado localizado num raio de
150 m (500 pés) da aeronave.»

Diferenca A2-08

Anexo 2 da OACI
Capitulo 3

Ponto 3.8 e apén-
dice 2

A expressdo «em perigo» do capitulo 3, parte 3.8, ndo consta da legislagio da Unido, alargando
assim o ambito de aplicagdo das missdes de escolta a qualquer tipo de voo que solicite o servigo.
Além disso, as disposi¢des do apéndice 2, partes 1.1 a 1.3 inclusive, assim como do apéndice A,
ndo constam da legislagio da Unido.
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Anexo 11 da OACI

Diferencas entre o presente regulamento e as normas internacionais constantes dos anexos 11 (13.? edico, até a
alteragdo 47-B, inclusive) e 3 (17.2 edicdo, até a alteracdo 75, inclusive) da Convencio sobre a Aviacdo Civil

Internacional

Diferenca A11-01

Anexo 11 da OACI
Capitulo 2
Ponto 2.25.5

A seccdo SERA.3401, alinea d), ponto 1), do Regulamento de Execu¢do (UE) n.° 923/2012, difere
da norma 2.25.5 constante do anexo 11 da OACI, ao estabelecer o seguinte:

«Os acertos hordrios devem ser fornecidos no minimo com referéncia a0 minuto mais proximo.»

Diferenca A11-02

Anexo 11 da OACI
Capitulo 2
Ponto 2.6.1

Possibilidade de isencdo. A sec¢do SERA.6001 do Regulamento de Execucdo (UE) n.° 923/2012
autoriza certos tipos de aeronaves a exceder o limite de velocidade de 250 néds, com a aprovagdo
da autoridade competente, quando por razdes técnicas ou de seguranca ndo podem manter essa
velocidade.

Diferenca A11-03

Anexo 11 da OACI
Capitulo 3

Nova disposicio. A sec¢do SERA.8005, alinea b), do Regulamento de Execugdo (UE) n.° 923/2012
especifica o seguinte:

b) As autoriza¢des emitidas pelos 6rgdos de controlo de trifego aéreo devem garantir a separacio:
1) Entre todos os voos no espago aéreo das classes A e B;
2) Entre os voos IFR no espago aéreo das classes C, D e E;
3) Entre os voos IFR e os voos VFR no espaco aéreo da classe C;
4) Entre os voos IFR e os voos VFR especiais;
5) Entre os voos VFR especiais, salvo disposicio em contrdrio da autoridade competente;

com exce¢do do seguinte: quando solicitado pelo piloto de uma aeronave e aceite pelo piloto
de outra aeronave, se for prescrito pela autoridade competente, nos casos enumerados na
alinea b) acima, para o espaco aéreo das classes D e E, pode ser autorizado um voo que
mantenha a sua prépria separacdo no que respeita a uma parte especifica do voo abaixo de
3 050 metros (10 000 pés) durante a subida ou a descida, de dia, com condi¢des meteorold-

gicas de voo visual.

Diferenca A11-04

Anexo 11 da OACI
Capitulo 3

A secgio SERA.8015 do Regulamento de Execugdo (UE) n.° 923/2012 especifica (aditando o
texto sublinhado & norma constante do anexo 11, ponto 3.7.3.1, da OACI):

¢) Repeticdo do teor das autorizagdes e das informagdes relacionadas com a seguranca

A tripulagdo de voo deve repetir ao controlador de trafego aéreo as partes das autorizacdes do
controlo de trafego aéreo relativas a seguranga, bem como as instrugdes transmitidas por voz.
Os elementos enumerados abaixo devem ser sempre repetidos:

i) autoriza¢des de rota do controlo de tréfego aéreo,

i) autorizacOes e instrugdes para entrar, aterrar, descolar, manter posicao de espera, atravessar,
rolar e inverter o sentido da marcha em qualquer pista, ¢

iii) pista em servigo, acerto altimétrico, codigos SSR, novos canais de comunicagio atribuidos,
instrucdes relacionadas com o nivel de voo, rumo e velocidade, e

iv) niveis de transicdo, quer sejam transmitidos pelo controlador de trifego aéreo quer constem
de comunicacdes ATIS.

Diferenca A11-05

Anexo 11 da OACI
Capitulo 3

A seccdo SERA.8015, alinea e), ponto 2), do Regulamento de Execucdo (UE) n.° 923/2012
especifica (aditando o texto sublinhado a norma constante do anexo 11, ponto 3.7.3.1.1, da
OAC):

2) Todas as outras autorizagdes ou instrugdes, incluindo as autoriza¢des condicionais e as_ins-
trucdes de rolagem, devem ser repetidas ou acusada a sua rececdo, de modo a indicar clara-
mente que foram compreendidas e que serdo cumpridas.
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Diferenca A11-06

Anexo 11 da OACI
Capitulo 3

Nova disposi¢do. A sec¢do SERA.5010, do Regulamento de Execucdo (UE) n.° 9232012 especi-
fica o seguinte:

SERA.5010 Voos VFR especiais em zonas de controlo

A realizagdo de voos VFR especiais no interior de uma zona de controlo estd sujeita a autorizagdo
dos servigos ATC. Exceto quando autorizado pela autoridade competente para os helicépteros em
casos especiais, como voos de emergéncia médica, operagdes de busca e salvamento e combate a
incéndios, devem ser satisfeitas as seguintes condi¢des adicionais:

a) Pelo piloto:
1) Operagdo em céu limpo e em contacto visual com a superficie;

2) Visibilidade de voo ndo inferior a 1 500 metros ou, no caso dos helicépteros, ndo inferior a
800 metros;

3) Velocidade de 140 nds IAS, ou inferior, de modo a permitir ver adequadamente os outros
trafegos e quaisquer obstdculos, a tempo de evitar a colisdo; e

b) Pelo ATC:
1) Operacdo apenas durante o dia, salvo autorizacdo em contrdrio da autoridade competente;

2) Visibilidade no solo ndo inferior a 1 500 metros ou, no caso dos helicopteros, ndo inferior
a 800 metros;

3) Teto de nuvens ndo inferior a 180 metros (600 pés).

Diferenca A03-07

Anexo 3 da OACI
Capitulo 5

Nova disposicdo. A sec¢do SERA.12005 do Regulamento de Execucdo (UE) n.° 923/2012 espe-
cifica o seguinte:

b) As autoridades competentes devem, se necessdrio, definir outras condi¢des que devam ser
comunicadas por todas as aeronaves quando encontradas ou observadas.
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