25.2.2019

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 56/1

II

(Atos ndo legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2019/317 DA COMISSAO
de 11 de fevereiro de 2019

que estabelece um sistema de desempenho e um regime de tarifacio no dmbito do céu dnico
europeu e que revoga os Regulamentos de Execucdo (UE) n.° 390/2013 e (UE) n.° 391/2013

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 549/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de marco de 2004,
que estabelece o quadro para a realizacdo do céu dnico europeu («cregulamento-quadro») (!), nomeadamente
o artigo 11.°, n.° 6,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.c 550/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de marco de 2004,
relativo a prestagdo de servigos de navegagdo aérea no céu tnico europeu (%), nomeadamente o artigo 15.°, n.° 4,

Considerando o seguinte:

(1)

O sistema de desempenho a que se refere o artigo 11.c do Regulamento (CE) n.° 549/2004 deve melhorar
o desempenho dos servicos de navegagdo aérea e das fungdes da rede no céu tinico europeu.

O regime de tarifagio dos servicos de navegacdo aérea a que se refere o artigo 15.° do Regulamento (CE)
n.° 550/2004 é fundamental para o éxito da aplicacdo do sistema de desempenho e deve, assim, complementa-
-lo. O regime de tarifacio deve contribuir para uma maior transparéncia na determinagdo, imposi¢do e controlo
da aplicagdo de taxas aos utilizadores do espaco aéreo, bem como contribuir para a rentabilidade da prestagdo de
servicos de navegagdo aérea e para a eficiéncia das operagdes de voo, mantendo simultaneamente um nivel
otimizado de seguranga. Este regime de tarifagdo deve também ser coerente com o regime de tarifagio do
Eurocontrol relativo a taxas de rota e com o disposto no artigo 15.> da Convencdo de Chicago de 1944 sobre
a Aviagdo Civil Internacional («Convengdo de Chicago»).

Por razdes de clareza e a fim de proporcionar um quadro regulamentar adaptado para o terceiro periodo de
referéncia do sistema de desempenho, é necessdrio rever as regras de execugdo que regem o sistema de
desempenho e o regime de tarifacdo previstos no Regulamento de Execucdo (UE) n.> 390/2013 da Comissdo (°) e
no Regulamento de Execugdo (UE) n° 391/2013 da Comissdo (*), e consolidar essas disposicdes num tinico
regulamento de execucio.

(") JOL 96 de 31.3.2004, p. 1.

() JOL 96 de 31.3.2004, p. 10.

() Regulamento de Execugdo (UE) n.° 390/2013 da Comissdo, de 3 de maio de 2013, que estabelece um sistema de desempenho para os
servicos de navegacdo aérea e as fungdes darede (JOL 128 de 9.5.2013, p. 1).

(*) Regulamento de Execugdo (UE) n.° 391/2013 da Comissdo, de 3 de maio de 2013, que estabelece um regime tarifdrio comum para os
servigos de navegacdo aérea (JOL 128 de 9.5.2013, p. 31).
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Nos termos do artigo 11.°, n.o 1, do Regulamento (CE) n.o 549/2004, o sistema de desempenho abrange os
servicos de navegagdo aérea e as fungdes da rede a que se refere o artigo 6.° do Regulamento (CE) n.° 551/2004
do Parlamento Europeu e do Conselho (°). Por conseguinte, o presente regulamento aplica-se ao gestor da rede,
nomeado em conformidade com o artigo 4.°, ne 3, do Regulamento de Execugdo (UE) 2019/123 da
Comissdo (°).

O sistema de desempenho e o regime de tarifacio devem melhorar o desempenho dos servicos de navegagdo
aérea através de uma abordagem porta-a-porta, abrangendo tanto os servicos de navegacdo aérea de rota como
os servicos de navegagdo aérea terminal. Devem promover melhorias a longo prazo no desempenho dos servigos
de navegacdo aérea, conforme refletido no Plano Diretor Europeu ATM (’), tendo em devida conta os objetivos
imperativos de seguranga. O sistema de desempenho deve contribuir para a redugdo das emissdes de gases com
efeito de estufa provenientes da aviagdo e permitir uma utilizagdo otimizada do espaco aéreo, tendo em conta os
fluxos de trafego aéreo no espaco aéreo europeu.

Um 6rgdo de andlise do desempenho pode aconselhar de modo independente a Comissdo, a seu pedido, em
todos os dominios que influenciam o desempenho dos servigos de navegagdo aérea e das fun¢des da rede na
Unido.

As autoridades supervisoras nacionais devem poder obter de todas as partes interessadas, incluindo dos
prestadores de servicos de navegacdo aérea sob a sua supervisdo, os dados pertinentes necessdrios para garantir
a correta aplicagdo e supervisio do presente regulamento a nivel local. Os prestadores de servi¢os de navegagio
aérea devem facilitar as inspegdes e vistorias realizadas pelas autoridades supervisoras nacionais para efeitos de
monitorizagdo da aplicacdo do sistema de desempenho e do regime de tarifacio.

O gestor da rede deve fornecer dados pertinentes para a definicdo de objetivos a nivel da Unido, a nivel nacional
e a nivel dos blocos funcionais de espaco aéreo, e deve apoiar a consecu¢do dos objetivos de desempenho através
das medidas e dos processos previstos no plano de operagdes da rede.

Ao implementar o sistema de desempenho, a Comissio e os Estados-Membros devem coordenar-se com
a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranga da Aviagdo, de modo a garantir que os aspetos de seguranga sio
tidos em devida conta, em conformidade com os objetivos e requisitos de seguranga decorrentes do Regulamento
(UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho (¥).

(10) A duracdo de um periodo de referéncia para o sistema de desempenho deve ser determinada de molde

a proporcionar a seguranga necessaria para a execucdo de programas plurianuais de despesas de capital, a fim de
obter o rendimento esperado dos investimentos sob a forma de melhorias de desempenho, permitindo ainda
a precisdo das previsdes.

(11) Devem ser definidos indicadores essenciais de desempenho em dominios essenciais de desempenho da seguranca,

do ambiente, da capacidade e da relagdo custo-eficiéncia. Estes indicadores devem ser utilizados com o objetivo
de definir objetivos de desempenho atingiveis, sustentdveis, realistas e calendarizados a nivel da Unido, a nivel
nacional ou a nivel de bloco funcional de espago aéreo, e devem abranger os servigos de navegagdo aérea de rota,
os servicos de navegacio aérea terminais e as funcdes da rede, a fim de melhorar o desempenho geral da rede.

(12)  Os objetivos de desempenho a nivel da Unido devem ser definidos pela Comissio, tendo em conta o nivel de

desempenho atingido no ou nos periodos de referéncia anteriores e os dados tuteis fornecidos pelo d6rgio de
andlise do desempenho, pelo gestor da rede e pelas autoridades supervisoras nacionais. Os dados fornecidos pelas
autoridades supervisoras nacionais devem incluir, nomeadamente, os custos iniciais e informacdes sobre as
previsdes de trifego para o periodo de referéncia em causa. A Comissdo deve fundamentar os objetivos de
desempenho a nivel da Unido com uma descri¢io dos pressupostos e fundamentos subjacentes a sua fixacdo. A
elaboragdo dos objetivos de desempenho a nivel da Unido deve ser objeto de consulta as partes interessadas.

Regulamento (CE) n.° 551/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de marco de 2004, relativo a organizagdo e utilizagdo do
espago aéreo no céu inico europeu («regulamento relativo ao espago aéreo») (JO L 96 de 31.3.2004, p. 20).

Regulamento de Execu¢do (UE) 2019/123 da Comissdo, de 24 de janeiro de 2019, que estabelece as regras de execugdo para
a implementacdo das funcdes de rede na gestdo do trifego aéreo (ATM) e que revoga o Regulamento (UE) n.° 677/2011 da Comissdo
(JOL28de31.1.2019, p. 1).

Tal como definido no artigo 3. do Regulamento de Execucio (UE) n.° 409/2013 da Comissdo, de 3 de maio de 2013, relativo a defini¢do
de projetos comuns, ao estabelecimento de um mecanismo de governacdo e a identificagio de medidas de incentivo para apoiar
a execugdo do Plano Diretor Europeu de Gestdo do Trafego Aéreo (Texto relevante para efeitos do EEE) (JO L 123 de 4.5.2013, p. 1).
Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018, relativo a regras comuns no dominio da
aviacdo civil, que cria a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviacdo, altera os Regulamentos (CE) n.c 2111/2005, (CE)
n.°1008/2008, (UE) n.° 996/2010, (UE) n.° 376/2014 e as Diretivas 2014/30/UE, e 2014/53UE do Parlamento Europeu e do Conselho,
e revoga os Regulamentos (CE) n.> 552/2004 e (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho e o Regulamento (CEE)
n.°3922/91 do Conselho (JOL 212 de 22.8.2018, p. 1).
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(13)

(14)

(16)

17)

(18)

(20)

(21)

(22)

(23)

Os Estados-Membros devem poder decidir se os respetivos planos de desempenho sdo estabelecidos a nivel
nacional ou a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo, tendo em conta as circunstincias locais.

As autoridades supervisoras nacionais sdo responsdveis pela elaboracdo de planos de desempenho a nivel
nacional ou a nivel dos blocos funcionais de espaco aéreo. Esses planos devem incluir objetivos de desempenho
vinculativos baseados em indicadores essenciais de desempenho aplicados a nivel nacional ou a nivel dos blocos
funcionais de espago aéreo, bem como iniciativas de apoio a cooperagio transfronteirica entre os prestadores de
servicos de navegagdo aérea, independentemente do seu dmbito geografico.

Os planos de desempenho devem assegurar a total transparéncia dos custos determinados de investimentos, quer
jd existentes, quer novos, destinados a aquisi¢do, construgdo ou locacdo financeira de ativos fixos. Os investi-
mentos de grande envergadura devem ser circunstanciados e justificados e ser coerentes com a aplicacdo do
programa SESAR (Investigagio e Gestio do Trifego Aéreo no Céu Unico Europeu) e com os ganhos de
desempenho esperados.

Devem ser realizadas consultas a nivel nacional ou a nivel dos blocos funcionais de espaco aéreo, a fim de
garantir que os pontos de vista das partes interessadas sio devidamente considerados na elabora¢io dos planos de
desempenho e dos objetivos neles incluidos.

Dada a forte ligagdo entre os diferentes dominios essenciais de desempenho, as interdependéncias entre os
objetivos de desempenho devem ser devidamente tidas em conta para efeitos da defini¢do dos objetivos, no
respeito dos objetivos imperativos de seguranca.

A fim de promover um desempenho mais eficaz, os objetivos de desempenho devem estar sujeitos a incentivos,
incluindo a aplicagdo de um mecanismo de partilha de riscos de trafego no que se refere ao dominio essencial de
desempenho da relagio custo-eficiéncia. Os regimes de incentivos devem ser eficazes e definir pardmetros, de
forma ndo discriminatéria e transparente, que contemplem recompensas ou sangdes para o desempenho efetivo,
no que respeita aos objetivos de desempenho adotados. Devido ao seu cardter imperativo, o dominio essencial de
desempenho da seguranca ndo deve ser objeto de incentivos. Os Estados-Membros devem assegurar que
a aplicagdo de regimes de incentivos ndo tem um impacto negativo nos investimentos planeados e em curso,
destinados a proporcionar a capacidade adequada e eficiéncia de voo aos utilizadores.

Os Estados-Membros devem adotar projetos de planos de desempenho e apresenti-los a Comissio para
apreciacdo e andlise. A este respeito, a Comissdo deve, em primeiro lugar, verificar se os planos de desempenho
estdo completos. Se for esse o caso, deve avaliar se os objetivos de desempenho propostos contidos nos planos de
desempenho sdo coerentes com os objetivos de desempenho a nivel da Unido. Se a coeréncia exigida ndo puder
ser estabelecida, a Comissdo deve solicitar aos Estados-Membros que revejam os seus planos e objetivos de
desempenho ou adotem medidas corretivas.

Os Estados-Membros s6 devem adotar e publicar as versdes finais dos respetivos planos de desempenho depois
de a Comissdo considerar que os objetivos de desempenho a nivel nacional ou a nivel dos blocos funcionais de
espaco aéreo («objetivos de desempenho FAB») sdo coerentes com os objetivos a nivel da Unido.

Os objetivos fixados nos projetos de planos de desempenho devem ser aplicados durante os procedimentos de
avaliagdo desde o inicio do perfodo de referéncia e, quando apropriado, durante a revisio dos objetivos de
desempenho fixados a nivel nacional ou a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo. Apés a adogdo dos planos
de desempenho finais, os objetivos de desempenho no dominio essencial de desempenho da relagdo custo-
-eficiéncia devem ser aplicados retroativamente, através de um ajustamento das taxas unitdrias, a fim de garantir
que os utilizadores do espaco aéreo beneficiam das melhorias de desempenho desde o inicio do periodo de
referéncia.

Os Estados-Membros devem pedir autorizacio a Comissdo, caso desejem rever um ou vérios objetivos de
desempenho durante um periodo de referéncia. Esse pedido pode ser feito sempre que sejam atingidos limiares de
alerta ou sempre que o Estado-Membro demonstre que os dados, pressupostos e fundamentos iniciais, incluindo
em matéria de investimentos, subjacentes a fixacdo dos objetivos de desempenho jd nio sio exatos de forma
significativa e duradoura devido a circunstancias que eram imprevisiveis no momento da ado¢do do plano de
desempenho. A Comissdo deve autorizar o Estado-Membro em causa a proceder a revisio prevista apenas se tal
for necessério e proporcionado a luz das circunstincias supramencionadas e se os objetivos de desempenho
revistos continuarem a assegurar a coeréncia com os objetivos de desempenho a nivel da Unido.

A introducio de novas tecnologias e modelos de negdcio para estimular a prestagdo integrada de servigos deve
originar importantes redugdes de custos, em beneficio dos utilizadores, mas pode implicar custos de reestru-
turacdo iniciais. Se um Estado-Membro demonstrar que as medidas de reestruturacio proporcionam um beneficio
liquido para os utilizadores, deve também poder solicitar uma revisdo dos seus objetivos locais de custo-
-eficiéncia, a fim de recuperar os custos de reestruturacio associados através de uma revisdo dos custos unitdrios
determinados previstos nos seus planos de desempenho, sob reserva da sua aprovagio pela Comissio.
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(24) A Comissio deve rever os objetivos de desempenho a nivel da Unido durante o periodo de referéncia para
determinar se continuam a ser adequados. Deve ponderar esta revisio sempre que, durante um perfodo de
referéncia, se demonstre que estes objetivos ja ndo sdo adequados a luz da alteragdo das circunstincias e que
a revisdo é necessdria e proporcionada. A revisio dos objetivos de desempenho a nivel da Unido durante um
periodo de referéncia deve dar origem a um novo periodo de referéncia, incluindo a defini¢io de planos de
desempenho e objetivos de desempenho associados, fixados a nivel nacional ou a nivel dos blocos funcionais de
espaco aéreo.

(25) As funcdes da rede também devem observar objetivos de desempenho e contribuir para a consecu¢io dos
objetivos de desempenho a nivel da Unido. Para o efeito, o gestor da rede deve elaborar o plano de desempenho
da rede, que deve ser verificado e adotado pela Comissdo.

(26) Uma parceria operacional efetiva e um processo de decisdo cooperativo entre as principais partes interessadas,
como os prestadores de servicos de navegacdo aérea, os blocos funcionais de espaco aéreo, os aeroportos, os
utilizadores civis e militares e o gestor da rede, sio de uma importincia fundamental para a consecugio dos
objetivos de desempenho das fun¢des da rede.

(27)  Os custos determinados dos servicos de navegagdo aérea devem ser financiados pelas taxas cobradas aos
utilizadores do espago aéreo. Estas taxas devem ser cobradas nas zonas de tarifagdo criadas para os servigos de
navegagdo aérea de rota e de terminal. Os Estados-Membros devem garantir que o dmbito geografico dessas
zonas de tarifagio é claramente definido e que estas sdo coerentes com a prestagio de servigos de navegagio
aérea. Poderd ser necessrio modificar uma zona de tarifagdo de terminal durante um periodo de referéncia,
devido a alteragdes na exploracio dos aeroportos.

(28)  Para cada zona de tarifagdo, deve ser estabelecida uma base de custos das taxas que inclua os custos determinados
dos servigos e das instalacdes de navegagdo aérea elegiveis. Os Estados-Membros devem também poder incluir,
nestas bases de custos, os custos determinados incorridos pelas respetivas autoridades supervisoras nacionais,
bem como outros encargos do Estado relacionados com a prestacdo de servicos de navegacio aérea.

(29)  Os custos determinados para as taxas de rota e de terminal devem ser fixados antes do inicio de cada periodo de
referéncia, no contexto dos planos de desempenho. Estes custos determinados devem ser especificados para cada
ano civil do periodo de referéncia em causa. As autoridades supervisoras nacionais devem verificar se os custos
determinados fixados incluem apenas elementos de custos elegiveis ao abrigo do sistema de desempenho e do
regime de tarifacdo.

(30) Os custos determinados incluidos numa base de custos para os servicos de navegagdo aérea de rota ou de
terminal devem incluir os custos de pessoal, outros custos de exploracio (com exce¢do dos custos de pessoal), os
custos de depreciagdo, os custos de capital e as despesas extraordindrias. Os custos reais incorridos devem ser
reportados anualmente de acordo com a mesma categorizacdo, a fim de assegurar a sua coeréncia e transpa-
réncia.

(31) Antes do inicio de cada perfodo de referéncia, as autoridades supervisoras nacionais devem definir os critérios
utilizados para a imputagdo dos custos entre servicos de rota e servicos de terminal e informar a Comissdo em
conformidade. Esses critérios devem assegurar a fixagdo transparente dos custos determinados e garantir que ndo
existam subvencdes cruzadas entre servigos de rota e servicos de terminal.

(32) Os Estados-Membros devem calcular anualmente as taxas unitdrias para as suas zonas de tarifacio de rota e de
terminal. Ao calcular a taxa unitdria, os Estados-Membros devem assegurar que os servicos ou instalacdes
financiados através de fundos publicos, incluindo os programas de assisténcia da Unido, como a Rede Transeu-
ropeia de Transportes, 0 Mecanismo Interligar a Europa e o Fundo de Coesdo, ndo sdo cobrados aos utilizadores
do espago aéreo. No célculo das taxas unitdrias, os Estados-Membros devem poder ajustar os respetivos custos
determinados a inflacdo.

(33) O sistema de desempenho e o regime de tarifagio devem prever um mecanismo de partilha de riscos de trafego
para incentivar a prestacio de servicos. As autoridades supervisoras nacionais devem ser autorizadas a ajustar os
valores dos pardmetros de partilha de riscos de trifego, tal como definidos no presente regulamento, a fim de ter
em conta as circunstincias locais e de reforcar o incentivo a prestagio de servicos de navegacdo aérea. Esse
ajustamento deve ser efetuado apds consulta dos prestadores de servicos de navegagio aérea e dos utilizadores do
espago aéreo. No entanto, esses ajustamentos ndo devem reduzir a exposi¢do ao risco do ou dos prestadores de
servicos de navegagdo aérea em causa, em comparagio com o mecanismo predefinido de ajustamento
estabelecido no presente regulamento.

(34)  Os prestadores de servicos de navegacio aérea devem suportar o risco de custos em relagdo as diferencas entre os
custos determinados e os custos reais, com exce¢do de um niimero limitado de elementos de custos sujeitos
a requisitos especificos.



25.2.2019

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 56/5

(35)

(38)

(40)

(41)

(42)

(44)

Os prestadores de servicos de navegagdo aérea ndo devem ser autorizados a gerar excedentes financeiros em
resultado do cancelamento ou do adiamento de investimentos existentes e de novos investimentos durante um
periodo de referéncia. Os prestadores de servicos de navegagio aérea devem poder ajustar anualmente os investi-
mentos de grande envergadura previstos durante um periodo de referéncia, mediante justificacdo circunstanciada
e desde que as alteragdes solicitadas sejam aprovadas pela autoridade supervisoranacional competente. Sempre
que os custos reais dos investimentos existentes e dos novos investimentos excedam os custos determinados
correspondentes durante um periodo de referéncia, as autoridades supervisoras nacionais devem ser responsdveis
pela verificagdo das justificagdes circunstanciadas fornecidas pelos prestadores de servigos de navegagdo aérea e
por autorizar qualquer recuperagio subsequente dos custos adicionais junto dos utilizadores do espago aéreo. As
eventuais diferencas substanciais nesses custos ndo devem ser imputadas aos utilizadores, a menos que
a autoridade supervisora nacional tenha estabelecido que os custos adicionais se deviam exclusivamente a investi-
mentos existentes e a novos investimentos necessdrios para alteragdes operacionais coerentes com a execugdo do
Plano Diretor Europeu ATM e, em especial, dos projetos comuns SESAR.

Alteragdes imprevisiveis nas disposi¢des legais aplicdveis ou nas condi¢des financeiras podem conduzir, durante
um periodo de referéncia, a desvios significativos dos custos reais das pensdes em relagio aos custos
determinados das pensdes previstos nos planos de desempenho. Essas diferencas de custos devem ser repercutidas
nos utilizadores do espaco aéreo através de ajustamentos da taxa unitdria, sujeitas a controlo pela autoridade
supervisora nacional.

Os Estados-Membros devem fixar anualmente uma taxa unitdria para cada zona de tarifacio. Devem ainda ter
a possibilidade de fixar coletivamente as suas taxas unitdrias, em especial se as zonas de tarifacio abrangerem
o0 espago aéreo de mais do que um Estado-Membro ou se os Estados-Membros forem partes num sistema comum
de taxas de rota. A Comissio deve verificar se as taxas unitdrias apresentadas pelos Estados-Membros cumprem
as disposigdes relativas ao cdlculo da taxa unitdria do presente regulamento.

O regime de tarifacdo deve garantir informagdes completas e transparentes sobre as bases de custos, os custos
reais e as taxas unitdrias. Antes do inicio de um perfodo de referéncia, os Estados-Membros devem consultar os
prestadores de servicos de navegacdo aérea, os representantes dos utilizadores do espaco aéreo e, se for caso
disso, os operadores e os coordenadores dos aeroportos sobre os custos determinados previstos, os investimentos
previstos, as previsdes das unidades de servico e a politica de tarifacio para o periodo de referéncia em causa.
Durante o periodo de referéncia, os Estados-Membros devem assegurar que estas partes interessadas sdo
anualmente consultadas sobre as taxas unitdrias pretendidas e sobre os custos reais incorridos com a prestacdo de
servicos de navegacdo aérea. Os Estados-Membros devem disponibilizar informacbes completas e adequadas
a todas as entidades consultadas para fins de consulta.

Os Estados-Membros devem poder decidir modular as taxas de navegacdo aérea, a fim de fornecerem incentivos
para que se equipem as aeronaves com sistemas incluidos nos projetos comuns SESAR. Os Estados-Membros
devem poder modular taxas adicionais, tendo em conta o nivel de congestionamento da rede numa zona
especifica ou numa rota especifica a determinadas horas, a fim de aumentar a eficiéncia dos servicos de
navegacdo aérea e promover a sua utilizacio otimizada.

Os Estados-Membros devem poder cobrar taxas de rota coletivamente, através de uma taxa tinica por voo, no
ambito de um sistema comum de taxas de rota, a fim de melhorar a eficiéncia do regime de tarifacio comum e
reduzir a carga de trabalho administrativa e contabilistica.

Devem ser previstas medidas coercivas, a fim de assegurar o pagamento rapido e integral das taxas de navegagdo
aérea pelos utilizadores do espaco aéreo.

As taxas de navegacdo aérea aplicdveis a um voo especifico devem ser calculadas, em relagdo a cada zona de
tarifagdo, como o produto da taxa unitdria aplicdvel pelo nimero de unidades de servio. O nivel das taxas
impostas, em particular as aeronaves ligeiras, ndo deve desencorajar a utilizagio das instalagdes e dos servigos
necessarios para a seguranga nem a introdugdo de novas técnicas e procedimentos. Os Estados-Membros devem
cobrir os custos dos servigos que os prestadores de servicos de navegacio aérea tenham prestado aos voos isentos
de taxas de navegacdo aérea.

Os Estados-Membros devem ter a possibilidade de, quando ndo existam elementos histéricos relativos a questdes
operacionais, aplicar um regime de tarifacdo simplificado que sirva de incentivo aos prestadores de servicos de
navegagdo aérea e permita reduzir os encargos administrativos para esses prestadores e para as autoridades
supervisoras nacionais competentes.

Sempre que os servicos de navegagio aérea de terminal ou os servigos de comunicagio, navegagdo e vigilancia, os
servicos meteoroldgicos para a navegagdo aérea e os servigos de informagdo aerondutica («<CNS, MET e AIS») ou
os servicos de dados ATM sejam prestados em condicdes de mercado, os Estados-Membros devem ser
autorizados a isentar esses servicos da aplicacio de determinadas disposi¢des relativas ao regime de tarifacio e da
fixacdo de objetivos em matéria de custo-eficiéncia. Os Estados-Membros devem poder estabelecer essas
condi¢des de mercado durante um periodo de referéncia.
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(45) O fornecimento de informacdes e de dados adequados pelas autoridades supervisoras nacionais, pelos prestadores
de servigos de navegacdo aérea, pelos operadores e coordenadores de aeroportos, pelos utilizadores do espago
aéreo e pelo gestor da rede é essencial para a definicio e monitoriza¢do dos objetivos de desempenho a nivel da
Unido e a nivel nacional ou a nivel dos blocos funcionais de espaco aéreo.

(46)  As autoridades supervisoras nacionais devem monitorizar regularmente os progressos realizados na consecucio
dos objetivos de desempenho constantes dos planos de desempenho. Se os objetivos ndo forem alcangados,
o Estado-Membro ou a autoridade supervisora nacional competente deve aplicar as medidas adequadas que
definiu para resolver a situaco.

(47) A Comissdo deve monitorizar o desempenho dos servicos de navegacio aérea e as fungdes da rede e avaliar
regularmente a consecugdo dos objetivos de desempenho. A Comissio deve apresentar anualmente os resultados
dessa monitorizagdo ao Comité do Céu Unico.

(48)  Sem prejuizo dos requisitos de confidencialidade relativos as condi¢des de mercado, as informagdes essenciais e
os relatorios finais exigidos pelo presente regulamento devem ser disponibilizados ao ptiblico, a fim de garantir
uma transparéncia adequada e permitir uma consulta adequada das partes interessadas.

(49) O Regulamento de Execucdo (UE) n.° 390/2013 e o Regulamento de Execucdo (UE) n.° 391/2013 devem ser
revogados com efeitos a partir de 1 de janeiro de 2020, mas devem continuar a aplicar-se além dessa data no que
respeita as obrigagdes relacionadas com o segundo periodo de referéncia.

(50) O presente regulamento aplica-se ao terceiro periodo de referéncia e aos periodos de referéncia seguintes. A fim
de permitir a adogdo de objetivos a nivel da Unido e a elaboragdo e adocdo de planos de desempenho antes do
inicio do terceiro periodo de referéncia, o presente regulamento aplica-se com efeitos imediatos a partir da data
da sua entrada em vigor.

(51)  As medidas previstas no presente regulamento estio em conformidade com o parecer do Comité do Céu Unico,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:
CAPITULO I
DISPOSICOES GERAIS

Artigo 1.
Objeto e ambito de aplicacio

1. O presente regulamento estabelece as medidas para o funcionamento do sistema de desempenho e do regime de
tarifacio dos servicos de navegagdo aérea e das fungdes da rede.

2. O presente regulamento aplica-se a prestacdo de servicos de navegagdo aérea e ao exercicio das funcdes da rede no
trafego aéreo geral nas regides europeias (<(EUR») da Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional (<OACI), nas quais os
Estados-Membros sdo responsaveis pela prestacdo de servicos de navegacdo aérea.

O presente regulamento aplica-se:

a) Aos prestadores de servicos de navegacdo aérea a que se refere o artigo 2., n.° 5, do Regulamento (CE)
n.° 549/2004;

b) Ao 6rgio designado pela Comissdo para executar as tarefas necessdrias a execucdo das fungdes da rede («gestor da
rede»), em conformidade com o artigo 6.°, n.> 2, do Regulamento (CE) n.° 551/2004 e nomeado em conformidade
com o artigo 4.° do Regulamento de Execugdo (UE) 2019/123.

Para efeitos de defini¢do de objetivos e da monitorizacdo do desempenho em matéria de custo-eficiéncia, o presente
regulamento aplica-se igualmente as autoridades ou entidades que incorram em custos passiveis de serem recuperados
através de taxas de utilizacdo, conforme especificado no artigo 15.°, n.° 2, alinea b), do Regulamento (CE) n.> 550/2004
e no artigo 22.°, n.° 1, terceiro pardgrafo, do presente regulamento.

3. O presente regulamento aplica-se aos servicos de navega¢do aérea de terminal prestados em aeroportos com, pelo
menos, 80 000 movimentos de transporte aéreo segundo as regras de voo por instrumentos (IFR») por ano, situados
nos territorios dos Estados-Membros.

4. Os Estados-Membros podem decidir aplicar também as disposi¢des do presente regulamento aos servicos de
navegagdo aérea de terminal prestados noutros aeroportos diferentes dos referidos no n.° 3, situados nos respetivos
territorios.
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5. Os Estados-Membros podem decidir igualmente aplicar as disposi¢des do presente regulamento:

a) Aos servicos de navegagdo aérea e as fungdes da rede prestados no espaco aéreo sob a sua responsabilidade noutras
regides da OACI diferentes da regido EUR da OACI, sem prejuizo dos direitos e deveres dos Estados-Membros nos
termos da Convencdo de Chicago de 1944 sobre a Aviagdo Civil Internacional («Convencio de Chicago»);

b) Aos prestadores de servicos de navegacdo aérea autorizados a prestar servicos de navegagio aérea sem certificagdo,
em conformidade com o artigo 7.2, n.° 5, do Regulamento (CE) n.° 550/2004.

6.  Os Estados-Membros devem informar sem demora a Comissdo de qualquer decisio adotada nos termos dos n.o 4
ou 5.

Os Estados-Membros devem assegurar que o prazo de execugdo dessas decisdes corresponde a duragdo de um periodo
de referéncia. Ndo devem alterar ou revogar essas decisdes durante o periodo de referéncia.

7. O presente regulamento aplica-se ao terceiro perfodo de referéncia, conforme estabelecido no artigo 7.°, e aos
periodos de referéncia seguintes.

Artigo 2.0
Defini¢des

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1) «Custo real» um custo efetivamente incorrido ao longo de um ano com a prestacdo de servicos de navegacio aérea,
sujeitos a contas certificadas, ou na auséncia de tais contas certificadas, sujeitos a uma auditoria final;

2) «Orgdo dos servigos de trifego aéreo» («6rgdo ATS»): uma unidade organizacional, civil ou militar, responsavel pela
prestagdo de servicos de trdfego aéreo num determinado espaco aéreo;

3) «Coordenador de aeroporto» a pessoa singular ou coletiva designada por um Estado-Membro para desempenhar
em aeroportos coordenados as fungdes de coordenacdo definidas no artigo 4.° do Regulamento (CEE) n.° 95/93 (°);

4) «Operador de aeroporto» qualquer pessoa singular ou coletiva que opere um ou mais aerédromos;

5) «Utilizador do espago aéreo» o operador da aeronave na altura em que o voo foi efetuado ou, se a identidade do
operador ndo for conhecida, o proprietirio da aeronave, a menos que se possa provar que era outra pessoa
o operador nesse momento;

6) «Representante dos utilizadores do espago aéreo»: qualquer entidade ou pessoa coletiva que represente os interesses
de uma ou vdrias categorias de utilizadores do espaco aéreo;

7) «Centro de controlo de drea»: 6rgdo que presta o servico de controlo do trifego aéreo a voos controlados, nas
regides sob a sua responsabilidade;

8) «Zona de tarifacio de rota»: um volume de espaco aéreo que se estende do solo até ao espaco aéreo superior,
inclusive, no qual sdo prestados servicos de navegacdo aérea de rota e relativamente ao qual sdo estabelecidas uma
base de custos Unica e uma taxa unitdria tinica;

9) «Evento excecional» circunstincia em que a capacidade ATM é anormalmente reduzida de forma que o nivel de
atrasos da gestdo do fluxo do trifego aéreo (ATFM) é anormalmente elevado em consequéncia de uma limitagio
planeada induzida por uma alteragio operacional ou técnica, de condi¢des meteoroldgicas adversas graves, da
indisponibilidade de partes significativas do espago aéreo devido a causas naturais ou por razdes politicas, de uma
agdo reivindicativa e da ativagio da Célula de Coordenagdo de Crises da Aviagdo Europeia (CCCAE) pelo gestor da
rede;

10) «Movimentos de transporte aéreo IFR por ano» a soma das descolagens e aterragens efetuadas segundo as regras de
voo por instrumentos ([FR), calculada como a média anual dos trés anos civis anteriores ao ano em que o projeto
do plano de desempenho foi apresentado, em conformidade com o artigo 12.%

11) dndice de inflacio previstor: o indice anual de inflagio com base no terceiro ano anterior ao inicio de um periodo
de referéncia e calculado utilizando as dltimas previsdes de inflagdo disponiveis da variagdo percentual média do
indice de pregos no consumidor publicado pelo Fundo Monetdrio Internacional para os Estados-Membros em causa
no momento da elaboracdo do plano de desempenho. Caso a varia¢do percentual publicada pelo Fundo Monetério
Internacional para um determinado ano seja negativa, serd utilizado um valor zero;

(°) Regulamento (CEE) n.° 95/93 do Conselho, de 18 de janeiro de 1993, relativo as normas comuns aplicdveis a atribuicdo de faixas
horérias nos aeroportos da Comunidade JOL 14 de 22.1.1993, p. 1).
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12) dndice de inflacdo real»: o indice anual de inflacio real com base no terceiro ano anterior ao inicio de um periodo
de referéncia e calculado utilizando a taxa de inflacdo real publicada pela Comissio no Indice Harmonizado de
Pregos no Consumidor do Eurostat para o Estado em causa em abril do ano n + 1. Caso a variacdo percentual
publicada pela Comissdo para um determinado ano seja negativa, serd utilizado um valor zero;

13

~

nvestimento de grande envergadura» a aquisi¢do, construcio, substituicio, atualizacio ou locacdo financeira de
ativos fixos, representando um valor total superior a cinco milhdes de EUR em termos reais, durante todo
o periodo de vida dos ativos;

14

=

«Autoridade nacional»: uma autoridade reguladora ou supervisora estabelecida por um ou mais Estados-Membros
a nivel nacional ou a nivel de um bloco funcional de espago aéreo;

15

~

«nvestimentos jd existentes e novos investimentos»: a aquisi¢do, a construcdo, a substituicdo, a atualizacio ou
a locagio financeira de ativos fixos em que os custos de depreciagdo, o custo de capital ou, no caso de locacdo
financeira, os custos de exploragio desse investimento s3o incorridos durante o periodo de referéncia abrangido
pelo plano de desempenho;

16

~

«Periodo de referéncia»: o periodo de validade e aplicacdo dos objetivos de desempenho a nivel da Unido, tal como
definido no artigo 11.°, n° 3, alinea d), do Regulamento (CE) n.> 549/2004 e no artigo 7.° do presente
regulamento;

17

~

«Valor de referéncia» o valor do atraso ATFM em rota calculado pelo gestor da rede para cada Estado-Membro e
para cada bloco funcional de espago aéreo, com vista a garantir o cumprimento do objetivo de desempenho em
matéria de atraso ATFM em rota a nivel da Unido;

18

=~

«Custos de reestruturagdo»: custos pontuais significativos suportados pelos prestadores de servicos de navegacio
aérea no processo de reestruturagdo devido a introducdo de novas tecnologias, procedimentos ou modelos de
negdcio para estimular a prestacio integrada de servigos, indemnizar trabalhadores, encerrar centros de controlo do
trafego aéreo, transferir atividades para novas localiza¢des e anular ativos efou adquirir participagdes estratégicas
noutros prestadores de servicos de navegacio aérea;

19

-

«Incursdo na pista»: qualquer ocorréncia num aerédromo que envolva a presenca indevida de uma aeronave, de um
veiculo ou de uma pessoa na zona protegida de uma superficie destinada a aterragem e descolagem de aeronaves;

20) «Ndo observancia das distdncias minimas de separagdo»: uma situagdo em que ndo foram mantidas as distancias
minimas de separacdo prescritas entre as acronaves;

21

~

«Zona de tarifacio de terminal» um aeroporto ou grupo de aeroportos situado nos territérios de um Estado-
-Membro, no qual s3o prestados servicos de navegacio aérea de terminal, e relativamente aos quais s3o estabelecidas
uma base de custos tinica e uma taxa unitdria Gnica.

CAPITULO Il

FUN(;OES E RESPONSABILIDADES
Artigo 3.
Assisténcia do 6rgio de andlise do desempenho

Sempre que necessdrio para o exercicio das fun¢des da Comissdo relacionadas com o funcionamento pormenorizado do
sistema de desempenho, a Comissdo pode solicitar a assisténcia do 6rgdo de andlise do desempenho relativamente aos
seguintes elementos:

a) Recolha, exame, validagio e divulgagdo de dados pertinentes em matéria de desempenho dos servicos de navegacio
aérea e das funcdes da rede;

b) Selegdo ou adaptacio dos dominios essenciais de desempenho;
¢) Defini¢do de indicadores essenciais de desempenho e de indicadores de monitorizagio;

d) Fixagdo dos intervalos de variagdo dos objetivos de desempenho a nivel da Unido e fixacdo e revisio dos objetivos
de desempenho a nivel da Unido;

e) Fixacdo dos valores de referéncia, limiares de alerta e grupos de comparagdo a que se refere o artigo 9., n.o 4;

f) Avaliacdo da coeréncia dos projetos de objetivos de desempenho nacionais ou fixados a nivel dos blocos funcionais
de espaco aéreo («objetivos de desempenho FAB») com os objetivos de desempenho a nivel da Unido, nos termos
dos artigos 14.° e 15.°, e revisdo dos projetos de planos de desempenho, em conformidade com o artigo 14.°, n.° 1,
e o artigo 15.°,n.° 1;

g) Verificagdo da integralidade dos projetos de planos de desempenho, em conformidade com o artigo 13.;
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h) Verificagdo, em conformidade com o artigo 19.°, do projeto do plano de desempenho da rede, conforme referido no
artigo 10.°, n.° 5, do presente regulamento;

i) Avaliacdo dos objetivos de desempenho revistos e das medidas corretivas adotadas pelos Estados-Membros, nos
termos do artigo 15., n.° 5;

j)  Monitorizagdo do desempenho dos servicos de navegacdo aérea, incluindo investimentos e despesas de capital,
a nivel da Unido, a nivel nacional e a nivel dos blocos funcionais de espaco aéreo;

k) Monitorizacdo do desempenho das fun¢des da rede, em conformidade com o artigo 37.°, n.° 2;

) Avaliagdo, em conformidade com o artigo 372, n° 3, das informagdes recebidas das autoridades supervisoras
nacionais sobre os planos de desempenho, a fim de monitorizar o desempenho da rede europeia de ATM;

m) Avaliacdo da consecucdo dos objetivos de desempenho durante o periodo de referéncia;

n) Manutengdo e apoio a coordenacio de um calenddrio de consultas as partes interessadas sobre os planos de
desempenho e as obriga¢des em matéria de consulta a que se referem o artigo 24.°, n.% 2 e 3, e o artigo 30.°.

Artigo 4.°

Prestacio de informacdes e facilitacio da monitorizacio pelos prestadores de servicos de
navegacio aérea

1. Sempre que necessirio para o exercicio das funcdes das autoridades supervisoras nacionais relacionadas com
o funcionamento pormenorizado do sistema de desempenho, os prestadores de servigos de navegacdo aérea devem,
mediante pedido e sem demora indevida, fornecer a essas autoridades os seguintes elementos:

a) As informacdes sobre as condi¢des locais relevantes para a definicdo de objetivos de desempenho nacionais ou
fixados a nivel dos blocos funcionais de espaco aéreo;

b) Os dados para estabelecer a taxa de remuneracdo do capital proprio para as taxas de navegacdo aérea;

¢) As informacdes sobre os investimentos previstos nos cinco anos apds a data do pedido, que demonstrem o perfil das
despesas previstas para novos investimentos durante e apds o periodo de referéncia e a forma como os investimentos
de grande envergadura existentes e novos contribuem para o desempenho em cada dominio essencial de
desempenho;

d) Os respetivos planos de atividade a que se refere o ponto ATM/ANS.OR.D.005 do anexo Il do Regulamento de
Execugdo (UE) 2017/373 da Comissdo ('%);

e) As informagdes exigidas para a aplicagdo do artigo 28.2, n.o 3;

f) Os dados sobre as bases de custos e informagdes sobre a imputagdo de custos entre servicos de navegacdo aérea de
rota e de terminal, bem como os dados sobre as receitas de atividades comerciais e sobre os fundos publicos
recebidos.

2. Os prestadores de servicos de navegagdo aérea devem facilitar as atividades necessdrias para efeitos da monito-
rizagdo referida no artigo 37.°, n.o 1, efetuada pela autoridade supervisora nacional competente ou em seu nome, em
conformidade com o direito nacional do Estado-Membro da autoridade em causa, fornecendo, mediante pedido,
documentos, dados, informagdes e esclarecimentos orais pertinentes e, desde que o direito nacional desse Estado-
-Membro o permita e em conformidade com esse mesmo direito, dando acesso a instalagdes, terrenos ou veiculos
pertinentes.

Artigo 5.°
Assisténcia do gestor da rede

O gestor da rede deve desempenhar as seguintes fungdes relacionadas com o funcionamento pormenorizado do sistema
de desempenho:

a) Apoiar a Comissdo, fornecendo-lhe dados tteis para a fixagdo dos objetivos de desempenho a nivel da Unido antes
do inicio de um periodo de referéncia e para a monitorizagdo da consecucio desses objetivos durante o periodo de
referéncia. Em especial, o gestor da rede deve chamar a atengdo da Comissdo, sem demora indevida, para quaisquer
circunstancias em que os objetivos de desempenho ndo sejam cumpridos ou exista o risco de ndo serem cumpridos
ou em que sejam observadas quebras significativas e persistentes no desempenho operacional;

(") Regulamento de Execucdo (UE) 2017/373 da Comissdo, de 1 de margo de 2017, que estabelece requisitos comuns para os prestadores
de servigos de gestdo do trfego aéreo/de navegacio aérea e de outras funcdes de rede da gestdo do trafego aéreo e respetiva supervisdo,
que revoga o Regulamento (CE) n.o 482/2008, os Regulamentos de Execucdo (UE) n. 1034/2011, (UE) n° 1035/2011 e (UE)
2016/1377 e que altera o Regulamento (UE) n.° 677/2011 (JOL 62 de 8.3.2017, p. 1).
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b) Apoiar as autoridades supervisoras nacionais, mediante pedido da Comissdo, fornecendo-lhes dados tteis para
a elaboracio dos planos de desempenho e informando a autoridade supervisora nacional competente, sem demora
indevida, de quaisquer circunstincias em que os objetivos de desempenho nacionais ou os objetivos de desempenho
a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo ndo sejam cumpridos ou exista o risco de ndo serem cumpridos ou em
que sejam observadas quebras significativas e persistentes no desempenho operacional;

¢) Apoiar os prestadores de servicos de navegagio aérea na consecucio dos objetivos de desempenho a nivel nacional
ou a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo através, nomeadamente, da elaboracdo e execu¢do do plano de
operagdes de rede a que se refere o artigo 9.° do Regulamento de Execugdo (UE) 2019/123.

Artigo 6.

Coordenacio com a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviagio

Em conformidade com o artigo 13.-A do Regulamento (CE) n.° 549/2004 e com o artigo 75.°, n.° 2, alinea h), e
o artigo 93., alinea b), do Regulamento (UE) 2018/1139, a Comissdo e os Estados-Membros devem coordenar-se com
a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Avia¢do a fim de garantir:

a) O tratamento devido dos aspetos relativos a seguranga, nomeadamente a criagdo, revisdo e aplicagdo de indicadores
essenciais de desempenho e de objetivos de desempenho a nivel da Unido no dominio essencial de desempenho da
seguranca;

b) A coeréncia dos indicadores essenciais de desempenho e dos objetivos de desempenho no dominio essencial de
desempenho da seguranca com o Plano Europeu de Seguranga Operacional da Aviagdo a que se refere o artigo 6.° do
Regulamento (UE) 2018/1139.

CAPITULO 111
FIXACAO DE OBJETIVOS DE DESEMPENHO

Artigo 7.0
Duragio dos periodos de referéncia
1. O terceiro periodo de referéncia abrange os anos civis de 2020 a 2024, inclusive.
2. Os periodos de referéncia seguintes terdo, cada um, a duracio de cinco anos civis.

3. A duracio dos periodos de referéncia especificados nos n.s 1 e 2 ndo prejudica o disposto no artigo 10.°, n.° 6.

Artigo 8.°
Indicadores essenciais de desempenho e indicadores de monitorizagio

1. Os indicadores essenciais de desempenho e os indicadores de monitorizagdio do desempenho dos servigos de
navegacdo aérea a nivel da Unido, para cada dominio essencial de desempenho, s3o os estabelecidos no anexo I, sec¢do
1.

2. Os indicadores essenciais de desempenho e os indicadores de monitorizacgio do desempenho dos servicos de
navegagdo aérea a nivel nacional ou a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo, para cada dominio essencial de
desempenho, sio os estabelecidos no anexo I, secgdo 2.

3. Os indicadores essenciais de desempenho e os indicadores de monitorizagio do desempenho das func¢des da rede
sd0 os estabelecidos no anexo I, seccdo 3.

4. Os Estados-Membros podem estabelecer indicadores essenciais de desempenho e indicadores de monitorizacio,
para além dos referidos no n.° 2, no que respeita, em especial, aos aspetos civis, militares ou meteoroldgicos.

Artigo 9.
Objetivos de desempenho a nivel da Unido

1. O mais tardar 19 meses antes do inicio de um periodo de referéncia, as autoridades supervisoras nacionais devem
fornecer a Comissio dados sobre os custos iniciais e informacdes sobre as previsdes de trifego a que se refere o artigo
10.°, n.° 2, alinea f), relacionadas com o préximo periodo de referéncia, como contributos para a fixacdo de objetivos de
desempenho a nivel da Unido.

2. O mais tardar 15 meses antes do inicio de um periodo de referéncia, a Comissio deve publicar intervalos de
variagdo indicativos para os objetivos de desempenho a nivel da Unido, que consistam nos valores minimo e mdximo
anuais entre os quais a Comissdo tenciona fixar os objetivos de desempenho a nivel da Unido.
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A Comissdo deve consultar as partes interessadas referidas no artigo 10.°, n.° 3, do Regulamento (CE) n.° 549/2004,
bem como outras pessoas e organizagdes relevantes e, no que respeita a aspetos de seguranca, a Agéncia da Unido
Europeia para a Seguranca da Aviagdo, sobre os intervalos de variagdo.

3. O mais tardar sete meses antes do inicio de um periodo de referéncia, a Comissdo deve adotar, em conformidade
com o artigo 11.°, n.° 3, alinea a), do Regulamento (CE) n.° 549/2004, os objetivos de desempenho a nivel da Unido
para os indicadores essenciais de desempenho a que se refere o artigo 8.2, n.o 1.

Para o efeito, a Comissdo deve:

a) Ter em conta os dados tteis fornecidos pelo organismo de andlise do desempenho, pelo gestor da rede e pelas
autoridades supervisoras nacionais;

b) Previsdes de utilizagdo de trifego em rota, expressas em termos de movimentos IFR e em unidades de servi¢o e com
base nas mais recentes previsdes disponiveis do Servi¢o de Estatisticas e Previsdes («STATFOR») do Eurocontrol;

¢) Fundamentar cada objetivo de desempenho a nivel da Unido com uma descri¢do dos pressupostos e fundamentos
subjacentes 4 fixagdo desse objetivo, nomeadamente a utilizacdo feita dos dados fornecidos a que se refere a alinea a)
do presente niimero, os resultados da consulta a que se refere o n.° 2 e outros dados factuais pertinentes.

4. Conjuntamente com a adogdo de objetivos de desempenho a nivel da Unido, a Comissdo deve determinar:

a) Um «valor de referéncia para os custos determinados» a nivel da Unido e um «valor de referéncia para o custo
unitdrio determinado a nivel da Unido», para efeitos de fixagdo de objetivos no dominio essencial de desempenho da
relagdo custo-eficiéncia, no que respeita ao indicador essencial de desempenho a que se refere o anexo I, sec¢do 1,
ponto 4.1. Esses valores de base sdo calculados em relagdo ao ano anterior ao inicio do periodo de referéncia.

O valor de referéncia para os custos determinados deve ser estimado utilizando os custos reais disponiveis para
o periodo de referéncia anterior e deve ser ajustado de modo a ter em conta as dltimas estimativas de custos
disponiveis, as variagdes do trifego e a sua relagdo com os custos.

O valor de referéncia para o custo unitdrio determinado deve ser calculado dividindo o valor de referéncia dos custos
determinados pela previsio de trifego expressa em unidades de servi¢o, no ano anterior ao inicio do periodo de
referéncia;

b) Os limiares de alerta a partir dos quais os Estados-Membros podem solicitar uma revisio dos objetivos de
desempenho constantes dos planos de desempenho, em conformidade com o artigo 18.2, n.° 1, alinea a), subalinea i).
Esses limiares de alerta baseiam-se nos seguintes pardmetros:

i) o desvio do trifego real em relagdo a previsdo de trifego ao longo de um determinado ano civil, expresso em
percentagem dos movimentos IFR,

ii) o desvio do trifego real em relagdo a previsdo de trifego ao longo de um determinado ano civil, expresso em
percentagem das unidades de servico,

iii) a variacdo dos valores de referéncia em resultado das atualizacdes sazonais do plano de operac¢des de rede, nos
termos do artigo 9.°, n.° 4, alinea a), e do artigo 9.°, n.° 8, do Regulamento de Execugio (UE) 2019/123, em
comparagdo com os valores de referéncia da versio mais recente do plano de operagdes de rede disponivel no
momento da elaboracido do plano de desempenho. Esta variagdo deve ser expressa em percentagem da variagdo
ou como uma fragdo dos minutos de atraso ATFM em rota, dependendo da dimensdo dos valores de referéncia.

¢) Os grupos de comparagdo de prestadores de servicos de navegagdo aérea com um ambiente operacional e econémico
semelhante, para fins de avaliacio de objetivos de desempenho no dominio essencial de desempenho da relagio
custo-eficiéncia.

Artigo 10.°
Planos de desempenho

1. As autoridades supervisoras nacionais devem elaborar planos de desempenho, tanto a nivel nacional como a nivel
dos blocos funcionais de espaco aéreo.

2. Os planos de desempenho devem ser elaborados em conformidade com o modelo estabelecido no anexo 1II e
devem incluir:

a) Os objetivos de desempenho vinculativos a nivel nacional e a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo, fixados
com base nos indicadores essenciais de desempenho a que se refere o artigo 8.5, n.° 2, incluindo um «valor de
referéncia para os custos determinados» e um «valor de referéncia para o custo unitdrio determinado» para cada zona
de tarifagdo, com a finalidade de definir os objetivos relativos ao dominio essencial de desempenho da relagdo custo-
-eficiéncia. Esses valores de referéncia sdo calculados com base no ano anterior ao inicio do periodo de referéncia.
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O valor de referéncia para os custos determinados deve ser estimado utilizando os custos reais disponiveis para
o periodo de referéncia anterior e deve ser ajustado de modo a ter em conta as mais recentes estimativas de custos
disponiveis, as varia¢des do trafego e a sua relagdo com os custos.

O valor de referéncia para os custos unitdrios determinados deve ser calculado dividindo o valor de referéncia dos
custos determinados pela previsdo de trifego mais recente disponivel expressa em unidades de servi¢o, no ano
anterior ao inicio do periodo de referéncia;

b) Os custos determinados para os servicos de navegacdo aérea de rota e de terminal definidos em conformidade com
as disposi¢des do artigo 15.°, n.° 2, alineas a) e b), do Regulamento (CE) n.c 550/2004 e do presente regulamento;

¢) Os regimes de incentivos estabelecidos nos termos do artigo 11.°, com a especificacio dos respetivos pardmetros, do
mecanismo de modulacio dos valores de referéncia («pivot valuesy) a que se refere o artigo 11.°, n. 3, quando
aplicavel, e das medidas destinadas a atingir os objetivos desses regimes de incentivos;

d) Uma descrigdo das principais medidas destinadas a atingir os objetivos de desempenho;

¢) Uma confirmagio de que o plano de desempenho é coerente com o ambito de aplicacdo do presente regulamento,
nos termos do seu artigo 1.° e nos termos do artigo 7.° do Regulamento (CE) n.c 549/2004;

f) Previsdes de trafego em rota, expressas em termos de movimentos IFR e em unidades de servi¢o e com base nas
previsdes do STATFOR do Eurocontrol;

g) Previsdes de trifego de terminal, expressas em termos de movimentos IFR e em unidades de servico e com base nas
previsdes do STATFOR do Eurocontrol;

h) Uma descricdo das iniciativas de apoio a coordenagdo transfronteirica e a prestacdo de servigos transfronteiricos que
sejam benéficas para o desempenho operacional ou para a relagdo custo-eficicia, ou para ambos;

i) Informagdes sobre:
i) os investimentos de grande envergadura,

ii) os planos de gestdo de alteracdes para a entrada em vigor de alteracdes significativas do espaco aéreo ou para
melhorias no sistema ATM, com vista a minimizar qualquer impacto negativo no desempenho da rede.

No entanto, no que diz respeito as alineas f) e g), as autoridades supervisoras nacionais podem decidir utilizar previsdes
de trdfego em rota e de terminal diferentes das que se baseiam nas previsdes do STATFOR do Eurocontrol. Nesse caso,
devem consultar os representantes dos utilizadores do espago aéreo e os prestadores de servicos de navegacdo aérea
pertinentes, e expor as razdes subjacentes a utilizacdo de outras previsdes no plano de desempenho. As eventuais
diferengas em relacdo as previsdes do STATFOR do Eurocontrol devem ser associadas a fatores locais especificos que ndo
sdo abordados de forma satisfatoria pelas previsdes do STATFOR do Eurocontrol. Devem ser utilizadas as mesmas
previsdes para todos os dominios essenciais de desempenho.

3. Os planos de desempenho podem conter objetivos de desempenho adicionais fixados com base nos indicadores
essenciais de desempenho a que se refere o artigo 8.°, n.° 4. Esses objetivos devem apoiar a consecu¢do dos objetivos de
desempenho a que se refere o artigo 9.2, n.° 3, e 0 n.° 2, alinea a), do presente artigo.

4. Nos termos do artigo 10.°, n° 1, e do artigo 11.°, n.° 3, alinea b), do Regulamento (CE) n.c 549/2004, as
autoridades supervisoras nacionais devem consultar os prestadores de servicos de navegacio aérea, os representantes dos
utilizadores do espaco aéreo e, se for caso disso, os operadores e os coordenadores dos aeroportos sobre os planos de
desempenho, incluindo os objetivos de desempenho e os regimes de incentivos neles constantes.

5. O gestor da rede deve elaborar o plano de desempenho da rede. O plano de desempenho da rede deve ser
elaborado em conformidade com o modelo estabelecido no anexo III e fixar:

a) O valor acrescentado do gestor da rede no apoio as atividades dos Estados-Membros, dos blocos funcionais de espago
aéreo, dos prestadores de servicos de navegacdo aérea e dos utilizadores civis e militares do espaco aéreo na
consecugdo dos objetivos nos dominios da capacidade e do ambiente e o contributo das fun¢des da rede para
a consecugdo dos objetivos de desempenho a nivel da Unido;

b) Os objetivos e as metas de desempenho para o gestor da rede e para cada func¢io de rede e as medidas destinadas a
consecugdo desses objetivos.

6. Sempre que a Comissdo tenha revisto os objetivos de desempenho a nivel da Unido, tal como previsto no
artigo 11.°, n.o 3, alinea c), quarto pardgrafo, do Regulamento (CE) n.> 549/2004, os Estados-Membros devem rever os
respetivos planos de desempenho e incluir objetivos de desempenho revistos, em conformidade com o presente
regulamento.
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Artigo 11.°
Regimes de incentivos

1. Osregimes de incentivos constantes dos planos de desempenho adotados pelos Estados-Membros devem:

a) Fixar incentivos de natureza financeira para a consecucdo dos objetivos de desempenho nos dominios essenciais de
desempenho da capacidade e da relacdo custo-eficiéncia de forma eficaz e proporcionada;

b) Ser aplicados durante todo o periodo abrangido pelo plano de desempenho;
¢) Ser ndo discriminatdrios, transparentes e eficazes;
d) Ser aplicados aos servigos de navegagio aérea de rota e de terminal.

2. Os regimes de incentivos relativos aos objetivos de desempenho no dominio essencial de desempenho da relagio
custo-eficiéncia devem reger-se pelas disposicdes dos artigos 27.0 ¢ 28.c.

3. Os regimes de incentivos relativos aos objetivos de desempenho no dominio essencial de desempenho da
capacidade devem, para além dos principios estabelecidos no n.c 1, obedecer aos seguintes principios:

a) Ser proporcionais ao nivel de atraso ATFM e consistir em vantagens e desvantagens financeiras com impacto signifi-
cativo nas receitas em risco;

b) Ser definidos de modo a que as desvantagens financeiras maximas sejam, no minimo, iguais as vantagens financeiras
minimas;

A autoridade supervisora nacional deve definir as percentagens fixas médximas a que se refere o anexo XIII, ponto 2.1,
alineas a) e b), segundo pardgrafo, e ponto 2.2, alineas a) e b), segundo pardgrafo, para efeitos do célculo das
vantagens e desvantagens financeiras, apds consulta dos representantes dos utilizadores do espago aéreo e dos
prestadores de servicos de navegacdo aérea pertinentes.

No que respeita as percentagens fixas maximas a que se refere o anexo XIII, ponto 2.1, segundo pardgrafo, alinea a), e
ponto 2.2, alinea a), segundo pardgrafo, para efeitos do cdlculo das vantagens financeiras, essas percentagens nio
devem ser superiores a 2 %.

¢) Para efeitos do cdlculo das vantagens ou desvantagens financeiras, devem ser utilizados valores de referéncia.

A autoridade supervisora nacional deve decidir antes do inicio do periodo de referéncia, se esses valores de referéncia
se devem basear em:

i) objetivos de desempenho a nivel nacional, repartidos a nivel de cada prestador de servigos de navegagio aérea, ou

ii) objetivos de desempenho modulados a nivel nacional, repartidos a nivel de cada prestador de servicos de
navegacdo aérea, fixados anualmente pela autoridade supervisora nacional para o ano seguinte, em conformidade
com o anexo XIII, ponto 1, e apds consulta dos representantes dos utilizadores do espaco aéreo e dos prestadores
de servicos de navegacdo aérea pertinentes. O mecanismo de modulagio deve ser definido no plano de
desempenho e ser aplicivel a cada ano do periodo de referéncia. Ndo deve ser alterado durante o periodo de
referéncia;

A autoridade supervisora nacional deve comunicar anualmente a Comissdo os valores de referéncia;

d) Deve existir um intervalo simétrico em torno do valor de referéncia fixado pela autoridade supervisora nacional, apds
consulta dos prestadores de servicos de navegacdo aérea e dos representantes dos utilizadores do espaco aéreo
pertinentes, para garantir que pequenas variacdes no atraso ATFM ndo impliquem quaisquer vantagens ou
desvantagens financeiras;

e) Se o atraso médio ATFM real por voo no ano n for inferior ao valor de referéncia definido para o ano n e se situar
fora do intervalo referido na alinea d), tal deve resultar numa vantagem financeira através de um aumento da taxa
unitdria no ano n+2, em conformidade com o anexo XIII, ponto 2;

f) Se o atraso médio ATFM real por voo no ano n for superior ao valor de referéncia definido para o ano n e se situar
fora do intervalo referido na alinea d), tal deve resultar numa desvantagem financeira através de uma redugdo da taxa
unitdria no ano n+2, em conformidade com o anexo XIII, ponto 2;
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g) No que respeita aos objetivos aplicaveis aos servicos de rota no dominio essencial de desempenho da capacidade, e
caso o plano de desempenho seja estabelecido a nivel de bloco funcional de espago aéreo, aplicam-se as seguintes
disposi¢des, além dos principios a que se referem as alineas a), b), ¢), d), €) e f):

i) as autoridades supervisoras nacionais competentes devem discriminar, a nivel de cada prestador de servicos de
navegagdo aérea pertinente, o objetivo de desempenho a nivel de bloco funcional de espaco aéreo a que se refere
o anexo I, seccdo 2, ponto 3.1, alinea a), para efeitos de fixacio de incentivos a nivel nacional. Os valores
obtidos constituem a base dos valores de referéncia a que se refere a alinea c),

ii) as autoridades supervisoras nacionais competentes devem aplicar o mesmo regime de incentivos de forma
coerente a todos os prestadores de servicos de navegacdo aérea pertinentes,

i) além dos valores de referéncia a nivel de cada prestador de servicos de navegacdo aérea a que se refere
a subalinea i), devem ser igualmente utilizados valores de referéncia a nivel dos blocos funcionais de espago
aéreo, os quais se devem basear em:

— objetivos de desempenho a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo, ou

— objetivos de desempenho modulados a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo, em conformidade com
o anexo XIII, ponto 1, e apds consulta dos representantes dos utilizadores do espago aéreo e dos prestadores
de servios de navegagdo aérea pertinentes,

iv) em derrogacio do disposto na alinea c), todas as autoridades supervisoras nacionais competentes devem decidir,
em conjunto, se os valores de referéncia a nivel de cada prestador de servicos de navegagdo aérea e a nivel dos
blocos funcionais de espago aéreo devem ser modulados ou ndo. Esta decisdo aplica-se de forma uniforme
a todos os valores de referéncia a nivel de cada prestador de servicos de navegacio aérea e a nivel dos blocos
funcionais de espaco aéreo, durante o periodo de referéncia,

v) nos casos em que os objetivos de desempenho a nivel nacional e a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo
devam ser modulados, deve ser aplicado o mesmo mecanismo de modulacio a ambos os objetivos,

vi) se o total dos atrasos ATFM em rota por voo no ano n a nivel dos blocos funcionais de espaco aéreo for
superior ao valor de referéncia definido para o ano n a que se refere a subalinea iii) e se situar fora do intervalo
a que se refere o n.° 3, alinea d), as disposi¢des do n.o 3, alinea €), ndo sdo aplicdveis, e as disposi¢des do n.c 3,
alinea f), sdo aplicdveis apenas aos prestadores de servicos de navegagio aérea cujo atraso ATFM real por voo no
ano n seja superior ao valor de referéncia fixado para o ano n e se situe fora do intervalo a que se refere a alinea

)

vii) se o total dos atrasos ATFM em rota por voo no ano n a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo for inferior
ao valor de referéncia definido para o ano n a que se refere a subalinea iii) e se situar fora do intervalo a que se
refere o n.° 3, alinea d), as disposi¢des do n.c 3, alinea f), ndo sdo aplicaveis, e as disposi¢des do n.° 3, alinea e),
sdo aplicdveis apenas aos prestadores de servicos de navegacdo aérea cujo atraso ATFM real por voo no ano n
seja inferior ao valor de referéncia fixado para o ano n e se situe fora do intervalo a que se refere a alinea d).

4. Os regimes de incentivos constantes dos planos de desempenho adotados pelos Estados-Membros podem também
prever incentivos de natureza financeira para a consecu¢do dos objetivos de desempenho no dominio essencial de
desempenho do ambiente ou para a consecucdo dos objetivos de desempenho adicionais a que se refere o artigo 10.°,
ne 3, em conformidade com o n.e 1, alineas b) e ¢), desde que sejam eficazes e proporcionados. Estes regimes de
incentivos devem ser aplicados de forma adicional e independentemente dos regimes de incentivos a que se referem os
n.os 2 e 3. A vantagem ou desvantagem financeira agregada desses regimes de incentivos ndo deve exceder 2° e 4 % dos
custos determinados do ano n, respetivamente.

CAPITULO IV

ADOGAO, AVALIAGAO E REVISAO DOS PLANOS DE DESEMPENHO
Artigo 12.°
Adogio e apresentacio de projetos de planos de desempenho

Cada Estado-Membro deve adotar um projeto de plano de desempenho, elaborado pelas autoridades supervisoras
nacionais competentes, a nivel nacional ou ao nivel dos blocos funcionais de espago aéreo, e apresentd-lo & Comissio,
o mais tardar, trés meses antes do inicio do periodo de referéncia a que se refere. Sempre que o projeto do plano de
desempenho for elaborado a nivel dos blocos funcionais de espaco aéreo, este deve ser apresentado a Comissio apds
a sua adogdo por todos os Estados-Membros em causa.
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Artigo 13.°
Verificacdo da integralidade dos projetos de planos de desempenho

1. A Comissdo deve verificar se os projetos dos planos de desempenho apresentados pelos Estados-Membros, nos
termos do artigo 12.°, incluem todos os elementos necessdrios para avaliar o cumprimento dos requisitos enumerados
no artigo 10.°, n.>s 2 e 4, e, quando aplicdvel, nos n.> 3 e 5 do mesmo artigo.

2. Sempre que, apds a realizacdo da verificagdo a que se refere o n.° 1, a Comissdo constatar que faltam um ou mais
elementos, deve, no prazo de um més a contar da data de rece¢do do projeto do plano de desempenho, solicitar ao ou
aos Estados-Membros em causa a apresentacdo de um projeto de plano de desempenho atualizado, com o elemento ou
os elementos em falta.

Nesse caso, o ou os Estados-Membros em causa devem apresentar o projeto do plano de desempenho atualizado a
Comissdo, sem demora indevida e, em qualquer caso, no prazo de trés semanas a contar da data de rece¢do do pedido
da Comissdo.

3. A Comissdo deve dar inicio a avaliagio do projeto do plano de desempenho, nos termos do artigo 14.o, apds
a constatacdo, na sequéncia da verificagdo a que se refere o n.° 1, de que o projeto do plano de desempenho inclui todos
os elementos necessdrios ou ap6s a rece¢do do projeto atualizado a que se refere o n.° 2, consoante aplicavel.

Artigo 14.°
Avaliacio e revisdo dos projetos dos planos de desempenho e dos objetivos de desempenho

1. A Comissdo deve avaliar a coeréncia dos objetivos de desempenho a nivel nacional ou a nivel dos blocos
funcionais de espaco aéreo constantes dos projetos dos planos de desempenho com os objetivos de desempenho a nivel
da Unido fixados no anexo IV, ponto 1, tendo em conta as circunstincias locais. A Comissdo pode complementar
a avaliacdo com a revisdo dos projetos dos planos de desempenho, no que diz respeito aos elementos especificados no
anexo IV, ponto 2.

2. Sempre que, com base na avaliacdo a que se refere o n.° 1, a Comissdo considerar que os objetivos de desempenho
constantes de um projeto de plano de desempenho sdo coerentes com os objetivos de desempenho a nivel da Unido,
deve, no prazo de cinco meses a contar da data de rece¢do do projeto do plano de desempenho ou, se for caso disso, do
projeto do plano de desempenho atualizado a que se refere o artigo 13., n.° 2, adotar uma decisdo de notificagdo ao ou
aos Estados-Membros em causa.

3. Sempre que, com base na avaliacdo a que se refere o n.° 1, a Comissdo considerar que um ou mais objetivos de
desempenho constantes de um projeto de plano de desempenho ndo sdo coerentes com os objetivos de desempenho
a nivel da Unido, deve, no prazo de cinco meses a contar da data de recegdo do projeto do plano de desempenho ou, se
for caso disso, do projeto do plano de desempenho atualizado a que se refere o artigo 13.2, n.o 2, adotar uma decisdo
que estabeleca as recomendagdes a que se refere o artigo 11.°, n.° 3, alinea c), segundo pardgrafo, do Regulamento (CE)
n.° 549/2004.

Nesse caso, o ou os Estados-Membros em causa devem, no prazo de trés meses a contar da data de adogdo da decisdo
da Comissdo, rever os objetivos de desempenho e adotar medidas adequadas com vista a revisdo do projeto do plano de
desempenho, tendo em conta as recomendagdes da Comissdo, bem como apresentar o projeto do plano revisto a
Comissdo.

Artigo 15.°

Avaliagio dos projetos dos planos de desempenho e dos objetivos de desempenho revistos e
adogdo de medidas corretivas

1. Apds a recegdo do projeto do plano de desempenho revisto e apresentado nos termos do artigo 14.°, n.° 3,
a Comissdo deve avaliar a sua coeréncia e a coeréncia dos objetivos de desempenho revistos nele constantes com os
objetivos de desempenho a nivel da Unido, com base nos critérios estabelecidos no anexo IV, ponto 1. A Comissdo pode
complementar a avaliagdio com a revisio dos projetos dos planos de desempenho, no que diz respeito aos elementos
especificados no anexo 1V, ponto 2.

2. Sempre que, com base na avaliacdo a que se refere o n.° 1, a Comissdo considerar que os objetivos de desempenho
revistos constantes do projeto do plano de desempenho revisto sdo coerentes com os objetivos de desempenho a nivel
da Unido, deve, no prazo de cinco meses a contar da data de rececdo do projeto do plano de desempenho revisto, adotar
uma decisdo de notificacio ao ou aos Estados-Membros em causa.
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3. Sempre que, com base na avaliagdo a que se refere o n.° 1, a Comissdo considerar que existem dividas quanto a
coeréncia dos objetivos de desempenho revistos constantes do projeto do plano de desempenho revisto com os objetivos
de desempenho a nivel da Unido, deve, no prazo de cinco meses a contar da data de rece¢do do projeto do plano de
desempenho revisto, proceder a uma andlise circunstanciada desses objetivos de desempenho e das circunstincias locais
relevantes, solicitando informacdes suplementares as autoridades supervisoras nacionais, se necessdrio, e informar desse
facto o ou os Estados-Membros em causa.

4. Sempre que, ap6s a andlise circunstanciada a que se refere o n.° 3, a Comissdo considerar que os objetivos de
desempenho revistos constantes do projeto do plano de desempenho revisto sdo coerentes com os objetivos de
desempenho a nivel da Unido, deve, no prazo de cinco meses a contar da data de inicio da andlise circunstanciada,
adotar uma decisdo de notifica¢do ao ou aos Estados-Membros em causa.

5. Sempre que, apds a andlise circunstanciada a que se refere o n.° 3, a Comissdo considerar que os objetivos de
desempenho revistos constantes do projeto do plano de desempenho revisto ndo sdo coerentes com os objetivos de
desempenho a nivel da Unido, deve, no prazo de cinco meses a contar da data de inicio da andlise circunstanciada,
adotar uma decisio que estabeleca as medidas corretivas a adotar pelo ou pelos Estados-Membros em causa, em
conformidade com o artigo 11.°, n.° 3, alinea c), terceiro pardgrafo, do Regulamento (CE) n.> 549/2004.

6.  Sempre que a Comissdo tiver adotado a decisdo a que se refere o n.° 5, 0 ou os Estados-Membros em causa devem,
no prazo de trés meses a contar da data da sua adocdo, comunicar a Comissdo as medidas adotadas na sequéncia da
decisio, bem como informag¢des que demonstrem que essas medidas estio em conformidade com a decisdo.

7. Com base nas informagdes que lhe sdo comunicadas nos termos do n.° 6, a Comissdo deve avaliar se as medidas
adotadas pelo ou Estados-Membros em causa sdo suficientes para garantir o cumprimento da decisdo a que se refere
o n.° 5, em conformidade com os requisitos do Regulamento (CE) n.> 549/2004 e do presente regulamento.

Se a Comissdo considerar que essas medidas sdo suficientes para assegurar o cumprimento da decisdo a que se refere
o n.° 5, deve notificar desse facto o ou os Estados-Membros em causa.

Se a Comissdo considerar que essas medidas ndo sdo suficientes para assegurar o cumprimento da decisio a que se
refere o n.° 5, deve notificar o ou os Estados-Membros em causa e adotar, se for caso disso, medidas para corrigir
a situagdo de incumprimento, nomeadamente através das medidas previstas no artigo 258. do Tratado sobre o Funcio-
namento da Unido Europeia.

Artigo 16.°
Adogdo dos planos de desempenho

Os Estados-Membros devem adotar e publicar os seus planos de desempenho numa das seguintes circunstincias,
consoante aplicavel:

a) Apds uma decisdo da Comissdo, em aplicagdo do artigo 14.°, n.° 2, ou do artigo 15.2, n.°> 2 ou n.° 4;
b) Apés uma decisdo da Comissdo, nos termos do artigo 15.°, n.° 7, segundo paragrafo;
¢) Apds uma decisio da Comissdo, na sequéncia de um pedido do ou dos Estados-Membros em causa, de rever, durante

o periodo de referéncia, os objetivos de desempenho previstos no artigo 18., n. 1, desde que o plano de
desempenho seja ajustado pelo Estado-Membro em causa, no que respeita aos objetivos de desempenho revistos.

Artigo 17.°
Objetivos de desempenho ou medidas corretivas adotados apds o inicio do periodo de referéncia

1. Sempre que, devido ao periodo necessirio para concluir os procedimentos a que se referem os artigos 14.° e 152,
os Estados-Membros ndo tenham podido adotar planos de desempenho antes do inicio do periodo de referéncia, em
conformidade com o artigo 16.°, devem ser aplicados, a titulo provisério, os objetivos de desempenho constantes da
versdo mais recente dos projetos dos planos de desempenho, até que os planos de desempenho sejam adotados.

2. Na situagdo referida no n.o 1, apés a adogdo dos planos de desempenho, os objetivos de desempenho no dominio
essencial de desempenho da relacio custo-eficicia sdo aplicdveis retroativamente através de um ajustamento das taxas
unitdrias, em conformidade com o artigo 29.°, n.° 5.
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Artigo 18.°
Revisdo dos objetivos de desempenho durante um periodo de referéncia

1. Durante o periodo de referéncia, os Estados-Membros podem rever um ou mais dos objetivos de desempenho
constantes dos planos de desempenho e adotar planos de desempenho alterados em conformidade com essa revisio,
desde que sejam satisfeitas as duas condi¢des seguintes:

a) O ou os Estados-Membros em causa considerem que a revisio prevista é necessdria e proporcionada a luz da
ocorréncia de uma ou mais das seguintes situagdes:

i) pelo menos, um dos limiares de alerta a que se refere o artigo 9.°, n.° 4, alinea b), foi atingido e a autoridade ou
as autoridades supervisoras nacionais competentes avaliaram a situagio e demonstraram que os efeitos daf
resultantes ndo podem ser suficientemente atenuados, a menos que os objetivos de desempenho sejam revistos,

ii) os dados, pressupostos e fundamentos iniciais, nomeadamente relativos aos investimentos, que estiveram na
origem da fixagdo dos objetivos de desempenho em causa jd ndo sdo exatos de forma significativa e duradoura
devido a circunstincias que eram imprevisiveis no momento da adogdo do plano de desempenho, e a autoridade
ou as autoridades supervisoras nacionais competentes avaliaram a situagdo e demonstraram que os efeitos dai
resultantes ndo podem ser suficientemente atenuados, a menos que os objetivos de desempenho sejam revistos.

b) A Comissdo, com base num pedido fundamentado do ou dos Estados-Membros em causa, tenha decidido que:

i) concorda que a revisdo prevista é necessdria e proporcionada a luz da ocorréncia de uma ou mais das situacdes
a que se refere a alinea a),

ii) os objetivos de desempenho que serdo objeto da revisdo prevista sio coerentes com os objetivos de desempenho
a nivel da Unido, tendo avaliado esses objetivos com base nos critérios estabelecidos no anexo IV, ponto 1.

A Comissdo deve adotar a decisdo a que se refere a alinea b) no prazo de sete meses a contar da data de apresentagdo do
pedido completo pelo ou pelos Estados-Membros em causa.

2. As revisdes dos objetivos de desempenho adotadas em aplicacdo do presente artigo ndo se aplicam retroati-
vamente.

Artigo 19.0
Aprovacio do plano de desempenho da rede

1. O gestor da rede deve apresentar o projeto do plano de desempenho da rede a Comissdo apés a sua aprovagio
pelo Conselho de Administracio da Rede, conforme referido no artigo 18., n° 1, alinea o), do Regulamento de
Execugdo (UE) 2019/123, o mais tardar, trés meses antes do inicio do periodo de referéncia.

2. A Comissdo deve avaliar se o projeto do plano de desempenho da rede satisfaz os critérios estabelecidos no anexo
V.

A Comissdo pode solicitar ao gestor da rede que apresente uma revisdo desse projeto do plano de desempenho da rede,
sempre que tal seja necessdrio para garantir a conformidade com os critérios estabelecidos no anexo V.

3. Se a Comissdo considerar que o projeto do plano de desempenho da rede satisfaz os critérios estabelecidos no
anexo V, deve adotar o plano de desempenho da rede.

4. O gestor da rede deve publicar e executar o plano de desempenho da rede, ap6s a sua adogio pela Comissdo nos
termos do n.° 3.

5. Sempre que, devido ao periodo necessdrio para concluir os procedimentos a que se referem os n.> 2 e 3, o plano
de desempenho da rede nido tenha sido adotado pela Comissio antes do inicio do periodo de referéncia, deve ser
aplicada, a titulo provisorio, a versdo mais recente do projeto do plano de desempenho da rede aprovada pelo Conselho
de Administracdo da Rede, até que a Comissdo adote o plano de desempenho da rede.
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CAPITULO V

FINANCIAMENTO DOS SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA, CRIACAO DE ZONAS DE TARIFACAO,
FIXACAO DAS BASES DE CUSTOS DAS TAXAS E TRANSPARENCIA

Artigo 20.°
Principios aplicdveis ao financiamento dos servicos de navegacio aérea

1. Os custos determinados dos servicos de navegacdo aérea de rota devem ser financiados pelas taxas de rota
impostas aos utilizadores do espago aéreo e, caso seja aplicdvel o disposto no artigo 25.°, n.> 3, por outras receitas
referidas nesse artigo.

2. Os custos determinados dos servigos de navegagdo aérea de terminal devem ser financiados pelas taxas de terminal
impostas aos utilizadores do espaco aéreo e, caso seja aplicdvel o disposto no artigo 25.°, n.° 3, por outras receitas
referidas nesse artigo.

3. As receitas decorrentes da aplicagio de taxas de rota ou de terminal ndo devem ser utilizadas para financiar
atividades comerciais dos prestadores de servicos de navegacio aérea.

Artigo 21.°
Criagdo de zonas de tarifagio

1. Os Estados-Membros devem, no espaco aéreo sob a sua responsabilidade no qual os servicos de navegacio aérea
sdo prestados a utilizadores do espago aéreo, criar uma ou mais zonas de tarifagdo para efeitos de cobranga de taxas de
rota («zona de tarifacdo de rota») e de taxas de terminal («<zona de tarifacdo de terminal»).

Os Estados-Membros devem consultar os representantes dos utilizadores do espago aéreo em causa antes de criar ou
alterar essas zonas.

Os Estados-Membros devem notificar a Comissdo e o Servico Central de Taxas de Rota (SCTR) do Eurocontrol, se for
caso disso, sobre a criacio ou alteracdo dessas zonas de tarifacdo, pelo menos, sete meses antes do inicio do periodo de
referéncia.

2. Os Estados-Membros devem garantir que o dmbito geogrifico dessas zonas de tarifacdo é claramente definido e
que as mesmas s3o coerentes com a prestagdo de servicos de navegacdo aérea, podendo incluir servicos prestados por
um prestador de servicos de navegagdo aérea estabelecido noutro Estado-Membro do espago aéreo transfronteirigo.

3. Sempre que os servios de trdfego aéreo relacionados com a aproximacio e a partida de aeronaves sejam prestados
em conjunto para um grupo de aeroportos, os Estados-Membros podem criar uma zona de tarifagio de terminal
especifica na zona de terminal em causa.

4. Sempre que os Estados-Membros decidam criar zonas de tarifacdo de rota ou zonas de tarifacio de terminal que
abranjam o espago aéreo sob a responsabilidade de vérios Estados-Membros, ou sempre que decidam criar uma zona de
tarifagdo comum, devem assegurar a aplicagdo coerente e uniforme do presente regulamento a prestacdo de servicos de
navegagdo aérea no espaco aéreo em causa.

Os Estados-Membros devem informar, sem demora indevida, a Comissdo e o Servio Central de Taxas de Rota do
Eurocontrol sobre qualquer decisdo desse tipo.

5. Os Estados-Membros podem alterar ou criar uma nova zona de tarifacdo de terminal durante um periodo de
referéncia, desde que:

a) Consultem os representantes dos utilizadores do espaco aéreo e os prestadores de servicos de navegacio aérea em
causa antes da alteragio;

b) Notifiquem a alteragdo a Comissdo e ao Servico Central de Taxas de Rota do Eurocontrol, sem demora indevida;
¢) Fornecam a Comissio, sem demora indevida, os seguintes elementos:

i) os dados pertinentes relativos aos custos e ao trafego, que reflitam adequadamente a situagdo antes e depois da
alteracdo,

ii) as observacdes dos representantes dos utilizadores do espago aéreo e dos prestadores de servicos de navegagdo
aérea consultados em conformidade com a alinea a),
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iii) uma avaliagdo do impacto esperado da alteracio na consecu¢io dos objetivos de desempenho a nivel nacional ou
a nivel dos blocos funcionais de espaco aéreo, no dominio essencial de desempenho da relagdo custo-eficiéncia e
na monitorizacio do desempenho,

iv) uma atualizagio do plano de desempenho com os dados pertinentes.

6.  Os Estados-Membros ndo devem alterar a zona de tarifacdo de rota durante um periodo de referéncia.

Artigo 22.°
Criagdo da base de custos das taxas

1. A base de custos das taxas de rota e de terminal deve consistir nos custos determinados relacionados com
a prestacdo de servicos de navegacdo aérea na zona de tarifagio em causa.

Os custos determinados decorrentes dos novos sistemas ATM e de revisdes profundas dos sistemas ATM existentes s6
serdo incluidos na base de custos se esses sistemas forem coerentes com a execucdo do Plano Diretor Europeu ATM e,
em especial, com os projetos comuns a que se refere o artigo 15.>-A, n.° 3, do Regulamento (CE) n.° 550/2004.

Os Estados-Membros podem decidir incluir na base de custos os seguintes custos determinados incorridos com
a prestagdo de servicos de navegacdo aérea, nos termos do artigo 15.°, n.o 2, alinea b), segundo pardgrafo, do
Regulamento (CE) n.> 550/2004:

a) Custos determinados incorridos pelas autoridades competentes;

b) Custos determinados incorridos pelas entidades qualificadas a que se refere o artigo 3. do Regulamento (CE)
n.° 550/2004;

¢) Custos determinados decorrentes da Convencio Internacional do Eurocontrol relativa a cooperagdo para a seguranga
da navegacdo aérea, de 13 de dezembro de 1960, com a tltima redagdo que lhe foi dada.

2. Sem prejuizo do disposto no artigo 18.°, os custos determinados incluidos nas bases de custos das taxas de rota e
de terminal devem ser fixados antes do inicio de cada periodo de referéncia em termos reais, no contexto do plano de
desempenho, e especificados para cada ano civil desse perfodo em termos reais e nominais, com excecdo dos custos
determinados a que se refere o n.° 1, terceiro pardgrafo, e dos custos determinados a que se refere o n.° 4, alineas ¢) e d),
que devem ser fixados em termos nominais quando for aplicado o método de contabilidade de custos histdricos.

3. Os custos determinados incluidos nas bases de custos das taxas de rota e de terminal devem ser calculados em
moeda nacional. Caso tenha sido criada uma zona de tarifacio comum com uma taxa unitdria tinica, os Estados-
-Membros em causa devem garantir a conversdo dos custos determinados numa tnica moeda, que pode ser o euro ou
outra moeda nacional de um desses Estados-Membros, de modo a garantir o cdlculo transparente da taxa unitdria tinica
em aplicacdo do artigo 252, n.° 4, do presente regulamento.

4. Os custos determinados incluidos nas bases de custos das taxas de rota e de terminal devem consistir em:
a) Custos de pessoal;

b) Outros custos de exploracdo (com excegdo dos custos de pessoal);

¢) Custos de depreciagio;

d) Custo de capital;

e) Custos extraordindrios;

No que respeita a alinea a), os custos de pessoal incluem a remuneragio bruta, a retribuicio pela prestacio de horas
extraordindrias, as contribui¢des da entidade empregadora para os sistemas de seguranca social e os custos das pensdes e
de outras prestagdes sociais. Os custos das pensdes devem ser calculados com base em pressupostos prudentes baseados
no regime de pensdes ou no direito nacional aplicdvel, consoante o caso. Esses pressupostos devem ser especificados no
plano de desempenho.

No que respeita a alinea b), os custos de exploragdo (com excegdo dos custos de pessoal) devem incluir os custos
incorridos com a aquisi¢do de bens e servicos utilizados para a prestacdo de servicos de navegacdo aérea, incluindo
servicos subcontratados, materiais, energia, servicos publicos, aluguer de edificios, equipamentos e instalagdes,
manutengdo, custos de seguros e despesas de deslocagio.

No que respeita a alinea c), os custos de depreciacdo incluem os custos relativos a totalidade dos ativos fixos afetados a
prestacdo de servicos de navegagio aérea. O valor dos ativos fixos deve ser depreciado de acordo com as previsdes da
sua vida atil, utilizando o método linear aplicado aos custos dos ativos que sdo depreciados. Para calcular a depreciagio,
deve ser aplicado o método de contabilidade de custos histéricos ou de custos correntes. O método utilizado para
calcular os custos de depreciagio ndo deve ser alterado durante o periodo de depreciacio e deve ser coerente com
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o custo de capital aplicado, ou seja, o custo nominal de capital para a contabilidade de custos histéricos e o custo real
de capital para a contabilidade de custos correntes. Se for adotada a contabilidade de custos correntes, o custo de capital
ndo deve incluir a inflacio, e devem igualmente ser fornecidos os valores contabilisticos dos custos histéricos
equivalentes, de modo a permitir a comparacio e a avaliacdo.

No que respeita a alinea d), o custo de capital deve ser igual ao produto dos seguintes elementos:

i) a soma do valor contabilistico liquido médio dos ativos fixos afetados ou em fase de constituicdo, dos eventuais
ajustamentos dos ativos totais determinados pela autoridade supervisora nacional e utilizados pelo prestador de
servicos de navegagdo aérea, ¢ do valor médio dos ativos correntes liquidos, excluindo as contas bancarias
remuneradas, necessrios para a prestagdo de servicos de navegacdo aérea,

ii) a média ponderada da taxa de juro da divida e da remuneracio do capital préprio. No caso dos prestadores de
servicos de navegacdo aérea que ndo disponham de capitais proprios, a média ponderada deve ser calculada com base
numa remunera¢do aplicada a diferenca entre o total dos ativos referidos na subalinea i) e a divida.

Para efeitos de célculo do custo de capital, os fatores de ponderagio devem assentar na percentagem de financiamento
através de divida ou de capitais proprios. A taxa de juro da divida deve ser igual a taxa de juro média ponderada da
divida do prestador de servigos de navegagio aérea. O rendimento do capital préprio deve ser o previsto no plano de
desempenho para o periodo de referéncia e basear-se no risco financeiro real do prestador de servicos de navegacio
aérea.

Se os prestadores de servicos de navegacido aérea incorrerem em custos decorrentes da locagdo financeira de ativos fixos,
esses custos ndo devem ser incluidos no célculo do custo de capital.

No que respeita a alinea e), os custos extraordindrios consistem nos custos ndo recorrentes relacionados com a prestacio
de servigos de navegagdo aérea, incluindo os impostos e direitos aduaneiros ndo recuperaveis.

5. Os custos determinados devem ser imputados de uma forma transparente as zonas de tarifacio em relagdo as
quais sdo incorridos. Caso abranjam diferentes zonas de tarifagdo, devem ser imputados proporcionalmente com base
numa metodologia transparente.

Para o efeito, as autoridades supervisoras nacionais devem, antes do inicio de cada periodo de referéncia, definir os
critérios utilizados para a imputacio dos custos determinados as zonas de tarifacdo, incluindo no que respeita as alineas
b) e ¢) do presente niimero, e os critérios para imputar os custos determinados entre servicos de rota e servigos de
terminal, e devem incluir essas informagdes no plano de desempenho, em conformidade com o anexo II, ponto 3.3,
alinea d).

Os custos determinados incluidos nas bases de custos para as zonas de tarifagdo de terminal devem cobrir o custo dos
seguintes servicos:

a) Servicos de controlo de aerédromo ou servicos de informagdes de voo de aerédromo, que incluem os servicos
consultivos de trafego aéreo e os servicos de alerta;

b) Servigos de trifego aéreo relacionados com a aproximagdo e a partida de aeronaves dentro de uma determinada
distancia de um aeroporto, que devem ser definidos com base em requisitos operacionais;

¢) A parte proporcional dos servicos de navegagio aérea comuns aos servicos de rota e de terminal.

6.  Os custos determinados dos voos isentos, em conformidade com o artigo 31.°, n.* 3, 4 e 5, devem ser compostos
por:

a) Os custos determinados dos voos VER isentos, calculados mediante um método de célculo dos custos marginais;
b) Os custos determinados dos voos IFR isentos, calculados como o produto dos seguintes elementos:

i) os custos determinados incorridos com os voos IFR, os quais devem consistir nos custos determinados totais,
deduzidos os custos dos voos VFR,

ii) o racio entre o niimero de unidades de servico isentas e o nimero total de unidades de servico, que consiste nas
unidades de servio aferentes aos voos IFR, e as unidades de servico aferentes aos voos VFR, caso estes ndo
estejam isentos.

Os custos determinados dos voos VFR isentos devem ser separados dos custos determinados incorridos com os voos IFR
para efeitos do calculo da taxa unitdria.

7. As autoridades supervisoras nacionais devem verificar, em rela¢do a cada zona de tarifacio, se as bases de custos
para as taxas de rota e de terminal cumprem os requisitos do artigo 15.°, n.° 2, do Regulamento (CE) n.° 550/2004 e do
presente artigo. Para o efeito, as autoridades supervisoras nacionais devem examinar os documentos contabilisticos
relevantes, incluindo os registos de ativos e qualquer outro material relevante para o estabelecimento da base de custos
das taxas.
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Artigo 23.°
Custos reais

As disposicdes do artigo 22.° aplicam-se mutatis mutandis a determinacio dos custos reais.

Artigo 24.°
Transparéncia dos custos

1. Os Estados-Membros devem estabelecer, de forma transparente, as bases de custos das taxas para cada zona de
tarifacdo.

2. Os Estados-Membros devem, de forma coordenada, o mais tardar quatro meses antes do inicio de cada periodo de
referéncia, consultar os prestadores de servicos de navegacdo aérea, os representantes dos utilizadores do espaco aéreo e,
se for caso disso, os operadores e os coordenadores dos aeroportos sobre o célculo previsto dos custos determinados
incluidos na base de custos das taxas de rota e de terminal, os investimentos jd existentes e os novos investimentos, as
previsdes de unidades de servico e a politica de tarifa¢do, para o periodo de referéncia em causa.

Devem igualmente consultar as entidades supra durante um periodo de referéncia, caso pretendam solicitar uma revisio
dos objetivos de desempenho no dominio essencial de desempenho da relagio custo-eficiéncia, em conformidade com
o artigo 18.°, n.° 1.

Os Estados-Membros devem apresentar as informagdes e os quadros de declaracdo exigidos nos anexos VII e IX as
entidades convidadas para a consulta, pelo menos trés semanas antes desta tltima.

3. Durante o periodo de referéncia, os Estados-Membros devem, uma vez por ano, de forma coordenada e em
conformidade com o anexo XII, ponto 1, consultar os prestadores de servicos de navegagio aérea, os representantes dos
utilizadores do espago aéreo e, se for caso disso, os operadores e os coordenadores dos aeroportos sobre os custos reais
incorridos durante o ano anterior e sobre a diferenga entre os custos reais e os custos determinados constantes do plano
de desempenho.

Os Estados-Membros devem apresentar as informacdes e o quadro de declaracio exigidos no anexo VII as entidades
convidadas para a consulta, pelo menos trés semanas antes da mesma.

4. Os Estados-Membros devem facultar a Comissdo as informagdes a que se referem os n.s 2 e 3, dltimo pardgrafo,
na data em que estas sdo facultadas as partes consultadas. Os Estados-Membros devem igualmente informar a Comissdo
sobre o resultado da consulta.

CAPITULO VI
CALCULO DAS TAXAS UNITARIAS E DAS TAXAS

Artigo 25.°
Célculo das taxas unitdrias

1.  Os Estados-Membros devem calcular as taxas unitdrias de rota e de terminal antes do inicio de cada ano do
periodo de referéncia.

2. Essas taxas devem ser calculadas dividindo o niimero total previsto de unidades de servico de rota ou de terminal
para o ano em causa, calculado nos termos do anexo VIII, pontos 1 e 2, respetivamente, pela soma algébrica dos
seguintes elementos:

a) Os custos determinados para 0 ano em causa, expressos em termos nominais, conforme previsto no plano de
desempenho;

b) Os ajustamentos a inflagdo, em conformidade com o artigo 26.

¢) Os ajustamentos resultantes da aplicacdo do mecanismo de partilha de riscos de trfego, em conformidade com
o0 artigo 27.°, n.> 2 a 5;

d) Os ajustamentos resultantes da aplicacio do mecanismo de partilha de riscos de trifego, em conformidade com
o artigo 28.°, n.> 4 a 6;

e¢) Os ajustamentos resultantes da aplicacdo dos regimes de incentivos financeiros, em conformidade com o artigo 11.°,
nos 3e4;

f) Os ajustamentos resultantes da modula¢io das taxas de navegagdo aérea, em conformidade com o artigo 32.5;
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g) Os ajustamentos resultantes das variagdes de trdfego, em conformidade com o artigo 27.°, n.° §;
h) Os ajustamentos resultantes das variagdes de trdfego, em conformidade com o artigo 27.°, n.° 9;
i) Uma dedugdo de outras receitas, em conformidade com o n.° 3 do presente artigo;

j) O financiamento cruzado entre zonas de tarifacdo de rota ou entre zonas de tarifacio de terminal, em conformidade
com o artigo 15.°, n.° 2, alinea e), do Regulamento (CE) n.° 550/2004;

k) Os ajustamentos de diferencas de receitas resultantes da aplicacdo temporaria da taxa unitdria, em conformidade com
0 artigo 29.°, n.° 5;

1) Os ajustamentos relativos a periodos de referéncia anteriores.

3. Para efeitos do disposto no n.° 2, alinea i), as seguintes receitas dos prestadores de servicos de navegagdo aérea
obtidas no ano n devem ser deduzidas dos custos determinados a titulo de «outras receitas»:

a) Os fundos puablicos recebidos de autoridades publicas, incluindo o apoio financeiro dos programas de assisténcia da
Unido;

b) As receitas provenientes de atividades comerciais, sempre que o ou os Estados-Membros em causa tenham optado
pela dedugdo dessas receitas;

¢) No que respeita aos servicos de navegacdo aérea de terminal, as receitas provenientes de contratos ou acordos
celebrados entre os prestadores de servicos de navegagio aérea e os operadores dos aeroportos, sempre que 0 ou 0s
Estados-Membros em causa tenham optado pela deducdo dessas receitas.

No que respeita a alinea a), os fundos piblicos que cubram os custos de pessoal e outros custos de exploracio devem
ser deduzidos dos custos determinados, o mais tardar, no ano n+2. Os fundos pdblicos que cubram os custos de
depreciagdo devem ser deduzidos dos custos determinados calculados em conformidade com o plano de amortiza¢io do
ativo financeiro (duragio e anuidade). Um Estado-Membro pode decidir ndo deduzir dos custos determinados um
montante relacionado com os custos administrativos incorridos relativos a comunicagdo de informagdes sobre o acordo
de financiamento, caso esses custos administrativos ndo estejam incluidos na base de custos das taxas. De igual modo,
um Estado-Membro pode decidir ndo deduzir dos custos determinados os fundos piiblicos recebidos para cobrir os
custos desconhecidos no momento da elaboragdo do plano de desempenho e, por conseguinte, ndo incluidos na base de
custos das taxas. Os utilizadores do espago aéreo ndo devem suportar os custos cobertos por fundos ptiblicos.

No que respeita as alineas b) e c), as receitas nelas referidas devem ser deduzidas dos custos determinados, o mais tardar,
no ano n+2.

4.  As taxas unitdrias devem ser calculadas na moeda nacional.

Se os Estados-Membros decidirem estabelecer uma zona de tarifagdo comum em conformidade com o artigo 21.°, n.° 4,
a taxa unitdria deve ser calculada numa Gnica moeda, que pode ser o euro ou outra moeda nacional de um dos Estados-
-Membros em causa. Estes devem informar a moeda aplicdvel 2 Comissio e ao SCTR do Eurocontrol.

Artigo 26.°
Ajustamento a inflagio

Para cada ano do periodo de referéncia, os custos determinados incluidos nas bases de custos para as taxas de rota e de
terminal do ano n, expressos em termos nominais, devem ser ajustados com base na diferenga percentual entre o indice
de inflacdo efetiva e o indice de inflagdo prevista para esse ano n e incluidos como um ajustamento para efeitos do
célculo da taxa unitdria para o ano n+2.

Sempre que seja aplicado o método de contabilidade de custos histdricos, os custos determinados a que se refere
o artigo 22.°, n.° 1, terceiro pardgrafo, e os custos determinados a que se refere o n.° 4, alineas ¢) e d), do mesmo artigo
ndo devem ser objeto de ajustamento a inflacdo.

Artigo 27.°

Mecanismo de partilha de riscos de trifego

1. No que respeita aos regimes de incentivos a que se refere o artigo 11.2, n. 2, deve ser aplicado um mecanismo de
partilha de riscos de trafego. No dmbito desse mecanismo, o risco de variagdo das receitas devido a desvios da previsdo
de unidades de servico estabelecida no plano de desempenho deve ser partilhado entre os prestadores de servicos de
navegagdo aérea e os utilizadores do espago aéreo, em conformidade com as disposi¢des do presente artigo.
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2. Se, num dado ano n, o nimero real de unidades de servico registar um desvio da previsdo incluida no plano de
desempenho para esse ano n ndo superior a 2 %, as receitas ou as perdas adicionais resultantes devem ser afetadas na
totalidade ao ou aos prestadores de servigos de navegacdo aérea em causa.

3. Se, num um dado ano n, o niimero real de unidades de servico exceder a previsio incluida no plano de
desempenho para esse ano n em mais de 2 %, 70 % das receitas adicionais resultantes obtidas pelo ou pelos prestadores
de servicos de navegacio aérea em causa acima de 2 % da diferenca entre o niimero real de unidades de servico e essa
previsdo devem ser repercutidos nos utilizadores do espago aéreo, através de ajustamentos das taxas unitdrias no ano n
+2.

Se, num dado ano n, o niimero real de unidades de servico for inferior a previsdo incluida no plano de desempenho
para esse ano n em mais de 2 %, 70 % das perdas de receitas resultantes incorridas pelo ou pelos prestadores de servigos
de navegacdo aérea em causa acima de 2 % da diferenca entre o niimero real de unidades de servico e essa previsdo
devem ser recuperados junto dos utilizadores do espaco aéreo, através de ajustamentos das taxas unitdrias no ano n+2.

4. Se, num dado ano n, o niimero real de unidades de servico for inferior a 90 % da previsido incluida no plano de
desempenho para esse ano n, o montante da perda de receitas incorrido pelo ou pelos prestadores de servicos de
navegacdo aérea em causa acima de 10 % da diferenca entre o niimero real de unidades de servico e essa previsio deve
ser recuperado na totalidade junto dos utilizadores do espago aéreo, através de ajustamentos das taxas unitdrias no ano
n+2.

Se, num dado ano n, o nimero real de unidades de servico for superior a 110 % da previsdo incluida no plano de
desempenho para esse ano n, as receitas adicionais resultantes obtidas pelo ou pelos prestadores de servigos de
navegacdo aérea em causa acima de 10 % da diferenca entre o niimero real de unidades de servigo e essa previsdo devem
ser repercutidos na totalidade nos utilizadores do espaco aéreo, através de ajustamentos das taxas unitdrias no ano n+2.

5. As autoridades supervisoras nacionais podem adaptar os valores dos pardmetros do mecanismo de partilha de
riscos de tréfego fixados nos n. 2 e 3. Ao adaptarem esses valores, as autoridades supervisoras nacionais devem:

a) Consultar os representantes dos utilizadores do espaco aéreo e os prestadores de servicos de navegacdo aérea
pertinentes sobre os valores pretendidos;

b) Garantir que o risco de exposi¢do resultante para os prestadores de servicos de navegagdo aérea ndo ¢ inferior ao
montante maximo de receitas em risco ao abrigo do mecanismo estabelecido nos n.>s 2 e 3;

¢) Ter em conta a variacdo dos custos da oferta de capacidade pelo prestador de servigos de navegagdo aérea em causa
devido a uma variagdo no trafego.

6.  Os custos determinados seguintes ndo devem ser abrangidos pelas disposi¢des dos n.s 2 a 5:
a) Os custos determinados fixados em conformidade com o artigo 22.°, n.° 1, terceiro pardgrafo;
b) Os custos determinados dos servigos meteoroldgicos.

7. Os Estados-Membros podem isentar da aplicagio dos n.>s 2 a 5 os custos determinados dos prestadores de servigos
de navegacdo aérea autorizados a prestar servicos de navegacio aérea sem certificacdo, em conformidade com o artigo
7.2, n.° 5, do Regulamento (CE) n.° 550/2004.

8. No que respeita aos custos determinados a que se referem o n.° 6 e, se aplicdvel, o n.° 7, as eventuais receitas
adicionais do ano n resultantes de diferengas entre o niimero real de unidades de servico e a previsio de unidades de
servico incluida no plano de desempenho para esse ano devem ser repercutidas nos utilizadores do espaco aéreo, e as
eventuais perdas de receitas devem ser recuperadas junto dos utilizadores do espago aéreo, através de um ajustamento da
taxa unitdria no ano n+2.

9.  Os ajustamentos das taxas unitdrias a que se refere o artigo 25.°, n.° 2, alineas b), ¢), d), e), f), g), h), i), j), k) e ])
ndo devem ser abrangidos pelas disposi¢des dos n.s 2 a 5. No que respeita aos ajustamentos a que se refere o artigo
250, n.° 2, alineas b), ¢), d), e), f), ), h), i), j) e k), as eventuais receitas adicionais do ano n resultantes de diferencas entre
o numero real de unidades de servico e a previsio de unidades de servigo incluida no plano de desempenho para esse
ano devem ser repercutidas nos utilizadores do espaco aéreo, e as eventuais perdas de receitas devem ser recuperadas
junto dos utilizadores do espago aéreo, através de um ajustamento da taxa unitdria no ano n+2.

Artigo 28.°
Mecanismo de partilha de riscos de custos
1. No que respeita aos regimes de incentivos a que se refere o artigo 11.2, n.° 2, deve ser aplicado um mecanismo de
partilha de riscos de custos. No dmbito desse mecanismo, as diferencas entre os custos determinados incluidos no plano

de desempenho e os custos reais devem ser partilhadas entre os prestadores de servicos de navegacio aérea e os
utilizadores do espaco aéreo, em conformidade com as disposi¢des do presente artigo.
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2. Asdiferencas a que se refere o n.° 1 devem ser partilhadas do seguinte modo:

a) Se, durante todo o periodo de referéncia, os custos reais forem inferiores aos custos determinados, a diferenca
resultante reverte na totalidade a favor do prestador de servigos de navegacdo aérea ou do Estado-Membro em causa;

b) Se, durante todo o periodo de referéncia, os custos reais forem superiores aos custos determinados, a diferenca
resultante é suportada na totalidade pelo prestador de servigos de navegagdo aérea ou pelo Estado-Membro em causa.

3. O disposto no n.° 2 ndo se aplica se as diferencas entre os custos determinados e os custos reais resultarem de,
pelo menos, uma das seguintes alteracdes:

a) Alteragdes imprevistas dos custos dos investimentos existentes e novos;
b) Alteracdes imprevistas dos custos a que se refere o artigo 22.°, n.° 1, terceiro paragrafo;

) Alteragdes imprevistas e significativas dos custos das pensdes estabelecidos de acordo com o artigo 22.°, n.° 4,
resultantes de altera¢des imprevistas no direito nacional em matéria de pensdes e na legislagdo sobre o célculo das
pensdes ou de alteragdes imprevisiveis das condi¢des dos mercados financeiros, desde que essas alteragdes dos custos
das pensdes estejam fora do controlo do prestador de servicos de navegagdo aérea e, em caso de aumento dos custos,
este tenha adotado medidas razodveis para gerir esse aumento durante o periodo de referéncia;

d) Alteragdes imprevistas e significativas dos custos resultantes de alteragdes imprevisiveis das taxas de juro dos
empréstimos que financiam os custos decorrentes da prestagio de servicos de navegagio aérea, desde que essas
alteragdes dos custos estejam fora do controlo do prestador de servicos de navegagdo aérea e, em caso de aumento
dos custos, este tenha adotado medidas razodveis para gerir esse aumento durante o periodo de referéncia;

e) Alteragdes imprevistas e significativas dos custos resultantes de alteracdes imprevisiveis na legislagdo fiscal nacional
ou outros elementos de custos novos imprevisiveis que ndo constem do plano de desempenho, mas sejam exigidos
por lei.

Os custos determinados relativos aos custos a que se refere o presente ntimero devem ser identificados e categorizados
no plano de desempenho, em conformidade com o anexo II, ponto 3.3, alinea h).

As diferencas entre os custos determinados e os custos reais a que se refere o presente niimero devem ser identificados e
explicados anualmente, em conformidade com os anexos VII e IX.

4. No que respeita as alteracdes imprevistas dos custos a que se refere o n.° 3, alinea a), as diferengas entre os custos
determinados e os custos reais devem ser partilhadas do seguinte modo:

a) Se, durante um ano civil ou durante todo o periodo de referéncia, os custos reais forem inferiores aos custos
determinados, o prestador de servicos de navegacio aérea ou o Estado-Membro em causa deve reembolsar
a diferenca resultante aos utilizadores do espago aéreo, através de uma redugdo da taxa unitdria no ano n+2 ou no
periodo de referéncia seguinte, exceto se, mediante uma justificacio circunstanciada do prestador de servigos de
navegacdo aérea, a autoridade supervisora nacional decida, apés consulta dos representantes dos utilizadores do
espaco aéreo, que o prestador de servicos de navegacio aérea ndo deve reembolsar uma parte da diferenga resultante;

b) Se, durante um ano civil ou durante todo o periodo de referéncia, os custos reais forem superiores aos custos
determinados numa percentagem igual ou inferior a 5 %, os Estados-Membros podem decidir que o prestador de
servicos de navegacio aérea ou o Estado-Membro em causa deve recuperar a diferenca resultante junto dos
utilizadores do espaco aéreo, através de um aumento da taxa unitdria no ano n+2 ou no periodo de referéncia
seguinte, na condi¢do de que a autoridade supervisora nacional aprove uma justificacdo circunstanciada apresentada
pelo prestador de servicos de navegagdo aérea, nomeadamente no que respeita a necessidade de aumentar
a capacidade, e apds consulta dos representantes dos utilizadores do espaco aéreo.

Se, durante o periodo de referéncia, os prestadores de servicos de navegagdo aérea pretenderem adicionar, cancelar ou
substituir investimentos de grande envergadura no que respeita aos jd identificados no plano de desempenho em
conformidade com o anexo II, ponto 2.2, alinea b), essas alteragdes devem ser aprovadas pela autoridade supervisora
nacional, apds consulta dos representantes dos utilizadores do espago aéreo.

5. No que respeita as diferengas imprevistas dos custos a que se refere o n.° 3, alinea b), as diferengas entre os custos
determinados e os custos reais devem ser partilhadas do seguinte modo:

a) Se, durante um ano civil, os custos reais forem inferiores aos custos determinados fixados para esse ano civil, os
Estados-Membros devem reembolsar a diferenca aos utilizadores do espago aéreo, através de uma reducio da taxa
unitdria no ano n + 2;
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b) Se, durante um ano civil, os custos reais forem superiores aos custos determinados fixados para esse ano civil, os
Estados-Membros devem recuperar a diferenga junto dos utilizadores do espago aéreo, através de um aumento da
taxa unitdria no ano n + 2.

6.  No que respeita as diferencas imprevistas dos custos a que se refere o n.° 3, alineas c), d) e e), as diferencas entre os
custos determinados e os custos reais devem ser partilhadas do seguinte modo:

a) Se, durante um ano civil ou durante todo o periodo de referéncia, os custos reais forem inferiores aos custos
determinados, o prestador de servicos de navegagio aérea ou o Estado-Membro em causa deve reembolsar
a diferenca resultante aos utilizadores do espaco aéreo, através de uma redugdo da taxa unitdria no ano n + 2 ou no
periodo de referéncia seguinte ou, caso os montantes a recuperar afetem a taxa unitdria de uma forma despropor-
cionada, nos dois periodos de referéncia seguintes;

b) Se, durante um ano civil ou durante todo o periodo de referéncia, os custos reais forem superiores aos custos
determinados, os Estados-Membros podem decidir que o prestador de servicos de navegacio aérea ou o Estado-
-Membro em causa deve recuperar a diferenga resultante junto dos utilizadores do espago aéreo, através de um
aumento da taxa unitdria no ano n + 2 ou no perfodo de referéncia seguinte ou, caso os montantes a recuperar
afetem a taxa unitdria de uma forma desproporcionada, nos dois periodos de referéncia seguintes.

7. As autoridades supervisoras nacionais devem verificar anualmente se os prestadores de servicos de navegagdo aérea
aplicam corretamente as disposi¢des do presente artigo. Até 1 de setembro do ano n+1, as autoridades supervisoras
nacionais devem elaborar um relatério sobre as alteragdes dos custos a que se refere o n.° 3 ocorridas no ano n.
O relatério deve ser objeto de consulta junto dos representantes dos utilizadores do espago aéreo.

As autoridades supervisoras nacionais devem também incluir no relatério, a apresentar até 1 de setembro do ano
seguinte ao Gltimo ano do periodo de referéncia, o saldo do periodo de referéncia, no que respeita as altera¢des
imprevistas dos custos a que se refere o n.° 3, alineas a), c), d) e e).

Artigo 29.°
Fixacdo de taxas unitdrias para as zonas de tarifacio

1. Os Estados-Membros devem fixar anualmente uma taxa unitdria para cada zona de tarifagdo, em conformidade
com o artigo 25.°. Sem prejuizo do disposto no n.° 3, as taxas unitdrias nio podem ser alteradas no decurso de um ano.

2. Os Estados-Membros devem fixar uma taxa unitdria para o ano n para cada zona de tarifacdo, em consonincia
com o0s requisitos seguintes:

a) As autoridades supervisoras nacionais devem apresentar a taxa unitdria calculada a Comissio e ao SCTR do
Eurocontrol, em nome do respetivo Estado-Membro, até 1 de junho do ano n+1. Esta apresentagdo deve incluir os
quadros de declaracio e as informagdes adicionais enumerados nos anexos VII e IX;

b) Até 1 de novembro do ano n-1, se necessdrio, as autoridades supervisoras nacionais devem atualizar a taxa unitdria
calculada a que se refere a alinea a), apds consulta dos utilizadores do espago aéreo. Esta taxa unitdria calculada
atualizada deve ser apresentada a Comissio e ao SCTR do Eurocontrol, em nome do respetivo Estado-Membro,
0 mais tardar, até 1 de novembro do ano n-1;

¢) Os Estados-Membros devem fixar a taxa unitdria para o ano n, o mais tardar, até 20 de dezembro do anon -1, ¢
informar a Comissdo e o SCTR do Eurocontrol.

3. A Comissdo deve verificar se as taxas unitdrias a que se refere o n.° 2 sdo calculadas de acordo com os requisitos
definidos no artigo 25.2, n.° 2.

Se considerar que uma taxa unitdria ndo satisfaz os requisitos definidos no artigo 25.°, n.> 2, a Comissdo deve notificar
o Estado-Membro em causa e convidd-lo a apresentar uma taxa unitdria revista.

Se considerar que a taxa unitdria revista é calculada conforme os requisitos definidos no artigo 25.°, n.° 2, a Comissio
deve notificar o Estado-Membro em causa em conformidade.

4. Sempre que, devido ao perfodo necessdrio para concluir os procedimentos a que se refere o n.° 3, uma taxa
unitdria para o ano n for revista ap6s o inicio do ano a que diz respeito e essa revisio causar uma diferenga nas receitas,
essa taxa unitdria deve ser ajustada do seguinte modo:

a) Um primeiro ajustamento da taxa unitdria no ano a seguir a revisdo da taxa unitdria; e

b) Um ajustamento final da taxa unitdria dois anos ap6s esse ano.
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5. Se os Estados-Membros ndo tiverem adotado um plano de desempenho antes do inicio do periodo de referéncia,
ou se o plano de desempenho for revisto durante o periodo de referéncia, em conformidade com o disposto no artigo
18.°, as taxas unitdrias devem, sempre que necessdrio, ser recalculadas e aplicadas logo que possivel, com base no plano
de desempenho adotado ou no plano de desempenho revisto.

Sempre que um plano de desempenho for adotado apés o inicio do periodo de referéncia, qualquer diferenga nas
receitas resultante da aplicagdo da ou das taxas unitdrias calculadas com base no projeto do plano de desempenho, em
vez da ou das taxas unitdrias calculadas com base no plano de desempenho adotado, deve resultar num primeiro
ajustamento da taxa unitdria no ano a seguir a adogdo do plano de desempenho e num ajustamento final da taxa
unitdria dois anos apds esse ano. As disposi¢des dos artigos 27.° e 28.° sdo aplicdveis com base no plano de
desempenho adotado, a titulo retroativo, a partir do primeiro dia do periodo de referéncia.

Sempre que um plano de desempenho for revisto durante o periodo de referéncia em conformidade com o disposto no
artigo 18.°, qualquer diferenca nas receitas resultante da aplicagdo da ou das taxas unitdrias calculadas com base no
plano de desempenho adotado, em vez da ou das taxas unitdrias calculadas com base no plano de desempenho revisto
adotado, deve resultar num primeiro ajustamento da taxa unitdria no ano a seguir a adogdo do plano de desempenho e
num ajustamento final da taxa unitdria dois anos apds esse ano. As disposi¢cdes dos artigos 27.° e 28.° sdo aplicdveis
com base no plano de desempenho revisto, a titulo retroativo, a partir do primeiro dia do ano de aplicagdo do plano de
desempenho revisto.

6. Em derrogacdo do disposto no artigo 25.2, n.° 2, os Estados-Membros podem decidir fixar a taxa unitdria a que se
refere 0 n.° 1 a um nivel inferior ao da taxa unitdria calculada em conformidade com o artigo 25.2, n.> 2. Nesse caso,
devem incluir a taxa unitiria mais baixa no quadro de declaracio relativo ao cdlculo das taxas unitdrias, em
conformidade com o modelo do anexo XI, quadro 2. A diferenga resultante nas receitas ndo deve ser recuperada junto
dos utilizadores do espaco aéreo.

Artigo 30.°
Transparéncia das taxas unitdrias

1. Os Estados-Membros devem, até 1 de agosto de cada ano, de uma forma coordenada, consultar os prestadores de
servicos de navegacdo aérea, os representantes dos utilizadores do espago aéreo e, se for caso disso, os operadores e os
coordenadores dos aeroportos sobre elementos essenciais relacionados com a execucdo do presente regulamento, tal
como definido no anexo XII, ponto 2. Esta consulta pode ser realizada juntamente com a consulta a que se refere
0 artigo 24.°, n.° 3.

Os Estados-Membros devem apresentar as informagdes e os quadros de declaracio exigidos nos anexos IX as partes
consultadas, pelo menos, trés semanas antes da consulta.

2. Os Estados-Membros devem facultar & Comissdo as informacdes a que se refere o n.° 1, segundo pardgrafo, na
mesma data em que estas sdo facultadas as partes consultadas. Os Estados-Membros devem informar a Comissdo sobre
o resultado da consulta.

Artigo 31.°

Célculo das taxas

1. A taxa de rota aplicdvel a um dado voo numa dada zona de tarifagio de rota é igual ao produto da taxa unitdria
fixada para essa zona de tarifagdo de rota e das unidades de servico de rota relativas a esse voo.

2. A taxa de terminal aplicivel a um dado voo numa dada zona de tarifacio de terminal especifica é igual ao produto
da taxa unitdria fixada para essa zona de tarifagdo de terminal e das unidades de servi¢o de terminal relativas a esse voo.

Para efeitos do célculo da taxa de terminal, a aproximacdo e a partida de um voo sdo contabilizadas como um dnico
voo. A unidade de cdlculo deve ser ou o voo de chegada ou o voo de partida.

3. Os Estados-Membros devem isentar do pagamento de taxas de rota os seguintes voos:
a) Os voos realizados por aeronaves cuja massa maxima autorizada a descolagem seja inferior a duas toneladas;

b) Os voos mistos VFR/IFR nas zonas de tarifagdo em que estes sejam realizados exclusivamente em VFR e em que ndo
seja cobrada uma taxa de rota para os voos VFR;
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¢) Os voos realizados exclusivamente para o transporte, em missdo oficial, de monarcas reinantes e seus familiares mais
proximos, chefes de Estado, chefes de governo e ministros, desde que seja devidamente corroborado pelo indicador
apropriado do estatuto ou por uma observagio no plano de voo que o voo ¢é realizado exclusivamente para esse fim;

d) Os voos de busca e salvamento autorizados pelo organismo competente.
4. Os Estados-Membros podem isentar do pagamento de taxas de rota os seguintes voos:
a) Os voos militares realizados por aeronaves de um Estado-Membro ou de um pais terceiro;

b) Os voos de treino realizados exclusivamente no espago aéreo do Estado-Membro em causa para fins de obtengdo de
uma licenga, ou de qualificagdo no caso da tripulagio de cabina, desde que seja devidamente corroborado por uma
observagdo adequada no plano de voo que o voo é realizado exclusivamente para esse fim;

¢) Os voos realizados exclusivamente para fins de verificagdo ou ensaio de equipamentos utilizados ou destinados
a serem utilizados como ajudas terrestres a navegagdo aérea, a excecdo dos voos de posicionamento realizados pela
aeronave em causa;

d) Os voos que terminam no aeroporto do qual a aeronave descolou e durante os quais ndo se realizaram aterragens
intermédias;

e) Os voos VER;
f) Os voos humanitdrios autorizados pelo organismo competente;
g) Os voos da policia e das alfandegas.

5. Os Estados-Membros podem isentar do pagamento de taxas de terminal os voos a que referem os n.> 3 e 4.

6.  Os Estados-Membros devem cobrir os custos dos servicos que os prestadores de servicos de navegacdo aérea
prestaram aos voos isentos do pagamento de taxas de rota ou de terminal em conformidade com os n.* 3, 4 ou 5.

Artigo 32.°
Modulacio das taxas de navegacio aérea

1. Os Estados-Membros podem, numa base ndo discriminatéria e transparente, modular as taxas de navegacio aérea
aplicdveis aos utilizadores do espaco aéreo para:

a) Otimizar a utilizagdo dos servicos de navegacio aérea;
b) Reduzir o impacto ambiental da aviacdo;

¢) Reduzir o nivel de congestionamento da rede numa determinada zona ou numa determinada rota em momentos
especificos.

d) Acelerar a implementacdo das capacidades de ATM do programa SESAR em antecipagdo do periodo de tempo fixado
nos projetos comuns a que se refere o artigo 15.>-A, n.° 3, do Regulamento (CE) n.° 550/2004, nomeadamente com
o objetivo de conceder incentivos para equipar as aeronaves com sistemas incluidos nesses projetos comuns.

Os Estados-Membros devem garantir que a modulacdo das taxas no que respeita ao disposto no presente nimero,
alineas a) a ¢), ndo tem como consequéncia uma alteracdo geral das receitas anuais do prestador de servigos de
navegacdo aérea, em compara¢do com a situagdo em que as taxas ndo teriam sido moduladas. Os excedentes ou os
défices de recuperacdo resultam num ajustamento da taxa unitdria no ano n+2.

2. A modulagio das taxas de navegagdo aérea deve ser aplicada as taxas de rota ou de terminal, ou a ambas.

Antes da aplicagdo da modulagdo das taxas, os Estados-Membros devem consultar os representantes dos utilizadores do
espaco aéreo e os prestadores de servicos de navegagdo aérea em causa sobre a modulagdo pretendida.

3. As autoridades supervisoras nacionais devem monitorizar a correta execugio da modulagio das taxas de navegacio
aérea pelos prestadores de servicos de navegacdo aérea e elaborar um relatério em conformidade com o artigo 37.°,
ne 1.
Artigo 33.°
Cobranca das taxas
1. Os Estados-Membros podem proceder a cobranga das taxas através de uma taxa tnica por voo. Se as taxas forem

faturadas e cobradas numa base regional, a moeda de faturacio dessas taxas pode ser o euro, sendo permitido
acrescentar a taxa unitdria em causa uma taxa unitdria administrativa relativa aos custos de faturagdo e cobranga.
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2. Os Estados-Membros devem garantir que os montantes cobrados em seu nome sdo utilizados para financiar os
custos determinados, em conformidade com as disposi¢des do presente regulamento.

3. Os utilizadores do espaco aéreo devem pagar prontamente e na integra todas as taxas de navegacdo aérea
incorridas nos termos do presente regulamento.

4. Os Estados-Membros devem garantir a aplicagdo de medidas coercivas eficazes e proporcionadas para a cobranga
das taxas de navegagdo aérea, sempre que necessario. Essas medidas podem incluir a recusa de servigos, a imobilizacio
de aeronaves ou outras medidas coercivas conformes com o direito do Estado-Membro em causa.

CAPITULO VII
DISPOSICOES ESPECIFICAS

Artigo 34.°
Regime de tarifagdo simplificado

1. Sob reserva das condigdes estabelecidas no n.° 2, os Estados-Membros podem decidir estabelecer e aplicar um
regime de tarifacdo simplificado para a duragdo de um periodo de referéncia, no que respeita a:

a) Uma ou mais zonas de tarifacio de rota e uma ou mais zonas de tarifagdo de terminal;

b) Um ou mais prestadores de servicos de navegacdo aérea que prestem servicos na ou nas zonas de tarifagdo a que se
refere a alinea a).

2. Os Estados-Membros s6 podem decidir estabelecer e aplicar o regime de tarifacdo simplificado a que se refere
o n. 1, se estiverem preenchidas as seguintes condigdes:

a) Uma decisio da Comissdo adotada em aplicacdo do disposto no artigo 14.°, n.° 2, e do artigo 15.° n.° 2 ou n.° 4,
confirmar que os objetivos de desempenho fixados pelo Estado-Membro no projeto do plano de desempenho a que
se refere o artigo 12.° sdo coerentes com os objetivos de desempenho a nivel da Unido;

b) Os objetivos de desempenho nos dominios essenciais de desempenho da seguranga, da capacidade e do ambiente
terem sido cumpridos nos trés anos anteriores a adogdo do projeto do plano de desempenho a que se refere o artigo
12.9

¢) O plano de desempenho incluir um regime de incentivos relativo aos objetivos de capacidade, tal como estipulado no
artigo 11.9

d) Os prestadores de servicos de navegagdo aérea e os utilizadores do espago aéreo em causa terem sido consultados
sobre as decisdes pretendidas, e os utilizadores do espaco aéreo que representem, pelo menos, 65 % dos voos IFR
realizados no espago aéreo em que o ou os Estados-Membros em causa sdo responsaveis pela prestagdo de servicos
de navegacio aérea concordem com a decisdo pretendida.

3. Se os Estados-Membros decidirem estabelecer e aplicar um regime de tarifagio simplificado em aplicagdo do
disposto no n.° 2, ndo devem aplicar:

a) O mecanismo de partilha de riscos de trafego a que se referem o artigo 11.°, n.° 2, e o artigo 27.°. A ndo aplicacio
do mecanismo de partilha de riscos de trifego implica que os riscos de tréfegos sdo assumidos na integra pelo
prestador de servicos de navegacio aérea;

b) As disposi¢des do artigo 28.°, n.s 4 a 6, relativas a0 mecanismo de partilha de riscos de custos;

¢) Os excedentes ou os défices de recuperacdes resultantes da modulacdo das taxas de navegacdo aérea, em aplicacdo do
artigo 32.°.

Os transportes dos anos anteriores ao periodo de referéncia a que é aplicado o regime de tarifagdo simplificado ndo
devem deixar de ser tidos em conta no cdlculo das taxas unitdrias.

4. Se os Estados-Membros decidirem estabelecer e aplicar um regime de tarifagio simplificado em aplicagdo do n. 2,
devem especificar e fundamentar a sua decisio no plano de desempenho, em conformidade com o disposto no anexo II,
ponto 1.7.

Artigo 35.°

Servicos de navegacio aérea de terminal, servicos CNS, MET e AIS, e servicos de dados ATM
sujeitos a condicdes de mercado

1. Sob reserva das disposi¢cdes do presente artigo, os Estados-Membros podem decidir, antes do inicio de um periodo
de referéncia ou durante o periodo de referéncia, que alguns ou todos os servigos de navegagdo aérea de terminal, ou os
servicos CNS, MET, AIS, ou os servicos de dados de gestio do trifego aéreo (<ATM») prestados nas suas zonas de
tarifacdo, criadas em conformidade com o artigo 21.°, estdo sujeitos a condi¢des de mercado.
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2. Sempre que um ou vérios Estados-Membros decidam aplicar o disposto no n.> 1 no periodo de referéncia seguinte
ou, consoante o caso, durante o periodo de referéncia restante, ndo podem, no que se refere aos servicos em causa:

a) Aplicar objetivos em matéria de custo-eficiéncia, incluindo a fixagdo de custos determinados, para os indicadores
essenciais de desempenho a que se refere o anexo [, sec¢do 2, ponto 4.1;

b) Aplicar mecanismos de partilha de riscos de trdfego e de partilha de custos, em conformidade com os artigos 27.° e
28.9;

c) Estabelecer incentivos financeiros nos dominios essenciais de desempenho da capacidade e do ambiente, em
conformidade com o artigo 11.5;

d) Calcular as taxas de terminal, em conformidade com o artigo 31, n.° 2;
e) Calcular as taxas unitdrias de terminal, em conformidade com o artigo 29.5;
f) Ser sujeitos as obrigacdes em matéria de consulta especificadas no artigo 24.°, n.° 3.

As alineas d) a f) aplicam-se apenas aos servi¢os de navegagdo aérea de terminal.

Se, durante um perfodo de referéncia, um Estado-Membro decidir aplicar o disposto no n.° 1, deve também rever o seu
plano de desempenho em conformidade com o artigo 18.°, n.° 1, no que se refere aos servicos em causa.

3. Um Estado-Membro s6 pode decidir aplicar o disposto no n.° 1 depois de ter concluido todas as seguintes etapas:

a) A sua autoridade supervisora nacional ter considerado, com base numa avaliagdio pormenorizada realizada em
conformidade com as condi¢des previstas no anexo X, que a prestagdo dos servigos em causa estd sujeita a condi¢des
de mercado;

b) Ter consultado os representantes dos utilizadores do espaco aéreo em causa sobre a decisdo pretendida e a avaliacdo
supra, e ter tido em conta as suas observagdes, quando apropriado;

¢) Ter tornado publicas a decisio pretendida e a avaliagio supra;
d) Ter apresentado a Comissdo a decisdo pretendida e a avaliagdo supra e ter recebido a sua aprovagio.

No que respeita a alinea d), o Estado-Membro deve apresentar a avaliagdo, o mais tardar, 12 meses antes do inicio de um
periodo de referéncia ou, no caso de uma avaliagio realizada durante o periodo de referéncia, apds ter concluido
a avaliacdo e sem demora indevida. A Comissdo deve notificar o Estado-Membro em causa, sem demora indevida, se
considerar que a avaliagdo foi realizada em conformidade com as condigdes previstas no anexo X. Caso seja necessario,
a Comissdo deve solicitar informagdes adicionais ao Estado-Membro em causa, que as deve fornecer sem demora
indevida.

4. Se um Estado-Membro decidir aplicar o disposto no n. 1, a autoridade supervisora nacional deve avaliar
regularmente se as condi¢Oes previstas no anexo X continuam a ser cumpridas.

Se a autoridade supervisora nacional considerar que essas condi¢des deixaram de ser cumpridas, o Estado-Membro deve,
sem demora indevida, revogar a sua decisdo, ap6s ter concluido as etapas indicadas no n.c 3, alineas b) a d).

Apds essa revogacdo, o Estado-Membro ndo deve aplicar, no periodo de referéncia seguinte ou, consoante o caso,
durante o periodo de referéncia restante, as isen¢des enumeradas no n.° 2, primeiro pardgrafo, no que se refere aos
servicos em causa. Se a revogagdo ocorrer durante o periodo de referéncia, o Estado-Membro em causa deve igualmente
rever o seu plano de desempenho, em conformidade com o artigo 18.°, n.° 1.

5. Se os servigos abrangidos pelo disposto no n.° 1 estiverem previstos numa zona de tarifacgdo comum criada nos
termos do artigo 21.°, n.° 4, os Estados-Membros em causa podem decidir que a prestagdo de alguns ou de todos esses
servicos so estd sujeita a condicbes de mercado se esses servicos forem prestados em conjunto. Nesse caso, devem
garantir em conjunto que as obriga¢des do presente artigo sdo respeitadas.

6.  Se um Estado-Membro decidir aplicar o disposto no n.° 1, deve apresentar a Comissdo as informagdes especificadas
no anexo XI no primeiro ano de cada periodo de referéncia. A Comissdo ndo deve disponibilizar essas informagdes ao
publico.

CAPITULO VIII
PRESTACAO DE INFORMACOES, MONITORIZACAO E PUBLICACAO DE INFORMACOES

Artigo 36.°
Prestacio de informacdes

1.  Para fins de monitoriza¢do, nos termos do artigo 37.°, as autoridades supervisoras nacionais, os prestadores de
servicos de navegagdo aérea, os operadores e os coordenadores dos aeroportos, os utilizadores do espago aéreo e
o gestor da rede devem facultar a Comissdo os dados a que se refere o anexo VI, em conformidade com os requisitos
especificos aplicdveis a cada parte, conforme previsto nesse anexo. Os dados devem ser facultados gratuitamente e em
formato eletrénico.
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No que respeita aos utilizadores do espaco aéreo, o presente artigo aplica-se apenas aos utilizadores que operem mais de
35 000 voos por ano no espago aéreo europeu, calculados como a média dos trés anos anteriores.

2. Sempre que as partes a que se refere 0 n.° 1 ja tenham facultado parte ou a totalidade desses dados ao Eurocontrol
ou a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranga da Aviagdo, ndo lhes serd exigido que facultem os dados em causa a
Comissdo, desde que informem a Comissdo sobre os dados que ja facultaram, a data em que os facultaram e se os
facultaram ao Eurocontrol ou a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranga da Aviagio.

3. As partes a que se refere o n.o 1 devem adotar as medidas necessdrias para garantir a qualidade, a validacio e
a transmissdo em tempo 1til dos dados que devem facultar nos termos do n.° 1. Devem, a pedido da Comissdo, facultar
informagdes sobre os seus processos de verificacdo da qualidade e de validagdo desses dados.

Artigo 37.°
Monitorizacio e comunicagio de informacgdes

1. As autoridades supervisoras nacionais devem monitorizar o desempenho dos servicos de navegagio aérea
prestados no espago aéreo sob a sua responsabilidade, com vista a avaliar se os objetivos de desempenho constantes dos
planos de desempenho sio cumpridos.

Se uma autoridade supervisora nacional considerar que esses objetivos ndo sdo cumpridos ou correm o risco de ndo
serem cumpridos, deve informar imediatamente a Comissdo desse facto. Sem demora indevida, o Estado-Membro ou
a autoridade supervisora nacional em causa deve aplicar as medidas adequadas que tenha definido para corrigir
a situagdo e atingir os objetivos previstos no plano de desempenho, tendo em consideragio as medidas corretivas a que
se refere o artigo 10.°, n.° 2, do Regulamento de Execugdo (UE) 2019/123. Devem comunicar essas medidas adequadas a
Comissdo sem demora indevida.

O mais tardar em 1 de junho de cada ano, as autoridades supervisoras nacionais devem comunicar a Comissdo os
resultados da monitorizagdo (a que se refere o primeiro pardgrafo) realizada do ano anterior.

2. A Comissio deve monitorizar o desempenho das funcdes da rede e avaliar se os objetivos de desempenho
constantes do plano de desempenho da rede sio cumpridos.

Se a Comissdo considerar que os objetivos de desempenho constantes do plano de desempenho da rede nio sio
cumpridos ou correm o risco de ndo serem cumpridos, deve solicitar ao gestor da rede a definicio de medidas
adequadas para corrigir a situagdo e atingir esses objetivos. O gestor da rede deve comunicar essas medidas a Comissdo
sem demora indevida.

3. Com base nos relatérios (a que se refere o n.o 1, dltimo pardgrafo), na sua propria monitorizagio (a que se refere
o n.° 2) e na andlise dos dados recebidos (em conformidade com o artigo 36.°, n.> 1), a Comissdo deve monitorizar
o desempenho da prestacio dos servicos de navegacio aérea e das fungdes da rede e realizar avaliagdes regulares da
consecugdo dos objetivos de desempenho. A Comissdo deve informar os Estados-Membros das suas atividades de
monitorizacdo, pelo menos, uma vez por ano.

Artigo 38.°
Publicagio
1. Os Estados-Membros devem publicar, em especial por via eletrénica, as seguintes informacdes:
a) Quaisquer decisdes que tenham adotado em aplicagdo do artigo 1.0, n.> 4 e 5;
b) Quaisquer decisdes que tenham adotado em aplicagdo do artigo 35., n.° 3, alinea c);
) Os respetivos projetos dos planos de desempenho a que se refere o artigo 12.;
d) Os respetivos planos de desempenho adotados a que se refere o artigo 16.;
e) Os respetivos quadros de declaragdo a que se referem os artigos 24.°, 29.2 e 30.°.
2. O gestor da rede deve publicar, em especial por via eletrénica, as seguintes informagdes:
a) O projeto dos planos de desempenho da rede a que se refere o artigo 19.°, n.° 1;
b) O plano de desempenho da rede adotado a que se refere o artigo 19.°, n.o 3.

3. A Comissdo deve publicar, em especial por via eletronica, os relatérios e os materiais de apoio produzidos pelo
6rgio de andlise do desempenho, no que respeita a assisténcia prestada por este 6rgdo nos termos do artigo 3.°.
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CAPITULO IX

DISPOSICOES FINAIS
Artigo 39.°
Fundamentacio e recursos das decisdes nacionais

Os Estados-Membros devem garantir que as decisdes adotadas pelas respetivas autoridades nacionais competentes nos
termos do presente regulamento estio devidamente fundamentadas e sdo suscetiveis de recurso judicial efetivo, de
acordo com o direito nacional.

Artigo 40.°
Revogacdo

Sdo revogados, com efeitos a partir de 1 de janeiro de 2020, os Regulamentos (UE) n.> 390/2013 e (UE) n.° 391/2013.
No entanto, esses regulamentos continuam a ser aplicdveis para efeitos da aplicagdo do sistema de desempenho e do
regime de tarifacdo, relativamente ao segundo periodo de referéncia.

Artigo 41.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacgio no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

O presente regulamento € vinculativo em todos os seus elementos e diretamente aplicdvel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 11 de fevereiro de 2019.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO 1

INDICADORES ESSENCIAIS DE DESEMPENHO (IED) APLICAVELS A FIXACAO DE OBJETIVOS E
INDICADORES DE MONITORIZACAO

SECCAO 1

Indicadores essenciais de desempenho apliciveis a fixacio dos objetivos a nivel da Unido e
indicadores de monitorizacio a nivel da Unido

1. SEGURANCA
1.1. Indicadores essenciais de desempenho

O nivel minimo de eficicia da gestdo da seguranca a atingir pelos prestadores de servicos de navegagdo aérea
certificados para prestar servicos de trafego aéreo. Este indicador essencial de desempenho mede o nivel de
execucdo dos seguintes objetivos de gestdo da seguranga:

a) Politica e objetivos de seguranga;
b) Gestdo dos riscos para a seguranga;
¢) Garantia de seguranca;

d) Promogdo da seguranca;

¢) Cultura de seguranga;

1.2. Indicadores de monitorizacio

a) A taxa de incursdes na pista a nivel da Unido com impacto na seguranga, calculada em conformidade com
a sec¢do 2, ponto 1.2, alinea a);

b) A taxa de ndo-observincia das distdncias minimas de separagdo a nivel da Unido com impacto na seguranga,
calculada em conformidade com a sec¢do 2, ponto 1.2, alinea b).

2. AMBIENTE
2.1. Indicadores essenciais de desempenho

Este indicador essencial de desempenho mede a eficiéncia de voo média horizontal em rota da trajetéria real,
calculada do seguinte modo:

a) O indicador é a comparagdo entre o comprimento do trogo de rota da trajetdria real, calculado com base nos
dados de vigilancia, e a distincia percorrida, para a totalidade dos voos IFR realizados dentro do espago aéreo
definido no artigo 1.° e adiante designado por «espago aéreo europeu», ou que o atravessam;

b) Entende-se por «trogo de rota», a distancia percorrida fora de um circulo de 40 NM em torno dos aeroportos;

¢) Se um voo tiver o seu ponto de partida ou de chegada num aeroporto situado fora do espaco aéreo europeu, os
pontos de entrada ou de saida do espaco aéreo europeu sdo utilizados no calculo deste indicador como
a origem ou o destino, respetivamente, em vez do aeroporto de partida ou de destino;

d) Se um voo tiver o seu ponto de partida ou de chegada num aeroporto situado no interior do espago aéreo
europeu e atravessar um espago aéreo ndo europeu, apenas ¢ utilizado o trogo dentro do espago aéreo europeu
para o calculo deste indicador;

e) Entende-se por «distincia percorrida», uma fungio da posicdo dos pontos de entrada e de saida do voo em e
para fora de cada zona do espago aéreo para todas as partes da trajetéria. A distdncia percorrida representa
a contribui¢do destes pontos para a distincia ortodrémica entre a origem e o destino do voo;

f) O indicador é calculado como um valor médio para todo o ano civil e para cada ano do periodo de referéncia.
Ao calcular este valor médio, excluem-se os dez valores didrios mais elevados e os dez valores didrios mais
baixos.

2.2. Indicadores de monitorizacio

a) A eficiéncia de voo média horizontal em rota da trajetéria constante do dltimo plano de voo apresentado,
calculada do seguinte modo:

i) a diferenca entre o comprimento do trogo de rota da trajetéria do dltimo plano de voo apresentado e
a correspondente parte da distdncia ortodromica, para a totalidade dos voos IFR realizados dentro do espaco
aéreo europeu ou que o atravessam,
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ii) entendendo-se por «troco de rota», a distdncia percorrida fora de um circulo de 40 NM em torno dos
aeroportos;

ii) se um voo tiver o seu ponto de partida ou de chegada num aeroporto situado fora do espago aéreo europeu,
os pontos de entrada ou de saida do espaco aéreo europeu sdo utilizados no calculo deste indicador como
a origem ou o destino, respetivamente, em vez do aeroporto de partida ou de destino;

iv) se um voo tiver o seu ponto de partida ou de chegada num aeroporto situado no interior do espago aéreo
europeu e atravessar um espago aéreo ndo europeu, apenas ¢ utilizado o troco dentro do espago aéreo
europeu para o calculo deste indicador,

v) o indicador é calculado como um valor médio para todo o ano civil e para cada ano do periodo de
referéncia. Ao calcular este valor médio, excluem-se os dez valores didrios mais elevados e os dez valores
didrios mais baixos;

b) A eficiéncia média de voo horizontal em rota da trajetéria limitada mais curta, calculada do seguinte modo:

i) o indicador ¢ a diferenga entre o comprimento do trogo de rota da rota limitada mais curta disponivel no
plano de voo, calculada através dos algoritmos de definicdo de rotas e dos sistemas de validagdo de planos
de voo do gestor da rede, medido entre os pontos de saida e de entrada de duas dreas de controlo de
terminal, e a correspondente parte da distincia ortodrémica para a totalidade dos voos IFR realizados dentro
do espaco aéreo europeu ou que o atravessam,

ii) este indicador tem em considera¢do as restrigdes do espago aéreo em dias com e sem atividades militares
constantes do documento de disponibilidade das rotas publicado pelo gestor da rede e a situacio efetiva das
rotas condicionais a data do ltimo plano de voo apresentado;

iii) entende-se por «trogo de rota», a zona exterior a um circulo de 40 NM em torno dos aeroportos;

iv) se um voo tiver o seu ponto de partida ou de chegada num aeroporto situado fora do espago aéreo europeu,
os pontos de entrada ou de saida do espaco aéreo europeu sdo utilizados no cdlculo deste indicador como
a origem ou o destino, respetivamente, em vez do aeroporto de partida ou de destino;

v) se um voo tiver o seu ponto de partida ou de chegada num aeroporto situado no interior do espaco aéreo
europeu e atravessar um espaco aéreo ndo europeu, apenas é utilizado o troco dentro do espaco aéreo
europeu para o calculo deste indicador,

vi) o indicador é calculado como um valor médio para todo o ano civil e para cada ano do periodo de
referéncia. Ao calcular este valor médio, excluem-se os dez valores didrios mais elevados e os dez valores
didrios mais baixos;

¢) A utilizagdo eficaz do espago aéreo reservado ou segregado, calculada como o rcio entre o tempo inicial que
o espaco aéreo foi reservado ou segregado do trifego aéreo geral e o tempo final que o espago aéreo foi
utilizado para a atividade que requereu tal reserva ou segregagio. O indicador é calculado para todas as
afetagdes do espaco aéreo notificadas ao gestor da rede.

d) A taxa de planeamento através das estruturas do espago aéreo disponiveis, incluindo o espago aéreo reservado
ou segregado e as rotas condicionais, para o trifego aéreo em geral, calculadas como o ricio entre as aeronaves
que apresentam planos de voo através dessas estruturas do espago aéreo e o niimero de aeronaves que poderiam
té-las planeado;

e) A taxa de utilizagdio das estruturas do espago aéreo disponiveis, incluindo o espago aéreo reservado ou
segregado e as rotas condicionais, pelo trifego aéreo em geral, calculada como o ricio entre as aeronaves que
voam através dessas estruturas do espaco aéreo e o niimero de aeronaves que poderiam té-las planeado.

3. CAPACIDADE
3.1. Indicador essencial de desempenho

O ntmero médio de minutos de atraso ATFM em rota, por voo, imputdvel aos servicos de navegacdo aérea,
calculado do seguinte modo:

a) O atraso ATFM em rota é o atraso calculado pelo gestor da rede, expresso como a diferenga entre a hora
estimada de descolagem e a hora de descolagem calculada que ¢ atribuida pelo gestor da rede;
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b) Para efeitos deste indicador, entende-se por:
<hora estimada de descolagem»: a previsio da hora em que a aeronave descola, calculada pelo gestor da rede
com base na dltima hora prevista de remogdo dos calgos, ou a hora-alvo de saida da placa para os acroportos
abrangidos por processos decisorios cooperativos aplicados nos aeroportos, acrescida do tempo estimado de
rolagem a saida (taxi-out), calculada pelo gestor da rede;

«hora calculada de descolagem»: a hora atribuida pelo gestor da rede no dia da operagdo, em consequéncia de
uma atribuicdo tdtica de faixa hordria, em que se espera que uma aeronave descole,

«tempo estimado de rolagem a saida»; o tempo estimado entre a remogio dos calcos e a descolagem. Esta
estimativa inclui eventuais tempos de atraso na posicio de espera ou de remocdo de gelo remota antes da
descolagem;

¢) Este indicador abrange todos os voos IFR e todas as causas dos atrasos ATFM, com exclusio dos eventos
excecionais;

d) Este indicador ¢ calculado para todo o ano civil e para cada ano do periodo de referéncia.

3.2. Indicadores de monitorizagio

a) A duragdo média, expressa em minutos, do atraso ATFM a chegada, por voo, imputdvel aos servicos de
navegacdo aérea de terminal e de aeroporto e causado por restricdes a aterragem no aeroporto de destino,
calculada do seguinte modo:

i) este indicador constitui o atraso ATFM médio gerado a chegada, por voo IFR a chegada,

ii) este indicador inclui todos os voos IFR que aterrem no aeroporto de destino e abrange todas as causas dos
atrasos ATFM, com exclusido dos eventos excecionais,

iii) este indicador é calculado para todo o ano civil e para cada ano do periodo de referéncia;
b) A percentagem de voos com atraso ATFM em rota superior a 15 minutos, calculado do seguinte modo:
i) atraso ATFM em rota calculado em conformidade com o ponto 3.1, alinea a),

ii) este indicador abrange todos os voos IFR e todas as causas dos atrasos ATFM, com exclusio dos eventos
excecionais,

iii) este indicador é calculado para todo o ano civil e para cada ano do periodo de referéncia;

¢) A duragio média, expressa em minutos, do atraso a partida por voo, independentemente da causa, calculada do
seguinte modo:

i) este indicador representa o atraso médio imputdvel a:
— atrasos devidos a operagdes da companhia aérea,
— atrasos ATFM em rota comunicados pelos utilizadores do espaco aéreo,
— atrasos em cadeia,
— atrasos nas operagdes aeroportudrias, incluindo os atrasos ATFM no aeroporto, comunicados por
utilizadores do espago aéreo, em consequéncia de regulamentagio baseada num volume de trfego que

tenha uma localizagdo de referéncia classificada como zona de aerédromo ou aerédromo,

ii) este indicador abrange todos os voos IFR e é calculado para todo o ano civil e para cada ano do periodo de
referéncia.

4. RELACAO CUSTO-EFICIENCIA
4.1. Indicadores essenciais de desempenho

A variagdo homéloga do «custo unitdrio determinado» (DUC) médio a nivel da Unido dos servicos de navegacio
aérea de rota, calculada do seguinte modo:

a) Este indicador é expresso em percentagem, refletindo a variagio homéloga do DUC médio a nivel da Unido dos
servicos de navegacdo aérea de rota, a partir do valor de referéncia a que se refere o artigo 9.2, n.° 4, alinea a;
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b) Este indicador € calculado para todo o ano civil e para cada ano do periodo de referéncia;

¢) O DUC médio a nivel da Unido dos servicos de navegacdo aérea de rota é o racio entre os custos determinados
em rota e o trifego previsto em rota, expresso em unidades de servigo em rota, para cada ano do perfodo de
referéncia a nivel da Unido, conforme consta dos pressupostos enunciados pela Comissdo para fixagio dos
objetivos de desempenho a nivel da Unido, em conformidade com o artigo 9.2, n.° 3;

d) O DUC médio a nivel da Unido para os servicos de navegacdo aérea de rota é calculado em EUR e em termos
reais.

4.2. Indicadores de monitorizacio

Os custos unitdrios reais incorridos separadamente pelos utilizadores nos servicos de navegacio aérea de rota e de
terminal a nivel da Unido, calculados do seguinte modo:

a) este indicador é calculado para todo o ano civil e para cada ano do periodo de referéncia como a média
ponderada da soma dos DUC para cada Estado-Membro para os servicos de navegagdo aérea e dos ajustamentos
decorrentes desse ano, em conformidade com o artigo 25.0, n.c 2,

b) este indicador ¢ expresso em EUR e em termos nominais.

SECCAO 2

Indicadores essenciais de desempenho apliciveis a fixacio de objetivos a nivel local e indicadores
de monitorizagio a nivel local

1.  SEGURANCA
1.1. Indicador essencial de desempenho
O nivel de eficicia da gestio da seguranca, em conformidade com a sec¢do 1, ponto 1.1.

Para efeitos deste indicador, «local» significa a nivel dos prestadores de servigos de navegacdo aérea.

1.2. Indicadores de monitorizagdo

a) A taxa de incursdes na pista em aeroportos situados num Estado-Membro, calculada como o ntimero total de
incursdes com impacto na seguranga ocorridas nesses aeroportos, dividido pelo niimero total de movimentos
IFR e VER nesses aeroportos;

b) A taxa de ndo-observincia das distincias minimas de separagdo no espago aéreo de todas as unidades de
controlo dos servicos de espago aéreo num Estado-Membro, calculada como o niimero total de ndo-observancia
das distdncias minimas de separagio com impacto na seguranga ocorridas nesse espago aéreo, dividido pelo
numero total de horas de voo controladas nesse espago aéreo;

¢) A taxa de incursdes na pista num aeroporto, calculada como o nimero total de incursdes na pista com qualquer
contribuicdo dos servicos de trifego aéreo ou dos servicos CNS com impacto na seguranga ocorridas nesse
aeroporto, dividido pelo niimero total de movimentos IFR e VFR nesse acroporto;

d) A taxa de ndo-observancia das distdncias minimas de separagdo no espago aéreo no qual o prestador de servicos
de navegagdo aérea preste servicos de trifego aéreo, calculada como o nimero total de ndo-observincia das
distancias minimas de separacdo com qualquer contribui¢do dos servicos de trafego aéreo ou dos servigos CNS
com impacto na seguranca, dividido pelo niimero total de horas de voo controladas nesse espago aéreo;

e) Sempre que sejam implementados sistemas de registo automatizado de dados de seguranga, a utilizagdo desses
sistemas pelos prestadores de servi¢os de navegagdo aérea, como uma componente do seu sistema de gestio dos
riscos para a seguranga, para efeitos de recolha, armazenamento e andlises em tempo préximo do real de dados
relacionados, no minimo, com nido-observancia das distincias minimas de separacdo e incursdes na pista.

Os indicadores de monitorizacio referidos na presente alinea sdo calculados para todo o ano civil e para cada ano
do periodo de referéncia.

Para efeitos dos indicadores estabelecidos nas alineas a) e c), ocal» significa a nivel do aeroporto. Para efeitos do
indicador estabelecido na alinea b), ocal» significa a nivel nacional. Para efeitos dos indicadores estabelecidos na
alinea d), ocal» significa a nivel dos prestadores de servicos de navegacdo aérea.
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2. AMBIENTE

2.1. Indicador essencial de desempenho

A eficiéncia média de voo horizontal em rota da trajetéria real, calculada do seguinte modo:

3)

Este indicador é a comparacio entre o comprimento do troco de rota da trajetéria real, calculado com base nos
dados de vigilancia, e a distancia percorrida, para os voos IFR realizados dentro do espago aéreo local ou que
0 atravessam;

«Troco de rota» refere-se a distancia percorrida fora de um circulo de 40 NM em torno dos aeroportos de
origem e de destino;

Se um voo tiver o seu ponto de partida ou de chegada num aeroporto situado fora do espago aéreo local, os
pontos de entrada ou de saida do espago aéreo local sdo utilizados no cilculo deste indicador;

Se um voo tiver o seu ponto de partida ou de chegada num aeroporto situado no interior do espaco aéreo local
e atravessar um espaco aéreo ndo local, apenas é utilizada a parte realizada dentro do espaco aéreo local para
o célculo deste indicador;

A «distincia percorrida» é uma fungdo da posicio dos pontos de entrada e de saida do voo no e para fora do
espago aéreo local. A distincia percorrida representa a contribuicio destes pontos para a distincia ortodrémica
entre a origem e o destino do voo;

Para efeitos deste indicador, «local» significa a nivel nacional ou a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo,
dependendo do nivel em que € estabelecido o plano de desempenho;

O indicador ¢ calculado como um valor médio para todo o ano civil e para cada ano do periodo de referéncia.
Ao calcular este valor médio, excluem-se os dez valores didrios mais elevados e os dez valores didrios mais
baixos.

2.2. Indicadores de monitorizacio

a)

A eficiéncia média de voo horizontal em rota da trajetéria constante do dltimo plano de voo apresentado,
calculada a nivel local do seguinte modo:

i) a diferenca entre o comprimento do trogo de rota da trajetéria do dltimo plano de voo apresentado e
a correspondente parte da distdncia ortodrémica, para a totalidade dos voos IFR realizados dentro do espago
aéreo local ou que o atravessam,

i) «trogo de rota» refere-se a distancia percorrida fora de um circulo de 40 NM em torno dos aeroportos,

ii) se um voo tiver o seu ponto de partida ou de chegada num aeroporto situado fora do espago aéreo local, os
pontos de entrada ou de saida do espago aéreo local sdo utilizados no cdlculo deste indicador,

iv) se um voo tiver o seu ponto de partida ou de chegada num aeroporto situado no interior do espaco aéreo
local e atravessar um espago aéreo ndo local, apenas é utilizada a parte realizada dentro do espago aéreo
local para o célculo deste indicador,

v) o indicador é calculado como um valor médio para todo o ano civil e para cada ano do periodo de
referéncia. Ao calcular este valor médio, excluem-se os dez valores didrios mais elevados e os dez valores
didrios mais baixos;

A eficiéncia média de voo horizontal em rota da trajetéria limitada mais curta, calculada a nivel local do
seguinte modo:

i) o indicador ¢ a diferenca entre o comprimento do trogo de rota da rota limitada mais curta disponivel no
planeamento de voo, calculada através dos algoritmos de defini¢do de rotas e dos sistemas de validacdo de
planos de voo do gestor da rede, e o total da distancia percorrida para a totalidade dos voos IFR realizados
dentro do espaco aéreo local ou que o atravessam,

ii) este indicador tem em consideragdo as restrigdes do espaco aéreo constantes do documento de disponibi-
lidade das rotas publicado pelo gestor da rede e a situacio efetiva das rotas condicionais a data do dltimo
plano de voo apresentado,

iii) «troco de rota» refere-se a distncia percorrida fora de um circulo de 40 NM em torno dos aeroportos de
origem e de destino,
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iv) se um voo tiver o seu ponto de partida ou de chegada num aeroporto situado fora do espaco aéreo local,
os pontos de entrada ou de saida do espaco aéreo local sdo utilizados no célculo deste indicador,

v) se um voo tiver o seu ponto de partida ou de chegada num aeroporto situado no interior do espago aéreo
local e atravessar um espaco aéreo ndo local, apenas é utilizada a parte realizada dentro do espago aéreo
local para o célculo deste indicador,

vi) a «distancia percorrida» é uma funcio da posicdo dos pontos de entrada e de saida do voo no e para fora do
espaco aéreo local. A distdncia percorrida representa a contribuicio destes pontos para a distancia
ortodrémica entre a origem e o destino do voo;

vii) o indicador é calculado como um valor médio para todo o ano civil e para cada ano do periodo de
referéncia. Ao calcular este valor médio, excluem-se os dez valores didrios mais elevados e os dez valores
didrios mais baixos;

¢) O tempo adicional na fase de rolagem a saida, calculado do seguinte modo:

i) este indicador é a diferenca entre o tempo real de rolagem a saida e o tempo de rolagem a saida sem
impedimentos,

ii) o tempo de rolagem a saida sem impedimentos constitui os periodos de tempo de rolagem a saida em
periodos ndo congestionados de pouco trafego num aeroporto,

iii) este indicador é expresso em minutos por partida, calculados para todo o ano civil e para cada ano do
periodo de referéncia;

d) O tempo adicional no espago aéreo de terminal, calculado a nivel local do seguinte modo:

i) este indicador é a diferenca entre o tempo de transito na zona de sequenciagdo e registo das chegadas
(ASMA) e o tempo sem impedimentos baseado nos tempos de transito na ASMA,

ii) o tempo sem impedimentos baseado nos tempos de transito na ASMA ¢é determinado para cada grupo de
voos com 0s mesmos pardmetros, que sdo a classe de aeronave, o setor de entrada na ASMA e a pista de
chegada, e representa o tempo de trinsito em periodos ndo congestionados de pouco trafego,

iii) este indicador é expresso em minutos por chegada, calculado para todo o ano civil e para cada ano do
periodo de referéncia,

iv) a ASMA ¢ definida como um cilindro com um raio de 40 NM em torno do aeroporto de chegada;

e) A percentagem de chegadas que executam uma operagio de descida continua (CDO), calculada a nivel local do
seguinte modo:

i) este indicador é o ricio entre o niimero total de chegadas que executam uma operagdo de descida continua
a partir de um ponto de referéncia a uma altura acima do solo, definida pela autoridade supervisora
nacional, e o nimero total de operagdes de chegada,

ii) este indicador é expresso em percentagem, calculado para todo o ano civil e para cada ano do periodo de
referéncia;

f) A utilizagdo eficaz do espaco aéreo local reservado ou segregado, calculado em conformidade com a sec¢do 1,
ponto 2.2, alinea c);

g) A taxa de planeamento através das estruturas do espago aéreo disponiveis, calculada em conformidade com
a secgdo 1, ponto 2.2, alinea d);

h) A taxa de utilizagdo das estruturas do espaco aéreo disponiveis, calculada em conformidade com a secgdo 1,
ponto 2.2, alinea e);

i) Para efeitos dos indicadores estabelecidos nas alineas a) e b), ocal» significa a nivel nacional ou a nivel dos
blocos funcionais de espago aéreo, dependendo do nivel em que é estabelecido o plano de desempenho,
incluindo os casos de delegagdo da responsabilidade para a prestagdo de servigos de trifego aéreo em resultado
de acordos de colaboracdo transfronteiricos. Para efeitos dos indicadores estabelecidos nas alineas c) e d), «ocal»
significa a nivel do aeroporto com um minimo de 80 000 movimentos de transporte aéreo IFR por ano. Para
efeitos do indicador estabelecido na alinea e), «ocal» significa a nivel do aeroporto. Para efeitos dos indicadores
estabelecidos nas alineas f), g) e h), docal» significa a nivel nacional com uma reparti¢io a nivel das regides sob
a responsabilidade dos centros de controlo regional, incluindo os casos de delegagdo da responsabilidade para
a prestacdo de servicos de trdfego aéreo em resultado de acordos de colaboragdo transfronteirigos.
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3. CAPACIDADE
3.1. Indicadores essenciais de desempenho

a) O nimero médio de minutos de atraso ATFM em rota, por voo, imputdvel aos servicos de navegacdo aérea,
calculado do seguinte modo:

i) o atraso ATFM em rota, calculado em conformidade com a seccio 1, ponto 3.1, alinea a),

ii) este indicador abrange todos os voos IFR que atravessam o espago aéreo local e todas as causas dos atrasos
ATFM, com exclusdo dos eventos excecionais; também abrange os voos IFR que atravessam outros espagos
aéreos, quando sdo aplicadas correcdes aos atrasos em resultado do processo pds-operagdes de ajustamento
de atrasos coordenado pelo gestor da rede, através do qual as partes interessadas operacionais notificam
o gestor da rede sobre questdes relacionadas com a medigdo, a classificacio e a imputagdo dos atrasos
ATEM,

iii) este indicador é calculado para todo o ano civil e para cada ano do periodo de referéncia,

iv) para efeitos deste indicador, docal» significa a nivel nacional ou a nivel dos blocos funcionais de espago
aéreo, dependendo do nivel em que € estabelecido o plano de desempenho,

v) para fins de monitorizagdo, os valores calculados para este indicador sdo repartidos a nivel nacional se
o plano de desempenho for estabelecido a nivel dos blocos funcionais de espaco aéreo, incluindo os casos
de delegacdo da responsabilidade para a prestacdo de servicos de trifego aéreo em resultado de acordos de
colaboragio transfronteiricos;

b) A duracio média, expressa em minutos, do atraso ATFM a chegada, por voo, imputdvel aos servicos de
navegagdo aérea de terminal e do aeroporto, calculada a nivel local do seguinte modo:

i) este indicador é o atraso médio a chegada no aeroporto de destino causado por regulamentos ATFM por
voo IFR de entrada,

ii) este indicador abrange todos os voos IFR que aterram no aeroporto de destino e todas as causas dos atrasos
ATFM, com exclusdo dos eventos excecionais,

iii) este indicador é calculado para todo o ano civil e para cada ano do periodo de referéncia,
iv) para efeitos deste indicador da alinea c), «local» significa a nivel nacional,

v) para fins de monitorizagdo, os valores calculados para este indicador sio repartidos a nivel do aeroporto.

3.2. Indicadores de monitorizagio

a) A percentagem de voos IFR que cumprem as suas faixas hordrias de partida a nivel local, calculada para todo
o ano civil e para cada ano do periodo de referéncia;

b) O niimero médio de minutos de atraso antes da partida, por voo, imputdvel ao controlo do trifego aéreo e
causado por restri¢des a descolagem no aeroporto de partida, calculado a nivel local do seguinte modo:

i) este indicador é a média de atrasos antes da partida imputdveis ao controlo do trafego aéreo, por voo IFR de
saida,

ii) este indicador inclui todos os voos IFR que descolam do aeroporto de partida e abrange os atrasos no
arranque devido a condicionalismos do controlo de trifego aéreo quando a aeronave estd pronta para
abandonar a posi¢do de partida,

iii) este indicador é calculado para todo o ano civil e para cada ano do periodo de referéncia;

¢) A duragio média, expressa em minutos, do atraso a partida, por voo, independentemente da causa, calculada
a nivel local em conformidade com a sec¢do 1, ponto 3.2, alinea c);

d) Para efeitos do indicador estabelecido na alinea a), «local» significa a nivel nacional, com uma reparti¢io a nivel
do aeroporto. Para efeitos do indicador estabelecido nas alineas b) e ¢), «local» significa a nivel do aeroporto
para os aeroportos com um minimo de 80 000 movimentos de transporte aéreo IFR por ano.
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4.  RELACAO CUSTO-EFICIENCIA
4.1. Indicadores essenciais de desempenho

a) O DUC dos servicos de navegagdo aérea de rota, calculado do seguinte modo:

i) este indicador é o ricio entre os custos determinados em rota e o trifego previsto na zona de tarifagio,
expresso em unidades de servico em rota, para cada ano do periodo de referéncia a nivel local, constante
dos planos de desempenho,

i) este indicador é expresso em termos reais e na moeda nacional,
iii) este indicador é calculado para todo o ano civil e para cada ano do periodo de referéncia;
b) O DUC dos servigos de navegagio aérea de terminal, calculado do seguinte modo:

i) este indicador é o racio entre os custos determinados e o trafego previsto, expresso em unidades de servigo
de terminal, para cada ano do periodo de referéncia a nivel local, constante dos planos de desempenho,

i) este indicador é expresso em termos reais e na moeda nacional,
iii) este indicador é calculado para todo o ano civil e para cada ano do periodo de referéncia;

¢) Para efeitos dos indicadores estabelecidos nas alineas a) e b), docal» significa a nivel da zona de tarifacio.

4.2. Indicador de monitorizagio

Os custos unitdrios reais incorridos separadamente pelos utilizadores nos servigos de navegagdo aérea de rota e de
terminal, calculados do seguinte modo:

a) Este indicador ¢ calculado para todo o ano civil e para cada ano do periodo de referéncia como a soma dos
DUC para os servicos de navegacdo aérea e dos ajustamentos decorrentes desse ano, em conformidade com
0 artigo 25.°, n.° 2;

b) Este indicador é expresso em termos reais e na moeda nacional.

SECCAO 3

Indicadores essenciais de desempenho aplicdveis a fixagdo de objetivos e indicadores de monito-
rizagdo das funcdes da rede

1. Os indicadores definidos nesta seccdo sdo aplicdveis a zona geogrifica abrangida pelo ambito de aplicagio do
presente regulamento.

2. SEGURANCA
2.1. Indicadores essenciais de desempenho

O nivel de eficdcia da gestdo da seguranga do gestor da rede, em conformidade com a secgdo 1, ponto 1.1.

2.2. Indicadores de monitorizacio

As sobrecargas (over-deliveries) do sistema ATFM acima dos limites da capacidade de um setor declarada pelo
prestador de servicos de navegagdo aérea quando sdo impostos regulamentos ATFM, calculadas do seguinte modo:

a) O rdcio entre o tempo que o nimero de voos excede em mais de 10 % os limites da capacidade de um setor
declarada pelo prestador de servicos aéreos quando sio impostos regulamentos ATFM e o tempo total durante
o qual esses regulamentos sio impostos, calculado para todo o ano civil e para cada ano do periodo de
referéncia;

b) Para efeitos deste indicador, o tempo regulamentado é dividido em faixas hordrias com sobreposi¢io a cada
20 minutos.

3. AMBIENTE
3.1. Indicadores essenciais de desempenho

A melhoria da eficiéncia de voo em rota gerada pela fungdo de concegdo da rede de rotas europeia, relativa a
tltima trajetéria de plano de voo apresentada, expressa enquanto ponto percentual da variagio homologa da
eficicia de voo em rota da dltima trajetéria de plano de voo apresentada e calculada em conformidade com
a sec¢do 1, ponto 2.2, alinea a).
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4. CAPACIDADE
4.1. Indicadores essenciais de desempenho
a) A percentagem de atrasos ATFM em rota evitados através dda acdo da rede de processo decisério cooperativo e
do centro de operagdes do gestor da rede, em relacdo ao total homélogo evitado desses atrasos, sendo o atraso
ATFM em rota calculado em conformidade com a secgdo 1, ponto 3.1.
b) A percentagem de atrasos ATFM a chegada evitados através da agdo da rede de processo decisério cooperativo e
do centro de operagdes do gestor da rede, em relagdo ao total homélogo evitado desses atrasos, sendo o atraso
ATFM a chegada calculado em conformidade com a secgdo 1, ponto 3.2, alinea a).
4.2. Indicadores de monitorizagio
a) A percentagem anual de voos IFR com atraso ATFM superior a 15 minutos;
b) A média, num ano civil, do ntimero didrio de regulamentos ATFM que, individualmente, produzem menos de
200 minutos de atraso;
¢) A média, num ano civil, de atrasos ATFM em rota aos fins de semana, expressa em minutos de atraso por voo;
d) A percentagem anual de atrasos na primeira rotacdo por motivos de capacidade e pessoal, para uma pré-selegio
de aeroportos/centros de controlo de drea com maior potencial de reducio de atrasos, identificados anualmente
pelo gestor da rede;
e) A utilizacio eficaz do espago aéreo reservado ou segregado, calculado em conformidade com a secgdo 1, ponto
2.2, alinea c);
f) A taxa de planeamento através das estruturas do espaco aéreo disponiveis, calculada em conformidade com
a sec¢do 1, ponto 2.2, alinea d);
g) A taxa de utilizagdo das estruturas do espago aéreo disponiveis, calculada em conformidade com a sec¢do 1,
ponto 2.2, alinea e).
5. RELACAO CUSTO-EFICIENCIA
5.1. Indicadores de monitorizagdo

O custo unitdrio da execugdo das tarefas do gestor da rede, calculado do seguinte modo:

a) Este indicador é o rdcio entre os custos reais da execucdo das tarefas do gestor da rede e o trifego em rota,
expresso em unidades de servigo em rota, durante o periodo de referéncia, a nivel da zona geografica na qual
o gestor da rede executa as tarefas necessdrias para a execugdo das fungdes da rede;

b) Este indicador é expresso em EUR e em termos reais;

¢) Este indicador é calculado para todo o ano civil e para cada ano do periodo de referéncia.
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ANEXO II

MODELO PARA OS PLANOS DE DESEMPENHO A NIVEL NACIONAL OU A NIVEL DOS BLOCOS
FUNCIONAIS DE ESPACO AEREO A QUE SE REFERE O ARTIGO 10.°, N.° 1

1. INTRODUCAO

1.1. Descri¢do da situacdo, incluindo o dmbito de aplica¢do do plano em termos de cobertura geogréfica e servigos, lista
de prestadores de servicos de navegagdo aérea abrangidos e outras informacdes gerais relevantes para o plano de
desempenho.

1.2. Previsdes de trafego a que se refere o artigo 10.°, n.° 2, alineas f) e g), expressas em movimentos IFR e em unidades
de servico subjacentes ao plano de desempenho, com base nas previsdes do Servico de Estatisticas e Previsdes
(STATFOR) do Eurocontrol. Se as previsdes forem diferentes das previsdes do STATFOR, devem ser documentados
os motivos que justificam a utilizacdo de uma previsdo diferente a que se refere o artigo 10.°, n.° 2, alineas f) e g),
bem como uma justificagdo para a utilizacdo dessas previsdes.

1.3. Descri¢do do resultado da consulta as partes interessadas sobre o projeto do plano de desempenho, incluindo os
pontos de acordo e de desacordo, bem como os motivos para qualquer desacordo.

1.4. Lista dos aeroportos sujeitos ao sistema de desempenho e ao regime de tarifacdo, juntamente com os respetivos
ntimeros médios de movimentos de transporte aéreo IFR por ano.

1.5. Se aplicdvel, uma lista dos servicos cuja prestacdo é considerada sujeita a condi¢des de mercado, em conformidade
com o artigo 35.°.

1.6. No que respeita aos planos de desempenho adotados a nivel dos blocos funcionais de espacgo aéreo, uma descrigio
dos processos seguidos para desenvolver e adotar o plano de desempenho.

1.7. Indicagdo se é ou ndo aplicivel o regime de tarifacdo simplificado a que se refere o artigo 34.° e, em caso
afirmativo, uma demonstracio de que foram cumpridas as condi¢Bes estabelecidas nesse artigo, bem como uma
descricdo da aplicagdo desse regime e do seu ambito de aplicagdo em termos de zonas de tarifagdo abrangidas.

2. INVESTIMENTOS

2.1. Descrigdo e justificacdo dos custos, da natureza e dos beneficios dos investimentos existentes e novos, em ativos
fixos previstos durante o periodo de referéncia.

2.2. As informagdes a que se refere o ponto 2.1 devem incluir, em especial:

a) Os custos determinados dos investimentos e existentes e novos, em termos de depreciagdo, custo de capital e
custo de locagdo financeira durante todo o periodo de referéncia e no que respeita a cada ano civil desse
periodo, em conformidade com o anexo VII;

b) Descricdo e justificagdo dos investimentos de grande envergadura, nomeadamente no que respeita aos seguintes
elementos:

i) o valor total de cada investimento de grande envergadura,
ii) o ou ativos adquiridos ou desenvolvidos,

iii) informagdes sobre os beneficios do investimento para os utilizadores do espaco aéreo e sobre os resultados
da consulta aos representantes desses utilizadores,

iv) no que respeita aos investimentos de grande envergadura em sistemas ATM:

— diferenciagéo entre os investimentos em novos sistemas, a revisio dos sistemas existentes e os investi-
mentos de substituicio,

— justificacgdo da importincia de cada investimento, com base no Plano Diretor Europeu ATM, e dos
projetos comuns a que se refere o artigo 15.>-A do Regulamento (CE) n.c 550/2004;

¢) Discriminagdo das sinergias conseguidas a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo ou, se for caso disso,
através de outras iniciativas de cooperagdo transfronteirica, em especial, em termos de infraestruturas comuns e
de contratos ptiblicos comuns.

3. OBJETIVOS DE DESEMPENHO NACIONAIS OU OBJETIVOS DE DESEMPENHO A NIVEL DOS BLOCOS FUNCIONAIS DE
ESPACO AEREO E MEDIDAS PARA A SUA CONSECUCAO

3.1. Os objetivos de desempenho nacionais ou os objetivos de desempenho a nivel dos blocos funcionais de espago
aéreo em cada dominio essencial de desempenho, definidos com base em cada indicador essencial de desempenho
fixado no anexo I, sec¢do 2, e abrangendo cada ano civil do periodo de referéncia.
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3.2. Para todos os dominios essenciais de desempenho, uma descri¢do das principais medidas em vigor a nivel nacional
ou a nivel dos blocos funcionais de espaco aéreo com vista a consecucdo dos objetivos de desempenho.

3.3. Informacdes adicionais para fundamentar os objetivos de desempenho a nivel nacional ou a nivel dos blocos
funcionais de espaco aéreo no dominio essencial de desempenho da relagio custo-eficiéncia:

a) os custos determinados para os servicos de navegagdo aérea de rota e de terminal definidos em conformidade
com as disposi¢cdes do artigo 15, n.° 2, alineas a) e b), do Regulamento (CE) n.° 550/2004 e do presente
regulamento, para cada ano do periodo de referéncia,

b) a previsdo das unidades de servico de rota e de terminal para cada ano do periodo de referéncia,

¢) os valores de base para os objetivos da relacdo custo-eficiéncia dos servicos de rota e de terminal a que se refere
o artigo 10.°, n.° 2, alinea a), e descri¢do e justificacdo da metodologia utilizada para estimar esses valores para
cada zona de tarifacdo,

d) uma descrigdo e justificacdo dos critérios e da metodologia utilizados na imputagdo de custos as zonas de
tarifagdo e na imputacio de custos entre servicos de rota e servicos de terminal, em conformidade com o artigo
22.°,n.°5),

e) uma descrigdo e justificacdo da remuneragdo do capital proprio dos prestadores de servicos de navegacdo aérea
envolvidos, bem como do ricio de solvéncia e do nivel e composigdo da base de ativos utilizada para o calculo
do custo de capital incluido nos custos determinados,

f) uma descrigdo e justificacdo dos pressupostos econdmicos, incluindo:

— os pressupostos subjacentes ao cdlculo dos custos das pensdes incluidos nos custos determinados, incluindo
uma descricio da regulamentagdo nacional pertinente sobre pensdes e da regulamentagio sobre a contabi-
lizagdo das pensdes nas quais esses pressupostos se baseiam, bem como informagdes sobre as probabilidades
de haver alteracdes a essas regulamentagdes,

— os pressupostos da taxa de juro dos empréstimos para o financiamento da prestagio de servicos de
navegagdo aérea, incluindo informacdes sobre os montantes, a duragio e outras informagdes pertinentes
sobre os empréstimos, e uma explicacio da média dos juros da divida utilizada para calcular a taxa do custo
de capital antes de impostos e o custo de capital incluido nos custos determinados,

— para fins meramente informativos, a previsio da inflagio com base no indice de precos do consumidor (IPC)
do Fundo Monetério Internacional (FMI),

— ajustamentos ndo previstos nas Normas Internacionais de Relato Financeiro adotadas pela Unido em
aplicacdo do Regulamento (CE) n.c 1126/2008 da Comissdo ('),

g) uma descricdo e explicacdo dos ajustamentos resultantes dos anos anteriores ao periodo de referéncia,

h) a identificagdo e categorizacdo dos custos determinados relacionados com os elementos de custos a que se refere
o artigo 28.°, n.° 3,

i) se aplicdvel, uma descri¢do de qualquer reestruturago significativa planeada durante o periodo de referéncia,
j) se aplicavel, os custos de reestruturagio aprovados de anteriores periodos de referéncia a serem recuperados,

k) os quadros de declaracdo e as informagdes adicionais exigidos nos anexos VI, IX e XI, que devem ser anexados
ao plano de desempenho;

3.4. Uma reparti¢do dos objetivos fixados em conformidade com o anexo I, sec¢do 2, pontos 2.1 e 3.1, alinea a), a nivel
de cada prestador de servicos de navegagio aérea abrangido pelo plano de desempenho e, no que respeita aos
planos de desempenho estabelecidos a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo, que reflita as contribuigdes de
cada prestador envolvido para os objetivos de desempenho a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo.

3.5. Se ndo houver objetivos de desempenho a nivel da Unido, uma descrigdo e explicagdo da forma como os objetivos
de desempenho nacionais ou os objetivos de desempenho a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo
contribuem para a melhoria do desempenho da rede europeia de ATM.

3.6. Descricdo e explicacdo das interdependéncias e das solu¢bes de compromisso entre os dominios essenciais de
desempenho, incluindo os pressupostos utilizados para avaliar essas solu¢des de compromisso.

4. EXECUCAO DE INICIATIVAS TRANSFRONTEIRICAS E DO SESAR

4.1. Descricdo das iniciativas transfronteiri¢as executadas, ou cuja execucdo esteja prevista, a nivel dos prestadores de
servicos de navegacdo aérea, a fim de melhorar a prestacio destes servicos. Identificacdo dos ganhos de
desempenho obtidos por essas iniciativas nos diversos dominios essenciais de desempenho.

(") Regulamento (CE) n.> 1126/2008 da Comissdo, de 3 de novembro de 2008, que adota determinadas normas internacionais de contabi-
lidade nos termos do Regulamento (CE) n.° 1606/2002 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 320 de 29.11.2008, p. 1).
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4.2. Descricdo dos progressos recentes e esperados na execucdo dos projetos comuns no ambito do SESAR a que se
refere o artigo 15.°-A do Regulamento (CE) n.° 550/2004, bem como das préticas de gestdo de alteragdes relativas
aos planos de transi¢do, a fim de minimizar eventuais impactos negativos das alteragdes sobre o desempenho da
rede.

5. MECANISMOS DE PARTILHA DE RISCOS DE TRAFEGO E REGIMES DE INCENTIVOS

5.1. No que respeita a cada zona de tarifagio em causa, descri¢do dos valores definidos para os pardmetros de partilha
de riscos de trafego aplicdveis em conformidade com o artigo 27.:

a) Identificacdo do intervalo aplicdvel a que se refere o artigo 27.°, n.° 2, e do mecanismo de partilha de riscos de
trafego a que se refere o n.° 3 do mesmo artigo;

b) Caso a autoridade supervisora nacional adapte os valores dos parametros do mecanismo de partilha de riscos de
trafego a que se refere a alinea a), em conformidade com o artigo 27.°, n.° 5:

i) justificacdo dos valores definidos para os parametros de partilha de riscos de trafego,

i) descrigdo do processo de consulta dos utilizadores do espaco aéreo e dos prestadores de servicos de
navegacdo aérea sobre a definicio dos valores dos parametros de partilha de riscos de trafego, bem como do
resultado da consulta.

5.2. No que respeita aos regimes de incentivos aplicdveis durante o periodo de referéncia em conformidade com
o0 artigo 11.°:

a) Descrigdo e justificagdo dos pardmetros do regime de incentivos definidos em conformidade com o artigo 11.°,
n.° 3, incluindo os valores de referéncia, e do respetivo mecanismo de modulacio se aplicavel;

b) Identificacdo dos prestadores de servicos de navegagdo aérea e das zonas de tarifacio sujeitas aos regimes de
incentivos;

¢) Se aplicavel, descri¢do dos regimes de incentivos suplementares a que se refere o artigo 11.°, n.° 4.
6. APLICACAO DO PLANO DE DESEMPENHO

Descrigdo dos processos que serdo executados pelas autoridades supervisoras nacionais com vista a:

a) Monitorizar a aplicagdo do plano de desempenho;

b) Corrigir a situacdo se, durante o periodo de referéncia, os objetivos no forem atingidos.
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ANEXO III

MODELO PARA OS PLANOS DE DESEMPENHO DA REDE A QUE SE REFERE O ARTIGO 10.°, N.° 5

1. INTRODUCAO

1.1. Descricdo da situagdo, incluindo o ambito de aplicagdo do plano de desempenho da rede, as funcdes da rede
abrangidas, os papéis e responsabilidades e outras informagdes gerais relevantes para o plano.

1.2. Descri¢do da previsdo de trifego e do cendrio macroeconémico subjacentes ao plano de desempenho da rede.
1.3. Descri¢do da coeréncia do plano de desempenho da rede com o plano estratégico da rede.

1.4. Descricdo do resultado da consulta as partes interessadas sobre o projeto do plano de desempenho da rede,
incluindo os pontos de acordo e de desacordo, bem como os motivos para qualquer desacordo, e descricio do
resultado da consulta do Conselho de Administracio da Rede.

2. VALOR ACRESCENTADO DO GESTOR DA REDE

Dominios de cooperagio para apoio das tarefas e atividades dos Estados-Membros, dos blocos funcionais de espago
aéreo, dos prestadores de servicos de navegagio aérea, dos aeroportos e dos utilizadores civis e militares do espago
aéreo.

Descrigdo do trabalho do gestor da rede em matéria de:
a) Elaboragdo e harmonizagio dos conceitos de operacionalidade de rede e de drea;

b) Desenvolvimento e harmonizagdo de projetos para o espago aéreo baseados nas prioridades da rede, incluindo
iniciativas transfronteiricas de organiza¢do do espaco aéreo;

¢) Reducdo da utilizacdo ineficaz da rede de rotas e do espaco aéreo disponivel;

d) Desenvolvimento de uma gestdo melhorada do espago aéreo, bem como dos processos de gestdo de fluxo de
trifego aéreo e da capacidade;

¢) Harmoniza¢do do planeamento de capacidades e medigdo do desempenho operacional;

f) Apoio a resolugdo da insuficiéncia de controladores de trifego aéreo na rede;

g) Reforco da coordenagio da drea técnica, incluindo a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo, e reforco da
interoperabilidade técnica entre os sistemas dos prestadores de servicos de navegagdo aérea e, em especial, com

os sistemas do gestor da rede;

h) Apoio a seguranca da rede e execu¢do, monitorizagio e reforco do desempenho em matéria de seguranga
a nivel local.

3. OBJETIVOS, METAS E MEDIDAS DE DESEMPENHO

3.1. Desempenho do gestor da rede em matéria de seguranca
a) Objetivo de desempenho para o gestor da rede em matéria de eficdcia da gestdo da seguranga;
b) Descrigdo das medidas aplicadas pelo gestor da rede para atingir este objetivo;
¢) Descri¢do das medidas aplicadas pelo gestor da rede para corrigir sobrecargas do sistema ATFM.

3.2. Desempenho do gestor da rede em matéria de relagdo custo-eficiéncia
a) Descricdo das medidas aplicadas pelo gestor da rede para melhorar a sua relagdo custo-eficiéncia.

3.3. Metas e objetivos de desempenho especificos para cada gestor da rede
a) Funcio de concecdo da rede europeia de rotas (CRER):

i) objetivos de desempenho para o indicador essencial de desempenho definido no anexo I, sec¢do 3,
ponto 3.1,
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i) descricdo e explicacdo das medidas destinadas a consecugdo dos objetivos de desempenho para a func¢io de
conce¢do da rede europeia de rotas:

— medidas relacionadas com a organizagdo de uma estrutura do espago aéreo eficiente,
— medidas relacionadas com uma melhor utiliza¢do do espago aéreo pelas partes interessadas operacionais,
— medidas relacionadas com a otimiza¢do dos voos,
ili) outras medidas relacionadas com a eficiéncia de voo;
b) Funcdo de gestdo do fluxo de trifego aéreo (ATFM):

i) objetivos de desempenho para cada indicador essencial de desempenho pertinente definido no anexo I,
seccdo 3, ponto 4.1,

i) descricdo e explicacio das medidas destinadas a consecugio dos objetivos de desempenho para a func¢io de
gestdo do fluxo de trafego aéreo:

— iniciativas e a¢des que visem a reducdo do atraso ATFM, incluindo atrasos nos fins de semana, atrasos
causados por condigdes meteoroldgicas, a minimizacdo de sanc¢des aplicadas a voos isolados, eficiéncia
ATFM, atrasos em cadeia, sobrecargas,
— dimensdo militar do plano,
iii) outras iniciativas em matéria de capacidade;
¢) Coordenacio das fungdes com escassez de recursos:
i) coordenacdo da funcdo de radiofrequéncias:
— descricdo do apoio a capacidade da rede,
— descricdo de objetivos especificos,
ii) coordenacdo da funcdo de codigos dos transponders de radar:

— descricdo do apoio a seguranca da rede,
— descricdo de objetivos especificos,
4. APLICACAO DO PLANO DE DESEMPENHO DA REDE
Descricdo das medidas aplicadas pelo gestor da rede, a fim de:
a) Assistir na monitoriza¢do e na comunica¢do da aplica¢do do plano de desempenho da rede;

b) Corrigir a situacdo se, durante o perfodo de referéncia, os objetivos nio forem atingidos;

¢) Comunicar com as autoridades supervisoras nacionais.
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ANEXO IV

CRITERIOS APLICAVEIS A AVALII;\(;[\O DOS PLANOS E OBJETIVOS DE DESEMPENHO A NIVEL
NACIONAL OU A NIVEL DOS BLOCOS FUNCIONAIS DE ESPACO AEREO

1. AVA}IACAO DA COERENCIA DOS OBJETIVOS DE DESEMPENHO NACIONAIS OU DOS OBJETIVOS DE DESEMPENHO
A NIVEL DOS BLOCOS FUNCIONAIS DE ESPACO AEREO

1.1. SEGURANCA
Eficicia da gestdo da seguranca

Coeréncia dos objetivos de desempenho a nivel nacional ou dos objetivos de desempenho a nivel dos blocos
funcionais de espaco aéreo relativos ao nivel de eficdcia da gestdo da seguranga com os objetivos de desempenho
a nivel da Unido pelos quais, em cada ano civil do periodo de referéncia, o nivel de eficicia da gestdo da seguranca
seja igual ou superior aos objetivos de desempenho correspondentes a nivel da Unido.

1.2. AMBIENTE
Eficiéncia média de voo horizontal em rota da trajetdria real

Coeréncia dos objetivos de desempenho nacionais ou dos objetivos de desempenho a nivel dos blocos funcionais
de espaco aéreo com os objetivos de desempenho a nivel da Unido para cada ano civil do periodo de referéncia,
comparando os objetivos de desempenho a nivel nacional ou os objetivos de desempenho a nivel dos blocos
funcionais de espago aéreo com os valores de referéncia de voo horizontal em rota fixados na dltima versio do
plano de melhoria da rede europeia de rotas disponivel & data da adocdo dos objetivos de desempenho a nivel da
Unido.

Para efeitos do presente ponto, entende-se por «valor de referéncia da eficiéncia de voo horizontal em rota», o valor
da eficiéncia de voo da trajetéria real a nivel nacional ou a nivel dos blocos funcionais de espaco aéreo, estimado
pelo gestor da rede, com vista a assegurar a consecu¢do do objetivo de eficiéncia de voo horizontal em rota da
trajetoria real a nivel da Unido;

1.3. CAPACIDADE
Atraso ATFM em rota médio por voo

Coeréncia dos objetivos de desempenho nacionais ou dos objetivos de desempenho a nivel dos blocos funcionais
de espago aéreo com os objetivos de desempenho a nivel da Unido para cada ano civil do perfodo de referéncia,
comparando os objetivos de desempenho a nivel nacional ou os objetivos de desempenho a nivel dos blocos
funcionais de espago aéreo com os valores de referéncia fixados na tltima versdo do plano de operacdes de rede
disponivel a data da adogdo dos objetivos de desempenho a nivel da Unido.

1.4. RELACAO CUSTO-EFICIENCIA
Custo unitirio determinado dos servicos em rota

a) Coeréncia da tendéncia do custo unitdrio determinado a nivel da zona de tarifagdo durante o periodo de
referéncia com a tendéncia do custo unitdrio determinado a nivel da Unido durante o mesmo periodo, sendo
essas tendéncias expressas como uma percentagern.

Para efeitos do célculo dessas tendéncias, devem ser utilizados os valores apliciveis dos objetivos de
desempenho a nivel local e a nivel da Unido e os valores de referéncia dos custos unitdrios determinados a que
se referem o artigo 9.°, n.° 4, alinea a), e o artigo 10.°, n.° 2, alinea a);

b) Coeréncia da tendéncia do custo unitdrio determinado a nivel da zona de tarifacdo, durante um periodo de
tempo que abranja o periodo de referéncia constante do plano de desempenho e o periodo de referéncia
anterior («tendéncia a longo prazo do custo unitdrio determinado») com a tendéncia de longo prazo do custo
unitdrio determinado a nivel da Unido durante o mesmo periodo de tempo, sendo essas tendéncias expressas
sob a forma de percentagem.

A tendéncia a longo prazo do custo unitirio determinado a nivel da zona de tarifacio deve ser calculada
utilizando o custo unitdrio real a nivel da zona de tarifacio para o ano anterior ao inicio do periodo de
referéncia anterior em causa.

¢) Coeréncia do nivel do custo unitirio determinado: comparagdo do valor de referéncia do custo unitirio
determinado a que se refere o artigo 10.°, n.o 2, alinea a), a nivel da zona de tarifacio em causa com o valor
médio correspondente das zonas de tarifagio em que os prestadores de servicos de navegagio aérea tém um
contexto operacional e econémico semelhante, definido em conformidade com o artigo 9.2, n.° 4, alinea c);
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d) Poderd ser necessirio um desvio proporcionado dos critérios a que se referem as alineas a), b) e ¢) a fim de:

i) permitir a consecugio dos objetivos de desempenho no dominio essencial de desempenho da capacidade
definidos a nivel nacional ou a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo, na condi¢do de que o desvio em
relagdo a tendéncia do custo unitirio determinado a nivel da Unido se deva exclusivamente a custos
determinados adicionais relacionados com medidas necessirias para a consecucio dos objetivos de
desempenho no dominio essencial de desempenho da capacidade, ou

ii

=

aplicar medidas de reestruturagio que permitam reestruturar os custos a que se refere o artigo 2.°, n.° 18, na
condicio de que o desvio se deva exclusivamente a esses custos de reestruturacio e que o plano de
desempenho demonstre que as medidas de reestruturagdo em causa proporcionardo um beneficio financeiro
liquido aos utilizadores do espago aéreo, o mais tardar, no periodo de referéncia seguinte.

2. REVISAO DE PROJETOS DE PLANOS DE DESEMPENHO

2.1. Elementos objeto de revisdo:

a) Medidas destinadas a consecu¢do dos objetivos de desempenho nacionais ou a nivel dos blocos funcionais de
espago aéreo em cada dominio essencial de desempenho a que se refere o anexo II, ponto 3.2;

b) Objetivos de desempenho nacionais ou a nivel dos blocos funcionais de espago aéreo relativos ao atraso ATFM a
chegada médio por voo:

i) comparagdo com o nivel e a tendéncia do desempenho efetivo durante o periodo de referéncia que antecede
o periodo de referéncia abrangido pelo plano de desempenho,

i) a nivel do aeroporto, comparagio do desempenho com aeroportos semelhantes;

¢) Objetivos de desempenho nacionais ou objetivos de desempenho FAB relativos ao custo unitdrio determinado
dos servicos de terminal:

i) comparagio com a tendéncia do custo unitdrio determinado dos servigos em rota a nivel local,

ii) comparagdo com o nivel e a tendéncia do desempenho efetivo durante o periodo de referéncia que antecede
o periodo de referéncia abrangido pelo plano de desempenho,

iii) a nivel do aeroporto, comparagio do desempenho com aeroportos semelhantes;

d) Pardmetros e fatores essenciais subjacentes aos objetivos de desempenho nacionais ou a nivel dos blocos
funcionais de espaco aéreo ou ao desempenho no dominio essencial de desempenho da relacio custo-eficiéncia:

i) valores de referéncia e pressupostos subjacentes a fixagdo dos custos determinados para o primeiro ano do
periodo de referéncia, em comparagdo com os tltimos custos reais disponiveis,

ii) previsdes de trifego utilizadas no plano de desempenho e, se as previsdes forem diferentes das previsdes do
STATFOR, as justificacdes apresentadas,

i) custo de capital previsto no que respeita ao nivel e a composicdo da base de ativos regulamentares, bem
como a taxa do custo de capital antes de impostos prevista, incluindo a taxa de juro sobre a divida e
a remuneracdo do capital préprio,

iv) custos determinados dos investimentos existentes e novos e justificagdes apresentadas para os investimentos
de grande envergadura,

v) custos determinados das pensdes e pressupostos subjacentes ao seu célculo,

vi) pressupostos da taxa de juro dos empréstimos para o financiamento da prestagio de servigos de navegacio
aérea, incluindo informagdes sobre os montantes, a duracio e outras informacdes pertinentes sobre os
empréstimos, reconciliagio com a média dos juros da divida utilizada para calcular a taxa do custo de
capital antes de impostos e o custo de capital incluido nos custos determinados,

vii) metodologia utilizada na imputagdo de custos entre servicos de rota e servi¢os de terminal e justificacdes de
qualquer alteragdo da metodologia em comparacio com o anterior periodo de referéncia;

e) Valores dos pardmetros de partilha de riscos de trifego a que se refere o artigo 27.°, n. 2 e 3, e, se a autoridade
supervisora nacional tiver adotado os valores para esses pardmetros em conformidade com o artigo 27, n.° 5,
as justificacdes apresentadas para esses valores;
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f) Regime ou regimes de incentivos a que se refere o artigo 11.%

g) Beneficios de desempenho e sinergias criadas por iniciativas de colaboragdo transfronteirica, incluindo
a cooperacdo a nivel dos blocos funcionais de espaco aéreo ou através de aliangas industriais;

h) No que respeita a aplicagdo de um regime de tarifagio simplificado a que se refere o artigo 34.°, a verificagio de
que sdo cumpridos os critérios a que se refere o artigo 34.°, n.° 2.
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ANEXO V

CRITERIOS APLICAVEIS A AVALIAC[\O DO PROJETO DO PLANO DE DESEMPENHO DA REDE

a) Integralidade do projeto do plano de desempenho da rede em termos dos elementos necessdrios para aferir
a conformidade com os requisitos enumerados no artigo 10.°, n.° 5, e no anexo III;

b) Exaustividade das medidas adotadas pelo gestor da rede para contribuir para a otimizagio da rede, abrangendo as
medidas enumeradas no anexo III, ponto 2;

¢) Coeréncia do objetivo relativo ao nivel de eficicia da gestdo da seguranca do gestor da rede com os objetivos de
desempenho a nivel da Unido, pelos quais, para cada ano civil do periodo de referéncia, o nivel de eficicia da gestdo
da seguranga seja igual ou superior aos objetivos de desempenho correspondentes a nivel da Unido;

d) Medidas destinadas a melhorar a eficiéncia de voo geradas pela fun¢do de concegdo da rede de rotas europeia;

e) A percentagem de atrasos ATFM em rota evitados através da agdo da rede de processo decisério cooperativo e do
centro de operagdes do gestor da rede.

f) A percentagem de atrasos ATFM a chegada evitados através da acdo da rede de processo decisério cooperativo e do
centro de operagdes do gestor da rede;

g) Adequacio das medidas destinadas a consecucdo dos objetivos de desempenho para as fungdes da rede, incluindo
a relevancia dos investimentos e das despesas de capital relativos ao Plano Diretor Europeu ATM, os projetos comuns
a que se referem o artigo 15.>-A do Regulamento (CE) n.° 550/2004 e o Regulamento (UE) n.> 409/2013 e, se
aplicdvel, o plano estratégico da rede.
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ANEXO VI

LISTA DE DADOS RELATIVOS AO DESEMPENHO A FORNECER PELA COMISSAO PARA EFEITOS DE
MONITORIZACAO DO DESEMPENHO EM CONFORMIDADE COM O ARTIGO 36., N° 1, E COM
O ARTIGO 37.°

1. DADOS A FORNECER PELAS AUTORIDADES SUPERVISORAS NACIONAIS

1.1.  As autoridades supervisoras nacionais devem assegurar o fornecimento dos seguintes dados, com uma frequéncia
mensal:

a) Os dados utilizados e calculados pelo gestor da rede de acordo com os anexos I e II do Regulamento de
Execugdo (UE) 2019/123, incluindo os planos de voo do trifego aéreo em geral sujeito as regras IFR, as rotas
efetivas, os dados de vigilancia baseados num intervalo de transmissdo de 30 segundos, os atrasos ATFM em
rota e a chegada, o respeito das faixas hordrias ATFM e a frequéncia da utilizacdo de rotas condicionais;

1.2.  As autoridades supervisoras nacionais devem assegurar o fornecimento dos seguintes dados, com uma frequéncia
anual:

a) Ocorréncias de seguranga no dominio ATM;

b) Informacdes sobre as recomendagdes de seguranga e as medidas corretivas adotadas com base na andlise ou
investigagdo de incidentes ATM, em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 996/2010 do Parlamento
Europeu e do Conselho (1) e com o Regulamento (UE) n.e 376/2014 do Parlamento Europeu e do
Conselho (3);

¢) Informagdes recolhidas pelos prestadores de servicos de navegagdo aérea, pelos operadores dos aeroportos e
pelos operadores de transportes aéreos através de sistemas de registo automatizado de dados de seguranca, se
estiverem disponiveis, pelo menos, sobre incursdes na pista e nio-observincia das distdncias minimas de
separagdo;

d) Tendéncias a nivel, pelo menos, da ndo-observancia das distincias minimas de separagdo e das incursdes na
pista, em todas as unidades de servigos de trdfego aéreo.

2. DADOS A FORNECER PELOS PRESTADORES DE SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA

2.1.  Os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem fornecer os seguintes dados com uma frequéncia anual:

a) Os dados referidos na Especificacio Eurocontrol intitulada EUROCONTROL Specification for Economic
Information Disclosure, edicio 2.6 de 31 de dezembro de 2008, com a referéncia EUROCONTROL-SPEC-0117,
para o fornecimento de dados até 2013, inclusive, e edi¢do 3.0 de 4 de dezembro de 2012 a partir de 2014.

Estes dados devem ser fornecidos antes de 15 julho do ano n + 1, com excecdo dos dados prospetivos, que
devem ser fornecidos até 1 de novembro do ano n + 1;

b) As informacdes necessdrias para efeitos de monitorizagio dos indicadores essenciais de desempenho e dos
indicadores de monitorizagdo a que se refere o anexo I, sec¢do 2, pontos 1.1 e 1.2.

Estas informagdes devem ser fornecidas antes de 1 de fevereiro de cada ano;

¢) Informagdes sobre ocorréncias de seguranga recolhidas através de sistemas de registo automatizado de dados
de seguranga, se estiverem disponiveis;

d) Tendéncias a nivel, pelo menos, da ndo-observancia das distdncias minimas de separa¢do e das ocorréncias de
incursdes na pista em todas unidades de servicos de trafego aéreo, recolhidas através de transmissoes
voluntdrias e de sistemas de registo automatizado de dados de seguranga, se estiverem disponiveis.

2.2.  Os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem, mediante pedido, fornecer os dados a que se refere
0 artigo 4.°.

(") Regulamento (UE) n.° 996/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de outubro de 2010, relativo a investigagdo e prevengio
de acidentes e incidentes na aviagdo civil e que revoga a Diretiva 94/56/CE (JOL 295 de 12.11.2010, p. 35).

(¥ Regulamento (UE) n.° 376/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de abril de 2014, relativo a comunicagdo, a andlise e ao
seguimento de ocorréncias na aviagdo civil, que altera o Regulamento (UE) n.° 996/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho e revoga
a Diretiva 2003/42/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, e os Regulamentos (CE) n.> 1321/2007 e (CE) n.° 1330/2007 da
Comissdo (JOL 122 de 24.4.2014, p. 18).
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3. DADOS A FORNECER PELOS OPERADORES DOS AEROPORTOS COM 80 000 OU MAIS MOVIMENTOS DE TRANSPORTE
AEREO IFR POR ANO

Os operadores dos aeroportos devem fornecer os seguintes elementos:

a) Os dados referidos na Especificacdo Eurocontrol intitulada Airport Operator Data Flow — Data Specification,
versdo 1.0, de 2018.

Estes dados devem ser fornecidos com uma frequéncia mensal;

b) Informagdes sobre ocorréncias de seguranga recolhidas através de sistemas de registo automatizado de dados
de seguranga, se estiverem disponiveis.

Estas informagdes devem ser fornecidas com uma frequéncia anual.
4. DADOS A FORNECER PELOS COORDENADORES DOS AEROPORTOS

Os coordenadores dos aeroportos devem fornecer os dados a que se refere o artigo 4.°, n.° 8, alineas ¢) e d), do
Regulamento (CEE) n.° 95/93 duas vezes por ano, de acordo com os intervalos de tempo a que se refere
o artigo 6.° desse regulamento.

5. DADOS A FORNECER PELOS UTILIZADORES DO ESPACO AEREO

Os utilizadores do espago aéreo devem fornecer os seguintes elementos:

a) Os dados referidos na Especificagio Eurocontrol intitulada Air Transport Operator Data Flow — Data Specifi-
cation, versdo 1.0, de 2018.

Estes dados devem ser fornecidos com uma frequéncia mensal;

b) Informagdes sobre ocorréncias de seguranga recolhidas através de sistemas de registo automatizado de dados
de seguranga, se estiverem disponiveis.

Estas informagdes devem ser fornecidas com uma frequéncia anual.
6. DADOS A FORNECER PELO GESTOR DA REDE
O gestor da rede deve fornecer, com uma frequéncia mensal, os dados necessdrios para a monitorizagdo dos

indicadores essenciais de desempenho e os indicadores de monitoriza¢do referidos no anexo 1, sec¢do 1, pontos 2
e 3, seccdo 2, pontos 2 € 3 e seccdo 3.
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ANEXO VII

CUSTOS DETERMINADOS E CUSTOS REAIS

1. QUADRO DE DECLARACAO RELATIVO A CUSTOS TOTAIS E CUSTOS UNITARIOS

1.1. Para cada entidade relevante que incorra em custos numa zona de tarifagdo, deve ser preenchido separadamente
um quadro de declaragdo relativo a custos totais e custos unitdrios, utilizando o modelo do quadro 1. Além disso,
deve ser preenchido um quadro de declaragio consolidado, utilizando o modelo do quadro 1, com a agregacio
dos dados das entidades relevantes da zona de tarifagio.

No que respeita aos servicos de navegagio aérea de terminal, deve ser preenchido um quadro adicional de
declaragdo relativo a custos totais e custos unitdrios para cada aeroporto abrangido pelo presente regulamento,
utilizando o modelo do quadro 1. Sempre que os Estados-Membros decidam aplicar as disposi¢des do presente
regulamento a outros aeroportos referidos no artigo 1.2, n.° 4, os custos relativos a esses aeroportos podem ser
apresentados num quadro consolidado, utilizando o modelo do quadro 1, com exce¢do dos custos totais a que se
refere a rubrica 4.2 do modelo do quadro 1, que devem ser fornecidos separadamente para cada aeroporto.

Nos casos em que uma zona de tarifagio abranja o espago aéreo de vdrios Estados-Membros, deve ser
apresentado um quadro de declaragdo conjunta, utilizando o modelo do quadro 1, preenchido em conformidade
com os requisitos de coeréncia e uniformidade a que se refere o artigo 21.°, n.° 4.

1.2.  Os quadros de declaragdo relativos a custos totais e custos unitdrios a que se refere o ponto 1.1 devem ser
preenchidos no contexto do plano de desempenho para cada ano civil do periodo de referéncia, bem como
anualmente para declarar os custos reais e as unidades de servico efetivas. As unidades de servigo efetivas devem
ser estabelecidas com base nos niimeros fornecidos pela entidade que fatura e cobra as taxas. Qualquer diferenca
em relagdo a esses nimeros deve ser devidamente justificada nas informagdes adicionais.
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Zona de tarifagdo
Moeda
Nome da entidade

Quadro 1 - Custos totais e custos unitérios

‘Custos determinados - Plano de desempenho - Periodo de referéncia‘ |

Custos reais - Periodo de referéncia

Discriminagéo dos custos

I[w

N+1 N+2 N+3 Ne ]

N+1 N+2 N+3

N+

1. Discriminag&o por natureza (em termos nominais)

=
-

Pessoal

dos quais, custos das pensdes
1.2 Outros custos de exploragdo
1.3 Depreciacdo

1.4 Custo de capital

1.5 Despesas extraordinarias

1.6 Total custos

Total % n/n-1

2. Discriminagdo por servigo (em termos nominais)

2.1 Gestaotrafego aéreo
2.2 Comunicagédo
2.3 Navegacdo
2.4 Vigilancia
2.5 Busca e salvamento
2.6 Informacdes aeronauticas
2.7 Servicos meteoroldgicos
2.8 Custos de supervisido
2.9 Outros custos do Estado
2.10 Total custos

Total % n/n-1

3. Informag8es complementares (em termo:

Base média de ativos

s nominais)

3.1 Val. contab. liquido dos ativos fixos
3.2 Ajustamentos ativos totais

3.3 Ativos liquidos atuais

3.4 Base total de ativos

Custo de capital %

3.5 Custo de capital pré-taxa de imposto
3.6 Remuneragdo do capital proprio
3.7 Juros médios das dividas

3.8 Percentagem de financiamento através de capital proprio

Custo dos projetos comuns

3.9 Projetos comuns

Custos dos investimentos ja existentes e dos novos investimentos

3.10 Depreciagdo
3.11 Custo de capital
3.12 Custo de locagdo financeira

Custos do Eurocontrol

3.13 Custos do Eurocontrol (euro)
3.14Taxa de cambio (se aplicavel)
3.15 Custos do Eurocontrol (moeda nacional)

4. Total dos custos apés dedugdo dos custos dos servigos prestados a voos isentos (em termos nominais)

4.1 Custos relativos aos voos VFR isentos
4.2 Total custos determinados/reais

5. IED custo-efici@ncia —Custo unitario determinado/real {(em termos reais)

5.1 Inflagdo %

5.2 indice de inflaggo (1)

5.3 Total custos termos reais (2)
Total % n/n-1

5.4 Total unidades de servigo
Total % n/n-1

5.5 Pregos custo unitario termos reais (3)
Total % n/n-1

Elementos dos custos e da base de ativos em '000 - Unidades de servigo em 000

(1) findice de inflacdo - Base 100 em N-3

(2) Custos determinados (plano de desempenho) e custos reais em termos reais
(3) Custos unitdrios determinados (plano de desempenho) e custos unitdrios reais em termos reais
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2.2.

INFORMACOES ADICIONAIS AOS QUADROS DE DECLARACAO RELATIVOS A CUSTOS TOTAIS E CUSTOS UNITARIOS

As informacdes adicionais seguintes devem ser fornecidas, juntamente com as informagdes a incluir nos quadros
de declaragdo relativos a custos totais e custos unitdrios a que se refere o ponto 1.1, antes do inicio de um
periodo de referéncia, no contexto do plano de desempenho:

a) Uma descri¢do da metodologia adotada para a imputacio dos custos das instalagdes ou dos servicos aos
diferentes servicos de navegagio aérea, com base na lista de instala¢des e servicos constante do plano regional
de navegagdo aérea da OACI para a regido europeia (Doc. 7754), e uma descrigdo da metodologia adotada
para imputar esses custos as diferentes zonas de tarifacdo;

b) Uma descricdo da metodologia e dos pressupostos utilizados para estabelecer os custos dos servigos de
navegacdo aérea prestados aos voos VER, caso sejam concedidas isengdes a estes voos em conformidade com
o artigo 31.°, n.>s 3, 4 e 5;

¢) Os critérios utilizados na afetacio dos custos entre os servicos de rota e os servicos de terminal, em
conformidade com o artigo 22.°, n.o 5;

d) Uma reparticio dos custos dos servicos meteoroldgicos entre os custos diretos e os custos de manutencio das
instalacdes e dos servicos meteoroldgicos que também servem requisitos meteoroldgicos genéricos («custos
MET de base»). Estes custos incluem a andlise e previsdo gerais, as redes de observagdo a superficie e na
camada aérea superior, os sistemas de comunicagio de informagdes meteoroldgicas, os centros de proces-
samento de dados e o apoio a investigacdo fundamental, a formagio e a administracio;

€) Uma descricdo da metodologia utilizada para a afetacio dos custos meteoroldgicos totais e dos custos MET de
base a que se refere a alinea d), a aviagdo civil e as zonas de tarifacdo;

f) Para cada entidade, a descri¢io da composigdo de cada elemento dos custos determinados, por natureza e por
servicos (quadro 1, pontos 1 e 2), incluindo uma descri¢io dos principais fatores que explicam as variagdes
previstas durante o periodo de referéncia;

g) Para cada entidade, uma descrigdo e uma justificagio do método adotado para o célculo dos custos de
depreciacdo (quadro 1, ponto 1.3): custos histéricos ou custos correntes a que se refere o artigo 22.°, n.° 4,
quarto pardgrafo, e, nos casos em que ¢ utilizada contabilizacdo de custos correntes, fornecimento de dados
histéricos de custos comparaveis;

h) Para cada entidade, a descri¢do e os pressupostos subjacentes de cada elemento das informagdes comple-
mentares (quadro 1, ponto 3), incluindo uma descricio dos principais fatores que explicam as variagdes
durante o periodo de referéncia;

i) Para cada entidade, a descri¢do dos pressupostos utilizados no célculo do custo de capital (quadro 1, ponto
1.4), incluindo a composi¢do da base de ativos, a remuneragdo do capital proprio, a média dos juros da divida
e as percentagens de financiamento da base de ativos através de instrumentos de divida e de capitais préprios;

j) A descricdo dos custos determinados dos projetos comuns (quadro 1, ponto 3.9).

Quaisquer alteracdes das alineas a) a j) devem ser comunicadas juntamente com as informagdes fornecidas em
conformidade com o ponto 2.2.

As informagdes adicionais seguintes devem ser fornecidas anualmente, juntamente com as informagdes a incluir
nos quadros de declaracdo relativos a custos totais e custos unitdrios a que se refere o ponto 1.1:

a) Para cada entidade e para cada elemento de custo, uma descri¢do dos custos reais declarados e da diferenca
entre esses custos e os custos determinados, para cada ano do periodo de referéncia;

b) Uma descri¢do das unidades de servigo efetivas declaradas e uma descricio de quaisquer diferencas existentes
entre essas unidades e os nimeros fornecidos pela entidade que fatura e cobra as taxas, bem como de
quaisquer diferencas entre essas unidades e a previsdo estabelecida no plano de desempenho, para cada ano do
periodo de referéncia;

¢) A reparticdo dos custos reais dos projetos comuns, por projeto;

d) Uma justificacdo da diferenca entre os custos determinados e os custos reais dos investimentos existentes e
novos dos prestadores de servicos de navegacdo aérea, bem como da diferenca entre a data prevista e a data
efetiva de aplicagdo dos ativos fixos financiados através desses investimentos, para cada ano do periodo de
referéncia;

e) Uma descri¢do dos projetos de investimento adicionados, cancelados ou substituidos durante o periodo de
referéncia no que respeita aos projetos de investimentos de grande envergadura identificados no plano de
desempenho e aprovados pela autoridade supervisora nacional nos termos do artigo 28.°, n.° 4.
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ANEXO VIl

REQUISITOS APLICAVEIS AO CALCULO DAS UNIDADES DE SERVICOS DE ROTA E DE TERMINAL
A QUE SE REFERE O ARTIGO 25.°

1. Célculo das unidades de servicos de rota

1.1. As unidades de servico de rota devem ser calculadas multiplicando o fator de distancia pelo fator de massa para
o voo em causa. O total de unidades de servicos de rota consiste no total das unidades de servio respeitantes aos
voos IFR, assim como nas unidades de servico respeitantes aos voos VFR, caso estes ndo estejam isentos em
conformidade com o artigo 31.°, n.s 3, 4 e 5.

1.2. Para uma determinada zona de tarifagdo, o fator de distancia é obtido dividindo por cem o niimero de quilémetros
voados na distancia ortodromica entre o aerédromo de partida, ou o ponto de entrada, e o aerédromo de chegada,
ou o ponto de saida, da zona de tarifacdo, de acordo com a rota efetiva percorrida registada pelo gestor da rede.

A distincia a ter em conta é reduzida de 20 quilémetros por cada descolagem e por cada aterragem na zona de
tarifacdo.

1.3. O fator de massa, expresso como um niimero até duas casas decimais, é a raiz quadrada do quociente obtido
dividindo por cinquenta o nimero de toneladas, expresso como um ndmero até uma casa decimal, da massa
méxima certificada na descolagem da aeronave, conforme demonstrado no manual de voo da aeronave.

1.4. Caso uma aeronave tenha mltiplas massas maximas certificadas a descolagem, deve ser utilizada a de valor mais
elevado.

1.5. Os operadores de aeronaves devem declarar ao organismo responsavel pela cobranga das taxas a composi¢io das
suas frotas, bem como a massa mdxima certificada a descolagem de cada aeronave, sempre que exista uma
modificagdo e, no minimo, uma vez por ano.

Caso o fator de massa seja desconhecido, deve ser calculado utilizando a massa da aeronave do mesmo tipo mais
pesada que existe.

1.6. Se as taxas forem faturadas e cobradas numa base regional, os Estados-Membros podem adotar modalidades de
aplicagdo comuns.

2. Cdlculo das unidades de servicos de terminal
2.1. A unidade de servio de terminal ¢é igual ao fator de massa da aeronave em causa.
2.2. O fator de massa, expresso como um ntimero até duas casas decimais, é o quociente obtido dividindo por

cinquenta o niimero de toneladas da maior massa maxima certificada a descolagem da aeronave, referida no anexo
VIII, pontos 1.3, 1.4 e 1.5, elevado a poténcia 0,7.
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ANEXO IX

TAXAS UNITARIAS

1. QUADRO DE DECLARACAO RELATIVO AO CALCULO DA TAXA UNITARIA

Para cada entidade relevante que incorra em custos numa zona de tarifacdo, deve ser preenchido separadamente
um quadro de declara¢io relativo ao célculo da taxa unitdria, utilizando o modelo do quadro 2. Além disso, deve
ser preenchido anualmente um quadro de declaragdo consolidado, utilizando o modelo do quadro 2, com
a agregacio dos dados das entidades relevantes da zona de tarifagdo.

2. QUADROS DE DECLARACAO RELATIVOS A INFORMACOES COMPLEMENTARES SOBRE AJUSTAMENTOS

Para cada zona de tarifagdo, deve ser preenchido anualmente um quadro de declaragdo consolidado relativo
a informacdes complementares sobre ajustamentos, utilizando o modelo do quadro 3.

3. QUADROS DE DECLARACAO RELATIVOS A INFORMACOES COMPLEMENTARES SOBRE PROJETOS COMUNS E SOBRE
RECEITAS PROVENIENTES DE PROGRAMAS DE ASSISTENCIA DA UNIAO

Para cada zona de tarifagdo, deve ser preenchido anualmente um quadro de declaragio consolidado relativo
a informagdes complementares sobre projetos comuns e sobre receitas provenientes de programas de assisténcia
da Unido, utilizando o modelo do quadro 4.
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Quadro 2 - Calculo da taxa unitaria

Zona de tarifagdo
Moeda
Nome da entidade [

Periodo de referéncia

| Quadro 2 A - Aj lativos ao ano n | N N+1 N+2 N+3 N+4
A. Partilha de custos
| Custos determinados |
|1.1 Custos determi em termos inais - excl. VFR - Quadro 1 (art. 22.2) [
Calculo do ajustamento a inflagdo
21 Custos determinados sujeitos a ajustamento a inflagdo
2.2 indice de inflagdo prevista - Quadro 1
2.3 indice de inflagdo real - Quadro 1
2.4 indice de inflagdo total real/prevista (em %)
2.5 \j a inflagdo relativa ao ano n (art. 26.2)
Diferengas entre os custos determi e os custos reais a que se refere o artigo 28.2,n.”°4,5e 6
3.1 Novos investimentos e investimentos ja existentes (art. 28.¢ n.24)
3.3 Custos autoridades competentes e entidades qualificadas (art. 28.9 n.e5)
3.4 Custos do Eurocontrol (art. 28.¢ n.25)
3.5 Custos das pensdes (art. 28.9 n.26)
3.6 Juros sobre empréstimos (art. 28.3 n.26)
3.7 Alteragdes na legislagdo (art. 28.5 n.26)
3.8 Diferengas entre os custos determinados e os custos reais relativos ao ano n (art. 28.2,n. 4a6)
B. Partilha dos riscos de trafego
Aj; da partilha dos riscos de trafego
41 Custos determinados sujeitos a partilha dos riscos de trafego
4.2 % desvio % a que se refere o artigo 27.2,n.2° 2 e 5
4.3 % receitas adicionais devolvidas aos utilizadores a que se refere o artigo 27.2,n.2°3 e 5
4.4 % perda de receitas suportada pelos utilizadores do espago aéreo a que se refere o artigo 27.2,n.2°3 e 5
4.5 % desvio a que se refere o artigo 27.2,n.2 4
4.6  Total de unidades de servigo previstas (plano de desempenho)
4.7  Total de unidades de servigo reais
4.8 Total de unidades de servigo reais/previstas (em %)
4.9 Ajustamento da partilha dos riscos de trifego relativo ao ano n (art. 27.2,n.”* 2a5)
\j de trafego |
5.1  Paracustos determinados ndo sujeitos a partilha dos riscos de tréfego (art. 27.¢ n.28) [
5.2 Ajustamentos a taxa unitdria do ano n ndo sujeitos a partilha dos riscos de trafego (art. 27.3 n.29)
5.3 Ajustamento de trafego relativos ao ano n (art. 27.¢,n.* 8e9) [
C. Regimes de incentivos fil iros nos ini idade» e
Aj relativos a incentivos financeiros
6.1  Incentivos financeiros relativos ao dominio «capacidade» (art. 21.9 n.23)
6.2 Incentivos financeiros relativos ao dominio «ambiente» (ort. 11.¢ n.24)
6.3 Outros incentivos financeiros relativos ao dominio «capacidade» (art. 11.8 n.24)
6.4 Incentivos iros relativos ao ano n (art. 1.2, n.2° 3 e4)
D. Outros ajustamentos
[ Julagdo de taxas [
|7.1 Ajustamento para garantir a i das receitas da modul; de taxas no ano n (art. 32.8,n.21)
Revisdo da taxa unitdria
8.1  Taxa unitdria tempordria aplicada no ano n
8.2 Diferenca de receitas decorrente da aplicagdo da taxa unitéria no ano n (art. 29.2,n.25)
| Fi i to cruzado entre zonas de tarifagdo | |
|9.1 Fi i cruzado para (-) / de (+) outra(s) zona(s) de tarifagdo relativas ao ano n [
Outras receitas
10.1 Programas de assisténcia da Unido (art. 25. n.23, alinea a))
10.2  Financiamento publico nacional (art. 25.¢ n.23, alinea a))
10.3  Atividades comerciais (art. 25.8 n.2 3, alinea b))
10.4  Receitas provenientes de contratos com operadores de aeroportos (art. 25.3 n.23, afinea ¢))
10.5 Total de outras receitas relativas ao ano n (art. 25.2, n.23)
| Aplicagdo de uma taxa unitaria inferior
|11.1 Receitas perdidas r i com a aplicagdo de uma taxa unitéria inferior no ano n (art. 29.5,n.26) |
12 Total dos ajustamentos relativos ao ano n
Quadro 2 B - Célculo da taxa unitdria para o ano n (1) N N+1 N+2 N+3 N+4
13.1 Custos determinados em termos nominais - excl. VFR (art. 25.8 .22, alinea a))
13.2  Ajustamento ainflagdo: montante transitado para o0 ano n (art. 25.2, n.2 2, alinea b))
13.3  Ajustamento da partilha dos riscos de trafego: montantes transitados para o ano n {art. 25.2, n.2 2, alinea c))
13.4 Diferengas nos custos na ace¢do do art. 28.2, n.”* 4 a 6: montantes transitados para 0 ano n (art. 25.% n.22, alinea d))
13.5 Incentivos financeiros: montantes transitados para o ano n (art. 25.2, n.2 2, alinea e})
13.6 Modulagdo de taxas: montantes transitados para o ano n (art. 25.2, n.2 2, alinea f})
13.7 Ajustamentos do trafego: montantes transitados para o ano n (art. 25.2, n.2 2, alineas g) e h))
13.8 Outras receitas (art. 25.9 n.2 2, atinea i)
13.9 Financiamento cruzado entre zonas de tarifa¢do (art. 25.9 n.2 2, alinea j))
13.10 Diferenga de receitas decorrente da aplicagdo da taxa unitaria (art. 25.9 .22, alinea k)
13.11 Total geral para o célculo da taxa unitéria do ano n
13.12 Total de unidades de servigo previstas para o ano n (plano de d ho)
13.13 Taxa unitdria para o ano n na acecdo do art. 25.2, n.2 2 (na moeda 1)
13.14 Redugdo na acegdo do art. 29.2, n.2 6, se aplicdvel (na moeda nacional)
|14 Taxa unitdria aplicdvel para o ano n

Custos, receitas e outros montantes em '000 - Unidades de servico em ‘ 000
(1) Incluindo os ajustamentos relativos aos periodos de referéncia anteriores (art. 25.% n.2 2, alinea 1))
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Quadro 3 - Informagbes sobre

[zona de tarifagio |

| Inf [ I sobre aj I Montan N N+2 N+3 N+4 Apés o PR

Ajustamento a inflagdo anon
Ajustamento a inflagdo ano n+1
Ajustamento a inflagdo ano n+2
Ajustamento a inflagdo ano n+3
Ajustamento a inflagdo ano n+4

Total do aj ainflagdo (art. 26.2)

Partilha dos riscos de trafego anon
Partilha dos riscos de trafego ano n+1
Partilha dos riscos de trafego ano n+2
Partilha dos riscos de trafego ano n+3
Partilha dos riscos de trafego ano n+4
Total do ajustamento relativo & partilha dos riscos de trifego (art. 27.2, n>2a 5)
Diferenca dos custos de investimentos ano n
Diferenca dos custos de investimentos ano n+1
Diferenga dos custos de investimentos ano n+2

Diferenca dos custos de investimentos ano n+3
Diferenca dos custos de investimentos ano n+4
Total do aj relativo aos custos de investi (art. 28.2, n.2 4))|

Diferenga dos custos com autoridades competentes e EQ ano n
Diferenca dos custos com autoridades competentes e EQ ano n+1
Diferenca dos custos com autoridades competentes e EQ ano n+2
Diferenga dos custos com autoridades competentes e EQ ano n+3
Diferenca dos custos com autoridades competentes e EQ ano n+4
Total do aj relativo aos custos com idad e EQ (art. 28.2, n.2 5))

Diferenca dos custos do Eurocontrol ano n

Diferenga dos custos do Eurocontrol ano n+1
Diferenca dos custos do Eurocontrol ano n+2
Diferenga dos custos do Eurocontrol ano n+3
Diferenca dos custos do Eurocontrol ano n+4

Total dos aj relativos aos custos do Eurocontrol (art. 28.2, n.2 5))

Diferenca dos custos das pensdes ano n
Diferenga dos custos das pensdes ano n+1
Diferenca dos custos das pensdes ano n+2
Diferenca dos custos das pensdes ano n+3
Diferenga dos custos das pensdes ano n+4
Total do aj relativo aos custos das pensdes (art. 28.2, n.2 6))

Diferenga dos juros sobre empréstimos ano n
Diferenca dos juros sobre empréstimos ano n+1
Diferenga dos juros sobre empréstimos ano n+2
Diferenca dos juros sobre empréstimos ano n+3
Diferenga dos juros sobre empréstimos ano n+4
Total do aj relativo aos juros sobre empréstimos (art. 28.2, n.2 6))

Custos relativos a alteragdes na legislagdo ano n
Custos relativos a alteragdes nalegislagdo ano n+1
Custos relativos a alteragdes nalegislagdo ano n+2
Custos relativos a alterages nalegislagdo ano n+3
Custos relativos a alteragbes nalegislagdo ano n+4
Total do aj relativo a alteragdes na legislacdo (art. 28.2, n.2 6))

Incentivos financeiros ano n

Incentivos financeiros ano n+1
Incentivos financeiros ano n+2
Incentivos financeiros ano n+3
Incentivos financeiros ano n+4

Total dos incentivos financeiros (art. 11.2, n.” 3e 4)

Modulagdo de taxas ano n
Modulagdo de taxas ano n+1
Modulagao de taxas ano n+2
Modulagdo de taxas ano n+3
Modulagao de taxas ano n+4
Total do aj relativo a julacdo de taxas (art. 32.2, n.2 1))

Ajustamento de trafego anon

Ajustamento de trafego ano n+1
Ajustamento de trafego ano n+2
Ajustamento de trafego ano n+3
Ajustamento de trafego ano n+4

Total do ajustamentos de tréfego (art. 27.2, n.” 8 e 9)
Receitas recebidas de programas de assisténcia da Unido no ano n
Receitas recebidas de programas de assisténcia da Unido no ano n+1
Receitas recebidas de programas de assisténcia da Unido no ano n+2
Receitas recebidas de programas de assisténcia da Unido no ano n+3
Receitas recebidas de programas de assisténcia da Unido no ano n+4
Total das receitas bidas de p de assisténcia da Unido (art. 25.2, n.2 3, alineaa))

Receitas recebidas de financiamento publico nacional noanon
Receitas recebidas de financiamento publico nacional no ano n+1
Receitas recebidas de financiamento publico nacional no ano n+2
Receitas recebidas de financiamento publico nacional no ano n+3
Receitas recebidas de financiamento publico nacional no ano n+4
Total das receitas recebidas de fi i publico nacional (art. 25.2, n.2 3, alinea a))
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Receitas de atividades comerciais no anon

Receitas de atividades comerciais no ano n+1
Receitas de atividades comerciais no ano n+2
Receitas de atividades comerciais no ano n+3
Receitas de atividades comerciais no ano n+4

Total de receitas de atividades comereciais (art. 25.2, n.2 3, alinea b))

Receitas de contratos com operadores de aeroportos no ano n

Receitas de contratos com operadores de aeroportos no ano n+1
Receitas de contratos com operadores de aeroportos no ano n+2
Receitas de contratos com operadores de aeroportos no ano n+3
Receitas de contratos com operadores de aeroportos no ano n+4

Total de receitas de contratos com operadores de aeroportos (art. 25.2, n.2 3, alinea c))

Diferenca de receitas - revisdo de TUano n

Diferenga de receitas - revisdo de TU ano n+1
Diferenga de receitas - revisdo de TU ano n+2
Diferenca de receitas - revisdo de TUano n+3
Diferenga de receitas - revisdo de TU ano n+4

Total das diferengas de receitas da aplicagdo temporaria de TU (art. 29.2, n.2 5)

Montantes em '000 (moeda nacional)



Zona de tarifagdo |

Montantes recebidos

Quadro 4 - Informagdes complementares sobre projetos comuns e sobre receitas provenientes de programas de assisténcia da Unido afetadas a zona de tarifagdo

Referéncia do projeto
{de acordo com o acordo
de subvengdo)

Titulo do projeto

Projeto

. " N IVIONTantes CONCeqiaos (08
Valor do projeto financiado )
\ acordo com 0 AS)  em '000
Em '000 de EUR o
Para a zonade Para a zona de
Total e o Total e
tarifacdo tarifacdo

comum
s/n

Montantes efetivamente recebidos {zona de tarifagdo) em ‘000 EUR

PR
anteriores

N N+1 N+2 N+3 N+4

Total em '000 EUR

Total em '000 moeda nacional

Montantes reembolsados aos utilizadores do espaco aéreo através de outras receitas

Referéncia do projeto
(de acordo com o acordo
de subvengdo)

Titulo do projeto

Montantes retidos relativos a
custos administrativos para a
zona de tarifacdo em ‘000 EUR

Total a reembolsar para a zona
de tarifagdo em ‘000 EUR

Montantes reembolsados aos utilizadores (zona de tarifagdo) em ‘000 moeda naciona

PR
anteriores

N N+1 N+2 N+3 N+4 Apés o PR

Total em '000 EUR

Total em '000 moeda nacional

09/9¢ 1
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4. INFORMACOES ADICIONAIS AOS QUADROS DE DECLARACAO A QUE SE REFEREM OS PONTOS 1, 2 E 3

As informagdes adicionais seguintes devem ser fornecidas anualmente, juntamente com as informagdes a incluir
nos quadros de declaragio relativos ao cdlculo da taxa unitiria e as informagdes complementares sobre
ajustamentos a que se referem os pontos 1 e 2:

a) Uma descricdo e fundamentagdo da criagdo das diferentes zonas de tarifagdo, nomeadamente no que se refere
as zonas de tarifacdo de terminal e as potenciais subvengdes cruzadas entre zonas de tarifagio;

b) Uma descricdo da politica de isengdes e uma descri¢do dos meios de financiamento para cobertura dos custos
relacionados;

¢) Uma descricdo dos ajustamentos resultantes do mecanismo de partilha de riscos de trifego, em conformidade
com o artigo 27.°;

d) Uma descri¢io das diferencas entre os custos determinados e os custos reais do ano n em resultado das
alteragdes nos custos a que se refere o artigo 28.°, n.° 3, incluindo a descrigdo das alteragdes a que se refere
esse artigo;

e) Uma descricio dos ajustamentos resultantes de altera¢des imprevistas dos custos em conformidade com
o artigo 28.°, n.> 3, 4, 5 e 6;

f) Uma descrigdo das outras receitas, caso existam, repartidas pelas diferentes categorias indicadas no artigo 25.°,
n.° 3;

g) Uma descrigdo da aplicacdo dos regimes de incentivos financeiros a que se refere o artigo 11.°, n.> 3 e 4, no
ano n, bem como das vantagens e desvantagens financeiras resultantes. Uma descricdo e explicagio da
modulacio das taxas de navegacdo aérea aplicadas no ano n nos termos do artigo 32.°, se aplicdvel, bem
como dos ajustamentos resultantes;

h) Uma descrigdo dos ajustamentos relacionados com a aplicacdo tempordria de uma taxa unitdria nos termos do
artigo 29.°, n.° 5;

i) Uma descri¢do das transferéncias de financiamento entre zonas de tarifagdo de rota ou entre zonas de tarifacdo
de terminal, em conformidade com o artigo 15.°, n.° 2, alinea e), do Regulamento (CE) n.> 550/2004;

j) Informacdes sobre a aplicagdio de uma taxa unitiria mais baixa, nos termos do artigo 29., n° 6, a taxa
unitdria calculada em conformidade com o artigo 25.°, n.° 2, e sobre os meios para financiar a diferenca nas
receitas;

k) Reparti¢do dos ajustamentos relacionados com os periodos de referéncia anteriores que afetem o célculo da
taxa unitdria, bem como informagdes sobre esses ajustamentos.

As informagdes adicionais seguintes devem ser fornecidas juntamente com as informagdes a incluir nos quadros
de declaracdo relativos a informacdes complementares sobre projetos comuns e sobre os programas de assisténcia
da Unido a que se refere o ponto 3:

1) Informacdes sobre os custos dos projetos comuns e outros projetos financiados repartidos por projeto, bem
como sobre os fundos publicos concedidos pelas autoridades puiblicas para esses projetos.
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ANEXO X

CRITERIOS PARA AVALIAR SE A ;’RESTACAO DO SERVICOS A QUE SE REFERE O ARTIGO 35.°, No 1,
ESTA SUJEITA A CONDICOES DE MERCADO

1. Em que medida os prestadores de servicos podem livremente optar por prestar esses servicos ou deixar de os
prestar:

a) A existéncia de obsticulos legais, econémicos ou outros que impegam um prestador de servigos de se oferecer
para prestar ou continuar a prestar esses servigos;

b) O ambito, a duracio e o valor dos contratos de prestagio de servigos;

) A existéncia de procedimentos que permitam a transferéncia, ou a cedéncia por outro meio, de ativos tangiveis e
intangiveis, de propriedade intelectual e de pessoal do incumbente para outra parte.

2. Em que medida existe liberdade de escolha do prestador de servigos, incluindo, no caso dos aeroportos, a opgio de
autoprestacdo de servigos de navegagio aérea de terminal:

a) A existéncia de obstdculos legais, contratuais ou praticos a mudanca de prestador de servigos ou, no caso dos
servicos de navegagio aérea de terminal, & opgdo da autoprestagio de servigos de navegagio aérea por parte dos
aeroportos;

b) A existéncia de um processo de consulta a fim de ter em conta as opinides dos utilizadores do espago aéreo na
alteracdo de contratos de prestagdo de servigos.

3. Em que medida existe concorréncia e uma estrutura de mercado ou existe uma perspetiva credivel de concorréncia:
a) A existéncia de um processo de concurso publico (ndo aplicdvel no caso da autoprestagio);

b) Prova de que houve outros prestadores de servigos aptos a participar num processo de concurso e a prestar
servicos no passado, incluindo a opgdo de autoprestacdo para o aeroporto.

4. No que respeita aos servicos de navegacdo aérea de terminal, em que medida os aeroportos estdo sujeitos a pressdes
comerciais sobre os custos ou a regulamentacio baseada em incentivos:

a) Existéncia ou ndo de concorréncia ativa entre os aeroportos para atrair companhias aéreas;
b) Em que medida os aeroportos suportam as taxas dos servicos de navegacdo aérea;

¢) Funcionamento ou ndo dos aeroportos num ambiente concorrencial ou com incentivos econémicos destinados
a limitar os pre¢os mdximos ou a incentivar de outra forma as redu¢des de custos.

5. Em que medida os prestadores de servicos de navegacdo aérea de terminal, de servicos CNS, MET ou AIS ou de
servicos de dados ATM que também prestem servicos de navegagdo aérea de rota sdo obrigados a contabilidade e
declaragdo separadas.

6. No que respeita aos servicos de navegacdo aérea de terminal, a avaliacdo prevista no presente anexo deve ser
realizada em cada aeroporto ou em grupos de aecroportos.
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ANEXO XI

QUADROS DE DECLARACAQ PARA FUNDAMENTAR A BASE DE CUSTO E AS TAXAS UNITARIAS
A APRESENTAR A COMISSAO EM CONFORMIDADE COM O ARTIGO 35., N.° 6

1. CUSTOS DOS SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA
1.1. Quadros de declaragdo

Devem ser observadas as seguintes instru¢des para efeitos de declaracido de dados nos quadros A e B:

a) Devem ser preenchidos quadros para cada zona de tarifagdo. Os custos e os precos devem ser estabelecidos na
moeda nacional;

b) No quadro A, os nimeros devem ser os valores reais para o ano (n — 5) até ao ano (n — 1) e os previstos
a partir do ano (n);

¢) No quadro B, o preco anual deve refletir o valor do contrato. A unidade de servico prestado considerada para
determinar o valor do contrato deve ser descrita e declarada no quadro pelo Estado-Membro em causa. No que
respeita aos servicos de navegagio aérea de terminal, o quadro B deve ser preenchido separadamente para cada
aeroporto, nos casos em que os servicos de navegagdo aérea sejam prestados em condi¢bes de mercado na
zona de tarifacdo de terminal.

Quadro A

Quadro A - Custos Totais

Zona de tarifagio Ano n
Moeda
0 izagd
| (n-5)A | (n-4)A | (n-3)A | (n-2) A ‘ {n-1)A ‘ n) F ‘ (n+1) F ‘ (n+2) P | (n+3) P | (n+4) P |
Discriminagdio por natureza (em termos inais)
Pessoal

Outros custos de funcionamento

Depreciacdo

Custo de capital

Despesas extraordinarias

Custos totais

Quadro B

Quadro B - Pre¢o Anual e Prego Unitario

Zona de tarifagdo Ano n
Moeda
Organizagdo

‘ (n-5) ‘ (n-4) | {n-3) | {n-2) | (n-1) | n) | (n+1) | (n+2) ‘ {n+3) ‘ (n+4) |

Preco anual (a)

Unidade de produto (b)

Prego unitdrio

a) Prego anual em '000 moeda nacional
b) Unidade de produto em <a especificar>
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1.2

Informagdes adicionais

As informagdes adicionais seguintes devem ser fornecidas juntamente com as informagdes a incluir nos quadros
AeB:

a) Uma descrigdo da unidade de servicos prestados utilizada no quadro B;
b) Uma descricio dos critérios utilizados para a imputagdo dos custos das instalagdes ou dos servigos aos
diferentes servicos de navegacdo aérea com base na lista de instalagdes e servigos constante do plano regional

de navegacdo aérea da OACI para a regido europeia (Doc. 7754);

¢) Uma descrigdo e explicacdo das diferengas entre os niimeros previstos e os niimeros reais para os anos (n — 5)
a (n - 1), no que diz respeito a todos os dados fornecidos nos quadros A e B;

d) Uma descri¢do e explicagdo dos custos e investimentos previstos para cinco anos em relagio ao trifego
esperado;

e) Uma descricdo e explicagdo do método adotado para calcular os custos de depreciacdo: custos histéricos ou
custos correntes;

f) Uma justificacdo do custo de capital, incluindo as componentes da base de ativos;

g) Uma descricdo das fontes de financiamento dos servigos de navegacdo aérea em causa, no que respeita a cada
zona de tarifacdo em que os servigos estdo sujeitos a condi¢des de mercado.
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ANEXO XII

ELEMENTOS ESSENCIAIS PARA A CONSULTA A QUE SE REFEREM O ARTIGO 24°, No 3, E
O ARTIGO 30.°, N 1

1. A consulta a que se refere o artigo 24.°, n.° 3, deve incidir, em especial, nos seguintes elementos essenciais
relacionados com a transparéncia dos custos:

a) Os custos reais incorridos durante o ano anterior e a diferenca entre os custos reais e os custos determinados
constantes do plano de desempenho;

b) A evolucio dos custos a que refere o artigo 28.°, n.° 3.

2. A consulta a que se refere o artigo 30., ne 1, deve incidir, em especial, nos seguintes elementos essenciais
relacionados com a transparéncia das taxas unitarias:

a) Politica de tarifacdo, incluindo, nomeadamente, o momento dos ajustamentos das taxas unitdrias e
o financiamento cruzado entre zonas de tarifacio de terminal;

b) A evolugio do trafego, em comparagdo com a previsdo de trafego estabelecida no plano de desempenho;

¢) A aplicagio do mecanismo de partilha de riscos de trifego a que se refere o artigo 27.° e do regime ou regimes
de incentivos aplicados com base no artigo 11.°

d) Se aplicavel, as modificacdes previstas das zonas de tarifacio de terminal em conformidade com o artigo 21.°,
n. 5, alinea a);

e) Se aplicavel, os servigos previsivelmente sujeitos a condigdes de mercado em conformidade com o artigo 35.9,
n.° 3, alinea b).
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ANEXO XIII

REQUISITOS ESPECIFICOS APLICAVEIS AOS REGIMES DE INCENTIVOS A QUE SE REFERE O ARTIGO 11.°,
N3

1. MODULACAO DOS VALORES DE REFERENCIA

1.1. No que respeita aos servicos de navegacio aérea de rota

Se uma autoridade supervisora nacional decidir aplicar um mecanismo de modulagio de valores de referéncia de
servicos de navegacdo aérea de rota em conformidade com o artigo 11.°, n.° 3, alinea c), subalinea ii) e alinea g),
subalineas iii) e v), este mecanismo de modula¢do pode seguir o disposto numa ou em ambas as alineas seguintes:

a) Motivar a tomada em consideragdo de alteracdes significativas e imprevistas no trafego, caso em que o valor
de referéncia para o ano n serd dado pelo valor de referéncia a nivel de cada prestador de servicos de
navegacio aérea indicado na edigdo de novembro do ano n — 1 do plano de operacdes de rede;

b) Limitar o ambito de aplicacdo dos incentivos de modo a abrangerem apenas as causas de atrasos relacionadas
com a capacidade do controlo de trifego aéreo (ATC), o encaminhamento pelo ATC, o pessoal do ATC, os
equipamentos ATC, a gestdo do espago aéreo e eventos especiais com os cddigos C, R, S, T, M e P do manual
do utilizador da ATFCM.

1.2. No que respeita aos servicos de navegacgio aérea de terminal

Se uma autoridade supervisora nacional decidir aplicar um mecanismo de modulacdo de valores de referéncia de
servicos de navegacdo aérea de terminal em conformidade com o artigo 11.°, n.° 3, alinea c), subalinea ii) e alinea
g), subalineas iii) e v), este mecanismo de modula¢do pode seguir o disposto numa ou em ambas as alineas
seguintes:

a) Motivar a tomada em consideragdo de alteracdes significativas e imprevistas no trafego, caso em que o valor
de referéncia para o ano n serd modulado com base em principios objetivos e transparentes definidos no
plano de desempenho;

b) Limitar o dmbito de aplicagdo dos incentivos de modo a abrangerem apenas as causas de atrasos relacionadas
com a capacidade do controlo de trifego aéreo (ATC), o encaminhamento pelo ATC, o pessoal do ATC, os
equipamentos ATC, a gestdo do espago aéreo e eventos especiais com os cddigos C, R, S, T, M e P do manual
do utilizador da ATFCM.

2. CALCULO DAS VANTAGENS E DESVANTAGENS FINANCEIRAS

2.1. No que respeita aos servicos de navegacio aérea de rota

a) A vantagem financeira a que se refere o artigo 11.°, n.° 3, alinea e), deve ser calculada como uma percentagem
dos custos determinados do ano n e recuperada junto dos utilizadores do espago aéreo através de um aumento
da taxa unitdria no ano n + 2 quando o desvio do atraso ATFM médio por voo no ano n abaixo do valor de
referéncia for superior, em valor absoluto, ao limite inferior do intervalo simétrico a que se refere o artigo
11.°, n.e 3, alinea d).

A percentagem dos custos determinados deve, desde o limite inferior do intervalo simétrico até ao limiar de
alerta a que se refere o artigo 9.2, n.° 4, alinea b), subalinea iii), seguir uma escala mével uniforme, sendo
a percentagem fixa médxima aplicada quando o desvio do atraso ATFM médio por voo no ano n abaixo do
valor de referéncia for, em valor absoluto, igual ou superior ao valor do limiar de alerta.

=

A desvantagem financeira a que se refere o artigo 11.°, n° 3, alinea f), deve ser calculada como uma
percentagem dos custos determinados do ano n e reembolsada aos utilizadores do espago aéreo através de
uma redugdo da taxa unitdria no ano n + 2 quando o desvio do atraso ATFM médio por voo no ano n acima
do valor de referéncia for superior, em valor absoluto, ao limite superior do intervalo simétrico a que se refere
o artigo 11.°, n.° 3, alinea d).

A percentagem dos custos determinados deve, desde o limite superior do intervalo simétrico até ao limiar de
alerta a que se refere o artigo 9.2, n.° 4, alinea b), subalinea iii), seguir uma escala mével uniforme, sendo
a percentagem fixa mdxima aplicada quando o desvio do atraso ATFM médio por voo no ano n acima do
valor de referéncia for, em valor absoluto, igual ou superior ao valor do limiar de alerta.

2.2. No que respeita aos servicos de navegacio aérea de terminal

a) A vantagem financeira a que se refere o artigo 11.°, n.° 3, alinea f) deve ser calculada como uma percentagem
dos custos determinados do ano n e recuperada junto dos utilizadores do espaco aéreo através de um aumento
da taxa unitdria no ano n + 2 quando o atraso ATFM a chegada real por voo no ano n for superior ao limite
inferior do intervalo simétrico a que se refere o artigo 11.°, n.° 3, alinea d).

A percentagem dos custos determinados deve, desde o limite inferior do intervalo simétrico até 50 % do valor
de referéncia, seguir uma escala mével uniforme, sendo a percentagem fixa maxima aplicada quando o atraso
ATFM a chegada real por voo no ano n for igual ou inferior a 50 % do valor de referéncia.
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b) A desvantagem financeira a que se refere o artigo 11.°, n° 3, alinea e), deve ser calculada como uma
percentagem dos custos determinados do ano n e reembolsada aos utilizadores do espaco aéreo através de
uma redugdo da taxa unitdria no ano n + 2 quando o atraso ATFM a chegada real por voo no ano n for
superior ao limite superior do intervalo simétrico a que se refere o artigo 11.°, n.° 3, alinea d).

A percentagem dos custos determinados deve, desde o limite superior do intervalo simétrico até 150 % do
valor de referéncia, seguir uma escala mével uniforme, sendo a percentagem fixa mdxima aplicada quando
o atraso ATFM a chegada real por voo no ano n for igual ou superior a 150 % do valor de referéncia.
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