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'PRESIDENCIA DO MINISTERIO

ﬂ_Qonselho Nacional do Ar L.

Al
Decreto n.° 20:062

Considerando que a navegaglio aérea tem assumido
nos altimos anos uma importincia considerdvel nd vida
dos povos civilizados’ e que por isso o exercicio dessa
actividade nos seus véirios aspectos carece d¢ ser devi-
damente regulamentada, de modo a promover a seguranca
da navegaclio e a garantir a mais perfita reahzagao dos
seus fins;

Conslderando que carece acautelar devidamente os di-
- reitos da nossa soberania aérea;

.

Considerando que cumpre a Portugal, como nagao si-
gnatdria da Convengiie Internacional de Navegacio Aé-
rea, de 13 de Outubro de 1919, dar execucio aos preceitos
acordados nessa Convencgio;

Considerando finalmente a necessidade urgente de re-
gulamentar as disposi¢gdes do decreto n.® 13:357, de 27
de Abril de 1927, conforme no mesmo é especificado;

Usando:-da faculdade que me confere o n.° 2.° do ar-
tigo 2.° do decreto n.° 12:740, de 26 de Novembro de
1926, por for¢a do 'disposto no artigo 1.° do decreto
n.° 15:331, de 9 de Abril de 1928, sob proposta dos
Ministros de todas as Reparticdes :

Hei por bem deeretar, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° E aprovado o regulamento de navegacio
aérea anexo a &ste decreto.

Art. 2.° Fica revogada a legislagio em contr ario.

_Determina-se portanto a todas as aatoridades a quem
o conhecimento e execucio do presente decreto com forga

“de lei pertencer o cumpram e fagam cumprir e guardar

tam inteiramente como néle se contém.

Os Ministros de todas as Reparti¢Bes o facam impri-
mir, publicar e corror. Dado nos Pagos do Govérno da
Repiblica, em 25 de Outubro de 1930.— Anronio Os-
CAR DE Fra6os0 CarMoNA — Domingos Augusto Alves
da Costa Oliveira— Anténio Lopes Mateus— Luts Maria
Lopes da Fonseca ~ Anténio de Oliveira Salazar — Jodo
Namorado de Aguiar — Euts Anténio de Magalkdes Cor-
reia — Fernando Augusto Branco — Jodo Antunes Guima-
rdes — Eduardo Augusto Marques — Gustavo Cordezro
Ramos — Henrique Linhares de Lima. -

Regulamento de navegacdo aérea
CAPITULO I~

. Disposigdes gerais

Artigo 1.° O térmo «aeronave» designa qualquer apa-
relho que possa estar ou navegar no ar, considerando-se
como tal os baldes cativos ou livres, papagaios, dirigi-
veis, avides e hidroavides.

Os termos «aeronave mais leve que 0 ar» ou «aerods-
tato» compreendem os baldes cativos ou livres e os diri-
giveis. ‘

-0 tarmo «balio» designa toda a “aeronave, quer cativa,
quer livre, que empregue um gis mais leve que o ar
para se sustentar na atmosfera e que nio'possua meios
proprios de propulsiio:

O térmo «dirigivel» designa toda a aeronave que em- .
pregue um gis mais leve'que o ar para se sustentar na
atmosfera e que possua meios proprios de propulsio. .

Os termos caercnave mais pesada que o ar» ou eaer6-

‘dino» designam todos os avides, hidroavides (de flutuado-

res ou de casco), glroplanos, hohcépteros ornitopteros,
planadores ou papagaxos, ou qualquer outra aeronave
mais pesada que o ar, quer possua ou nao meios préprlos
¢ ?ropulsﬁo.
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Classificagdo geral das aeronaves -
Rigido.
Dirigivel . . . . . . . .!Sewi-rigido.
. . I'lexivel.
Mais leve que o ar— Aerdstato. . « . .« c(pogal livre.
Baldo cativo.
Avido terrestre.
. . . De casco.
onave . ; N .
Aeronave Avifo ou aeroplano . . ./ Hilroayifo . ") De flutuadores.
. De casco.

Mais pesada que o ar — Aerddino .

Art. 2.° Em toda e qualquer aeronave afecta ao trans-
porte de pessoas deve comunicar-s¢ aos passageiros a
identidade do comandante. [ste tem sobre a tripulagiio e
demais’ pessoas a bordo, na parte aplicivel, os poderes
disciplinares conferidos aos comandantes dos navios mer-
cantes.

Art.” 8.° Nio poderd ser tomado qualquer procedi-
mento -contra as aeronaves desiinadas ou autorizadas
pelo Estado a fazer o servico postal a nio ser no fim
da viagem. | l ; '

tinico. Se excepcionalmente e por convenidncia su-
perior do Estado se reconhecer a necessidade de proce-
der contra uma aeronave que transporte correio, no de-
curso da viagem, deverd a autoridade competente comu-
picar imediatamente o facto & Secretaria Técnica do
Conselho Nacional do Ar e & Administragio Geral dos
Corrvios e Telégrafos.

Art. 4.° As aeronaves, seja qual for o seu tipo, divi-
dem-se em aeronaves do Estado e aeronaves particulares.

.a) Sio consideradas aeronaves do Estado as aerona-
ves militares e todas as que forem exclusivamenate em-
pregadas em servicos do Estado, tais como alfindega,
policia e fiscalizagiio;

b) Toda a aeranave comandada por um militar, para
ésse fim nomeado pelo Estado, é considerada como aero-
nave militar. o ’

§ Gnico. Poderdo ser declaradas aeronaves do Estado,
sbmente para o8 efeitos do presente regulamento, por
resolpcio do Govérno, ouvido o Conselho Nacional do
Ar, as aeronaves que desempenhem servicos por conta
do Iistado, nfio devendo nesse caso ser-lhes exigido o
pacamento das taxas regulamentares, tudo sem prejuizo
de qualquer acordo do Estado em contrério.

Art. 5.° O exercicio da navegacio abrea sdbre todo o
territério nacional, continente da Reptblica, ilhas adja-
centes e colénias estd dependente da autorizaciio do Es-
tado, de harmonia com o disposto na legisiacio portu-

guesa e nas convengdes e acordos internacionais em vigor:

sohre navegacio aérea, e serd sujeito A fiscalizaclio da
Secretaria Téenica do Conselho chional do Ar e dos ser-
vicos de policia, sanitdrios, adunaneiros e postais.

§ tnico. A doutrina do presente artigo nio se aplica
s aeronaves militares sujeitas as Direccdes de Aerondu-
tica Militar ou Naval. : 4

Art. 6,° Nenhuma aeronave militar estrangeira poderd
voar sdbre o territério nacional, continente, ilhas adja-
centes e col6nias, sem prévia autorizacio especial, que
ser4 solicitada por via diplomitica. Estas aeronaves po-
derdo efectuar a descida em qualquer ponto préviamente
detarminado .pelos Ministérios da Guerra, Marinha ou
‘Colénias, ; -

CAPITULO 11

Aerédromos e aeroportes
Art. 7.° Entende-se por caerédromo» toda a superficie

terrestre ou aqudtiea disposta para a partida e chegada
pe aeronaves. :

‘ (Av:ao anfibio . . . . De flutuadores.
Giroplano.

Hglicu]_)tel'o.

Urnituptero.

Plauador.

Papagaio.

a) Por «aerédromo de recurso» entende se todo o local
utilizavel, em caso de necessidade, para.a partida e che-
gada de acronaves; ‘o

b) Entende se por «aeroporto» todo o aerédromo que
‘disponha das Instalacdes e servicos necessirios & navega-
cdo abrea e ao desembarago aduanciro de mercadorias e
passageiros.

Art. 8.° Os aeroportos abertos ao trifego agreo civil
poderdio ser utilizados por todas as aeronaves nacionais.
As aeronaves esirangeiras para os poderem utilizar de-
verfio satisfazer as seguintes condicdes : '

a) Estar matriculadas num Estado com que tenha sido
estipulado acordo acrondutico;

b) Navegar nas condicdes .e segundo as regras estabe-
lecidas nos acordos internacionais, obedecendo a todas as
leis @ rogulamentos em’ vigor em Portugal.

§ 1.° Os avides que, dentro do territério nacional e
sem cardcter de linha regular comercial de navegacio
alérda, transportem passageiros poderdo aterrar fora dos
acrodromos ou aeroportos abertos ao servigo publico,
desde que tenham para ésse fim obtido a respectiva au-
torizaclio da Secretaria Técnica do Conselho Nacional do
Ar. : _

§ 2.° Poderfio ser concedidas autorizacdes especiais e
tempordras para.serem utilizados os aeroportos portu-
gueses por aeronaves matriculadas em Estados que ndo
tenham estabelecido acordo aerondutico com Portugal.

Art. 9.° Os acrédromos destinados ao servigo pablico
poderdio ser coastruidos pelo Estado ou por quaisquer
entidades por aquele expressamente autorizadas.

§ dnico. Seriio consideradas de utilidade piablica as ex-
propriagdes que sejam necessdrias para a instalagio dos
aer6dromos a que sv refere &ste artigo.

Art. 10.° Os projectos de constru¢do dos aerbédromos
para servigo pablico serdo enviados ao Conselho Nacio-
nal do Ar, que os submeterd A ‘apreciagio das estagdes
competentes, especialmente & Administracio Geral dos
Correios e Telegrafos o & Direcciio Geral das Alfande-
gas, pelo quoe respeita & instalaglio dos respectivos ser-
vicos, antes de sobre ¢les se pronunciar definitivamente.

Art. 11.° A regulamentacdo do funcionamento dos ae-
rédromos para servico pablico é atribuicfio exclusiva do
Estado por intermédio do Conselho Nacional do Ar.

Art. 12.° Todo o particular que pretender instalar um
aerdédromo para uso proprio devera préviamente solici-
tar autorizagio ao Cunselho Nacional do Ar, enviando o
respectivo projecto e sujeitando se A fiscalizacdo oficial e
-a consentir a aterragem e partida, bem como a prestar
agsisténcia gratnita a todas as aeronaves do Estado.

Art. 13.° Todas as entidades que desejarem instalar
um aerdédromo nas condigdes dos artigos anteriores de-
verdo apresentar, juntamente com o pedilo, uma carta
topogritica na escala de 1/100:000 indicando o local da
instalagdio, uma planta na escala de 1/5:000 com indica-
cio de todos os trabalhos e construcdes a efectuar, res-
pectives projectos e memoéria descritiva.
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Art, 14 ° Todo o aeroporto aberto ao trafego deve:

a) Estar sempre em condigdes de perfeito funciona-
mento;

b) Estar munido do dispositivo necessério para efec-
. tuar a compeasagio das bussolas;

¢) Ter um servico de sadde permanente para pronto
S0COrro;

d) Ter devidamente montados os serviges aduaneiros..

Art. 15.° Em cada aeroporto para servigo publico ha-
vera um director, que serd um pdte aviador proposto
pelo Consetho Nacional do Ar e nomeado pelo Estado,
o qual seri responsével por todo o servico e transgres-
sbes que ocorrerem, sempre que se verificar que, por
sua negligéncia, ndo forem cumpridas todas as disposi-
cOes regulamentares.

Art. 16.° Compete ao director de aeroporto:

a) Dirigir todo o servige de trifego e fiscalizar o cum-
primento “das leis e revulamentos para a pavegacdo
aérea, comunicando supe!‘mrmente todas as infraccdes;

b) Superintender na organizaglio das estatisticas, con-
tabilidade e toda a osmitumcﬁo do aeroporto;

¢) Dirigir e fiscalizar a liquidagio o cobranga das ta-
xas estabelecidas por lei;

d) Visar os livros de bordo das aeronaves & partida e
a chegada;

e) Inspeccmnar normalmente as aeronaves no que diz
respeitu ao seu estado de conserva¢do o seguranca,
dando conhecimento & Secretaria Técnica do Conselho

" Nacional do Ar de todas as avarias, reparagdes, modi-
ficagdes ou acidentes que as aeronaves tenham sofrido e-

pedindo as vistorias extraordinarias qué julgar necessé-
rias;
~ f) Prestar todo o auxilio &s aeronaves, tripulantes-e
passageiros, em caso de acidente ou aterragem forgada,
dentro dos recursos e zona que lhe forem atnbmdos H
¢) Fiscalizar o servigo de reabastecimento de combaus-
tiveis e lubrificantes;
k) Eoviar mensalmente & Secretaria Técmm do Conse-
lho Nacional do Ar o mapa do movimento no aeroporto,

que serd elaborado conforme os modelos I e I~A ane- -

XO08 §

z) Desempenhar os demais servicos que lhe forem
cometidos pelo Conselho Nacional do Ar por intermédio
da sua Secretaria Técnica. :

Art. 17.° Toda a aeronave que chegue a um aero-
porto deve: @

a) Dirigir-se imediatamente pelos seus prépnos meios
para o local que lhe for indicado para a visita, saida de
passageiros e descarga de mercadorias e correio;

b) Edmnprir rworosamente todas as dispusigdes déste
regulamento; ’

c) Cumprir as instrucBes que lhe forem dadas pelo
pessoal do aoroporto.

Art. 18." Nenhuma aeronave poderd partir. do um
aeroporto sem para isso ter recebido autorizagdo do res-
pectivo director ou seau delegado, que préviamente lhe
mandard passar a respectiva visita.

As aeronaves ao apresentarem-se para a visita deve-
rio ter tudo em ordem para.a partida.

Depois de feita a visita nio poders ser posta. a bordo

mais carga, seja de que natureza for.

§ fGnico. Toda a aeronave que fizer transportes pos-
tais ndo podera partir sem estar mumda do pdsse do
correio.

Art, 19.° As aeronaves: partlculnres pagario as remu-

neragdes devidas pelos servigos que lhes forem prestados,
sendo especificadamente estabelecidas taxas, em escudos
ouro, para:

@) Aterragem ou amaragem diurna;

b) Aturrao'em ou amaragem nocturua.,

c) Partida diurna; H

d) Partida nocturna;

e) Recolha em hangar,
f) Perman@ncia ao ar livre.
§ 1.° As aeronaves do.Estado e as pertencentes a ins-

 tituigdes humanitérias legalmente reconhecidas serdo isen-

tas do pagamento de taxas.

§ 2.9 Poder4 ser estabelecida redugfio nas taxas quando
se tratar de aeronaves pertencentes a particulares e ex-
clusivamente destinadas a simples reereio ou propriedade
de escolas de aviaciio legalmente autorizadas.

Art. 209 A tabola das taxas a que se refere o artigo
anterior serd afixada em todos os aerédromos.

Art. 21.° A taxa de-aterragem ou amaragem séri sa-
tisfeita no prazo de vinte e quatro horas depois da che-
gada.

A taxa de partida serd satisfeita antes da partida.

- Art. 22.° Quando se trate de serviges regulares o pa-
gamento poderd ser feito mensalmente, mediante prévia
caucio ou fianca idonea prestada perante a Secretaria
Técnica do Conselho Nacional do Ar.

Art. 23.° Fieara isenta de pagamento de taxa de
aterragem ou amairagem a aeronave que, tendo partido
de um aerédromo, se vir forcada a regressar aoc ponto
de partida no prazo de trinta minutos.

‘Ficars igualmente isenta de pagamento de uma neva
taxa de partnda se voltar a efectuar a partida dentro do
prazo de trés horas depois do regresso forgado a0 aerd- -
dromo.

Art. 24.° A aeronave que efectuar a partida diurna
no mesmo dia em que tiver chegado terd a taxa de par-
tida reduzida ‘s metade.

Art. 25.7°0 pagamento ‘das taxas d4 direito ao auxi-
lio necessdrio para a manobra das aeronaves no aeré-
dromo, ao auxilio para o._reabastecimento, a trabalho

. de mecinico nio superior a trinta minutos e a ilumina-

¢io no kungar em que recolher.

Dentro das possibilidades poder:lo ser feitas outras
reparagdes que as ‘aeronaves necessitem, mediante paga-.
mento do_seu importe.

Art. 26.° Para efeitos de pagamento de taxas de re-
colha e permandncia, os dias serdio contados de.meia
noite a meia noite; as fracgdes serdio computadas em dias
inteiros quando excedam seis horas, nio sendo levadas
em conta quando inferiores. - LI

Art. 27.° A guarda da aeronave nue permanega ou
seja recolhida nos aerédromos ficard sempre a eargo do
seu proprietirio ou comandante.

O Estado nfio assume responsabilidade alguma stbre
todo e qualquer dano que as deronaves possam sofrer.

Igualmente nenhuma responsab.lidade assume o Es-
tado nos trabalhas que o seu préprio pessoal execute
nas aeronaves por conta do seu propmet&rlo ou coman-
dante.

O proprietirio da aeronave assume completa e inteira
responsabilidade perante o Estado de todos os srejuiyos
que éste sofra provenientes dos servigos prestados & ae-
ronave. , ’

Art. 28.° Todos os passageiros que, transitando pela
via aérea, vBo para o estrangeiro ou de l4 regressem de-
verio estar munidos dos documentos necessirios para
passar a fronteira. )

§ anico. Logo apbs a chegada da, aeronave é obri-
gatéria a apresentacio & alfindegsd:

a) De uma lista dos passagelros com destino ao P‘lis,

-b) De uma lista dos passageiros em trénsito;

¢) De uma lista dos tripulantes.

“Art. 29.° Toda a aeronave que procedente do estran-
geiro voar sobre o territério nacional e néle protenda
descer 86 o poderi fazer em aeroporto para &sse fim
designado pelo Conselho Nacional do Ar, salvo o dls-
posto no artigo 6.°

§ 1.0 Quando uma aeronave transite entre dois pontos
‘do territério nacional sujeitos a regime fiscal diferente,
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s6 poderi descer em aeroporto que préviamente tenha
sido indicado pelo Conselhio Nacional do Ar.

9.0 A lista déstes aeroportos serd comunicada i
Comissfo Internacional de Navegacio Aérea, nos ter-
mos dos acordos internacionais.

Art. 80.° Toda a. aeronave, conduzindo carga, que

chegue a territério portugués, continental, insular ou

eolonial, deveri estar munida de manifestos, conforme o
modélo I1 anexo a 8ste diplomd, e dos quais constard:
@) A marea de nacionalidade e matricula da aeronave,

bem como outras indicagdes necessirias i sua identifica-

¢io, segundo o disposto neste regulamento;
. b) Nome, apelido, domicilio nacionalidade do coman-
dante e namero do seu diploma; -
¢) Local de proveniéncia;
d) Indicagiio da carga: quantidade e qualidade dos

volumes, suas marcas, natureza, péso, proveniéncia e.

destino;
¢) Documentos de origem que acompanhem as merca-
dorias, quando se destinem a qualquer ponto do Puis.
Art. 81.° Os mauifestos de que trata o artigo anterior

~ deverdio ser processados em nimero correspondento a

cada um dos locais da procedéncia das mercadorias des-
tinadas a um mesmo pouto do territorio portuguds onde
a aoronave descer para efectuar as suas operagdes de
descarga e mais um respeitante a toda a carga que tiver
a seu bordo e se ndo destine a ésse local onde desceu.

Art. 32.° Toda a aeronave que largue de qualquer
ponto do territorio nacional com destino a outro ponto
dosse mesmo territério ou para o estrangeiro deverd fa-
zer-se acompanhar de um manifesto para cada ponto de
destino, roferente & carga recebida no local da partida.
.. Art. 33.° Os manifestos serdo escritos a tinta, sem emen-

das ou rasuras, e assinados pelo comandante da aeronave

logo a seguir & Gltima inscriglio que néles tenha sido lan-
cada, nio sendo obrigatéria a inscrigio de volumes de
mio dos passageiros. :

" § 1.° Um duplicado de cada um dos manifestos de que

tratam os artigos 30.°, 31.° e 32.° serd apresentado nas
alfandegas & chegada ou & partida, conforme o caso, de-
vendo o da carga para o Pais, quando redigido em idioma
ostrangeiro, ser traduzido para portugués no prazo de

‘seis horas a partir da chegada e entregue na alfandega.

§ 2.° Devers também ser apresentada na alfandega,
por ocasifio da chegada, uma lista dos mantimentos e so-
bressdlentes de bordo. :

Art. 34.° Todas as mercadorias transportadas em aero-
naves: com destino a territério portuguds deverfio ser
acompanhadas de uma declaraglo para a alfandega para

"cada grupo de mercadorias de um mesmo expedidor para
um mesmo recebedor, passada conforme o modélo 111,
‘devidamente assinada pelo expedidor e da qual deverd

constar:

Local de partida e destino, quantidads, qualidade de
volumes e respectivas marcas, especificagiio do con-
teado de cada volume, valor, pesos bruto o liquido
e bem assim a origem das mercadorias.
-§ anico. O duplicado desta declaracio, igualmente preen-

chido e assinado pelo expedidor, servird de docimento bas-

tante para despacho; substituindo os conhecimentos de car-
regacio maritima e a carta de porte de caminho de ferro,

Art. 3D.° Os funcionarios da alfandega, do correio, da
policia de emigracio encarregados da fiscalizacdo e, de
uma maneira geral, todos os agentes de autoridade,

quando em servigo, terdo entrada livre nos locais desti-

nados & partida e chegada de aeronaves, sujeitando-se
sempre porém s determinagdes do director do iespectivo
aeroporio.

§ tnico. As antoridades aduaneiras tém- o direito de

visitar - todas as aeronaves e verificar se os documentos

aduaneiros que lhes digam respeito se encontram na de-

vida ordem. _

Art. 36.° No caso-de aterragem forgada fora dos aero-
portos ndio poderie ser retiradas quaisquer mercadorias
sem a presenga das autoridades aduaneiras, devendo o
comandante da aeronmave participar imediatamente essa
ocorréncia as referidas autoridades existentes num peri-
metro de H quilémetros do local da aterragem e, ndo as
havendo, fazé-lo pela via mais rdpida as que existirem
mais perto désse local. O comandante ou piloto fica res-
ponsével pelo cumprimento do que estatui éste artigo.

§ 1.° No caso de ndo haver autoridade aduaneira num
perimetro de 5 quilémetros em volta do local da aterra-
gem, os passageiros e as suas bagagens de mao poderdo
seguir por outra via ao seu destino, ficando nesta hipo-
tese obrigados a fazor a sua apresentacio e das suas
bagagens, logo que cheguem a &sse destino, s compe-
tentes autoridades aduaneiras, sanitdrias e policiais.

§ 2.° Em idénticas circunstin-ias as malas do correio
poderfio seguir imediatamente, por qualquer via, ao seu
destino. T

Art. 837.° S6 nos aeroportos se poderd proceder ao
despacho de importacio ou exportacio de mercadorias
transportadas por, aeronaves, sendo observadas’ as mes-
mas regras estabelecidas para as mercadorias importadas
ou exportadas por terra ou por mar.

Art. 38.° A descarga das aeronaves deve efectuar-se
nas vinte e quatro horas seguintes & siia chegada e; de-

. pois dessa data, sé6 com prévia autorizagfio da respectiva
-casa de despacho. - '

Art. 39.° As mercadorias sujeitas ao regime geral da
importacio, depois de desalfandegadas, poderdo ser
transportadas, pela mesma ou outra aeronave, a outros
pontos do mesmo territorio fiscal portugués, nas mésmas
condicdes o sujeitas As mesmas regras apliciveis & cabo-
tagem. : : .

Art. 40.° As mercadorias transportadas por aeronaves
gozario dos beneficios’ das mercadorias em trinsito sem-’
pre que se cumpram as prescrigdes estabelecidas para
éste regime. ’

Art. 41.° Toda a aeronave portuguesa empregada na
navegaciio internacional cumprird rigorosamente todas
as disposicdes alfandegdrias vigentes nos paises que vi-
sitar. No caso de infracgin, que seja notiticada, podera
ser temporariamente suspensa a circulaciio da aeronave,
para o gue lhe serd retirado o certificado de matricula,
independentemente das penalidades que possa sofrer no
pais onde cometeu a infracgdo.

- © CAPITULO IIL

s

... ldentificagdo e documentacao das aeronaves nacionais

1) Marcas de identiﬂvaqﬁu obrigatérias
pura as aerouaves nacionais

Art. 42.° Toda a aeronave, excepcéo feita das aerona-
ves militares, deve ter uma marca de nacionalidade.
© A marca. para as aeronaves matriculadas no conti-
nente da Repiblica e ilhas adjacentes sera CS.

- Para as aeronaves matriculadas nas colénias sera CR.
Deve igualmente ter uma marca de matricula; esta serd -
diferente para todas as aeronaves e representada por um
grupo de trés letras maiuasculas.

Para formar as marcas de matricula empregam-se to-
das as letras do alfabeto, nio utilizando letras com
acento. : ’ .

Exceptuam se as combinagdes que possam confundir-
-se com o sinal de perigo SO3 ou com outros sinais
da mosma natareza, como XXX, sinal de urgéncia,
PAN, sinal de urgéncia no servigo radioaéreo, e TTT,
sinal de seguranca, bem como as combinagdes com a le-
tra W como segunda letra.

<
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O grupo completo de cinco letras serd empreg :ldo
como sinal da chamamento da aeronave sempre que esta
tiver que emitir ou receber sinais radiotelegraticos ou de
_qualquer outro meio de comunicagliu, excepto sinais
oOpticos quando nao se empregue o, codigo Morse.

Em radiotelefonia o indicativo de chamada feita pe-
las aeronaves deve ser precedido do nome do proprie-
tario (companhia ou particular).

Depois de se ter estabelecido a comunicaciio por meio
do indicativo de chamada de cinco letras a aeronave
. _pode.empregar o indicativo abreviado constituido :

a) Em radiotelegrafia pelas primeiras e altimas lotras
do 1ndicativo compluto de cinco letras;

'b) Em radiotelefonia pelo nome todo, ou parte, do.pro-
prietirio da aeronave (companhia o6u particular), se-
guido das duas dltimas lotras da marca de matricula.

No caso de comunicacdes por sinais 6pticos quando

se nio utiliza o codigo Morse (,mpretram S8 08 Processos

habituais.

Art. 43.° As marcas de nacionalidade e de matricula
serdo dispostas du seguinte modo:

a) Avides —— As marcas serdo estampadas:

Na fuco inferior dos planos inferiores e na face. supe-
rior dos planos superiores, com o alto das letras voltado
para o bordo de ataque. Também serdio estampadas de
cada lado do corpo da fuselagem, entre as asas e os
planos da cauda.

.Quando o aparelho ndio tenha fuselagem as marcas
serdo estampadas na barquinha que a substituir.

by Dirigiveis e baldes :

Nos dmanexs as marcas serfio colocadas na proxi-
midade da secciio mdxima e repetidas em-cada um dos
lados e em cima, sen lo esta altima marcacdio colocada, a
igual distancia das laterais.

Nos baldes, as marcas estampam-se dunas vezes s0-
bre o circulo maximo horizontal e nos dois extremos,
dom mesmo didmetro, nos baldes esféricos, e no caso dos
baldes nio esféricos sio dispostas na \1/1nbnnga da sec-
¢dio mixima dos dois lados imediatamente por cima dos
pontos de ligagio dos oabos de suspensio da barqui-
nha.

Nos dlI‘lO‘iVGlS COmo Nos balfjes, as marcas colocadas
nos lados devem ser visiveis tanto dos lados como do
solo.

Art. 44.° As dimensdes das marcas de nacionalidade
e matricula serfio as. seguintes:

a) Avides:

A: altura das marcas nos p]anos das asas serd

de quatro quintos da respectiva largura.
Na fuselagem ou na barquinha a altura destas
N ' marcas seré, quatro quintos da maior altura
da parte mais estreita da fuselagem on da bar-
quinha em que as marcas sdo estampadas.
') Dirigfveis e baldes :
Para os dirigiveis a altura das marcas nio deve
-. ser menor do que um doze avos da circanfe-
réncia transversal'méaxima do dirigivel.

Para os baldes a altura das mesmas mareas serd
pelo ‘menos igual a um quinze avos da circun-
feréncia horizontal mixima de um balio es-
férico e no caso de um.baldo nio esférico pelo
menos igual a um doze avos da circunferéncia
na secglio mixima.

¢) Em qualquer aeronave a altura das marcas de na-

" cionalidade e de matricula pode ndo ir além de 2",5.
Art. 45.° Tanto quanto a construgiio da aeronave o
permita a largura dos caracteres sera igaal a dois tergos
da altura, a grossura do trago igual ao sexto da mesma

altura. As letras seriio de ’upo‘ordmdno, pleno, e todas

‘Sempre que se déem os segumtes casos:,

do mesmo tipo e dimensdes; entre uma e outra deve dei-
xXar-se um -¢8pago igual a metade da largura de nma
letra.

Para serem bem visiveis, as marcas tel 30 uma cor que
se destaque bem da do fundo. )

Quando 4s marcas de ndecionalidade.e de matricula

“aparecam conjuntameante, devem estar separadas por.um

trago de um comprimento igual & largura de uma letra.
¢ Art. 46.°° As marcas de nacionalidade ¢ de matricula

serio situadas o melhor possivel, segundo as formas da

aeronave. - Kstas marcas devem conservar-se constante-
mente limpas e sempre bem visiveis.

2) Certificados de matricula ¢ de navigabilidade

Art. 47.° Nenhuma aeronave portuguesa poderd voar.
sobre o territério nacional ou suas Aguas territoriais

.sem estar devidamente matriculada no registo aeroniu-

tico nacional, levar as marcas de nacionalidade e matri-
cula e estar na posse de um certiticado de navigabili-
dade em dia, o qnml levari sempre a bordo.

Art. 48.° O certificado de matricula é o documento
oficial que prova & inscricdio da aeronave no registo
aerondutico nacional, détermina a sua identidade e per-
mite a sua admissfio & cireulaclio aérea.

§ 1.° O_certificado de matricula ser& passado conf01 me
o modelo IV anexo e déle constardio:

As marcas de nacionalidade e de matricula, ndmero
do certiticado e data da matricula, aer6dromo habitual
da aeronave, tipo, fim a que se destina, descrigiio suméa-
ria da aeronave, nome ¢ domicilio do construtor, nimero
ou qualquer outra marca de identidade -dada pelo coms-
trutor e pome e domicilio do proprietério.

'§ 2.° Os pedidos para a matricula da aeronave apre-
sentadqs por pessoas ou entidades juridicas de nacionali-
dade portuguesa serfo dirigidos & Secretaria Técnica do
Conselho Nacxoual do Ar e compreenderdo os seﬂ"mutes
dados:

ay Tipo de construgao, nome ¢ domicilio do constru—
tor, ano e namero de fabricacfio, ecaracteristicas da
aeronave e-provas de recepgfio; ) '

b) Tipo e poténcia dos motores, nome e domicilio do
fabricante, ane, série e ntimero de fabricagio;

c¢) Historia da acronave o servicos prestados;

" d) Aerodromo base;

e) Lugares do passageiro, péso, carga utll carga de
combustivel e dleo; o -

f) Proprietdrio ou firma e d0m101110° A

g) Fim a que se destina.

§ 3.° Os pedidos acima niencionados d(‘\’GlZLO ser sem-
pre acompanhados dos seguintes documentos:

a) Documento comprovativo de nacionalidade portu-
guesa do seu proprietdrio ou phblica-forma da escritura

de constituigdo se se tratar de uma sociedade;

--b) Facturas ou contratos de compra da aeronave; .

¢) Caducidade da sua matricula de orwem, 56 a aero-
nave for egtrangeira;

d) Cer tificados de provas assinados pelo constl ator e
comprador, e, no caso de a aeronave ser de construcdio
estrangeira e ter ji prestado sern(;os, os livros de bordo
correspondentds;

. e) Fotografia da aeronave, vista de lado, no formato
9>< 12. Os documentos de que tratam as alineas b) o d).
seriio restituidos ao proprietirio da aeronave depois de.
feita a matricula. o

Art. 49.° Toda a aeronave deverid trazer, fixada de
modo bem visivel na barquinha ou na fuselagem, uma
chapa de metal em que se lerio o nome por.inteiro e
domicilio do proprietario, bem como as marcas de nacio-
nalidade e matricula da acronave.

Art. 50.° Cessa a validade do certificado de ‘matricula
@) Destrui¢iio da aeronave;
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b) Deslocagio definitiva da aeronave para o estran-
geiro;

¢) Mudanca de nacmnahdade do proprietirio da aero-
nave. -

- § tnico. Sempre que se d8 qualquer déstes casos, 0
portador do certificado de matricula deverd comunicé-lo,
no prazo de oito dias, & Secretaria Técnica do Conselho
Nacional do Ar.

Art. 51.° As taxas a cobrar anualmente ‘pela matri-
cula de aeronaves serdo estabalecxdas em diploma espe-
cial.

Art. 52.° O certificado de nav1gab|hdade é o do-
cumento que atesta que a aeronave satisfez favordvel-
mente 4s provas e exames técnicos prescritos para a
navegacio.

Art. 53.° Para os efeitos das condicdes a que devem
satisfazer as aeronaves, para coancesslo de certificados
de navigabilidade, sdo estabelecidas as segumtes cate-
gorias:

a) Aeronaves de tipo novo ou derlvadas de tipos ja
em uso por meio de.transformaciio u modificaco;

) Aeronaves de tipo jd apxovado pelos técnicos ofi-
cliais ; :

¢) Acronaves construidas em oficinas do Estado;

d) Aeronaves construidas no estrangeiro.

Art. 54.° As aeronaves de que trata a alinea a) 2 con-
cessiio do certificado ‘de navigabilidade é subordmada as
seguintes condig¢des:

a) xame do projecto;

b) Faculdade dé submeter a aeronave e suas partes
componentes a provas estétlca.s, de elasticidade e ro-
tura; / g

¢) Execugio de uma série de provas em voo;

. d) Execuglo de provas prescritas para motores e hé-
ices.

Art. 55.° As aeronaves de que -trata a alinea d) a con-
cessdo do certificado de navigabilidade é subordinada. as
seguintes condicdes:

a) Fiscalizac3o nos materiais empregados;

b) Provas em voo e provas dos motores.

Art. 56.° As aeronaves construfilas em oficinas do Es-

tado serd passado o certificado de navigabilidade em
face do relatéorio dos técnicos oficiais gue fisealizem a fa-
bricaclio e assistam as provas,

Art, 57.° As aeronaves de que trata a alinea d) a con-
-cessfio do certificado de navigabilidade ser4 feita ou nas
condigBes das aerouaves citadas nas alineas a) e &) ou
entdo em face do certificado que lhes tiver sido passauo
no-pafs; onde foram eonstruidas.

Ficam a cargo da Secretaria Téenica do Conselho Na-
cional do Ar as condicdes a estabeiecer. '

Art. 58.° Todo o construtor de aeremaves é obrigado
a comunicar imediatamente. & Secretaria Téenica do Con-
selho, Nacionat do Ar:

a) O:inicio: de construgde.das aeronaves;

b) As reparagdes ou modificagdes gue. porventura faga
em aeronaves civis ou. comerciais.

Art.. 59.° As aeronaves deverdo: estar providas dos se-
guintes. instrumentos necessirios & scgurangs de navega-
céo: »

Altimetro, instrumentos para. v6o sem wwbxhdade,
manbmetros: de. 6leo; indicadores: de comsume: de gaso-
lina, indicador de. velocidade, bussola. e manémetro de
pressdo de gés e ar nos dirigiveis. .

Deverfio também. levar uma. caixa de penses para
pronto. socorro..

Art. 60.° As.aeronaves, relativamente ao.seu emprégo;.
dividem: se- en. trés categorias.:

1.* Categoria normal ;-
2.2 Categoria especial;
8.* Categoria acrobatica

a) A 1. categoria compreende:

1.° Aeronaves de transporte ptblico de passagei-
: ros;
2.° Aeronaves de tramsporte piablico de correio;
-3.% Acronaves de transporte publico de mercado-
rias;
4.° Aeronaves de turismo;
5.° Aeronaves para trabalhos aéreos.

‘

b) A 2.3 catevoria compreende: -
\
1.0 Aeronaves nicamente para corridas ou cam-
peonatos ;
© 2.° Aeronaves para estudo ou ensalos.

¢) A 8.2 categoria, ou acrobatica, compreende as sete
subdivisdes da 1.2 e 2.* categorias. -

Art. 61.° O certificado de navmalnhdade sers, passado
conforme, o regulamento adoptado pela Comissio Inter-
nacional de Navefr aciio Aérea; em Maio de 1929, sobre
as condigdes minimas para a sua concessiio e segundo o
modélo V, anexo, e déle se fario constar:

O nimero do certificado, fotografia da aeronave vista
de lado, nome, domicilio e nacionalidade de proprieta-
rio, nome do construtor, marcas de nacionalidade e ma-
tricula, a descricio da aeronave, as condigdes a que fica
obrigada e as precaugdes a tomar para seguranga de na-
vegacﬁo

Art. 62.° Os 'pedidos para a concessio dé certificados
de navigabilidade serfio dirigidos & Secretaria Técnica
do Conselho Nacional. do Ar 6 serio acompanhados de:

a) Nome, filiagiio, idade e domicilio do proprietirio da
aeronave;

b) Nome do construtor, tipo da aeronave e nimero de

_fabricacio;

¢) Tipo do motor ou motores, poténcia, nimero de
rotagBes, casa construtora e namero de fabricacgfo;

d) Tipo de hélice ou hélices e seu construtor;

e) Fim a que é destinada a aeronave;

f) Bma fotovraﬁa da aeronave, vista de lado, no for-
mato 9 >< 12;

g) Livros de bordo e mdxcaqao dos instrumentos o
dispositivos existentes na aeronave.

Art. 63.° A Secretaria Técnica do Conselho Nacional
do Ar submeterd, sempre que assim o entender, as
aeronaves para as quais tenha sido passado o certificado
de navigabilidade s inspecedes e verificagdes que julgue
necessérias para efeitos de seguranga.

Art. 64.° Os. certiicades de navigabilidade terdo de
ser re\mLxda,dos, todos. 0s seis. meses, por uma nova ins-
peccdio que serd passada & aeronave pelos téenicos de-
signados pela Seeretana Técnica do Consetho Nacional
do Ar.

Art. 65.°2 O certifieado de - navigabilidade deixa de
ser valido no caso de avaria da aeronave e s6 poderd
ser novamente concedido depois de feita a reparagio da
aeronave e a mesma sujeita A inspeegdo e prowas deter-
minadas pela Secreta;na Técmea do Conselho Nacional
do Ar.

Art. 66.> As taxas a cobrar pela concess#o- do certi-
ficado de navigabilidade e sua revalidagio e pelas ins-
pecgdes ou vistorias passadas 2s. aeronaves particulares
serdo fixadas em. diploma: especial.

Art. 67.° Sempre que qual'quer aeronave seja ven-
dida e, por &ste facto, passe a!sua propriedade a outra
pessoa ou entidade, esta devers solicitar, no prazo de
quinze dias, que toda a documentagfio seja passada para
o sew nome, devendo o pedido ser acompanhado do-
certificado: de matricula! e do de navigabilidade ante-
riores.

Se-a venda for feita para o estrangeiro devera o ven:
dedor comunicar o facto imediatamente & Secretaria:

-
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Técnica do Conselho Nacional do Ar 13 (\ Direcciio Ge- -

ral das Alfandegas.

Art. 68.° Trinta dias a partir da publicacfio déste
regulamento eaducam todas as autorizagdes de voo con-
cedidas- a avides nacionais desde que nfio estejam regu-
larmente matriculados e ndo tenham satisfeito-o paO‘a,-
mento das respectivas taxas.

Art. 69.° Independentemente do que fica estatuido
neste capitulo, toda a aeronave importada em territorio
portugués, ou déle exportada, estari sujeita ao paga-
mento dos direitos” de unportaqio ou de exportacfio
que forem devidos, sem preJuuo das concesa'ées exis-
tentes.

Art. 70.° As aeronaves militares es’rran@en'as que

devidamente autorizadas sobrevoem o territério portu-
guds, e néle descam, gozam das mesmas regalias fiscais
concedidas 4s embareacdos de guerra.
-~ Art. 71.° As aeronaves estrangeiras de turismo, como
tais devidamente matriculadas, e que n#o fazendo ope-
racdes comerciais venham ao territorio nacional, gozam
das mesmas regalias fiscais concedidas ds embarcagdes
de recreio,  niio podendo contudo permunecer em terri-
tério nacxonal por prazo superior a qumlo dias.

§ 1. Quando a aeronave de turismo permaneca em
territério nacional por periodo superior a quinze dias de-
verd submeter-se ao regime de importaco tempordria
por um prazo nflo superior a mais de trinta dias, findos
os quais ou ¢ reexportada ou se sujeita ao pagamento
des dnrutos de lmportacao que forcm deyidos.

§ 2.° Se se constituir entré dois ou mais paises uma
uniio dc sceiedades de turismo, as aeronaves dos ditos

paises gozardo do regime de triptico desde que o Go- -

vérno I’ortuoués ad:ra a essa unido.
Art. 72.° As aeronaves do Estado Portucrués serio

aplicdveis, para efeito de policia e alfandega, as disposi-

¢des estabelecidas’ para os navios de guerra nacionais.

8) Livros de hordo das aeronaves

Art. 78.° Os livros de bordo prescritos para as aero-
naves emprevadas na navegagio aérea nacional e inter-
nacional séo: :

a)-Diirio de navegagio;

b) Caderneta da aeronave;

¢) Caderneta dos motores;-s.

d) Diério de sinais.

Art. 74.° Do didrio de navegagiio constardo a classifi-
caciio da aeronave, as marcas de nacionalidade e de ma-
tricula, nome, domicilio e nacionalidade do proprietirio,
nome do construtor e a carga total mixima ‘autorizada
para a aeronave, e. para cada viagem, o nome e domicilio
de toda a tripulacio da aeronave e passageiros, local,
data e hora de partida, quilometros percorridos em cada
étape ou viagem, horas de vdo, indicagdes relativas- ao
estado do tempo, itinerdrio seguido, todos os incidentes
de viagem e o local e condi¢des de aterragem.

§ 1.2 O didrio de navegagio é Obl'l"‘atOlIO para todas
as aeronaves, seja qual for o servico a que se destinam.

§ 2.° O diario de navegacdo serd insepardvel da aero-’

nave a que pertence.

§ 3.° O diario de navegaclio serd do formato e mo-
délo VI anexo.

Art. 75.° Da caderneta da aeronave constardo:

a) Classificacio da aeronave, marcas de nacionalidade
¢ matricula, nome, domicilio e nacionalidade do proprie-
tirio, nome do construtqr e carga total méxima autori-

zada para a aeronave;

b Tlpo e namero de série do motor, tipo da hélice,
seu niimero, passo e diametro e nome do fabricante;

¢) Tipo do aparelho de T. S. F. montado na aero-.

navey
d) Tab’ela dando—ao pessoal responsével pelo funcio=

namento e conservaclio da.aéronave todas as informédcoes
ateis para regulagio ou suspensdo (dirigiveis); i

e) Informacdes técnicas -complotas e detalhadas sObre
o servigo anterior da aeronave, lucluindo todas as provas
de recepglo, revisio, SubStltUI(,d,O de pecas, rep‘lragoes
ou qualquer trabalho do mesmo género.

§ 1.° A caderneta da aeronave s6 é obrigatéria para
as aecronaves destinadas ao transporte pablico de pussa-
geiros ou mercadorias. Para as aeronaves destinadas a
outros servigas o seu uso 6 facultativo.

§ 2 ° A caderneta da aeronave serd do formato e mo-
délo VII anexo.

Art. 76.° Da caderneta dos motores constar4 respec-
tivamenie: o tipo, nimero e séris do motor, nomo do

-construtor, poténcia internacional ou especial, péso, ni-

mero de rotagdes internacional ou especial, modo do res-
friamento, sentido de rotagdo, a desmultiplicagiio, o nome
e domicilio do proprietario, marcas de matricula e tipo
das aeronaves em (ue tem sido montado, tempo de fun-
cionamento, incidentos, revisdes, reparacdes, substitui-
¢des o alteragdes ocorridas.

§ 1.° As cadernetas dos motores s6 s80 obrigatorias
para os motores montados em aeronaves que se empre-
guem no transporte pablico de passageiros ou mercado-
rias, sendo facultativas para os outros.

§ 2.* Para cada motor haverd uma caderneta especial
que o acompanhard sempre.

§ 3.° As cadernetas dos motores serdo do formato e
modélo VIII anexo. '

Art. 77.° Do diirio de sinais deverio constar as ca-
racteristicas e marcas da aeronave a que pérteu-ce, nome,
domicilio e proprietario da aeronave, e néle se regista-
rio o lugar, data e hora da transmissiio ou recepgiio de
qualquer sinal; nome ou mengio de quaisquer pessoas ou
estagdes para onde se transmita ou de onde se receba
algum sinal e o texto das mensagens que se transmitam
ou recebam.

§ 1.° O didrio de sinais s6 6 obrigatorio para as ae-
ronaves empregadas no transporte puablico de passagei-
ros ou mercadorias, sendo facultativo para as ouatras.

§.2.° O didrio de sinais serd do formato ¢ modelo IX
anexo.

Art. 78. A caderneta da aeronave, cadernetas dos
motores ¢ didrio de sinais devem ser normalmente guar-
dados no aeroporto no qual a aeronave tem a sua resi-
déncia habitual. Todas as anotacdes a, fazer nestes li-
vros, extraidas do didrio de navegaciie, devem ser feitas
no prazo de vinte e quatro horas depois do regresso da.
aeronave a0 seu aeroporto habitual.

Art. 79.° Os livros de bordo seriio _escriturados a
tiota, sendo proibidas as rasuras, emendas e a substitui-
cio d.1s folhas, que serfo mum&radas e rubricadas.

. Art. 80.° Os Lvros de bordo serdo todos autenticados
na Sceretaria Técnica do Conselho do Ar.

Art. 81.° Os livros de hordo deverfio ser apresenta-
dos a todos os funciondrios da asrondutica comercial a
quem a lei confiar fungdes do fiscalizaglio sempre que 0s
mesmos os rcquuram.

Art. 82.° Os livros de bordo siio para todos os efeitos
considerados como documentos oficiais. ]

Art. 83.° Os livros de bordo serdo c¢ounservades du-
rapte o prazo de dois anes, a coutar da data do dltimo
averbamento que-ndles tiver sido feito.

. . CAPITULO 1V
Navegagcdo atrea
1 Restri¢oes impostas ‘no trinsito e transporte

Art. 84.° Toda a aeronave que provenha do estran-
geiro ou para l4 se dirija devera passar a fronteira tanto
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torrestre como -maritima sbmcnte pelos pontos de passa-
gem abaixo indicados:
a) Pela fronteira terrestre:

Pelo norte:

Estrada de S. Pedro da Torre-Paredes de
. Coura.

Pelo leste:

1) Cuarso do Tejo -até Gavido-Bemposta—Al-
verca.

2) Aldeia da Ponte—Alfamtes—Sabuo'aJ—Bem-
posta—Alverca.

3) Sobral da Adi¢a—Moura-Portela.

Pelo sul: .
Direccio Monte Gordo—Mo1 tola.

b) Pela fronteira maritima:

Toda a fronteira .maritima ‘poderd ser sobre-
voada, excepto nas partes compreendidas nos
limites das zonas interditas, sendo livre o
curso do Tejo aos hidroavides que demandem

-~ o porto de Lisboa, voando a uma altura que
nfo exceda 200 metros e seguindo a meio do
rio Tejo desde a barra até Alverca.

§ 1.° As aeronaves deverdo voar dentro do limite mé-

ximo de 2 quilémetros para cada lado dos 1t1ner<ir10s_ :

marcados.

§ 2.° Iistes itinerarios poderdo ser modificados, con-
forme as necessidades e incremento da navegagdio aerea.

Art. 85.° Sempre que uma aeronave passe a fronteira
por um ponto diferente dos que estdo. determinados, de-
verd o -comandante comunicar o- facto e seus motivos
logo- que efectuar a descida, a qual ser4 feita no aero-
porto ‘mais préximo.

Art. 86.° Sio consideradas zonas interditas & navega-
¢lio aérea em Portugal, sendo proibido voar sdbre elas
e sobre os seus arredores até a dlStdnCla de b quiléme-
tros dos seus limites :

a) Uma zona de 10 qmlémetros de profundxdade a0
longo de toda a fronteira terrestre;

b) Zona da peninsula de Torres Vedras dentro dos
hmlteS'

S. Martirho do Porto-Torres Novas—Chamusca—
- Curso do Tejo até Alverca;
¢) Zona da peninsula de Setbal dentro dos limites :
Cursp da ribeira de Santo Estévio até Vendas
Novas—Alcdcer do Sal-Carvalhal;
d) Zona de Abrantes—Entroncamento nos limites:

Gaviio—Sardoal—;’I‘omar—Térrés Novas—-Chamus-

ca-Bemposta—Gavido.

e) Zona de Trancoso—Jarmelo-Fragoas-Belmonte—Vi-

demonte—-Macieira;
f) Zona da Ria de Aveiro;
g) Porto de Leixdes.

_Art. 87.° O Govérno podera modificar quando o _]ul-
‘gue conveniente as zonas consideradas interditas.

Art. 88.° Quando uma aeronave estiver nas proximi-
.dades de uma zona interdita ser-lhe h4 feito o smal in-
dicado no artigo 144.° .

Quando ‘se “encontre por cima de uma zona interdita
ser-lhe hé feito o sinal de descida obrigatoria indicado

-no artigo 145.°

Felto o sinal de descida obrigatéria deveré a aeronave
efectuar a descida 1med14tamente no local préprio mais
proéximo.

Art. 89.° O comandante ou piloto de uma aeronave
que violar uma zona interdita serd o principal responsi-
vel pela violagiio, pelo que serd detido para averigua-
¢les, bem como todas as pessoas que a aeronave trans-
porte, e seréd também apreendida a aeronave. e tudo o
que contenha.

A autoridade que proceder & diligéncia comunicard o
facto imediatamente, e pelo* mgio de transmissfio mais
ripido, ao comando da regiio militar ou capitania do
porto mais proximo, que mandard proceder aosiatérro-
gatbrios e exames necessdrios e tomara as resolucdes que

-0 caso requerer, dando de tudo conhecimento superior.

Art. 90.° Sobre todo o ‘territério nacional, bem como
sobre as suas dguas territoriais é proibido o uso de apa-
relhos para tirar fotografias ou films cinematograficos a
bordo das aeronaves.

Estes aparelhos s6 poderdio ser levados a bordo como
mercadoria comercial e embalados de forma a no pode-
rem ser utilizados.

Art. 91.° Poderdo ser concedldas autorizagdes espe-
ciais para serem tiradas determinadas fotografias ou fitms
cinematogrificos de bordo das aeronaves.

A concessio destas autorizacdes, que terio sempre
prazo de validade, serd feita pela Secretaria Téenica do
Conselho Nacional do Ar, dependente do parecer do es-
tado maior do exército ou estado maior naval.

Art. 92.° As autorizacgdes de que trata_o artigo ante--
rior nunca poderdo ser concedidas para as zonas inter--
ditas,

Art. 93.° Todos os aparelhos de tirar fotografias ou
films cinematograficos, bem como as chapas ou peliculas
que forem levados a bordo da aeronave contra o que fica
determinado no presente regulamento serfio apreendidos.

Art. 94.° I& proibido o transporte por via aérea de ex-
plosivos, armas e municdes de gucrra.

§ Ginico. Sdo aplicAveis A navegaclo aérea, no que res-
peita s alfaindegas, as pI‘Olblgﬁeb e restrlc(")es de. trans-
porte, importaciio ou exportacio de mercadorias consi-
gnadas nos seus regulamentos para idénticas operagdes
efectuadas por via terrestre ou maritima.

Art. 95.° As restricdes acima indicadas nfio se enten-
dem com as aeronaves militaires portuguesas. No que
respeita porém as restrigdes e a fiscalizagio dependentes
dos servicos aduanociros e de satde, as aeronaves milita-
res portuguesas estlo sujeitas is mesmas disposicBes a
que os navios da marinha“de guerra nacional.

2) Regras da circulagiio aérea

-Art. 96.2 Sob reserva do estipulado no artigo 119.°, os
avides devem sempre ceder passagem aos balﬁes cativos
ou livres, e aos dirigiveis.

Os dirjigiveis devem ceder passa@em aos baldes cativos
ou livres.

Art. 97.°.0 dmO'Lvel sem goveérno é considerado ¢omo
baldo livre.

Art. 98.° O piloto de qualquer aeronave deve observar
atentamente a orientacdo e a inclinaciio da derrota seguida
por outra que se lhe avizinhe a fim de poder prever a
apossibilidade de colisio» e tomar as medidas convenien-
tes para evitd-la.

A expressilo epossibilidade de colisio» engloba todos
08 riscos provenientes de aprox1magﬁo demasmda de duas
aeronaves.

Art. 99.° Toda a aeronave que, nos termos do presente
regulamento, seja obrigada a ceder passagem a outra
aeronave para evitar colisio deve afastar-se e conser-
var-se afastada dela a uma distancia suficiente, segundo
as circunstincias.

Art. 100.° Observando integralmente a regra sobre os
riscos e colisiio contida no artigco anterior, uma aero-
nave com motor deve sempre magobrar segundo o esta-

~
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belecido nos artigos 96.° e 97.° logo que perceba que,
prosseguindo na mesma rota, podu passar a menos de
200 metros de distancia de uma outra aeronave.

Art. 101.° Quando duas acronaves com motor se en-
contrem de frente, ou quisi de frente, cada uma delas
deve desviar-se para a sua direita.

Art. 102.° Quando duas aeronaves seguem respectiva- -

mente derrotas que se cruzam, a aeronave que avista
a outra A sua direita deve ceder passagem a esta.

Art. 103.° Quando uma aeronave alcanca outra deve,
para- lhe passar adiante, atastar-se desta, desviando se

para a direita e niio descendo. Quando uma aeronave se

dirija para outra, seguindo uma derrota que forme, com

a desta, um angulo superior a 110°, de tal maneira que-

de noite ndo possa ver nenhum dos faréis laterais desta
segunda aeronave, deve considerar-se como ultrapas-
ando a outra, e nenhuma modlhcagao ulterior na. der-
rota seguida por qualquer das duas poders fazer consi-
derar a. primeira como cruzando com a segunda, nem
dispensé-la da obrigacio de se conservar a- dxstancm da
aeronave alcancada, emquanto esta ndio for cousiderd-
velmente ultrapassada.

Como de dia a aeronave que alcanga ontra, nas con-
di¢des supramencionadas, nem sempre pode saber exac-
tanente se a sua propria derrota passard pela frente ou
pela retaguarda da outra aeronave, deve, neste caso de
divida, considerar- -se ‘na situacdo do uma acronave que

vai ultrapassar outra e desviar-se da derrota que esta

va seguindo.

Art. 104.° Quando o presente rewulamento prescreva
a uma aeronave qu¢ ceda a passagem a outra, esta deve
manter a sua derrota e a moesma velocidade. Todavia,
quando em conseqiiéncia de nevoeiro ou de qualquer
outra causa as duas aeronaves se encontrem tam pro-
- Ximo que a colisdo ji ndo possa ser evitada por mano-
“bra da primeira, a acronave alcancada deve tomar:a ini-
clajiva de manobrar da maneira mais eficaz para evitar
"a colisdo.

Art. 105.° Toda a aeronave que, em cumpnmento do
presente regulamento, tenha de desviar-se da derrota de
uma outra aeronave deve, sempre que scja possivel, 'ev1-
tar o cruzé-la pela frente.

Art.
derrotas de trifego aéreo serdo observadas as regras se-
guintes, emquanto for possivel e ndio houver perigo para
o sobrevdo. destas derrotas e sua vizinhanga:

a) Toda a aeronave navegando A biissola sobre uma
linha recta ligando dois pontos duma derrota habitaal de
trifego aéreo deverd manter-se pelo menos 500 metros
para a direita desta linha’;

b) Todas as aeronaves que naveguem ao longo de
uma derrota habitual ao trifego aéreo, que tenha sido
oficialmente reconhecida, devcrao manter-se na direita
desta linha e a uma distancia desta de, pelo menos, 300
metros; se se tratar de um itinerario para passar a fron-
teira, esta distancia ndo deverd exceder 2 quilometros,
conforme for determinado no § 1.°*do artigo 84.°;

¢) Toda a aoronave que na v1zmhanca dé uma dorrota
freqiientada por aeronaves siga uma linha indicada em
terra por uma estrada, via férrea, curso de 4gua, canal,
margem, etc., deverd manter-se a 300 metros, pelo me-
nos, sobre a direita desta linha;

d) Nenhuma aeronave deve seguir pela esquerda da
linha que determina a derrota, a nfio ser a uma distan-

cia suficiente para evitar os aparelhos que sigam essa.

linha, em conformidade com as presentes dlsposmées,
e) Toda a aeronave que tenha de atravessar uma des-
tas linhas dever4 fazé-lo rdplddmeme, em angulo recto e
3 maior altura razodvel;
f) No caso de voos de grupo a aeronave chefe do
grupo deveri, sob sua responsabilidade, conduzir o voo
por forma a que todas ag aeronaves que constituem o

106.° A fim de reduzir o risco de colisio nas,

grupo possam conformar-se .com as regras do presente -
artigo.

Art. 107.° Toda a aeronave pronta a elevar-se, da’
terra ou da figua, nfio deve partir se surge risco de co-
lisio com outra 4eronave que venha atermndo ou ama-
rando. :

Art. 108.° Toda a aeronave que se encontre numa nu-

vem, no HGVOGH'O na bruma-ou em qu&lquer outra con-

1

dl(}dO de ma VlSlbllldadG deve mahobrar com precaucio,
em cuidadosa observancia das circunstincias. Toda a
aeronave voando abaixo das nuvens deverd, sempre que
seja possivel e ndio haja perigo. voar bastante abaixo
das mesmas para que possa ficilmente ver e ser vista.

Art. 109.° 1 proibido langar de uma aeronave em-vgo
qualquer cousa que nio seja areia fina ou dgua, consti-
tuindo lastro, a nfio ser em caso de perigo ou forca
maior.

§ Gnico. Exceptuam-se as aeronaves que fa(;am servico
de correio; que poderdio, mediante autorizagdes especiais,
lancar volumes postais em locais proviamente estabeleci-
dos. _ .

“ Art. 110.° As aeronaves deverdo, ao voar sdbre cen-
tros habitados ou locais onde haja aglomeracdes de pes-
soas, manter uma altura tal que llies permita aterrar
fora déles, sempré ‘que por avaria mecanica ou qualquer
outra se vejam forgadas a descer.

Art: 1110 1 proibido fazer v6os acrobiticos-ou evo- .
lugBes perigosas®nos aeroportos, sobre centros habitados
e sobre locais onde haja aglomeragdes de pessoas.

;-

3) Regras a observar nos aerédromos e suas imediagoes

Art. 112.° Qualquer aeronave que & partida ou A che-
gada de um aeroporto se vir forgada a fazer-uma ou
mais voltas fi-las hd sempre para a esquerda (excepto
em caso de perigo}, isto é, no sentido contrario ao dos
ponteiros de um relégio.

Art. 113.° A aeronave que saia de um aerdédromo nio
deve virar a menos de HO0 metros de distancia do ponto
mais proximo do perimetro do aerédromo, sujeitando-se
as regras estabelecidas no artigo anterior.

Art. 114.° Toda a aeronave que vos entre 500 a 3:500
metros de afastamento do ponto mais proximo do peri-
metro de um aerédromo deve cingir-se is regras de pi-
lotagem precedentes, salvo quando se encontre a mais
de 2:000 metros de altitude.

Art. 115.° Sido proibidas as aterragens acrobéticas nos
aerodromos destinados ao servigo pubhco. Sdo igunal-
mente proibidos os exercicios acrobdticos na v1zmhauca
dos . aerédromos, a menos de 4:000 metros de distancia
do ponto mais préoximo do perimetro de qualguer dés-
tes aerédromos, salvo quando forem executados a uma
altura superlor a 2:000 metros.

-Art. 116.° Em todos os aerédromos destinados ao ser-
vigo piblico a direcelio .de aterragem ser4 claramente
indicada por um ou mais meios conhecidos, tais como T
de aterragem, .camaroeiro, fumo, etc. No caso de vento
nulo, uma bola bem visivel serd igada num mastro, e so
existir um T de aterragem ser4 o mesmo fixado.

Art. 117.° Todo o aviio que parta ou aterre num
aer6dromo devera fazé-lo face ao vento, salvo casos em
que a disposi¢io do aerédromo o nio perm1ta, ou em
caso de vento nulo; neste caso todo o avidio que parta
ou aterre deverd faze lo na direccgfio indicada por sinal
apropriado ou, se existe T, na dlrecgao por éste indi-
Cadd.

Art. 118.° Se dois avides se acercam ao mesmo tempo
de um aerédromo, o mais elevado deve manobrar para
evitar o outro, e para efectuar a descida cingir-se ha ao
disposto no artlgo 103.°

Art. 119.° Sera sempre dada livre passagem a toda. a
aeronave que se prepare para aterrar num aerddromo.
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Em todos os aerédromos, ao longo da periferia e nas
proximidades dos kangass, haveri uma zona neutra des-
tinada & manobra dos avides no solo:

a) A parte destinada as partidas e aterragens serd o
mais extensa possivel; _

b) Todo o avidio que queira aterrar ou descolar devera
fazé-lo conforme o estipulado no artigo 117.°, deixando
francamente & sua esquerda qualquer outro avido que
tenha ji atorrado ou esteja descolando ou em preparati-
vos para o fazer; . :

¢) Todo o avido que role no solo na zona reservada
as partidas e s aterragens devera fazé-lo no sentido da

aterragem. Serd, contudo, permitido aos avides rolando

-no solo, em determinados aerédromos, atravessar a parte

reservada as partidas e aterragens sob certas reservas

destinadas a garantir a seguranga.

Art. 120.° Por excepc¢lio & regra geral formnlada na
alinea ¢) do artigo antecedente, em certos aerédromos a
parte reservada is partidas e aterragens poderd ser vir-
tualmente dividida por um plano vertical, orientado no
sentido da aterragem definido no artigo 117.°

Para um observador colocado face ao vento, a zona
da direita serd reservada is chegadas e a zona da es-
querda as partidas.

Esta regulamentagiio especial deverd ser indicada. por
uma estiréla de cinco bicos, cheia a branco (constituida pelo
pentdgono regular n#o convexo, inscrito num ecirculo
com o didmetro minimo de 15 metros), colocada no solo
e no centro do .terreno reservado as partidas e as che-
gadas. ' :

Um avifio que queira aterrar dovers fazé-lo, eonforme
o estipulado no artigo 117.°, na parte esquerda da zona

reservada para 6sse efeito, mas deixando francamente

4 sua esquerda qualquer outro avidd que ja tenha ater-
rado. : .

Um avido que queira descolar devers fazé-lo, conforme
o estipulado no artigo 117.°, na parte esquerda da zona
reservada para ésse efeito, mas deixando francamento &
sua esquerda qualquer outro avifio yue esteja descolando
ou se prepare para 8sse efuito. ‘ ‘

Art. 121.9 As aeronaves que tenham feito o sinal de
perigo deve deixar-se-lhes o caminho livre para a des-
cida. _

Art. 122.° As disposi¢gdes supra aplicar-se hio igual-
mente &s aterragens nocturnas; O0s sinais serdo os se-
guintes: o

a) -Delimitagfio do aeroporto e marcacdo de obstaculos,
com a maior exactiddv possivel, com faréis vermelhos;

b) Direccfio de aterragem, indicada por meio de um T

luminoso ou por meio de trés faréis brancos dispostos

na zona reservada 3 aterragem. [Estes farois serao dis-
postos em tridngulo is6sceles com a base de 200 metros
e altura minima de 400 metros.

A sua posicfio serd tal que a aeronave deverd entrar
pelo centro da base e dirigir-se para o vértice.- A base
indicar4 a linha onde a aeronave deveri principiar a to-
car o solo e o vértice o ponto que nio deverd ultra-
passar. , )

Art. 128.° Nenhnm balfio cativo, papagaio ou dirigivel
amarrado poderd elevar se nas vizinhang¢as de qualquer
aetddromo a uma distincia do seu perimetro inferior a
dez vezes a sua méxima altura, salvo se para isso tiver
autorizacdio especial. ‘ ;

Art. 124.° Em todos os obst4culos existentes nos aero-
~portos e em todos o8 que existam numa zona de 500 me-
tros em redor e que se tornem perigosos para a navega-
¢lo (torres, chaminés, antenas radiotelegrificas, etc.)
serfo, na medida do possivel, colocados sinais que os tor-
nem bem visiveis. .

Art. 125.° O Estado poder4 temporariamente suspen-
der total ou parcialmente para um certo aerédromo a
aplicagio das regras especiais sobre a circulagio aérea

nos aerédromos abertos ao servigo publico e suas proxi-
midades. Neste caso esta suspensio serd indicada:.

a) De dia, por um pano quadrado. vermelho, de pelo
menos 3 metros de lado, colocado horizontalmente na
proximidade do sinal indicador da direccdio do vento;

b) De noite, por um pano semelhante, colocado nas
mesmas condi¢des, cujos lados serfio desenhados por lu-
zes vermelhas. : :

4) Faréis e luzes

Art. 126.° No presente regulamento, a palavra «visi-

vel», aplicada s luzes, significa:

Visivel em noite escura e atmosfera transparente.
Os angulos de visibilidade de que se trata a seguir,
e que ostdo representados na figura abaixo, su-
bentendem-se com a aeronave na sua posi¢io nor-.
mal de voo rectilineo e horizontal.

RANCO

FaroL_ ]
S S gob
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Reldguﬁrdﬂ PLANO VERTICAL OE
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Frente
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Art. 127.° As regras referentes aos farédis aplicam-se,
por qualquer tempo, desde'o por do sol até o amauhe-
cer, o durante éste intervalo de tempo nio se deve acen-
der neshuma outra luz que possa confundir-se com os
faréis regulamentares da navegaglio adiante preseritos,
os -quais nfio doyem ser de um brilho deslumbrante.

Art. 128.° Um avidio no ar ou manobrando em terra
pelos seus préprios meios deve trazer os seguintes farois:

@) No lado direito (EB) um farol verde, colocado ede
modo que projecte para a frente uma luz ininterrapta,
compreendida entre dois planos verticais, formando um
arigulo de 110’ medido da frente do aparelho para a di-
reita (EB), sendo um dos planos paralelo ao. plano ver-
tical que passa pelo eixo longitudional do aparelho. Este

-farol deve ser visivel pelo menos a uma distancia de 8

quilémetros; |

b) No lado esquerdo (BB) um farol vermelho, disposto
de modo -que projecte para a fronte uma luz ininterrupta
compreendida entre dois planos verticais, formando um
angulo de 110° medido da frente do aparelho para a es-
querda (13B), sendo um dos planos paralelo ao plano
vertical que passa pelo eixo longitudinal do aparelho.
Este farol deve ser visivel pelo menos a uma distancia
de 8 quilometros; .

- ¢) Os farois laterais, verde e vermelho, ficardo colo-
cados de tal modo que o farol verde nio seja visivel do
lado esquerdo do avido (BB), nem o vermelho do.lado
direito (I£B); ,

d) Na retaguarda, % tam recuado quanto possivel, um
farol branco voltado para tras, e visivel pelo menos a
b quilometros de distancia, num sector de 140°, dividido
em duas partes iguais pelo plano vertical que passa pelo
eixo longitudinal do aparelho;

¢) Um aviio manobrando na dgua pelos seus préprios
meios levard além disso o farol seguinte:

Na frente, um farol branco, visivel num &angulo de
220°, dividido ao meio pelo plano diametral vertical de
simetria do avifio, e visivel a uma distancia de pelo me-
nos 8 quilémetros; ’

'f) Se eventualmente, na observancia das regras supra,
o farol singular tiver de ser substituido por virias luzes,
deverd o campo de visdio de cada uma delas ser limitado
de forma que se ndo veja sendio uma luz de cada vez.

Art. 129.° As regras referentes aos far6is dos avides
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sdo apliciveis aos dmgfvels que estejam no ar ou mano-
brando em terra ou na dgua pelos seus plépuos meios,
com as seguintes modaﬁc.ques :

a) Todos 6s far6is serio duplos: os da frente o os da -
retaguarda dispostos verticalwente, e os dos lados hori--

zontal e paralelamente ao eixo maior do dirigivel;
b) Ambos os farédis, quer os dois da frente, quer os

dois da retaguarda, devem ser visiveis conjuntamente.’

A distaucia entre os dois faréis, que formam par, ndo
deve ser inforior a £ metros.

Art. 130.° Quando um dirigivel for rebocudo trard os
farois especificados no artigo 129.° e, além désses, os
especificados no artigo 13.),.", relativos aos dirigiveis
sem governo.

Art. 131.° Qualquer aviio ou dirigivel em ﬁutunqﬁo
na 4gua, mas incapaz de se.dirigir, isto 6, de executar
as manobras prescritas pelos regulamentos a fim de evi-
tar colisdes no mar, deverd trazer dois far6is verme-
lhos, intervalados - de pelo menos 2-metros, e um por
cima do outro, e de tal ndtureza que possam ger vistos

“em todas as direcgdes a uma distancia de 3 qullometros

pelo menos.

Nas circunstiacias acima mencionadas, se a aeronave
estd imovel deve apagar os farois laterais; mas se estd
em andamento deve conserva-los acesos.

Art. 132.° Quando um dirigivel, por qualquer motwo,_-

j4 ndo tem govérno, ou quando lhe pararam voluntaria-
mente os motores, deve apresentar, duma maneira bem
notoria, além’ dos demais especificados, dois farois ver-
melhos, dispostos um por cimma do outro, e a 2 metros
pelo .menos de distancia, visiveis em todas as direcgdes
a 3 quilometros de distancia pelo menog. De dia, quando
um dirigivel for rebocado ou, por' qualquer motlvo, ja
nio tenha ‘govérno, devera ostentar, do maneira bem no-
téria, duas bolas ou objectos negros, de 60 centimetros
de diametro,- colocados um por cima do outro e sepa-
rados por um intervalo de 2 metros, pelo menos.

Quando um dirigivel estiver amarmdo ou em anda-

mento, mas com os motores voluntiriamento parados,
de dia deverad ostentar, de maneira bem visivel, uma
esfera ou um objecto negro, de 60 centimetros de dia-

metro, e serd considerado pelas outras 2eronaves cowo ‘

sem govérno. .

Art. 133.° Os baldes livres devem ter um farol bri-
lhante branco, situado a b metros, pelo menos, abaixo
da barquinha e visivel em todas as direcgdes a 3 quilo-
metros de distincia, pelo menos.

Art. 134.° Os baldes cativos devem ter dlﬁpostos como
o farol.branco especificado no artigo aiterior, e em vez
dele, trés fardis situados verticalmente e a 4 metros de
intervalo, pelo menos. O do meio ser4d branco, os dois
outros vermelhos. -

Todos os trés fardis devem ser visiveis em todas as
direccdes a uma distincia de 3 quilémetros, pelo menos.

Além disso o cabo deve ter, todos os 300 metros,
grupos -de trés furéis dispostos .como os espocxﬁcados
acima. O objecto a que o balio vem amarrar no solo
deve ser indicado por um grupo semelhante de faréis.
De dia o cabo deve ter, pelo_menos-todos os 100 me-
tros, contados a partir da barquinha, camaroeiros com
20 centimetros do diametro, pelo menos, de 2 metros de
comprimento, pintados is zonas alternadas de branco e
vermelho, de 50 centimetros de largura.

Art. 135.° Um dirigivel que amarra junto ao solo deve
conservar os farbis da frente o retaguarda especificados
no artigo 128.°, alineas.d) e e), e artigo 129.° Além disso,
se estd amarrado, mas nio Jxxnto ao solo, o cabo e 0
objecto a que se vem prender serdio indicados em con-
formidade com o disposto no artigo 134.%, tanto de dia
como de noite. As ancoras maritimas ou bbias empre-
gadas pelos dirigiveis para amarrarem ao mar serfo
dispensadas da observancia destas regras.

Art. 136.° Quando um avido se encontre parado em
terra ou na 4gua, mas nao ancorado nem am:rrado, deve
apresentar os farois espemﬁca«los no artigo 128.° Y

Art. 137¢ A fim de evitar cohsao com. embarcacdes’

a) Os avides ancorados ou amarrados na 4gua devem
ter a frente, no lugar mais em evidéncia, um farol
branco, visivel em todas as direcgdes, num raio de 2
quilometros, pelo menos.

b) Os avides de DO metros ou mais de comprimento,
antorados ou amarrados na Agua, devem trazer A frente
um farol nas condigdes indicadas na alinea a), ¢ na re-

“taguarda, ou na sua proximidade, um outro farol, colo-

ado pelo menos, b metros abaixo do precedcnte.

Por «comprimento» de wm avido entende-se a distin-
cia total entre os dois pontos extremos i frentp o & re-
‘taguarda.

¢) Os avides de 50 metros ou mais de envergadura,
ancorados ou amarrados na Agua, devem trazer além
disso, em cada extremidade da asa inferior, um farol co-
locady-como fica dito na alinea a) do presente artigo. -

Por «envergadura» de um avidio entende-se a sua lar-
gura mé\nna. _

Art. 138.° Se durante a noite um  dos faréis mencio-

nados se apaga, a aeronave deve aterrar logo que possa
faze-lo sem perigo.

Art. 139.° Em caso algum as regras que procedem
podcrﬁo opor-se i aphcac&o de lecrulamentos especiais,
de ecardcter internacional, devxdamente aprovados pelo
Govérno Portugués, relativamente a faréis suplementa-
res de posigio ou sinalizaciio, para as acronaves milita-
res ou para aeronaves evolucionando em conjuuto. Tam-
puuco excluem o omprégo de sinais de identificagfio,
adoptados pelos possuidures de aeronaves, autorizados
pelo Govérno e devidamente registados e publicados.

5) Sinais

Art. 140.° Uma aeronave que deseje aterrar de noite,
sem a isso ser obrigada, num acrédromo em que haja .
pessoal de guarda, disve préviamente fazer sinais inter-
mitentes com um farol ou projector que ndio faga parte
das luzes de navegagio ou com um aparelho sonoro
qualquer.

Além disso deve transmxtn-, pelo c()dlgo internacional
Morse, por meio de sinais actsticos ou luminosos, o grupo
de duas letras composto pela primeira e dltima do grupo
de cinco que constitui.as suas marcas de nacionalidade e
matricula.

A licenga para aterrar ser-lhe hi dada de terra pela
repeticio do mesmo sinal de duas letras feito com luz
verde e seguido de sinais intermitentes da mesma cor.

Art. 141.° Um foguete vermelho ou uma luz vermelha
scintilante significara que nenhuma aeronave deve aterrar.

Art. 142.° Uma aeronave obrigada a aterrar de noite
deve préviamente fazer, com os seus far6is de navegacio,
uma série de sinals curtos e intermitentes.

Art. 143.° Quando uma aerfonave se ache em perigo
e queira pedir socorro, deve empregar, quer junta, quer
separadamente, os seguintes sinais: -

. @) O sinal internacional SO 8, langado por meio de si-
nais 6pticos ou de radiotelegrafia;

b) O pedido internacional de socorro MAY DAY (cor-
respondendo & prontneia francesa m’aider), feito em ra-
diotelefonia ;

¢) O sinal do. perigo, por meio das bandeiras N C do
Cédigo Internacional;

d) O sinal de afastamento, por meio do uma bandeira
quadrada, tendo, ou por cima ou por baixo,; uma bola ou
qualquer cousa semelh:mte;

e) Um som prolongado, por meio de qualquer instru-

" mento sonoro;
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J) Um sinal constituido por uma sucessio de foguetes
brancos (1;erfq—lz'ght), langados com pequenoy intervalos;
§ 1.° O sinal de perigo consiste no grupo SO S, pelo

qual se d4 a conhecer que a aeronave, na qual se en--

contra o pdsto que o0 emite, estd sob a’amcaca -dum pe-

rigo grave e iminente ¢ pede assisténcia imediata.
O sinal de urgéncia consiste em transmitir repetida-
mente o grupo de letras XXX, transmitido separando

bem as letras de cada grupo e os grupos sucessivos. Este’

sinal precede uma chamada e indica que o podsto que
chamgl, tem a trapsmitir uma mensagem muito urgente
_Tespeltante & segurauga da aeronave que o transporta,
duma aeronave 3 vista ou ainda de um individao qual-
quer a hordo ou A vista de bordo;

§ 2.° Asletras P A N sio utilizadas como sinal de ur-
géncia em radiotelefonia ¢ radictelegrafia quando uma
estacio da aeronave quere assinalar uma avaria que
obriga a aeronmave a aterrar sem necessidade de socorro
imediato. - o

No caso de radiotelegrafia as trés letras devem ser
bem destacadas, a fim de asletras A N niio se transforma-
rem na letra P. O sinal de urgéncia ndio pode ser trans-
mitido sem autorizacio do comandante ou do individuo
responsdvel pela agronave.

Quando, em conseqiiéncia da rapidez das manobras a
exccutar, uma aeronave nio possa emitir a mensagem
‘prevista, o sinal P A N nio seguido de mensagem signi-
fica que a aeronave que o emite se encontra em situacdo
dificil ou ‘constrangida a aterrar ou amarar, ou que in-
terrompeu momentineamente o voo mas nio julga ne-
cessario pedir socorro imediato emitindo o sinal S O S.

§ 3.° O sinal de seguranca consiste na emissio do
grupo T T.T, em letras bem destacadas, seguido da
palavhra DE e do indicativo de chamada da estagio que
0 emite. ) ) )

LEiste sinal indica que a estacio que o emite vai trans-
mitir wma mensagem respeitante a4 seguranga da nave-
gaciio ou fornecer informacdes importantes relativas s
mensagens de indicaces meteorologicas. : ’

Art. 144.° Para indicar a um avifio a proximidade de
uma zona interdita e o dever de mudar de direcciio se-
rio empregados os seguintes sinais:

@) De dia trés projécteis lancados com intervalos de
dez segundos e cujos rebentamentos produzirio para
cada um.uma nuvem de fumo branco, escalonados na di-
rec¢dio que a aeronave deve seguir; .

_ b) De noite trés projécteis langados com intervalo- de
dez segundos e cujos rebentamentos produzirio luzes ou
estrélas brancas, escalonadas na direcciio que a aeronave
seguir. . -

Art. 145.° Para dar a uma aeronave a.ordem de ater-

rar empregar-se hfio os seguintes sinais:

a) De dia:

Trés projécteis lancados com intervalos de dez se-
gundos e cujos rebentamentos produzirio cada
um uwma nuvem de fumo preto ou amurelo;

b) De noite:

Trés projécteis langados com intervalos de dez se-
gundos ¢ cujos rebentamentos produziriio luzes
ou estrélas verdes. Além disso, querendo evitar
que aterre qualquer outro aviio que nfio srja o
visado, dirige-se para éste um feixe de luz inter-
mitente por meio de um projector. :

Art. 146.° Quando o nevoeiro e a bruma.tornem um
aer6dromo ianvisivel, pode &ste ser indicado por um ba-
lio funcionando como uma béia ou por outro qualquer
meio aprovado.

No caso de nevoeiro, bruma, queda de neve ou chuva

1

~ B
forte, quer de dia, quer de noite, toda a aeronave na
dgua deve dar-se a conhecer pelos seguintes sinais so-
noros: . ) :

a) Se ndo estd fundeada nem amarrada, sinais a inter-

valos de dois minutos, o maximo, conmpostos de dois sons

iguais de uma duragiio de cinco segundos aproximada-
mente, separados um do outro por uma pausa de cérea
de um segundoy )

b) Se estd fundeada ou amarrads, o repicar de uma si-
neta ou gongo, bastante intenso, prolongado durante
céréa de cinco segundos, com intervalos de um minuto,
0 maximo. : '

' 6) Generalidades

Art. 147.° Toda a aeronave que manobre na 4gua,
pelos seus 'proprios meios, deve cingir-se aos regula-
mentos estabelecidos com o fim de evitar colisdes no mar
e portanto deve ser considerada come uma embarcagiio
a vapor; ter4 sdmente contudo os fardis previstos no
presente regulamento e ndo os previstos para as embar-
cacdes a vapor nos regulamentos maritimos; além disso,
salvo nos casos especificados nos artigos 143.° ¢ 146.°,
ndo se servird dos sinals mencionados nestes regula-
mentos nem poderd ser considerado como devendo rece-
be-los. '

Art.” 148.° Nenhuma das prescricdes do presente re-
gulamento poderd ser invocada para desculpar uma aero-
nave ou o sen. proprietario, seu piloto ou sua tripulacdo,
das consegiidncius de uma negligéneia seja no emprégo
dos fartis e luzes, seja no servigco de vigia, ou de uma
negligéncia na observancia das precaugdes prescritas pela
pritica de navegaciio aérea em condi¢des normais ou es-
peciais. )

Art. 149.° Nenhama das prescri¢des acima poderi ser
invocada como desculpa em caso de infracgio aos regu-
lamentos especiais, devidamente publicados, relatives a
circulagiio de aeronaves na proximidade dos aerodromos

“ou noutros locais. O cumprimento déstes regulamentos é

obrigatorio para os proprictirios, pilotos ou tripulagio de
aeronaves. .

7) Emprégo das comunicag¢des radioeléctricas
na navegac¢io aérea

Art. 150.° O emprégo dos aparelhos destinados as co-
municagdes radioeléctricas a bordo das aeronaves para
servico publico serd objecto de autorizacgdes- especiais
concedidas pela Secrotaria Técnica do Conselho Nacio-
nal do Ar, ouvidos os Ministérios do Comércio ¢ Comu-
nicacdes e das Coldnias. '

Art. 101.° A qualidade e comprimento de onda a em-
pregar serfio indicados na Secretaria Técnica do Conse-
1ho Nacional do Ar sempre que qualquer aeronave soli-
cite o uso de aparelhos para comunicacgdes radioeléctricas
e de harmonia com as indica¢des fornecidas pelos Minis--
térios do Coméreio e Comunicacdes e das Colonias.

Art.” 1562.° Toda a aeronave destinada ao servigo pi-
blico e gue possa transportar mais de cinco pessoas, in-
cluindo a tripulagdo, deve estar munida de um aparetho
radiotelegrifico ou radiotelefonico, desde que tenha dé
percorrer mais de 160 quilémetros sem escala ou mais
de 25 quilémetros sdbre o mar. '

Art. 1563.° O pedido para autorizag&o para uso de apa-
relhos para comunicagdes radioeléctricas a bordo de aero-
naves compreenders:

a) Nome e domicilio da péssoa ou entidade proprieta-
ria da aeronave a que se destinam os aparelhos;

b) Servigo a que se destina a aeronave;

¢) Prazo de tempo para o qual é pedida a autoriza-
¢io. :

Art. 154.° A taxa anual a cobrar pelo uso de apare-
lhos para comunicacBes radioeléctricas serd fixada em
diploma especial.
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8) Mispocicdes relativas a festas aerondnticas
que tenham o cardcter de especticulo ‘pﬁb_lico

Art. 155.° As festas acronauticas que tenham o ca-
rdcter de especticulo piblico, independentemente das li-
cencas e mais formalidades exigidas por lei, necessitam,
para se realizarem, de autorizacio que-para &sse fim

serd concedida pela Secretaria Técnica do Conselho Na-

cional do Ar. . :

Art; 156.° A organizagio e realizaciio destas festas
seriio sempre sujeitas & fiscalizaglio desportiva do Aero
Olube de Portugal ou dos seus federados.
~ Art. 157.0 A estas fostas assistird sempre um dele-
gado do Conselho Nacional do Ar, que terd também fun-
cdes de fiscalizacio. '

Art. 158.° Os pedidos de autorizacio para a realiza-
¢io de festas aeronduticas compreenderfo sempre os se-
guintes dados: = | ) ‘ '

«) Nome e domicilio da pessoa ou entidade que pro-
move a sua realizacdio; :

b) Indicagio e descriciio detalhada do local onde serd
realizada; ] '

¢) Programsa completo da festa a realizar, especifi-
cando o fim a que se destinam as suas receitas;

d) Dia e hora marcados para a sua realizagio.

CAPITULO V

Disposicdes. relativas ao pessoal de bordo -
das aeronaves particulares ’

1) Certificados e licencgas

Art. 159.° Todo o pessoal de bordo das aeronaves

. particulares deverd estar munido do com petente “certifi-

cado, -segundo a especialidade que desempenbar, bem

. como da respectiva licenca, que serd passada pela Secre-
" taria Técnica do Conselho Nacional do Ar: '

Art. 160.° Dopois de prestadas satisfatdriamente as =

provas adiante indicadas serdo. concedidos os seguintes
certificados : ,

a)-Certificado de piloto de avido ou hidroavido;

b) Certificado de piloto de baldo livre;

.¢) Certificado de pilato de dirigivel; -

d) Certificado de navegador; :

- ¢) Certiticado de mecanico;
) Certificado 'de radiotelegrafista.

Art. 161.° Os pedidoes para a concessdo déstes certi-
ficados serfio feitos A Secretaria Técnica do Couselho
Nacional do Ar e serio acompanhados dos seguintes
documentos: o

a) Certidio de idade; . .

b) Caderneta militar se ja tiver feito o servigo militar;

¢) Certificado do registo criminal;

d) Documentagio comprovativa de que satisfez a todas
-as condicdes médicas;

e) Declaragiio do instrutor ou director da escola onde
foz a ‘aprendizagem de que se acha apto a realizar
provas; : e

f) Autorizacio do pai ou tutor, se for menor;.

¢) Quatro fotografias- do candidato, sendo duas de
perfil ¢ duas de frente no formato de 6><9 centimetros.

§ tnico. Os documentos das alineas c), d), e) e f)
nio deverfio nunca ter mais de trés meses de antiguidade.

- Art. 162.° As provas para a obtencéio dos certificados-

serfo feitas nas escolas ou estabelecimentos para 8sse

fim designados pelo Conselho Nacional do Ar, de harmo-

nia com o disposto nos artigos 190.°, 191.°, 192.°, 193.°,
194 °, 195.°, 196.°, 197.°, 198.°, 199.°, 200.° e 201.°

§ anico. As provas.de que trata o artigo anterior se-

rio executadas no prazo méximo de um més e a elas

assistirio dois dos adjuntos técnicos da Secretaria Técnica

- “do Conselho Nacional do Ar e um delegado - do Aero

Clube de Portugal, que elaborardo um relatério deta-

4 .
\

‘

lhado da forma como as provas decorreram e onde fariio
mencio dos incidentes sobrevindos, especialmente nas
descolagens, aterragens ou amaragens. h

Art. 168.° Scrio cobrados pela Secretaria Técnica do
Conselho Nacional do Ar os emolumentos e taxas pela
concessio dos certificados e licengas a que se refere o
artigo 159.°, que serdo fixados em diploma especial.
~Art. 164.° As licengas e os certificados sdo pessoais
e intransmissiveis, scndo apreendidos e anulados quando
usados por outro que 1o seja o seu verdadeiro proprie-
tario, isto sem prejuizo das sangdes penais a aplicar nes-
tes casos. - C

Art. 165.° Toda a licenga, ou certificado, que apresen- .
tar rasuras ou emendas serd apreendida e cons'derada
para todos os eféitos como um documento falsificado.

Art. 166.° Quando as circunstincias assim o determi-
nem podersd ser retirada ao seu possuidor, pelas autori:
dades encarregadas da fiscalizago, qualquer licenca,ou
certificado; déste facto serd dado conhecimento imediato
4 Secretaria Técnica do Conselho Nacional do Ar, que
tomard as providéncias que o caso requerer. )

Certificado~de piléto de avifo e hidroaviio

Art. 167.° O certificado de piloto de avido e hidro-
avidio poderd ser de 8.2, 2.> o 1.* classe: -
a) O certificado de 3.% classe habilitard o seu porta-
- dor a voar como piloto, sem direito porém a descer fora
do aerédromo de partida, a sair do territério nacional e
a transportar passageiros; .
b) O certificado de 2. classe, ou certificado do piloto
de turismo, habilitard o seu portador a véar como pilodto,
podendo descer fora da pista de partida, suir fora do -

© . territorio nacional e transportar passageiros ou carga,

mas sendo-lhe vedado receber qualquer remuneragiio e
efectuar transportes publicos ou trabalhos aéreos;

¢) O certificado de 1.* classe habilitard o-seu porta-
dor a voar como piloto em aeronaves destinadas a tra-
balhos . aéreos ou ao servico piblico de passageiros ou
carga, podendo receber remuneragio pelos servicos que
preste. ' : . ’

‘Art. 168.° O certificado de 1.*-classe passard a ser
considerado como de 2.* classe sempré que por qual-

" quer -motive o seu possuidor tenha estado trés meses
em que nio tenha feito pelo menos uma hora de voo
como piloto. c
. O certificado de 2.2 classe passara a ser considerado
como de 3.* classe sempre que por qualquer motivo o
seu possuidor tenha estado seis meses em que nilo te:
nha feito pelo menos uma hora de véo como pildto.

A validade do certificado de 3.% classe é ilimitada.

§ tnico. No caso previsto no presente artigo os certi-
“ficados poderdo ser revalidados pela Secretaria Técnica
do Conselho Nacional do Ar, mediante a efectivacio de
provas reduzidas, a estabelecer oportunamente.

Art. 169.° Os pilotos militares que estejam em servigo
activo-na aeroniutica tém direito ao certificado de piloto
de aviiio.de turismo, mas nfo poderdo trabalhar como
pilotos de transportes piblicos ou de trabalhos aéreos
sem fazerem priviamente o exame fécnico de navegagio
de que trata a alinea ¢) do artigo 191.° ’

Art. 170.° Os certificados de piloto de avidio ou hi-
droaviio serio passados conforme os modelos X o XI
anexos. :

Certificado de piléto de balido livre

Art. 171.° O certificado de piloto de baldo livre ha-
bilita o seu possuidor a fazer ascensdes ou viagens em
baldo, qualquer que seja a sua cubagem. . _

‘Art. 172.° Os pilotos militares de baldo, desde que

_-estejam em actividade de-servigo na aerondutica, terdo
- direito a @ste certificado.’ ,
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Art. 173.° O certificado de piloto de baldio livre perde
a sua validade desde que o seu possuidor esteja durante
trés anos sem ter feito trés ascensdes cuja duraglio total
seja pelo menos de uma hora. :

Art. 174.° O certificado serd passado conforme o mo-
delo XII anexo.

‘ Gertificado de piléto de dirigivel

Art. 175.° Todo o piloto de dirigivel deve ter feito o
exame de piloto de baldo livre. ) .

Art. 176.° Os pilotos de dirigiveis dividem-se em trés
classes: : .

a) O pildto de 3.* classe s6 pode comandar dirigiveis
de menos de 6:000 metros ctbicos dv capacidade; |

b) O piloto de 2.* classe s6 pode comandar dirigiveis
de menos de 20.000 metros cabicos de capacidade;

o) O piloto de 1.* classe pode comandar tudos os gé-
neros de dirigfveis.

Art. 177.° Todos os oficiais pilotos de dirigiveis mili-
tares ou navais que comandaram dirigiveis de mais de
-6:000 metros ciihicos tém direito ao certificado de pilaoto
de 1.* classe. Tudos os oficiais pilotos de dirigiveis mi-
litares ou navais tém dircito ao certificado de 3.2 classe.

Art. 178.° Os certificados de piloto de dirigivel sersio
passados conforme o modélo X1II anexo.

Certificado de navegador

Art. '17-9.° O certificado de navegador poder4 ser de
2.% ou 1.* classe.

Art. 180.°:

A-—Em todos os avides ou hidroavides, viajando em
servico de transportes publicos, sem escala, devera ha-
ver a bordo um navegador com o certificado de 1.* ou
2.2 classo sempre que se dé qualquer das seguintes cir-
cunstancias : ‘

a) Do dia, viagem superior a 160 quilémetros sobre
regiio habitada ;

b) De dia, viagem superior a 160 quilémetros e infe-
rior a 1000 quilémetros, inteiramente sébre o alto mar
ou regifio deserta; ,

¢) Viagem superior a 2D quilémetros e inferior a 1:000
quilémetros durante a noite;

B—A bordo dos dirigiveis de cubagem inferior a
20:000 metros cabicos, para qualquer ascensio de dia
ou de noite deveri haver um navegador de 1.* ou
2.2 classe.

Art. 181.° Em todos os avides ou hidroavides, desti-
nados ao servico piblico, que devam fazer viagens, sem
escala, superiores a 1:000 quilémotros, inteiramente so-
bre o alto mar ou s6bre regides desertas ou durante a
noite, e ém todos os dirigiveis de cubagem igual ou su-
perior a 20:000 metros cibicos devera haver a bordo
um navegador com o certificado de 1.* classe.

Art. 182.° Quando a bordo de uma aeronave sé estd
o piloto e &ste possui o certificado de navegador, podera
desempenhar cumulativamente as duas fungdes desde
que a viagem seja de dia sobre regifes habitadas e nio
ultrapasse 1:000 quilémetros sébre o mar ou sobre re-
gides desertas, e, sendo de nuite, seja por itinerarios de-
vidamente balizados e reconhecidos como tais pela Se-
cretaria Técnica do Conselho Nacional do Ar.

- No caso de a viagem ser superior a 1:000 quil6metros
s6bre o mar ou regido deserta, ou ser nocturna por itine-
rério nfio halizado, deverd haver a bordo um outro pi-
loto pronto a tomar os comandos da acronave.

Art. 183.° Quando além do piloto uma aeronave deva
ter a’bordo outro membro de equipagem, se @ste tiver
o certificado de navegador da categoria necesséria, pode
_exercer as fungdes_de navegador. '

_ de 150 metros de raio com o ceutro uum ponto

Art. 184.° Para os fins dos artigos 180.°, 181.°, 182.°,
@ 50 para estes, considera-se:

a) «Regido deserta»,’aquela em que a pequena densi-
dade de habitagdes e a auséacia de referéuncias naturais
e deficiéncia de cartas tornam as dificuldades de nave-
gaclio andlogas as de navegaglio sobre o alto mar;

b) «Noite», o periodo que comega uma hora depois do
por do sol e termina uma hora antes de 8le nascer;

- ¢) «Viagem sobre o mar alto», é aquela em cujo de-
curso uma aeronave pode, seguindo uma linha recta, afas-
tar-se a mais de 100 quilémetros das costas.

" Art. 185.° Os observadores militares que estejam ‘em
servigo activo na aerondutica poderdo exercer as fungdes
de navegador de 2.? classe.

Art. 186.° Os certificados de navegador serfio passa-
dos conforme o modalo X1V anexo. '

Certificados de mecanico e radiotelegrafista

Art. 187.° Os certificados de mecénico e radiotelegra-
_fista. habilitam os seus portadores a desempenhar as
fungoes da sua especialidade a bordo de qualquer
aeronave. ' |
Serdo passados conforme os modelos XV e XVI ane-
X0S8. .
Cadernetas de v6o

Art. 188.° Todo o piloto ou navegador de ueronave
deve estar munido de uma caderneta de v6o, conforme
o modélo XVII anexo, visada pela Secretaria Técnica do
Conselho Nacional do Ar. ,

Nesta caderneta serdo escriturados todos os voos que
o seu possuidor faca como piloto ou navegador.

A sua fisealizaciio ficar4 a cargo dos directores dos
aeroportos onde o piléto ou navegador faga servico ha-
bitualmente. - .

2) Provas para a obten¢io dos certificados
Provas para obtengdo do certificado de pildto de avido
a) 3. classe

Art. 189.°.0 certificado de piloto de 3.* classe é con-
cedido pelo Aero-Club de Portugal, de harmonia com
os regulamentos desportivos da F. A. I. (Federagio
Aerondatica Internacional). : :

b)‘ 2.* clagse — Pli6to de avido de turismo
Art. 190.°:
1.— Provas prdticas:
Em todas as provas prétic’as o candidato deve estar

86 no aparelho.

a) Prova de altitude e de vdo planado. Um voo sem
aterrar ou amarar, em que o piloto deve atingir uma
altitude minima de 2:000 metros acima do ponto de
partida. ; , ' ’

A descida deve terminar em voo planado, com os mo-
tores parados, 1:500 metros acima do terreno.

A aterragem ou amaragem deve fazer-se sem que o -
motor tenha voltado a trabalhar e dentro dum eirculo
prévia-
ments fixado pelos examinadores acreditados; ‘

'b) Prova de destreza. Um vo6o, sem aterrar ou ama-
rar, descrevendo uma série de cinco oitos (8) em volta
*de dois mastros (ou de duas boéias) situados a 500 me-
tros um do outro, efectuando cada volta em torno de
cada um dvs mastros ou boéias.

Kiste voo serd executado a 200 metros ou menos do
solo (ou da dgua) sem tocar a terra (ou a 4gua).

A aterragem ou amaragem serd efectuada :

1.° Parando definitivamente o ou os motores o mais tar- .
dar quando o aparelho toca o solo (ou a 4gua).
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2.° Parando definitivamente o aparelho a menos de 50
metros dum ponto fixado pelo préprio cundidato antes
de partir. .

2. — Conhecimentos especiais.

Regulamento dos faréis e sinais. .

Regras gerais da circulaciio aérea. e

Regras especiais da circulaglio aérea nos aerédromos
abertos ao servigo piblicu e suas ploximidadcs. '

Conhecimento pratico da leff;alagao aérea portuvuesa
o internacional. , i )

) 1.8 classe — Piléto de avido de transporte publico

Art. 191.0 e servico aéreo
Tt. 1.7:

1. — Provas praticas.

7

Em todas as provas praticas o candidato deve estar
$0 no aparelho.

a) Prova de altitude. Um v00 sem aterragem ou ama-
ragetn durante o qual o piloto ficard pblO menos uma
hora a uma altitude minima de 2:000 metros acima do
ponto de partida. " -

As provas de voo planado e destreza s3o as mesmas
que para o certificado de piloto de avifio de turismo.

Os candidatos que tenham feito j4 estas provas sdo dis-
pensados de as fuzer segundd vez.

b) Prova de resmtencm de 300 quilémetros pelo me- -

nos, sobre terra ou mar, ‘acabando no ponto de partida.
Este percurso deve ser feito no mesmo aparelho e den-
tro do prazo de oito horas. Compreende duas aterragens
obrigatorias (comn paragem completa do aparclho) fora
do ponto de partida, em lugares préviamente fixados pe-
los examinadores. Na ocasido de partir o candidato re-
- cebera a necessdria carta e serd informado do caminho
que deve seguir. Os examinadores decidem se o caminho
tracado foi ou niio correctaménte seguido;

¢) Voo nocturno. Um vdo de trinta minutos executado

a uma altura de 500 metros pelo menos. Este voo 86-

pode ser comecado pelo menos -duas horas depois do

por do sol e deve ter terminado duas horas antes do.

nascer do dia, pelo menos.

d) Voo sem’ visibilidade. Um v0o-de trinta minutos
sem visibilidade exterior e executado Unicamente com o
auxilio dos aparelhos de bordo.

2 - Exame téenico.

Quando o candidato tiver satisfeito as provas praticas,
serd convocado para um exame que abrange os ‘séguin-
,tes assuntos:

a) Avides e ‘hidroaviﬁes:

Conhecimento teérico das leis da resisténcia do
ar, principalmente nos seus efeitos sdbre os
planm das asas e da cauda nos lemes de di-
recciio e de profundidade e nas hélices; fun-
¢oes ‘'das diferentes partes da aeronave e or-
gios de comando.

Montagem dos avides e das partes que 0s com-
pdem.

Provas praticas de regulagiio. :

b) Motores:

Conhecimentos gerais s6bre motores de explosido
e funcdes dos 6rgios que os compdem ; conhe-
cimentos gerais sobre a construcfio, montagem,

ajustagem, 6rgios o caracteristicas dos moto-"

res de aviacio.

Causas do mau tunclonamento dos motores' cau-
sas de panne.

Provas praiticas de reparacgdes usuais.

¢) Conhecimentos especiais:

Regulamento de far6is e sinais. -

Regras gerais da circulacio aérea,

Re"rds especiais da clrculaqao aérea nos aerd-
dromos abertos ao servigo publico e suas pro-
ximidades.

o Conhecimento pritico do regulamento para a na-
: vegaciio aérea, e da legislaciio aérea portu-
guesa’e mu,maclonal

Leltura de cartas
ponto; meteorologia elementar.

Art. 192.° Todas as provas prdticas a que se referem
os artigos 190.° e 191.° devem ser registadas por um
bbmvrafo cuja folha, rubricada pelos e‘mmmadores serd
junta ao relarérlo. .

Estas provas devem ser executadas no prazo miximo
de um més. Podem ser prestadas por ‘qualquer ordem e
podem ser feitos dois ensaios para cada prova.

Provas para a obtengde do certificado de pildto de baldo livre
Art. 193.0: - ‘

1.— Provas praticas:

O candldato de\e ter feito as sevumtes ascensdes cer-
tificadas:
a) De dia: -

Trés ascensdes de instrucio;

Uma ascenglio conduzida pelo candidato sob a
. vigilancia de um instrutor; - :

Uma ascensiio sem ser acompanhado.

b) De noite:
Uma ascensfo sem ser acompanhado.

¢) Todas as ascensdes devem ter durado pelo menos’
~duas horas cada.

]
2 ——Ewame teérico:

Leis elementares dd” aerostitica e da meteorologia.

S C’onheczmmtos especzaw'

Conhecimento geral do baldo e seus acess()rms, enchi-
mento; afinaciio ; mauobra de uma ascensiio; instrumen-
tos; precaugbes a tomar contra o frio s grandes altitu-
des. .

Regulamento de far6is e sinais.

Regras gerais da circulagio aérea.

Roqus especiais da circulagiio aérea nos aerédromos
‘abertos ao servico piiblico e suas proximidades.

Conhecimento pratico da legislagio aérea portuguesa
e internacional.

Leitura de cartas e orientacio.

Provas para a obtenc@o do certificado de pildto de dirigivel.

"Art. 194.° O pessoal de conduciio de dirigiveis em ser-

vico em transportes publicos internacionais deve, no mf-

nimo, ter a composicido seguinte:
a) Para dirigiveis de menos, de 6:000 metros ciibicos :

¢

1 comandante.

b) Para dirigiveis de ‘capacidade minima de 6:000 me-.

tros cubicos e mfeuor a 20:000:

1 primeirg comandante;

1 seo'undo comandante ;

1 tlmonmro,

‘1 mecdnico para cada grupo motor simples ou
duplo,

; orientacfio; determinac®o do’

N
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O segundo comandante pode desempenhar o pa-
pel de radiotulegrafista quando possuir a res-
pectiva’ licenea.

¢) Para os dirigiveis de 20:000 metros cabicos ou
majs : o
1 primeiro comandante; -
1 segundo comandante;
2 timoneiros ; ‘
1 mecanico para cada grupo motor snnples ou
duplo.

" Para as saidas de duraglio superior a doze horas:

d) A bordo dos dirigiveis de menos de 6 000 metros
clbicos o comandante deve ser auxiliado por um ofi-
cial.

Nos dirigiveis de 6:000 metros clibicos ou wais todo
o pessoal ser& duplicado, com excepc¢do do primeiro co-
mandaante.

Todo o pessoal de bordo deve possuir os certificados
correspondentes as funcdes exercidas, devendo também

-0s comandantes possuir, além do certiticado de piloto de

dirigivel, o de navegador em conformidade com o pre-’
sente 1'e0'u1amento.

Art. 195.%:

o) 3.* classe

1.— Provas prdticas:

a) Vinte ascensdes certificadas (das qua1s trés noctur-
nas) feitas em dirigivel, com a durag¢io minima de uma
hora cada. Pelo menos em quatro delas, o candidato
deve ter conduzido o aerdstato, sob a vigilﬁnc_ia do. ofi-
cial comandante do .dirigivel, incluindo a partida e a
aterragem, durante todo o trajecto se-a duracio da as-
censio ndo ultrapassar quatro horas e durante pelo me-
nos quatro horas se a duraciio for superior;

b) Uma viagem de 100 quildmetros pelo menos, com
itinerdrio prévmmente fixado, terminando por ama ater-
ragem de noite. Esta viagem deve ser feita com um ofi-
cxal inspector a bordo.

‘9. — Exame tedrico:  *

Aerostatica e meteorologia; dersidade dos gases, leis
de Mariotte e de Gay-Lussac, pressdo barométrica, prin-
cipio de Arqlllm(—‘dﬂs compressibilidade dos gases, inter-
pretagio e emprégo das informagdes e cartas meteoro-

logicas. Propnedades fisicas e quimicas dos gases leves -

e dos materiais empregados na construgio dos dirigiveis.
Teoria geral dos dirigiveis.
Propmedddes dindmicas dos corpos em movunento

no ar.
3. — Conhecimentos gerazs:

Conhecimento elementar dos motores de explosdo. .

Navegaciio elementar; emprégo da bissola, maneira
de fazer o ponto. Enchimento, amarracio e aterragem,
regulagio, manobra, 6rgios de comando e-instrumentos.

3 2.8 classe |

Art. 196.°:
1.— Provas prdticas:

Todo o candidato que se apresente ao exame de
2.» classe deve ja possuir o certificado de 3.* classe e
ter praticado como piloto de 3.* classe, pelo menos, du-

rante quatro meses de servico em dirigivel.

Devera também ter feito como plloto de 3.* classe, em
dirigivel de mais de 6:000 metros cibicos. pelo menos
dez ascensdes em que haja conduzido, sob a vigilancia
do oficial comandante, incluindo a partlda e a aterra-
gem, durante todo o trajecto se a duraciio ndo ultrapas-
sar quatro horas e durante pelo menos qua.tro horas se
a_duracdo for superior. :

2.— Exame tedrico: 3

Conhecimento aprofundado das matérias do programa
para o exame de 3.* classe.

¢) 1.* classe

Art. 197.°:

. .
1.— Provas prdticas:

Todo o candidato que se apresente ao exame de
1.2 classe deve possuir o certificado de 2.* classe e ter
praticado como piloto desta categoria em dirigivel da-
rante dois mexes ds servigo activo, pelo menos.

Deverd também ter feito, como piloto de 2.* classe,
num dirigivel de mais de 20:000 metros. cibicos, pelo
menos cinco ascensdes em que haja conduzido, sob a
vigilancia do oficial comandante, incluindo a partida e a

“aterragem, durante todo o trajecto se a duracdio da as-

censdo. nfio exceder quatro horas e durante pelo menos
quatro horas se a duracfio for superior. Cada ascens#io
deve ter durado o minimo uma hora e as cinco devem
totalizar pelo menos quinze horas.

2. — Exame tedrico:

O exigido para o exame de 2.* classe.

Provas para a obten¢ao do certificado de navegadﬁr

a) 2.2 classe : N

Art. 198.°:
1. Provas prdticas:

@) Provar que totalizou, pelo menos, cingiienta horas
de vdo como membro do pessoal de condug¢io de aero-
naves; '

b) Pelo que respelta a aparelhos de sinalizagfio 6ptica
o candidato deve saber:

1.° Em sinalizagBio semaférica no so]o assegurar 4
transmissfo e recepcio exacta de mensagens em lingua-
gem clara com a velocidade de dez palavras por minuto,
cada palavra ou grupo equivalente constando de cinco
letras, ndmeros ou sinais, em mwédia;

2.° Em sinalizaviio luminosa assegurar, no chio e em
v0o, a transmissdio e recepgdio exactas de mensagens,
tanto em grupos codificados como em linguagem corrente
ou em numeros, 4 velocidade de oito palavras por minuto
no chiio e seis palavras por minuto em voo.

2. — Exame ted)zco

Forma da Terra, coordenadas geogrificas e sua lei-
tura. v

Cartas terrestres e cartas maritlmas, sua leitura e seu
emprégo.

"Propriedades priticas das diferentes projecedes em-
pregadas na aerondutica.

Magpetismo terrestre, bussola, sua conbtrugao, “seu
emprégo e sua compensaclo.

Navegacio estimada, por meio de instrumentos desti-
nados a calcular os elementos do triangulo de velocida-
des

-. Navegacio radiogoniométrica.

Métodos para determinar o ponto de uma aeronave
com aplica¢io das correcedes necessarias.

Legislagéio aérea portuguesa e internacional, regula-
mento para evitar colisdes no mar e publicacdes desti-
nadas aos navegadores aéreos.

Meteorologia, principios das observacdes meteorologi-
cas, orrmnudoﬁo da publicacio das informagd»s meteoro-
lérrncas para a aerondutica, prineipio das previsdes, cons-
truqao e leitura das cartas sinopticas.

Sinalizagdio 6ptica:

1.° Método semaférico e luminoso. Conhecimento de-
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talhado da maneira de encetar as comunicacdes e {rans-
mitir e receber as mensagens por qualquer dos dois mé-
todos; ' .

2.° Cé6digo internacional. Bandeiras (significagfio e
cores). Leitura dos sinais feitos com bandeiras.

b) 1.* classe
Art. 199.°: :
1. — Pravas praticas:

Provar que totalizou, pelo menos, 200 horas de vdo
como membro do pessoal de condugio de aeronaves, das
quais 100 pelo menos como navegador e 15 em voe
nocturno. '

2. — Exame teérico:

Forma da Terra — Célculo matemdtico de rumos e dis-
tancias. :

Cartas terrestres e maritimas — Principio construtivo
das vérias projecces adoptadas na navegacdo aérea.

Marés — Teoria elementar e previsio pelos anuérios
das marés. '

Navegacio astronémica — Prética dos varios métodos
para determinar o ponto duma aeronave, emprégo das
t4buas, diagramas e instrumentos para resolver o pro-
blema do ponto, conhecimento dos calculos matematicos
necessarios.

Meteorologia — Conhecimento mais profundo da maté-
ria exigida para o certificado do navegador de 2.* classe;
nocBes gerais sobre telegrafia sem fios e’sdbre a utiliza-
c3o de motores de explosic empregados em aeroniutica.

Provas para a obteng@o do certificado de mecdnico

Art. 200.°:

1.— Exame prdtico:

Montagem, desmontagem e afinagio dum motor em
uso na aeronadutica nacional.

Resoluclio de uma panne, reparac¢io dum magneto,
regulagéio da célula dum aparelho.

2.— Exame tebrico:

Elementos de aerodindmica, teoria geral dos motores
de explosiio — Descrigio dos motores mais em uso, teo-
_ria do magneto e carburador, principais causas do mau

funcionamento des motores, tratamento e conservagido

dos motores e aparelhos em terra.

As provas praticas serdo feitas num espaco de tempo
préviamente marcado.. '

§ tinico. Os individuos que possuam a carta de meca-
nico de qualquer das aviacBes militares consideram-se
habilitados a desempenhar as TuncBes de mecanico a
bordo de aeronaves destinadas ao servigo piblico.

Provas para a obtengo do certificadd de radiotelegrafista

Art. 201.°:

1. Uma prova escrita de caltura profissional,
a qual versard sobre:

a) Descrigiio de aparelhos radiotelegrificos emprega-
dos 4 bordo das aeronaves, seus principios scientificos e
fenémenos fisicos sobre os quais se baseia o seu funcio-
namento; S

b) Partes componentes dos postos de telegrafia sem
fios e suas aplicagBes;

¢) Esquemas dos circuitos.

2. Umad prova escrita de cultura geral.
3. Uma prova oral de cultura profissional, que
versard sobre:
a) Radiotelegrafia, radictelefonia e radiogoniometria;
b) Geradores eléctricos ; | K

N “

¢) Convengdes internacionais sobre T. S. F.;
d) Legislacdo aérea portuguesa e internacional.

4. Uma prova pritica em terra e em v00 so-
bre transmissdo e recepgdo pela T. S, I\

3) Condigdes de aptiddo médica para a navegaclio aérea

Art. 202.° Para obter licenga de piloto, de navega-

‘dor, de mecénico ou de radiotelegrafista de aeronave

empregada nos transportes publicos, todo o candidato
deve apresentar-se perante uma junta médica especial-
mente nomeada para &sse fim.

A — Pilotas de avido de turismo

A junta de inspeccdio, a que se refere o artigo 202.°,
examinard as seguintes condigBes de aptidsio fisica e
mental:

a) Antecedentes hereditirios e pessoais e, em parti-
cular, equilibrio do sistema nervoso, informacdes estas
que serfio declaradas por escrito e assinadas pelo candi-
dato e verificadas pelo médico examinador ;"

b) Os candidatos ao certificado "de piloto de avifio de
turismo ndo podem pedir a licenca antes de completar
dezassete anos; : . .

¢) Ixame cirlirgico geral:

O candidato ndo deve sofrer de ferida alguma
nem lesfo, ter sofrido nenhuma operacio, nem apre-
sentar nenhuma anomalia congénita ou adquirida
. que possam deminuir a seguranca de manobra de
uma aeronave nas condi¢des normais. .

A palpaclio do abdémen e das visceras abdomi-
nais, em especial das regides pildrica, vesiculares,
duodenal e apendicular, ndo deve indicar tumefaccio
nem dor nitida sem ser completada por exames ra-
dioscopico e radiografico. Sio eliminatdrias :

Qualquer intervengdo cirfrgica nas vias biliares
ou tubo digestivo, com excep¢io do apéndice, com
ablagiio total ou parcial ou derivacio de um déstes
6rglos, a lesdo-anatémica das paredes de qualquer
parte do tubo digestivo, qualquer apérto do seu ca-
libre, célculos e corpos estranhos, qualquer lesdo
peritoneal, denunciados pelos exames clinicos ou de
laboratério. '

Exceptuam-se as contracegdes 'espasmdbdicas ndo
acompanhadas de outras perturbacdes e as ptoses
acompanhadas de uma boa musculatvra abdominal.

As afeccdes do figado, compreendendo as das
vias biliares e do pancreas, serdo, quando for neces- -
sirio, verificadas por exames de laboratério, em es-
pecial pela radiografia, bem como pelo exame do
sangue e das urinas, e ndo sio eliminatérias sendo
quando correspondem 3 existéncia de um céleulo,
de um tumor ou de uma lesio que provoque um
mau funcionamento persistente déstes 6rgios.

~d) Exame médico geral:

‘O candidato ndo deve sofrer de nenhuma doenca
on, enfermidade que o possa tornar subitamente in-
capaz da conduclo de uma aeronave.

Deve ter o coragdio, os pulmdes e o sistema ner-
voso em estado de-suportar os efeitos da altitude.
Nio deve ter enfermidades renais, apresentar ne-
nhum sinal clinico de sifilis, nem ter lesfo cardiaca.

¢) Exame dos olhos:

O candidato deve ter, em caso de necessidade com
vidros correctores, uma acuidade visual igumal a,
pelo menos, 80 por cento da acuidade visual normal
para cada olho isoladamente ou 90.por cento para
um 6lho e 70 por cento para o outro. A acuidade
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visual normal é igual a 100 e corresponde a um 4n-
gulo de 5 minutos.

-A scuidade visual mede-se por meio de caracte-
res de imprensa standardizados, fortemente ilumi-

nados, mas de forma que a luz n3o deslumbre os"

olhos do candidato.

- A visfio binocular, a motilidade ocular, o campo
visual de cada Olho e a distingio das cores deyem
ser normais.

. f) Exame das orelhas:

O ouvido médio deve ser normal O candidato

. deve possuu' uma acuidade auditiva correspondente,

no minimo, & compreensio da voz sussurrada a 1

metro. O aparelho vestibular deve estar intacto e

ndo hiperexcitavel. Deve haver igualdade nos dois
ouvidos.

g) Exame do nariz, da garganta e da boca:

O candidato deve ter para estes 6rgios uma per-
meabilidade’ completa dos dois lados.

1) Oportunamente serdo fixados os métodos de exame

ara as inspeccdes médicas;

1) O candidato que tenha satisfeito s condigdes acima
enunciadas receberd uma certiddo médica favorével que
deve ser apresentada com o pedido de licenca.

- A certiddo médica serd tanto quanto possivel do mo-
delo XVIII anexo;

7) Poderdo ser admitidas atenuagdes das indicagdes
acima exigidas que nio sejam essenciais, quando o can-
didato tiver anteriormente sido admitido na aviagio per
uma junta médica devidamente nomeada.

B — Pessoal de condugdo de aeronaves empregadas em servigo publico
: ‘ou trabalho aéreo

1) Para obter uma licenca como piloto, oficial nave-
gante, mecanico ou membro do pessoal de condugio
duma aeronave emprevada nos transportes puablicos ou
trabalhos. aéreos deve o candidato-ser presente a uma
Junta especialmente nomeada para &sse efeito.

2) O candidato antes de ser presente  junta acima in-
dicada deve ter sido sujeito a um exame médico prelimi-
nar no qual tenha satisfeito as condlgoes minimas de apti-
ddo abaixo indicadas. Este exame seré feito por qualquer
médico.

O candidato deve ter a utilizac@o funcional mteoral
dos quatro membros, nfio estar privado completamente
do uso de um olho, ndo sofrer de nenhuma afecgiio on in-
fecgio médica ou cirtirgica, aguda ou crénica, em evolugio,
nio deve apresentar mutlla(;a,o ou ferida provocando um
grau de incapacidade funcional que possa ser obsticalo
A seguranca de manobra de uma aeronave, a qualquer
altitide, mesmo em caso de voo pxolonorado ou dificil,
ndo ter hérma nem lesfio s{ensorml aparente, nem ser
notdriamente su]exto a nenhuma mamtestaqao morbida,
psiquica ou nervosa.

3) Os exames das juntas mc,dxcas tanto para a selecgao
inicial como para a constatagfio da conservaclio de apti-
ddo do pessoal indicado na alinea 1), deveriio tratar das
seguintes condigdes de aptiddo fisica e mental:

a) O candidatq ser4 interrogado na primeira inspecgio
sobre os antecedentes heredxténos e pessoals,

b) Exame do sistema nervoso:

-Na primeira inspecgfio o exame do sistema nervoso do
candidato incluird um interrogatério muito detalhado so-
bre os antecedentes heredxtémos, famlhares e pessoais.
As informagdes obtidas terio a foxma de declaragﬁo es-
erita e assinada pelo candidato e acompanhadas, se for
possivel, de um atestado referente sobretudo as perdas
de sentidos e as convulses de toda a espécie, elaborada

pelo médico habitnal do candidato ou pessoa digna de
f6 conhecendo-o ha muito tempo.

O médico examinador deve verificar se o atesiado e a
declaraciio séo satisfatorios.

0 candldato ndo deve apresentar perturbagio mental
ou tréfica, nem tremor patolégico, nem deixar presumir
epilepsia latente.

A motilidade, a sensibilidade, os reflexos tendinosos,
cutineos e pupilares, a coordenagiio dos movimentos e as
funcdes do cerebelo devem ser normais; pode ser admi-
tida uma excepelo para as perturbagdes periféricas loca-
lizadas da sensibilidade, devidas & secc¢dio acidental dum
Tamo nervuso.

As fracturas que interessem a parede interna da caixa
craniana, mesmo sem perturbacgdes aparentes, provocam
a ' inaptiddo provisoria de dois anos a contar da época
da fractura.

Qualquer presuncdo de sifilis nervosa ¢ eliminatéria, a
nio ser que se verifique a sua falta de fundamento por
meio de exames de sangue ¢ de liquido eéfalo-raguidiano
feitos com o assentimento do candidato;

¢) Os pilotos e oficiais navegantes empregados num
transporte piblico ndo podem exercer as suas fungdes an-
tes dos dezanove nem depois dos quarenta e cinco anos;

d) Exame cirurgico geral:

"0 candidato nio deve sofrer de nenhuma ferida nem
lesdio, ter sofrido menhuma operagiio, nem ter qualquer

-anomalia congenital on contraida que possam impedir a

seguranca de manobra de uma aeronave a qualquer alti-
tude, mesmo em caso de voo prolono'ado ou diffeil.

A’ palpacio do abdémen e das visceras abdominais,
em especial das regides pildrica, vesiculares, duodenal
e apendicular ndo deve indicar tumefacgdio nem dor nitida
sem ser completada por exames radioscopico e radiogra-
fico.

Sdo eliminatoérias :

Qualquer interveng¢dio cirirgica nas vias biliares ou
tubo digestivo, com excepciio do apéndice, com ablagdo
total ou parcial ou derivagio de um d@stes 6rgios, a
lesio anatémica das paredes de qualquer parte do tubo
digestivo, qualquer apérto do seu. calibre, calculos e
corpos estranhos, qualquer lesfio peritoneal, denunciados
pelos exames clinicos ou de laboratério.

Exceptuam-se as contracedes espasmédicas ndo acom-
panhadas de outras perturbagdes e as ptoses acompa-
nhadds de uma bpa musculatura abdominal.

As afecgdes do figado (compreendendo as das vias bi-
liares) e do péancreas serdo, quando for necessirio, ve-
rificadas por exames-de laboratério, em especial pelara-
diografia, hem como pelo exame do sangue e das uri-
nas, e ndo sio eliminatorias senfio guando correspondem
4 existéncia de um caleulo, de um tumor ou de uma le-
sio que provogne um maun funcionamento persistente
déstes Orgios;

¢) Exame médico geral:

O candidato nio deve sofrer de nenhuma doenca. ou
enfermidade que o possa tornar_ subitamente incapaz
da condyc¢io de uma aeronave; :

A sua forga muscualar deve ser suficiente para ma-
nobrar os tipos de aeronave que tiver de pilotar, ou os
aparelhos que tenha de utilizar.

Ngo deve ter aneurisma dos grandes troncos arteriais,
nem lesfo cardiaca, mesmo bem compensada; o coraciio
deve estar intacto, tendo um funcionamento normal, e
s6 sendo toleradas a aritmia respiratéria, a taqmcardla
emotiva e de esforco, e a braquicardia total nfio acom-
panhada de dissociagfio auriculo-ventricular.

O candidatp ndio deve sofrer de nenhuma afecciio aguda
ou dos pulmdes, possuir nenhuma lesdio cicatricial dos
pulmbdes, estar atacado de tuberculose que possa ser re-
velada pelos processos clinicos habituais, adenopatia
traqueobronquica ou enfisema pulmonar, amda que fraca.
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Contudo nas inspeccdes de revisio destinadas a veri-
ficar a conservagiio da aptiddo do pessoal o enfisema
pulmonar s6 serd eliminatsrio quando a capacidade. pul-
monar descer abaixo de 3 /5 litros em repouso depois
de uma expira¢io e de uma inspiracfio.forcada e quando
a duraciio da, s suspenséo respiratoria for, em repouso,
inferior a cingiienta segundos ou de quarenta segundos
para o caso de o candidato ter menos de 17 ,6D ou ser do
sexo feminino. Nos casos clinicos duwdo%os 0 cxame
serd completado por uma ficha de radioscopia.

O candidato nio deve apresentar nenhum sinal de
afec¢io organica dos ‘rins, devendo. estes ser indolores
& palpagio e de volume normal. A ptose renal é elimi-
natoria; contudo nas mspecgﬁes de revisio esta regra
nio tem cofeito se a ptose renal nio mostrar perturbag@es
funcionais. As urinas nfio devem conter nenhum elemento
patolégico. As afeccdes das vias urindrias o dos 6rgdos
genitais, -mesmo a blenorragia, podem provocar a maotl-
dao temporaria ou, deﬁnmva, exceptuando-se, nas rev1s§es,
o caso da orqui-epididimite tuberculosa nas formas be-
nigna e localizada.

O .candidato do sexo feminino deve ter o fitero e ane-

xos normais. Os casos em que.tiver havido intervencio .

cirirgica serfio apreciados individualmente. Qualquer in-
dicio de gravidez é eliminatorio. Depois de parto ou
abdrto a Titular de uma licenga nfo pode recomecar o
servigo aéreo sem novo exame médico.

O candidato ndo deve apresentar nenhum sinal clinico
de sifilis;

f) Exame dos olhos:

O candidato deve ter um grau de acuidade visual com-
pativel com o desempenho das suas fungdes. Devem ser
normais a visdio binocular, a motilidade ocular, o campo
visual de cada olho ¢ a percepgio das coOres.

Todo o piloto deve ter, sem vidros correctores, uma
acuidade visnal igual a, pelo menos, 80 por cento da
acuidade visual normal para cada 6lho isoladamente oun
90 por cento para um 6lho e 70 para o outro, medindo-se
a acuidade visual por meio de caracteres de i imprensa
standardlzados e fortemente iluminados, mas de forma
que a luz no possa deslumbrar os olhos do candidato.

A ‘acuidade visual normal é 1gu¢1 2100 e corresponde
a um angulo de b minutos.

o) navwador deve ter a mesma aculdade visual dos
dois olhos, com correccio de lentes se for NeCOSsSATIO ;

¢) Exame dos ouvidos:

O ouvido médio deve ser normal. O candidato deve ter
uma acuidade auditivg correspondente pelo menos a per-
cepciio normal do diapasiio dé (1) — 64 vibragdes por
segundo — dd (3) — 256 vibragdes e dé (7) 4:096 vibra-
gbes por segundo com os ramos do diapasio perpendi-
cularmente ao solo a 1 centimetro do canal audhivo.

O aparelho vestibular deve estar intacto e nio hiper-
excitdvel; deve haver igualdade dos dois lados;

7)) Exame do nariz, da garganta e da bdea:

O candidato deve ter uma permeabilidade nasal e uma
permeabilidade tubar totais, dos dois lados, e niio sofrer
de nenhuma afecg?xo séria, aguda ou ecroénica, da cavi-
dade bucal ou'das vias respir atorias superiores.

Os métodos -a usar nas inspecgdes serfio fixados opor-
tunamente;

i) Ao candidato que tenha satisfeito as condlgties enun-

ciadas acima ser4 fornecida uma certiddo, .que sera apre--

sentada com os pedldos de licenca.

A certidio médica serd tanto quanto poss1vel do mo-
délo XIX anexo.

4) Com o fim de verificar a conservaga,o da sua aptx-
dio para a navegacglio aérea, qualquer membro do pes-
soal a que se refere a alinea 1), que seja portador de
uma licenga, deve ser periddicaments inspeccionado, pelo
menos todos os seis meses se ¢ do sexo masculino, e to-
dos os trés meses se 6 'do sexo feminino, pela junta para

14

gsse-efeito nomeada e as conclus@es desta inspecgdo se-
rdo arquivadas no processo do examinado.

Porém, quando a pessoa a examinar esteja em servigo.
numa regifo afastada dos centros oficiais de inspeccbes
médicas, a inspecgdio peridédica a que deveria ser sujeito,
pode e\cepcmnalmente ser adiada duas vezes, por pe-
riodos consecutivos de trés meses de cada vez, sob a
condicio de que o interessado apresente de cada vez
uma certiddo médica favoravel obtida no local onde se-
encontre. ‘

Em caso de doenca ou de desastre a aptiddo para a
navegacio aérea deve ser verificada de novo.

‘Os dados e os resultados déstes exames complementa-
res devem ser mencionados na licenga da pessoa exami~
nada.

As inspeccdes médicas para a verificagio da conserva-
¢io da aptidio do pessoal indicado na alinca 1) serdio as
mesmas que para a selecgdio inicial, sendo contudo admi-
tidas .certas atenuacdes quando as condlgées exigidas nio
forem essenciais.

A mspecq:uo médica prevista para a selecgﬁ,o inicial do
pessoal serd, quando o candidato tiver sido precedente-
mente admitidd na aviacio em resultado de inspeccio
médica passada nas condigdes legais, efectuada nas mes-
mas condi¢des que as inspecgles complementares.

CAPITULO VI

Seguros aeronauticos

Art. 203.° Aos seguros contra o risco de navegacio’
aérea serdo aplicadas as normas gerais do Codigo Co-
mercial e demais legislagio interna ou mternacmnal Tec-
tificada pelo Estado Portugués, em matéria de seguros.’

Art. 204.° Todo o pessoal que-fizer parte das trlpula-
¢des das aeronaves empregadas no servico ptblico fi-
card, para todos os efeitos, ao abrigo do decreto com
forca de lei n.® 5:637, de 10 de Maio de 1919.

CAPITULO VII
Disposi¢des relativas a hipotecé de aeronavés

Art. 205.° Sempre que uma aeronave seja hipotecada
deverd o facto ser comunicado & Secretaria Técnica do
Conselho Nacional do Ar, que o registar4d no I‘GO‘IStO
aerondutico nacional.

§ tnico. Para os fins do presente artigo serio forne-
cidos pelo credor os seguintes dados:

a) Tipo da aeronave e nimero do seu certificado de
matricula; .

b) Nomes e domicilios do credor e devedor;

¢) Circunstancias e importancia da hlpoteca.

Art. 206.° Logo que seja liquidada a hipoteca de qual-
quer aeronave deveri o facto ser igualmente comuni-
cado & Secretaria Técnica do Conselho Nacional do Ar,
a fim de ser feito o respectlvo cancelamento no 1(’0‘181'0
acronfutico nacional.

CAPITULO VIII
Disposigdes relativas a sinistros aeronauticos

Art. 207.° Sempre que se dé um sinistro aeroniutico
fora dos aeroportos- ou aerédromos ou suas proximida-
des, a autoridade local mais préxima dard, imediata--
mente e pelo meio de comunicagiio mais rapido, conhe-
cimento do facto & Secretaria Técnica do Conselho Na-
cional do Ar.

Art. 208.° Pela mesma autoridade serd elaborado um
relatério, que igualmente serd enviado 2 SGCIGtaI‘]a

.Técnieca do Conselho Nacional do Ar, do' qual constara:

a) Tipo e matrfcula da aeronave;
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b) Causas presumiveis do sinistro; ,

¢) Se houve tripulantes ou passageiros mortos ou fe-
ridos; '

d) Se houve prejuizos materiais, tanto no matorial de
voo como no local de aterragem e pelos quais tenham
de ser pagas indemnizagdes;

e) As providéncias que tiver tomado.

§ Gnico. Sempre que haja suspeitas de que no sinistro
houve inciria, negligéncia ou culpa do pessoal nave-
gante, deverdio ser requisitados imediatamente & autori-
dade aerondutica mais proxima os peritos para fazerem
exame nbd local do sinistro. \

Art. 209.° Quando se¢ dé um sinistro aerondutico no
mar, a autoridade que déle primeiro tiver conhecimento
far4 imediata comunicaciio do facto & Secretaria Técnica

do Conselho Nacional do' Ar e & autoridade maritima °

mais proxima, que tomardio as necessdrias providéncias
de socorro, sem prejuizo das que possam competir & en-
tidade sinistrada.

Art. 210.° Os sinistros que se déem com aeronaves es-
trangeiras no territéorio nacional serfio imediatamente
comunicados superiormente.

3

CAPITULO IX
Disposicdes penais

Art. 211.° As infracgdes as exigéncias do presente re-

gulamento serfio punidas com multa, cujo montante po--

derd ir desde 108 a 2008, ouro, consoante a gravidade
¢ efeitos danosos do facto incriminado, independente-
mente do procedimento penal, e segundo a seguinte gra-
dacio: ‘

Multa de 108 a 508, ouro, para as infracgdes aos arti-
gos 17.°, 30.°, 38.°, 49 °, 50.* e seu § tnico, 58.°, 67.°,
74.°, § 2.°, 75.° e sou § 1.°, 76.° e seu § 1.°, 77.° e seu
§ 1.0, 79.°, 83.°¢ 1D05.°

Multa de 50§ a 12bB8, ouro, para as infrac¢des aos ar-
tigos 18.°, 36.°, 42.°, 74.°-e seu § 1.°, 109.°, 150.°, 164.°
e 165.°

Multa de 1258 a 2503, ouro, para as infracgdes aos ar-
tigos 47.°, 84.° 86.°, 90.°, 94.° ¢ 159.°

Em- caso de reincidéncia a multa poderd ser elevada
ao dobro ou mais, conforme as circunstincias. .

Em tudo o mais regulario as disposicdes legislativas
vigentes.

§ unico. A infracgio ao artigo 159.°, quando se trate

da falta de eertificado e licenga de piloto, dara ocasifio,
além das restantes penalidades, & apreensio tempordria
da aeronave,. até completa satisfagiio das exigéncias do
presente regulamento.

~ Art. 212.° Toda a autoridade que tenha de provi-
denciar contra uma infraccio ao disposto no presente re-
gulamento lavrard um auto do qual constard:

a) Data, ‘hora e local onde foi cometida a infraceio;

b) Nome, domicilio e profissio do infractor;

¢) Infracg#o e circunstdncias em que foi cometida;

d) Matricula da aeronave; .

¢) Nome e situagio da autoridade que participe a in-
fracgdo; ,

f) Testemunhas que tenham-presenciado a infracgdo.

Art. 218.° O auto a que se refere o artigo anterior
serd enviado & Secretaria Téenica do Conselho Nacio-
nal do Ar, a fim de que o Conselho arbitre e mande
aplicar a multa ou o mande seguir para as autoridades
competentes.

Art. 214.° As penas estabelecidas para as infracedes -
dos regulamentos fiscais sSio soliddriamente aplicdveis
aos proprietirios das acronaves que as cometerem e a0s
seus comandantes, que serfio julgados pelos tribunais

' compotentes, de harmonia com a legislagiio aduaneira

em vigor.

Art. 215.° As importancias cobradas em multas cons-
tituirdo na sua totalidade receita para o Estado, salvo
disposi¢iio legal em contrario. :

. CAPITULO X .

. Disposi¢des transitorias

Art. 216.° Para os efeitos do artigo 29.° déste regu-
lamento considera-se unicamente o aerdédromo de Al-
verca,

As aterragens seriio feitas na pista e as amaragens no
Tejo, na parte que lhe fica fronteira.

Art. 217.° Em tudo o que nfo esteja previsto no pre-
sente regulamento deveriio as autoridades competentes
regular-se pelas leis em vigor e pelo disposto na Con-
venclo Internacional de Navegaciio Aérea, de 13 de
Outubro de 1919, e respectivos anexos e suas posterio-
res alteragdes ratificadas pelo Govérno Portugués.

Pagos do Govérno da Repiblica, 25 de Outubro de
1930. — O Presidente do Ministério, Domingos Augusto
Alves da Costa Oliveira.
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Mapa do movimento no aeroporto de «v.y NO Més de ... de 19...

MODELO 1

CHEGADAS
Aeronave |
Distincia T Carga
Data Categoria | Proprietirlo Proveniéncia | Eecalas Pe?(‘] g;r:g:)o Observagdes
cor
Marca| Tipo | H. P ' e Passagei- | Mercado-

TOS

rias

Correio

Formato: 30

X 16%/s.

SECRETARIA TECNICA

Mapa do movimento no aeroporto de '..., ho més de ... de 19...

MODELO I-A

>
,
PARTIDAS
Ae¢ronavo Carga

. Provonidu- . . Observa-

Data Categoria | Proprietario |. | ‘;ﬂnl Destlno Passageiros , Meroadorias Correio - ¢des
Hared | Tipe | m.P.
Que par- Fm Que par- Em Que Em
tem transito tem transito parte _trinslto

Formate: 30 X 161/,
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' ‘ _ MODELO 1I

NOTA.-—0 manifesto ndo deve apresentar rasuras nem emendas
que nZFo venham ressalvadas pelos agentes aduaneiros competenies,
nem palavras nas entrelinhas, nem mais de um artigo na mesma linha.
Podem juntar-se tantas filhas adicionais quantas forem necessarias,

NAVEGACAO AEREA-PORTUGUESA

Manifesto ou declaragdo geral da carga

APARELHO .. . .-Sinal de matrieunla .
{ Nome ... -
Domicilio ...

Espago reservado p AN
gpara ! com DANTE. . . Nacionalidade
ionalid .
as indicacBes . . Ntmero da licengd ...
de servigo . Ponto de partida ... Pais ...

Destino ... Pais ...

das Alfindegas
‘Ntmero de declaracBes :adicionais ...

MERCADORIAS . .

s

O Comandante atesta a exactidio do presente manifesto sob as penas previstas pelas leis. Por conseguinte datou
e assinou @ste documento imediatamente por baixo da Gltima linha de declaracdes.

@

Nimero de ordem Mareas e nimeros Niunero (em algarismos ¢ em letras) T . -
& ureza da mercadori rva
do documento dos volumes e espécie dos volumes Natureza da mercadoria Péso Observagbes

Formato: 25 X 17.
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MODELO III

NAVEGACAO AEREA PORTUGUESA

Ponto de partida ...
Destino ...

Declaragdo a Alfandega, feita por ... das mercadorias seguintes:

Volumes Péso
Espéeie . Designac¢io completa Pais. . Valores Observacdes
do conteudo de proveniéncia
Marcas e niimeros Nimero : Bruto | Liquido
3
.
: 0 expedidor
ceey oo de o, de19... P ’
Formato : 17 < 25.
MODELO IV

REPUBLICA PORTUGUESA - Fotograa o formato 913

. —

CONSELEO NACIONAL DO AR

Secretaria Técnica

CERTIFICADO DHE MATRICULA

N.o L
Marecas de nacionalidade e matricula ... ) .
Tipo e deserigiio da aeronave ... !
Nome e domicilio do construtor ...
Némero de série dado pelo construtor .. .-
Nome do proprietirio ...
Domieilio do proprietdrio ...
Nacionalidade do proprietério ...
Aerodromo habitual da aeronave ...

Em face da declaragfio de que a Aeronave acima descrita n3o estd matriculada em nenhuim dutro Estado, pelo presente certifico
que, de acordo com a Convenciio Internacional sdbre Navegugio Aérea, de 13 de Outubro de 1919, anexo «A», e ... foi a dita aeronave
inscrita no registo de ... no dia ... de ... de19..., qué lhe foram indicadas as marcas de nacionalidade e matricula ... e que possue
a nacionalidade portugudsa. ' ) i .

vey ..o de ... de19...
N ; :
Formato : 28>< 20,5,



1480 1 SERIE — NUMERO 160

MODELO V

1.* pagina

REPUBLICA PORTUGUESA

CONSELHO NACIONAL DO AR

 Fotografia da aercnave vista do lado no formato 9 X 12

Secretaria Técnica

Certificado de navigabilidade n.° ...

{Mais pesado que o ar)

PRIMEIRA PARTE \

Nome, apelido, domicilio e nacionalidade do proprietario ou sociedade proprietaria

1 Nome ou firma ...
2 Apelido ...
3 Domicilio ...

4 Nacionalidade ... : .
Nome do construtor

5 Nome ...
: Marcas de nacionalidade e matricula
6 ... .
Descricdo da aeronave
7 Tipo ... : ‘ Série ... N.e de construgio ..,

8 Local e ano de gonstrugfio da deronive ...
9 Avido, hidro-aviflo ou anfibio ...
10 Ndmero de planos ...
11 Namero de motores ...
12 Namero méximo de pessoas.gne podem embarcat, incluindo tripulagiio ...

. . 13 Categoria ...
Classificagio da aeronave {1, o, .

Caracteristicas da aeronave

15 Envergadura méaxima (em posi¢do de voo) ...
16 Comprimento méximo (em posigiio de v0o) ..
17 Altura total ... ’
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2.3pc’zg2na
18 Quantidade ...
19 Marca ...

20 Tipo ...
Motores /21 Poténcia internacional on especial do motor ou motores:
(a) ... HP a ... rotagSes por minuto (NGmero internacional on especial de rotagbes).
(b) ... HP a ... rotagBes por minute (Nimero internacional on especial de rotag@es).
° 22 Combustivel ...

Consumo por hora no solo & poténcia acima \
L P P 23 Lubrificante ...

Quantidade: (a) ... Tipo (a) ... Numero de categoria (a) ...

o . (b) ... (®) ... -(b) ...
24 Tlices Passo: (a) ... Didmetro (a) ...
(b) ... (b) ...

25 Piso da acronave vazia, incluindo a dgua dos irradiadores .

26 Combustlvpl

Péso do combustivel ¢ lubrificante (depésitos cheios) 97 Oleo

28 Péso autorizado para a tripulacio ... .
29 Pgso autorizado para aparelhos de bordo (excluindo T. S. Fy.
30 Péso do aparetho T. 8. F. N

31 Péso comercial méximo autou/ado (pas:avelros, mercadorias) com os depdsitos de combustivel cheios .
32 Péso total m4ximo autorizado (a) .

Condigdes a que fica obrigada '

33 Péso total mdximo autorizado (escrito por extenso) ...

34 Tripulagio minima necessdiria ...

35 Inspecgdes e vistorias ... '
36 Disposicio da carga ... .

37 Distribui¢io da carga ...

38 O ndmero de passageiros nunca podeu exce.]et a lotagio para que foi preparada a aeronave.
39 ...

: s . . N | : . = oaq s . .
Aviso importante. — O p&so total miximo auvtorizado & a soma dos pesos e cargas mencionados nos n.2* 25 a 81 inclusive e corres

ponde s6 ao caso da aeronave voar com tempo séeo, a uma pressio de 760 milimetros de merctrio ¢ a uma temperatura de 15° centigra-
dos. Lste piso ndlo deve ser cxcedido em circunstincia alguma.

O secretirio do Conselho Nacional do Ar, tendo em vista o relatério dos peritos, datado de ... de ... de 19..., respeitante 4 acro=
nave acima descrita, e de acdrdo com o cstabelecido na Conv C.]("cLO Internacional sbbre navegagfo aérea e ..., confele A referida acro-
nave o presente certificado de navigabilidade.

O presente certificado é sbmente vélido desde que sejam cumpridas as condigbes acima e doixa de ter vahdade na dataindicada na
pigina 4.

..de...del9...



1482 | | | I SERIE — NUMERO 160

3.* pagina
SEGUNDA PARTE
Precaugdes a tomar para a seguranga de navegagao '

. . N o @
A..— Descrigiio e instalagiio dos aparelhos de bordo com que a acronave deve estar equipada para a navegacdo, e que déver3o estar
em perfeito estado de funcionamento:

B.

Material de inc8ndio indispensivel para impedir ou combater um incéndio durante a navegagio:

C. — Material indispensivel para prestar os primeiros socorros em caso de acidente :



.
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. 4.* pagina
Vistorias periodicas
Data e local da vistoria ’ Resultado da vistoria (a)- fiste certificado & valido até: Rubriea dos peritos

\

(@) Tndicar claramente o tempo durante o qual foi suspenso ou o motivo pelo qual caducou o certificado de navigabilidade.

¢
v

i o Notas
Os langamentos neste certificado s6 poderfio ser feitos pelas autoridades do Estado competentes. .
No caso de se extraviar 8ste certificado devers o facto ser comunicado imediatamente & Secretaria Técnica do Conselho Nacional do Ar.
Antes de findar o prazo de validade do presente certificado deverd ser solicitada a sua revalidagio & Secretaria Téenica do Con-
selho Nacional do Ar. :

Formato: 83 X 21;5.
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MODELO VI
DIARIO DE NAUVEGAHCAO (Cupay

INSTRUCOES ( Verso da capa)

1— O presente didrio serd fornecido pela Sceretaria Técnica do Conselho Nacional do Ar, a quem competird preencher a pri-
meira pigina.

2 — Dever4 estar sempre dentro da aeronave em vdo.

3 — O comandante responséivel pela aeronave ¢ que escritura 8ste didrio.

4 — N#o poderd conter emendas ou rasuras nem f6lhas arrancadas.

5 — As secgbes do disrio intituladas «navegagio» podem nfio ser preenchidas.

6 — Considerar-se hd como constituindo uma viagem:

a) No caso de um voo sem escala, o trajecto a efectuar entre o ponto da partida e o ponto de aterragem previsto;

"b) No caso de um v0o por étapes, o trajecto a efectuar entre o ponto de partida da primeira étape comegada num periodo,
de vinte e quatro horas (meia noite & meia noite) ¢ o porto de aterragem previsto para a ultima étape comegada no
.mesmo periodo, desde que a aeronave seja conflada 3 responsabilidade do mesmo comandante.

7 —Na 5.2 coluna das piginas da direita devem instrever-se:

a) Todos os incidentes e em particular as causas de aterragem imprevista (panne, mau tempo, ete.), e todos os acidentes
prejuizos a terceiros, cte.;
b) Todas as observagdes especiais sdbre a viagem e a marcha da aeronave, bem como do ou dos motores.

8 —Nas colunas 6,7, 8 e 9 das piginas da direita devem constar as normas exigidas para todas as aterragens previstas ou
imprevistas. . ‘ .
*9 — As inscrigles relativas a uma mesma viagem devem ser assinadas pelo comandante responsével, tanto quando a viagem fér
realizada como quando for abandonada. '
10 — As informag3es contidas neste diirio de navegagiio, que devem ser transcritas nas cadernetas de aeronave ou motor, sé-lo hio
o mais cedo possivel, depois do regresso da aeronave a0 seu aerddromo habitual.
11 — O presente di4rio deve ser apresentado a todos os funciondrios a quem a lei confiar fungBes de fiscalizagio, sempre que 0s

mesmos 0 pegam.
A

1.* pagina
Mais pesado do que o ar — Aerédino

1. Nacionalidade ... 2. Marcas de matricula ... 3. Certificado de navigabilidade n.° ..., no dia ... 4. Certificido de matri-
cula ne ..., no dia ... 5. Classificacio da aeronave (@) ... 6. Aerédromo habitual ... 7. Proprietdrio’ ... 8. Domicilio ...
9. Nacionalidade ...

Descricdo da aeronave

10. Construtor ... 11. Tipo da acronave ... 12, N.o de séric ... 13. Envergadura mixima (em posiplo de véo) ... 14. Com-

primento miximo (em posicio de véo) ... 15. Altura total ... 16. Superficie sustentadora ... 17. Péso total miximo autori-

zado (P) (b) ... 18. Péso vasia (Pv) ... 19. Carga total mixima correspondente (Pt==P—Pv) ... 20. Lotagio para a tripula-
¢4o ... 21. Numero miximo de pessoas que podem embarcar (compreendendo a tripulagio) ... 22. Combustivel : 23. Capacidade

dos depésitos de gasolina ... 24. De 6leo ... 25. Horas de vio & poténcia internacional (Xgr. por HP hora) ... 26. Marcas e
tipos dos motores ... 27. Niimero de rotagles internacional ... 28. Poténcia internacional ... 29. Propulsores ... 30. Disposi-
tivos de aterragem ou amaragem ... 31. Licenca para aparelho de 1. 8, F., concedida no dia ... 32. N.oda licenga ... 33. Tipo

do aparclho de T. S. F. ...

.. de ... de 19...
Consgelho Nacional do Ar
0 Secretario,
{2) Categoria oit subdivisio. o

(6) Aviso importante. — O péso tolal maximo auidrizado corkesponde ao easo da aorondve voafido ¢nt &r slto com uild pressdo de 760 milimetros do mereini6 & uina
tomperatura de 15 graus centigrados. Iiste péso nunca deve em caso algum ser exoedido. . ' *
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| — Sinais e comunicagdes pela T. §. F.

2.* padgina
Chamada .
Hora {mcridiano Hora na ori- T. 8. F, .
de Texto da mensagem gem ou Obscrvagdoes
Greenwich) sinais
Para De
i . It — Navegacgdo
.
a Firea i Velocidade s -
R ¢ . Veloeidade . Condigdes -
Hora Rota geografica & 1::1:::;1& e direcciio Abatimento "0“;‘, em re- Altitede annosﬂfx-icas Observagdos
. do vento lagiio ao solo ;
Assinatura do pildto ou oficial navegador ...
’ : 8,* pagina
1)y Viagem .de ... (2) para ...
Pessoal de condugio Visto .
{5) Incidentes ¢ obser-
T vredes . (
. , N 10) Das autoridadcs (11) Das autoridades
(3) Nomes (4) Fungdes aerondutioas alfandogarias
i
Horas ’
(7) Poutos de partida, de aterrazem
(6) Data no pereursé ou de chegada

<

(

8) Dc chegada | {9) De partida

Formato: 25 X 20.

(12) Assinatura do comandante responsdvel ...
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MODELO V1l

(ADERNETA DA BERONAVE 4

INSTRUCOES (Verso da eapa)

1.0 — As inscrigles devem ser feitas a tinta.

2.0 — N3o poderfio ter emendas ou rasuras, nem as folhas poderdio ser arrancadas.’

3. — Os vdos serdo inscritos numa tnica linha nas colunas «Servigo da Aeronave». Um vdo de instru¢ho necessitando vérias ater-
ragens seré contado como um véo e inscrito numa Gnica linha. O ntimero de aterragens serd mencionado na coluna das «Observagdes».

4.0 — Esta caderneta deve conter:

1.c— Um livrete de-reghlagio da aeronave;
22— Um livrete indicando:

a) O nlimero de horas de funcionamento e o tempo miximo decorrido euntre duas revisles, a natureza e importinecia
dessas revisbes. ' T

5) A lista das pegas cuja substituigiio ou reparagio der lugar a uma nova vistoria e a novos ensaios.

¢) A descrigBo das reparagdes que possam modificar a aeronave, obrigando-a assim a nova vistoria.

5.2— As informages de cada viagem serdo tiradas do didrio de navegagio e escrituradas nesta caderneta o mais cedo possivel,
depois do regresso da aeronave ao seu aerédromo habitual.

6. — Esta caderneta deve ser presente a todas as requisi¢gdes das autoridades encarregadas da fiscalizac3o.

JTormato : 25 X 20.

) 1.* pdgina
Mais pesado do que o-ar— Aerodino
i ’ t

1. Nacionalidade ... 2. Marcas de matricula ... 3. Certificado de navigabilidade n.® ... no dia ... 4. Certificado de matri-
culan.® ... nodia ... 5. Classificagio da aeronave (a) 6. Aeré_dromo habitual ... 7. Proprietirio ... 8 Domicilio ... 9. Nacio-
nalidade ... ‘ '

- Descrig¢do da aeronave

10. Construtor ... 11. Tipo da aeronave ... 12. N.°de série ... 13. Envergadura mixima (em posigio de voo) ... 14. Com-
primento miximo (em posi¢gio de vbo) ... 15. Altura total ... 16. Superficie sustentadora ... 17. Péso total mdzimo autori-

zado (P) () ... 18. Péso vazia (Pv) ... 19. Carga total mixima correspondente (Pt=P—Pv) ... 20. Lotaglo para a tripulagiio ...
21. Ndmero méiximo de pessoas que podem embarcar (compreendendo a tripulagfio) ... 22. Combustivel: 23. Capacidade dos depé-
sitos de gasolina ... 24. De o6leo ... 25. Horas de vdo A poténcia internacional (Xgr. por HP hora) ... 26. Marcas e tipos dos

motores ... 27. Namero de rotagles internacional ... 28 Potdncia internacional . .. 29. Propulsores ... 30. Dispositives de ater-
ragem ou amaragem ... 31. Licenga para aparelho de T. S. F. concedida no dia ... 32. N da licenga ... 88. Tipo do aparelho

de T. 8. F. 4.

Cde ... de 19,7
0 Conselho Nacional do Ar

0 Secretario,

(a) Categoria ou subdivisio. . o
(B) Aviso imporiante. O péso total miximo autorizado corfesponde ao caso da acronave voando em ar s8¢0 com uma pressio de 760™™ dé merciirio a ums temperas
tura do 15 graus centigrados. fiste peso nuneca deve em caso-algum ser excedido.
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e 2.% pagina
Provas de recepcdo pag
. Resultados Resultados
Resultados ~ da e'da. . on
§ ’ \rvacd recepcio recep¢io servacd
Natureza das provas ,.e(.ggcao Obie‘l’;rs:;goes depois;das depois das eeizs‘:;ms
inicial modifica- modifica- -
) ¢oes ¢Oes
Data das provas. . . . . e e e
Péso do aparelho carregado . . . . . . . ..
2:000 metros . . . . . .
3:000 metros .
- 4:000 metros -. .
Velocidade horizontal a ’
' 5:000 metros
6:000 metros .. . . .
7:000 metros
2:000 metros
3:000 metros . . . . . .
’ 4:000 metros
Tempo de subidaa . .
P " "15:000 metros . . . . .
6:000 metros
7:000 metros .
Regime méximo dos metores . . . . . . . . .
Plafond pritico . « « . .« . L0 0w oo,
Plafond militar . . e e e e e e e
Cargapormg. . . .. ... ... C.
Cargapor HP. . . . . . .. . .. .. ...
Condi¢des atmosféricas. . . .
Duragio do vdo . . « <« v v e e
Data de entrega e numero dos novos certificados de navigabilidade .
Data de entrega e nfunero dos novos certificados de matricula .
3. pagina

Modificagdes feitas a aeronave

Datas

Detalthe das modificagées

Visto
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1.° IndicagBes sdbre a regulagiio do motor;
2.2°0 niimero de horas de funcionamento e o tem

(ADERNETA DOS MOTORES

cia dessas revi

s0es.

INSTRUCOES

1 — Esta caderneta deve ser escriturada pélo pildto ou por pessoa competente e autorizada.
2 —Os tempos de marcha do motor correspondentes a um vdo (compreendendo as experiéncias no solo) serfio inscritos numa dnica
linha nas colunas reservadas aos servigos do motor. Um vdo de instru¢io nceessitando virias aterragens serd contado ¢omo um vdo e
inserito numa dnica linha. O namero de aterragens serd mencionado na coluna «Observagles».
3 — Esta caderneta deve constar de:.

.

MODELO VIII

o (Capa)

1.2 pdgina

po decorrido entre cada duas revisdes assim"como a natureza e importin-

4— As informacles de cada viagem serfio tiradas do didrio de navegaglo e escrituradas nesta caderneta o miais cedo possivel,
depois do regresso da aeronave ao seu aerdédromo habitual.

5 — Esta cad

TFormato: 25 X 20.

erneta deve ser presente a todas as requisigBes das autoridades encarregadas da fiscalizagio.

L3

Motor: .
Marca ... Tipo ... N.o de série ...
. internacional ...
Poténcia R
especial ... .
Construtor: ‘
Nome ... ~ Domieilio ...
s . . +
Data da fabricagio .. Data do inicio do servigo ...
Descri¢do do motor: .
Tipo ... ) Ntmero ...
Péso ... Cilindros { DiAmetro interno ...
de utiliza¢do ... . Passeio ...
Regime. . { internacional ... Resfriamento ...
especial ... Desmultiplicagio ...
Proprietdrio: . Sentido da rotagdo ...
Nome ) Lisboa, ... de ... de 19...
domicilio '
Nacionalidade ...- )
. ) 3.2 pdagina
Datas Datas
Nimero Marea - Niamero
' Mareas de horas reas . , de horas
de . Tipo ¢ nimero De De * de de “Tipo e numero De . De de
matricula montagem |-dcsmoutagein marcha matricula montagem | desmontagem marcha
' na da | na da
aeronavg‘ aeronave \ aeronave aeronave

g




I SERIE — NUMERO 160

1490

ogdeyedor ep gduwtsonw
gossod ep BINBUIESY

daE_savsy assgg

PRty

PR S TP SOy SO OIS PIPE VY Sy

s

“ppLodsuvsy

- ~
| ogenrouos vp’ opoyul Op k ‘ apsodsuva g
p ?)eq vyed
18153 ogsyael X . !
0BiBOLIQEY ©D TUnm ¥p - sojnur | SBIOH | somuipgi ssioy soynuyIg Je oN | o[o3 oN
stodaQ@ EMEQQ - .
. dod sBp 0UTEI0 80pRIFUOTUD 50038419 0108 0
sogdeindas svp ourEiRQ soped e 10 0)USMBUOIHUDY , STIOH SEEd
> i _ 18703 g ou op
wyoJed 9D 1830} odwa ], . , 0JUSWEUQIIUN] O | 0JMOWBAO]OUN] OP odme,, omidoy

v odumeJ, 4 odwmeoJ, -

g

soubpd 'G 9 'F

e U Onmmr.m
-
** RNOLIYRW OD BIIRJ

9ACUOJOR BU OPEJUOW JOJOl



13 DE JULHO DE 1931 " - - e 1491

. . MODELO IX

© DIARIO DE sSINAIS - (Capa)

: INSTRUCOES ‘ . (Verso da eapa)

1.0 —fiste didrio deve ser escriturado a tinta.

2.2 — S#o proibidas as rasuras e emendas e as folhas arrancadas.

3.0 ——Todas as. informagBes contidas no didrio de navegagio serfo transeritas para &ste didrio o mais cedo possivel depms do re-
gresso da aeronave ao seu aerédromo habitual.

4.> — O presente dirio sers apresentade a todas as auteridades encarregadas da fisealizagio.

Formato: 25X 20.

1.* pagina
Acronave .\,
Nacionalidade ...

Marcas ...
’ Proprietirio :
Nome ...

Domieilio ...
Nacionalidade ...

22ed2 pd’ginds

Hora Chamada
{meridiano Hora Meio -
Data de Texto da mensagem , na origem | de transmissio Local Obseryagdes
Green- - )

wich) De | Para t
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MODELO X

REPUBLICA PORTUGUESA

Conselho Nacional do Ar |

Certificado e liceng¢a de piloto

De avides de transporte publico

(Passageiros, correio ou mercadorias)

(Capa, cor verde escuro)

Concedido conforme o estipulado na cqriven(;ﬁo que regulamenta a navega¢lo aérea, de 13 de Outubro de 1919

Formato: 15X 10.

CERTIFICAIDO 1

Fotografia do portador

Assinatura do portador ...

O preserite certificado de piloto de avides de transporte piblico

(passageiros, correio ou mercadorias), n.° ..., foi passado ao

Sr. ... no dia ... para os seguintes tipos de aparelhos: ...

.de...de19...

O Secretario do Conseltho Nacional do Ar,

@ay oo

Licenga 1 - LICENGA
Fotografia do portador

Assinatura do portador ... .

A presente licenga de piléto de avides de transporte piblico
(passageiros, correio ou mercadorias), n.° ..., foi concedida ao
Sr. ... no dia ..., ficando autorizado pela presen‘e licenca a pi-
lotar os seguintes tipos de aparelhos: ...

A presente licenga é vilida ...

de ... de 19...

= O Secretario do Conselho Nacional do Ar,

ceg ies

Licenca 3

Certificado . 2

Estado oivil

Sinais particulares

Nome ...

‘ Nacionalidade ...

Local do nascimento ...
Data do nascimento

Domicilio ...

Licenc¢a Licenga 2

Estado civil

Sinais particulares

Nome ...
Nacionalidade ...

Loecal do nascimento ...

N

Data do nascimento ...

Domicilio ...

BEVALIDA.QG)ES DE LICENGCA

Licenga 4

Exame médico

Licenca valida

Data Resultado

De Até

Rubrien’ de autoridade competente
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. (Capa, azul escuro)

a

MODRELO XI

A

REPUBLICA PORTUGUESA
Conselho Nacional do Ar
- Certificado e licenca de i)iloto

De avides de turismo

<

Concedido conforme o estipulado na convenglo que regulamenta a navegagio aérea,i de 13 de Outubro de 1919

Formato : 15 X 10.

' . CERTIFICADO : 1 ) Certificado

Fotografia do portador -
Estado civil . Sinais particulares

Nome ..

Nacionalidade . ..

, Assinatura do portador ...
’ Local do nascimento ...

~

O presente certificado de piloto de avies de turismo, n.e ...,

foi passado ao Sr. ... no dia . para os seguintes tipos de apa-
. "relhos: .7, Data do nascimento ...

vy euade...del9... - o

Domieilio . ..
O Secretario do Conselho Nacional do Ar,

Licenga 1 - LICENGA . . Liceng¢a Licenca 2
Fotografia 4o portador
. Estado oivil _ : Sinais particulares
’ Nome ...
Nacionalidade ...
Assinatura do portador ... -
A presente licenga de piléto de avides de turismo, n.° ..., foi Local do nasciniento ...
concedida ao Sr. .., no dia ..., ficando autorizado pela presente
licenga a pilotar os seguintes tipos de éparelhos: . S
A presente licenga & vilida ... . Data do nascimento ...
sevy 2o de ... de19... )
Y Domigilio ... -
O Secretario do Conselho Nacional do Ar, ' !
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(Capa, cor roxo)

- MODELO XII

REPUBLICA PORTUGUESA

Conselho Nacional do Ar

Certificado e licenca de piloto

de baldes livres

\

Concedido conforme o estipulado na conven¢iio que regulamenta a navegagio aérea, de 13 de Outubro de 1919

TFormato: 15X 10,

CERTIFICADO 1

Fotografia do portador

Assinatura do portador ...

O presente certificado de pildto de balSes livres, ne . .., foi pas-
AN

sado ao Sr. ...

Liceng¢a 1

no dia ...

..de ... de193...

O Secretario do Conselho Nacional do Ar,

LICENGA

Fotografia do portador

Assinatura do portador ...

A presente licenga de pildto de baldes livres, n.° ..., foi conce-

dida ao Sr.

...,no dia ..., ficando auterizado pela presente li-

cenga a pilotar todos os tipos de baldes livres.

A presente licenga é-valida ...

Ciey eee

de ... de193...

O Secretario do Conselho Naclonal do Ar,

Cexrtificado

Estado civil

Sinais particulares

Nome ...

Nacionalidade ...

Local do nascimento ...

Data do nascimento ...

Domicilio ...

Licencga,

Licenga 2

Estado civil

Sinais particulares

Nome ...

Nacionalidade ...

Local do. nasgimento ...

Data do nascimento ...

Domieilio ...
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(Capa, cinzento escuro)-

MODELO XIII .

£

REPUBLICA PORTUGUESA -

Conselho Nacional do Ar
Certificado e licen¢a de piloto
.'de dirigiveis N
(... classe)

Concedido conforme o estipulado na convengio que regulamenta a navegacio aérea, de 13 de Outubro de 1919

Formato: 15 X 10.

CERTIFIC.ADO 1 Certificado 2

Fotografia do portador
- Estado civil Sinais partieulares

Nome ...

Nacionalidade cen

Asginatura do portador ... b ) |

. - . ) ' Local do nascimento ...
O presente certificado de pilsto de dirigiveis (... classe),n.° ...,

foi passado ao Sr. ... no dia ... para os seguintes tipos de diri-
giveis: ... Data do nascimento ...

vey ..o de ... de193...

~ Domicilio ...
O Secretario do Conselho Nacional do Ar, 1
Licenga 1 LICENGA - : Licenga - - Licenga 2
Fotografia do portador
V Estado oivil Sinais particulares
Nome ...

Nacionalidade ...

Assinatura do portador ... ‘ -

<A presente licenga de piloto de dirigiveis (... classe), n.° ..., Local do nascimento ...
foi concedida ao Sr. ... no dia ... ficando pela predente licenga - ’
autorizado a pilotar os seguintes tipos de dirigiveis: ...

A presente licenga é valida ...

ey oo de ... de193...

Data do nascimento ...

Domieilio ...
O Secretario do Conselho Nacional do Ar,
{ Licenga 3 REVALIDAGCOES DE LICENGA Licenga34
Exame médico o l Licenga valida
—x Rubrica de autoridade competente

" Data . Resultado ‘ De Até




1496

I SERIE — NUMERO 160

REPUBLICA PORTUGUESA

Conselho Nacional do Ar

(Capa, cor vermelho)

MODELO XIV

Certificado e licenga de navegador

Cencedido conforme o estipulado na convenglo que regulamenta a navegagio aérea, de 13 de Outubro de 1919

Formato: 15><10.

CERTIFIC.ADO 1

Fotografia do portador

Assihatura do portador ...

O presente certificado de navegador, n.°..., foi passado ao
Sr.... nodia...

very o..de...de193 ...

(o) Sepretério do Conselho Nacionsal do Ar,.

Licenca 1 LICENGA.

Fotografia do portador

Assinatura do portador ...

A presente liceflga._de navegador, n.° ..., foi concedida ao Sr. ...
no dia ... ficando autorizado pela presente licenga a desempenhar
as fungBes de navegador a bordo de qualquer aeronave.

A presente licencga é vilida ... )

cey oe.de...de193...

O Secretario do Conselho Nacional do Ar,

Certiﬁcad(_) 2

Estado eivil

Sinais particulares

Nomse .
Nacionalidade ...

Local do nascimento ...
bata do naseimento ...

Domiceilio ...

Licenc¢a Licenga 2

Estado eivil

! Sinais particulares

Nome ...
Nacionalidade ...
Local do nascimento ...
Data do nascimento ...

Domiceilio ...

Licenca 3 REVALIDAGOES DE LICENGA. Licenca 4

Exame médico Licenee valida
_ Data . Resultado De Até

Rubrica de autoridade competente
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MODELO XV

REPUBLICA PORTUGUESA
Conselho Nacional do\ Ar
Certificado e licenga de mecanico de asronave .

Concedido conforme 0 estipulaﬂo na ‘conven¢lo que regulamenta a navegagio aérea, de 13 de Outubro de 19i9

Formato : 15><10.

CERTIFICADO 1 Certifiecado 2
togr ; .
Fotografia do portador Estado civil . Sinais particulares
[}
Nome ... -
, .
Macionalidade . ..
Asginatura do portador ... - ‘ Local do nascimento . .+
O presente certificado de.mecnico de aeronave, n.o ..., foi Data do nascimento ...
passado ao Sr. ... no dia ... ‘ '
vy--.de...de193 ... Domieilio . ..
O Secretario do Conselho Nacional do Ar,
Licenga 1 C LICENGA : ’ Licenca Licenca 2
Fotografia do portador ’
Estado civil Sinais particulares
. Nome .
N
Nacionalidade ...
Assinatura do portador ...
s . A w ° . - .
'A presente hcenc;.a de meednico de aeronave, n. ..., foi conce Local do naseimento . ..
dida a0 Sr. ... no dia ..., ficando autorizado pela presente licenga
a desempenhar as fungBes de mecénico a bordo de qualquer aero-
' nave. ° . ) Data do nascimento ...
A présente licenga é-valida ... )
<y-..de.,.de193... Domieilio ...
O Secretario do Conselho Nacional do Ar,

" Licenga 3 ' REVALIDAQ(’SES DE LICENGA Licenca 4.

-

Exame médico . . Liocenga valida

- - Rubrica de autoridagc competente
Data Resultado v De Até

=3
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MODRELO XVI -

,REPUBLICA PORTUGUESA

Conselho Nacional do Ar

Certificado e licenga de radiotelegrafista de aeronave

Concedido conforme o estipulado na convenglo que regulamenta a navegagio aérea, de 13 de Outubro de 1919

Formato: 15><10. )

o

Fotografia do portador

Assinatura do portador ...

O presente certificado de radiotelegrafista de aeronave, n.° ...

foi passado ao Sr. ..., nodia ...

cey oo de ... de 195,

CERTIFICADO

—

O Secretario do Conselho Nacional do Ar,

Licenga 1 : LICENGA

Fotografia do portador

Assinatura do portador ...

A presente licenga de radiotelegrafista de aeronave, n.° ..., foi
concedida ao Sr. ..., no dia,..., ficando autorizado pela presente
licenca a desempenhar as fun¢les de radiotelegrafista a bordo de

qualquer aeronave.
A presente licenga é valida ...

ey oo de ... de193...

O Secretario do Conselho Nacional do Ar,

Certificado i 2

Estado civil

Sivais particulares

I\{ome - ,
Nacionalidade -. “
Local do nascimento ...
Data do nascimento ...

Domieilio ...

Licen¢a Licencé 2

"Estado civil

Sinais particulares

Nome ...
Nacionalidade ...
Local do nascimento ...
Data do nascimento ...

‘Domicilio ...

Licenca 3 ‘ REV.ALID.A.Q@ES DE LICEINCA

Licenga 4

Exame médico

Licenca valida

Data Resultado ’

Dé Até

Rubrica de autoridade competente
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i - (Capa)
MODELO XVII
REPUBLICA PORTUGUESA ‘
Caderneta de voo :
Formato : 16 ><10,5.
1.* pagina
Assinatura do 'portador ves .
Pertence esta caderneta 2o Sr. ..., natural de ..., e morador ... )
Lisboa, ... de ... de193... - S
v - Conselho Macional do Ar
O Secretério,
2.2 pdgina

. . INSTRUGOES

1-—Todo o pil6to ou navegador deveri estar munido de uma caderneta de voo.

2 — Nesta caderneta serfio escriturados todos os vbos que o seu portador execute no desempenho da sua espemahdade

3 — Esta caderneta ser4 escriturada a tinta, sendo proibidas as emendas ou rasuras.

4 — A fiscalizagio da presente caderneta estd a cargo dos directores dos aeroportos onde o seu portador faga habitualmente servigo.

3.* e 4.* paginas

Loealidade Duraciio Quilémetros :
Data — Acronave ¢ motor de cat‘izi‘véo percorr‘idos s Observagdes Rubrica do director do aeroporto

De partida De ckegada

' 5.2 pagina
ACIDENTES

Pata : Descrigio do ncidente e suas conseniiénoias .
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MODELO XVIIL

Certiddo de inspecgdo de piléto
de avido de turismo

Valida até ... de ... de 193...

Eu, ... (@) : '

Certifico, nos termos da disposi¢io ¢) da alinea A4) do artigo 202.
do regulamento de navegagio aérea, que o Sr. ... (b), natural
de ..., nascido em ... de ... de 19..., foi submetido as provas de
‘aptidao flsica e foi considerado ... (c) para as fungdes de pildto de
avides de turismo. .

cvyeeode ... del93...

(@) Fungdes quo habilitam a passar a presente certidio.
(b) Nome e sexo.
(¢) Apto, inapto ou provisdriamente inapto.

MODELO XIX

Certiddo de inspecgdo do pessoal
de condugdo de aeronaves -

Valida até ... de ... de 193...
Eu, ... (a)

Certifico, nos termos-da disposigiio Z), 3) da alinea B) do ar-
tigo 202.° do regulamento de navegacio aérea, que o Sr. ... (b),
natural de ..., nascido em ...-de ... de 19..., foi submetido as
provas de inspeccao de aptiddo fisica e foi considerado ... (¢) a servir
no pessoal de condugdo como ... (d).

ey ee-de ... de193...

{a) Nome c fungdes que habilitam a passar a presente certiddo.
(b) Nome o sexq.

(¢) Apto, inapto ou provisdériamentc inapto.

(d) Indicagio das fungdes a exercer no pessoal de condugdo.

TETOTETOTEEKS OO, SOOI

MINISTERIO DO INTERIOR

Direc¢do Geral de Administragg@o Politica
e Civll '

Decreto n.° 20:063

Considerando que ao abrigo das disposi¢des do de-
creto n.% 17:831, de 4 de Janeiro de 1930, alguns cemi-
térios estdio sendo construidos e outros melhorados;

Considerando que muifas freguesias tém manifestado
o desejo de se aproveitarem das benéficas disposigdes
-do citado decreto, o que nio conseguiram até agora, em

* virtude da morosidade da organizagio dos processos res-
pectivos; _

Tendo em consideragio o que representou o governa-
dor civil do distrito de Beja sdbre a conveniéncia de
continuarem em vigor as disposi¢des do diploma j4 re-
ferido ;

Usando da faculdade que me confere o n.° 2.° do ar-
tigo 2.° do decreto n.° 12:740, de 26 de Novembro de

1926, por forca do disposto no artigo 1.° do decreto.

n.° 15:331, de 9 de Abril de 1928, sob. proposta dos
Ministros de todas as Repartigdes: .

Hei por bem' decretar, para valer como lei, o se-
guinte:

Artigo finico. Continua em vigor, durante o ano eco-

noémico corrente, o decreto n.° 17:831, de 4 de Janeiro
de 1930. -

Determina-se portanto a todas as autoridades a quem
o conhecimento e execugio do presente decreto com forga
de lei pertencer o cumpram e fagam cumprir ¢ guardar
tam inteiramente como néle se contém.

Os Ministros de todas as Reparti¢gdes o facam impri-
mir, publicar e correr. Dado nos Pagos do Govérno da
Repfiblica, em 13 de Julho de 1931. — Anrénio Os-
cAR DE Fracoso CarMoNA — Domingos Augusto Alves
da Costa Oliveira — Anténio Lopes Mateus— José de
Almeida Eusébio — Anténio de Oliveira Salazar — Jilio
Alberto de Sousa Schiappa de Azevedo — Luiz Anténio
de Magalkiis Correia — Fernando Augusto Branco—
Jodo Antunes Guimardis — Armindo Rodrigies Mon-
teiro — GQustavo Cordeiro Ramos— Henrique Linhares de
Lima. -

LT XS SO OO

MINISTERIC DA MARINHA

Comissao Permanente Liquidataria
' de Responsabilidades

Portaria n.° 7:146

Tendo o artigo 103.° do decreto n.° 10:191, de 17 de
Outubro de 1924, criado o cargo de ecénomo do servigo
radiotelegrafico da armada;

Havendo necessidade de fixar a gratificagio que cor-
responde & nova comissfio de servigo em terra;

Sob proposta da Comissio Permanente Liquidatdria
de Responsabilidades, ouvida por forga do disposto no
§ 2."9do artigo 21.° do decreto n.° 5:571, de 10 de Maio
de 1919: :

Manda o Govérno da Republica Pcrtuguesa, pelo Mi-
nistro da Marinha, que o referido cargo se consideroe
descrito na alinea m) da tabela anexa ao decreto n.° 9:820,

_ de 18 de Junho de 1924.

Pagos do Govérno da Repﬁblfca, 18 de Julho de
1931.— O Ministro da Marinha, Luiz Anténio de Maga-
thais Correia.

MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Direc¢do Geral dos Negécios Politicos

Por ordem superior se faz publico que, por notas tro-
cadas em 19 de Maio e em 24 de Junho de 1931 entre
S. Ex.* o Ministro dos Negocios Estrangeiros e o Sr. Mi-
nistro da Suiga em Lisboa, foi acordada a seguinte cons-
tituigio da Comissdo Permanente de Conciliagio, prevista
no Tratado de conciliagio, regulamento judicial e arbi-
tragem, concluido em 17 de Outubro de 1928-entre Por-
tugal e a Suicga:

Sr. Knut Hjalmar Hammarskjoeld, antigo Presi-
dente do Conselho de Ministros da Suécia, gover-
nador da Provincia d’Upsal, presidente;

Sr. Dr. Diogo Alcoforado da Costa, conselheiro
presidente do Tribunal da Relacio de Lishoa;

Sr. Paul Logoz, professor da Universidade de
Genebra ;

Sr. Nicolas Politis, Ministro da Grécia em Paris;

Sr. Barfio Rolin Jaequemyns, antigo Ministro do
Interior, juiz do Tribunal Permanente de Justica
Internacional.



