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II

(Atos ndo legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO DELEGADO (UE) 2020/2034 DA COMISSAO
de 6 de outubro de 2020

que complementa o Regulamento (UE) n.° 376/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho no que
respeita ao sistema comum europeu de classificagio de risco

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (UE) n.° 376/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho de 3 de abril de 2014 relativo a
comunicagdo, a andlise e ao seguimento de ocorréncias na aviacdo civil, que altera o Regulamento (UE) n.° 996/2010 do
Parlamento Europeu e do Conselho e revoga a Diretiva 2003/42/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, e os
Regulamentos (CE) n.° 1321/2007 e (CE) n.° 1330/2007 da Comissdo ('), nomeadamente o artigo 7.°, n.° 6,

Considerando o seguinte:

(1) A Comissdo, em estreita cooperagdo com os Estados-Membros e a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da
Aviagdo («Agéncia») através da rede de analistas da seguranga da aviagdo, desenvolveu uma metodologia para a
classificacdo de ocorréncias em termos de risco de seguranga, tendo em conta a necessidade de compatibilidade
com os sistemas existentes de classificagdo de risco. O sistema comum europeu de classificacdo de risco (ERCS») foi
desenvolvido até 15 de maio de 2017 em conformidade com a data-limite estabelecida no artigo 7., n.° 5, do
Regulamento (UE) n.° 376/2014. O ERCS deve agora ser estabelecido no presente regulamento.

(2)  Deve apoiar as autoridades competentes dos Estados-Membros e da Agéncia na sua avaliagdo de ocorréncias, e o seu
objetivo principal deve ser a identificacdo e a classificacdo de forma harmonizada do nivel de risco que cada
ocorréncia representa para a seguranca da aviacdo. O seu objetivo ndo deve ser a identificagdo do resultado da
ocorréncia.

(3) O ERCS deve também permitir a identificacio de medidas rdpidas necessdrias para responder a ocorréncias de
seguranga de alto risco. Deve igualmente permitir a identificacio das dreas de risco fundamental a partir de
informagdes agregadas e a identificacdo e comparacio dos seus niveis de risco.

(4) O ERCS devera facilitar uma abordagem integrada e harmonizada da gestdo dos riscos em todo o sistema de aviagio
europeu e, por conseguinte, permitir que as autoridades competentes dos Estados-Membros e da Agéncia se
concentrem nos esforcos de melhoria da seguranga de forma harmonizada no dmbito do Plano Europeu de
Seguranca Operacional da Aviacdo a que se refere o artigo 6.° do Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento
Europeu e do Conselho ().

(') JOL 122 de 24.4.2014, p. 18.

(* Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018, relativo a regras comuns no dominio da
aviagdo civil, que cria a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviagdo, altera os Regulamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE)
n.° 1008/2008, (UE) n.° 996/2010 e (UE) n.° 376/2014 e as Diretivas 2014/30/UE e 2014/53/UE do Parlamento Europeu e do
Conselho, e revoga os Regulamentos (CE) n.° 552/2004 e (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho e o Regulamento
(CEE) n.° 3922/91 do Conselho (JO L 212 de 22.8.2018, p. 1).
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(5) O Regulamento de Execugdo (UE) 2019/317 da Comissdo (*) que estabelece um sistema de desempenho e um regime
de tarifagdo no dmbito do céu tinico europeu estabelece a taxa de incursdes na pista e a ndo observincia das
distancias minimas de separacdo ao nivel da Unido com um impacto na seguranga como indicadores a monitorizar
anualmente durante o terceiro periodo de referéncia (PR3) que abrange os anos civis de 2020 a 2024, inclusive. O
presente regulamento deve ser aplicado a partir de 1 de janeiro de 2021 a fim de alinhar a utilizagdo do ERCS com
o inicio do segundo periodo de monitorizacio anual do PR3 e de assegurar a avaliacio harmonizada das ocorréncias,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
Objeto

O presente regulamento estabelece o sistema comum europeu de classificagdo de risco (ERCS) para determinagdo do risco
de seguranca de uma ocorréncia.

Artigo 2.°
Defini¢des

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1) «Sistema comum europeu de classificagdio de risco» ou «ERCS», a metodologia aplicada para avaliagio do risco
representado por uma ocorréncia para a aviagio civil sob a forma de uma pontuacio de risco de seguranca;

2) «Matriz ERCS», uma grelha constituida pelas varidveis descritas no artigo 3.°, n.° 3, que serve para a representacio
ilustrativa da pontuagdo de risco de seguranga;

3) «Pontuagdo de risco de seguranga», o resultado da classificacdo de risco de uma ocorréncia através da combinacio de
valores e varidveis descritos no artigo 3.°, n.° 3;

4) «Area de alto risco», uma drea em que o impacto da aeronave causaria numerosos ferimentos, resultando num elevado
ntimero de vitimas mortais, ou em ambos, devido a natureza das atividades nessa area, tais como centrais nucleares ou
quimicas;

5) «Area de elevada densidade populacional», uma drea de edificios agrupados ou dispersos e com uma populagdo humana
permanente, como, por exemplo, uma cidade, localidade, vila ou aldeia;

6) «Ferimento com consequéncias irreversiveis», um ferimento que reduz a qualidade de vida da pessoa em termos de
mobilidade reduzida ou capacidade cognitiva ou fisica na vida quotidiana.

Artigo 3.°

Sistema comum europeu de classificagio de risco
1. O ERCS consta do anexo.

2. O ERCS abrange o risco de seguranga de uma ocorréncia e ndo o seu real resultado. A avaliagio de cada ocorréncia
deve determinar o pior resultado provavel de acidente a que a ocorréncia poderia ter conduzido, e quio proxima desse
resultado de acidente esteve a ocorréncia.

3. O ERCS baseia-se na matriz ERCS composta pelas duas varidveis seguintes:

a) Gravidade: identificacdo do pior resultado provavel de acidente que teria resultado se a ocorréncia em avaliacio tivesse
evoluido para um acidente;

b) Probabilidade: identificagdo da probabilidade da ocorréncia em avaliagdo evoluir para o pior resultado provavel de
acidente referido na alinea a).

() Regulamento de Execucdo (UE) 2019/317 da Comissdo, de 11 de fevereiro de 2019, que estabelece um sistema de desempenho e um
regime de tarifagio no dmbito do céu dnico europeu e que revoga os Regulamentos de Execucdo (UE) n.° 390/2013 e (UE)
n.°391/2013 JOL 56 de 25.2.2019, p. 1).
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Artigo 4.0
Entrada em vigor
O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ aplicavel a partir de 1 de janeiro de 2021.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 6 de outubro de 2020.
Pela Comissdo

A Presidente
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXO
O sistema comum europeu de classificacio de risco

O ERCS ¢ constituido pelas duas seguintes partes:
PARTE 1: Determinagdo dos valores das duas varidveis: gravidade e probabilidade.

PARTE 2: Classificacdo do risco de seguranga na matriz ERCS com base nos dois valores determinados das variaveis.

PARTE 1: DETERMINACAO DOS VALORES DAS VARIAVEIS
1. Gravidade do potencial resultado de acidente

1.1.  Identificacdo
A identificacdo da gravidade do potencial resultado de acidente obedece as duas etapas seguintes:

a) Determinacdo do tipo de acidente mais provavel ao qual a escalada da ocorréncia em avaliagio pode conduzir
(a chamada «drea de risco fundamental»);

b) Determinacdo da categoria de perda potencial de vida com base na dimensdo da aeronave e na proximidade das dreas de
elevada densidade populacional ou de alto risco.

Existem as seguintes dreas de risco fundamental:

a) colisdo aérea: colisdo de duas aeronaves estando ambas no ar; ou entre uma aeronave e outros objetos aéreos (a exce¢do
de aves e outros animais);

b) perda de controlo da aeronave: estado indesejdvel da aeronave caracterizado por divergéncias ndo intencionais dos
pardmetros normalmente adotados durante as opera¢des, que pode, em dltima andlise, conduzir a um impacto
descontrolado com o solo;

¢) colisdo na pista: colisdo entre uma aeronave e outro objeto (outras aeronaves, veiculos, etc.) ou pessoa que ocorra numa
pista de um aerédromo ou noutra drea de aterragem predeterminada. Ndo inclui colisdes com aves ou fauna selvagem;

d) saida de pista: ocorréncia quando uma aeronave deixa a pista ou a drea de movimento de um aerédromo ou superficie
de aterragem de qualquer outra drea de aterragem predeterminada, sem chegar a levantar voo. Inclui as aterragens
verticais de elevado impacto no caso dos autogiros, assim como as aeronaves de descolagem e aterragem vertical, tais
como baldes ou dirigiveis;

e) incéndio, fumo e pressurizagdo: ocorréncia que envolve casos de situacdes de incéndio, fumos ou pressurizagio que
possam tornar-se incompativeis com a vida humana. Inclui ocorréncias que envolvam incéndios ou fumos que afetem
qualquer parte de uma aeronave, em voo ou no solo, que nio resultem de impacto ou de atos mal-intencionados;

f) danos no solo: danos nas aeronaves induzidos pela operacdo das aeronaves no solo ou noutra drea a superficie que ndo
a da pista ou uma drea de aterragem pré-designada, assim como danos durante a manutengio;

g) colisio com obstéculos em voo: colisdo entre uma aeronave em voo e obstdculos protuberantes da superficie terrestre.
Os obstaculos incluem edificios altos, drvores, cabos elétricos, telegraficos e antenas, assim como objetos cativos;

h) colisdo com o terreno: ocorréncia em que uma aeronave em voo colide com o solo, sem indicagdo de que a tripulacio
de voo ndo pode controlar a aeronave. Inclui casos em que a tripulacdo de voo é afetada por ilusdes dticas ou por um
contexto visual degradado;

i) outras lesdes: ocorréncia de danos mortais ou ndo mortais que ndo possam ser atribuidos a qualquer outra drea de risco
fundamental;

j) seguranca contra atos ilicitos: ato de interferéncia ilicita contra a aviacio civil. Inclui todos os incidentes e violagdes
relacionados com a vigilincia e a protecdo, o controlo de acessos, o rastreio, a aplicagdo de controlos de seguranca e
outros atos que se destinem a causar a destruicdo gratuita ou malévola de aeronaves e bens materiais, pondo em perigo
ou resultando em atos de interferéncia na aviagdo civil e nas suas instalacdes. Inclui eventos de seguranga fisica e
informatica.
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A potencial perda de vida deve ser classificada da seguinte maneira:

a)

mais de 100 mortes possiveis — sempre que a ocorréncia em causa envolver no minimo o seguinte:

— uma grande aeronave certificada com mais de 100 passageiros potenciais a bordo;

— uma aeronave equivalente para carga;

— uma aeronave de qualquer tipo numa zona de elevada densidade populacional ou de alto risco, ou ambas;
— qualquer situa¢do que envolva qualquer tipo de acronave em que possam ser possiveis mais de 100 vitimas;
entre 20 e 100 mortes possiveis — sempre que a ocorréncia em causa envolver no minimo o seguinte:

— uma aeronave certificada média com 20 a 100 passageiros potenciais a bordo ou de dimensdo equivalente mas de
carga;

— qualquer situagdo em que possam ser possiveis 20 a 100 vitimas mortais;

entre 2 e 19 mortes possiveis — sempre que a ocorréncia em causa envolver no minimo o seguinte:
— uma pequena aeronave certificada com até 19 passageiros potenciais a bordo;

— ou de dimensdo equivalente mas de carga;

— qualquer situagdo em que possam ser possiveis 2 a 19 vitimas mortais;

1 morte possivel — sempre que a ocorréncia em causa envolver no minimo o seguinte:

— uma aeronave ndo certificada, ndo sujeita aos requisitos de certificagdo da Agéncia da Unido Europeia para a
Seguranca da Aviagio;

— qualquer situagdo em que possa ser possivel uma tinica vitima mortal;

0 mortes possiveis — sempre que a ocorréncia em causa envolver apenas ferimentos pessoais, independentemente do
nimero de feridos ligeiros e graves, desde que ndo haja vitimas mortais.

1.2.  Determinacao

A gravidade do acidente deve resultar numa das seguintes pontuagdes de gravidade:

— «Av, que significa improbabilidade de acidente;

— «E», que significa acidente com ferimentos ligeiros e graves (sem consequéncias irreversiveis) ou com pequenos
danos para a aeronave;

— «I», que significa acidente com uma tnica vitima mortal, ferimentos com consequéncias irreversiveis ou danos
substanciais para a aeronave;

— «MDb, que significa acidente grave com ndimero limitado de vitimas mortais, ferimentos com consequéncias
irreversiveis ou destruicdo da aeronave;

— «S», que significa acidente significativo com potencial de vitimas mortais e ferimentos;

— «X», que significa acidente extremamente catastréfico com potencial para um grande niimero de vitimas
mortais.

A pontuagio de gravidade ¢ calculada combinando a drea de risco fundamental e a perda de vida potencial tal como
estabelecido no quadro seguinte:

i e usco roxTuAcio o
Colisdo aérea Mais de 100 vitimas mortais possiveis X
Entre 20 e 100 vitimas mortais possiveis S
Entre 2 e 19 vitimas mortais possiveis M
1 vitima mortal possivel I

Perda de controlo da aeronave | Mais de 100 vitimas mortais possiveis

Entre 20 e 100 vitimas mortais possiveis

Z|lw | >

Entre 2 e 19 vitimas mortais possiveis

1 vitima mortal possivel I
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FONDAMENTAS CATEGORIA P ORAVIBADE
Colisdo na pista Mais de 100 vitimas mortais possiveis X
Entre 20 e 100 vitimas mortais possiveis S
Entre 2 e 19 vitimas mortais possiveis M
1 vitima mortal possivel I
0 vitimas mortais possiveis E
Saidas de pista Entre 20 e 100 vitimas mortais possiveis S
Entre 2 e 19 vitimas mortais possiveis M
1 vitima mortal possivel I
0 vitimas mortais possiveis E
Incéndio, fumo e pressurizagdo | Mais de 100 vitimas mortais possiveis X
Entre 20 e 100 vitimas mortais possiveis S
Entre 2 e 19 vitimas mortais possiveis M
1 vitima mortal possivel I
Danos no solo Entre 2 e 19 vitimas mortais possiveis M
1 vitima mortal possivel I
0 vitimas mortais possiveis E
Colisdo com obsticulos em voo | Mais de 100 vitimas mortais possiveis X
Entre 20 e 100 vitimas mortais possiveis S
Entre 2 e 19 vitimas mortais possiveis M
1 vitima mortal possivel I
Colisdo com o terreno Mais de 100 vitimas mortais possiveis X
Entre 20 e 100 vitimas mortais possiveis S
Entre 2 e 19 vitimas mortais possiveis M
1 vitima mortal possivel I
Outras lesdes Entre 20 e 100 vitimas mortais possiveis S
Entre 2 e 19 vitimas mortais possiveis M
1 vitima mortal possivel I
0 vitimas mortais possiveis E
Seguranga Mais de 100 vitimas mortais possiveis X
Entre 20 e 100 vitimas mortais possiveis S
Entre 2 e 19 vitimas mortais possiveis M
1 vitima mortal possivel I
0 vitimas mortais possiveis E
2. Probabilidade de potencial resultado de acidente

A probabilidade do pior resultado provével de acidente é obtida utilizando o modelo de barreiras ERCS definido na

seccdo 2.1.
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2.1. Modelo de barreiras ERCS

O objetivo do modelo de barreiras ERCS ¢ avaliar a eficdcia (ou seja, o niimero e a solidez) das barreiras que compdem o
sistema de seguranga estabelecido no quadro da secgdo 2.1.1. e que restavam entre a ocorréncia efetiva e o pior resultado
provével de acidente. Em dltima andlise, o modelo de barreiras ERCS deve determinar quio proxima esteve a ocorréncia
em andlise do potencial acidente.

2.1.1. Barreiras

O modelo de barreiras ERCS consiste em oito barreiras, ordenadas numa sequéncia logica e ponderadas em conformidade
com o quadro seguinte:

Nimero
. Peso da
da Barreira .
i barreira
barreira

«Concegdo da aeronave, equipamentos e infraestruturas», inclui manutengdo e corre¢do, apoio

1 a operagdo, prevencdo de problemas relacionados com fatores técnicos que possam conduzir a 5
um acidente.
«Planeamento tdtico», inclui o planeamento organizacional e individual anterior ao voo ou

2 outra atividade operacional que apoie a redugdo das causas e dos fatores contributivos para 2
acidentes.
«Regulamentacdo, procedimentos, processos», inclui uma regulamentagio, procedimentos e

3 processos eficazes, compreensiveis e disponiveis que s3o respeitados (a excegdo do uso de 3
procedimentos para barreiras de recuperagio).

4 «Conhecimento da situacdo e a¢do», inclui vigilincia humana das ameagas operacionais que )
assegura a identificagdo dos perigos operacionais e uma agdo eficaz para prevenir um acidente.

5 «Operagio e acdo dos sistemas de alerta» suscetiveis de impedir um acidente e eficazes, fun- 3
cionais, operacionais e respeitados.

6 «Recuperagdo tardia de uma situagdo potencial de acidente» 1

7 «Protegdes», sempre que ocorre um evento, o nivel do resultado é atenuado ou impede a esca- 1
lada da ocorréncia através de barreiras intangiveis ou da providéncia.
«QOcorréncia de baixo consumo energético» tem a mesma pontuagio que as «Prote¢des», mas

g apenas nas areas de risco fundamental de baixo consumo energético (danos no solo, saidas 1

de pista, ferimentos).
«Ndo aplicavel» para todas as outras dreas de risco fundamental.

2.1.2. Eficécia das barreiras

A eficécia de cada barreira é classificada do seguinte modo:

«Evitado» se a barreira tiver impedido o acidente de ocorrer;

«Manteve-se Conhecido»: se for conhecido onde se encontra a barreira entre a ocorréncia
potencial resultado de acidente;

em andlise e o

«Manteve-se Assumido»: se for assumido que a barreira se manteve entre a ocorréncia em anélise e o potencial

resultado de acidente;

«Falha Conhecido»: se for conhecido que a barreira falhou;

«Falha Assumido»: se for assumido que a barreira falhou mesmo se a informagio for insuficiente ou ndo houver

informagdes disponiveis para o determinar;

«Nao Aplicdvel»: se a barreira ndo for relevante para a ocorréncia em anélise.
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2.1.3. Andlise da barreira
As barreiras devem ser avaliadas em duas etapas:

Etapa 1: Para identificar qual das barreiras definidas no quadro constante da sec¢do 2.1.1. (1-8) evitou a escalada da
ocorréncia para um potencial resultado de acidente (referida como «barreira de paragems).

Etapa 2: Para identificar, em conformidade com a sec¢io 2.1.2 a eficdcia das barreiras que se mantiveram. As barreiras que
se mantiveram sdo as barreiras enumeradas no quadro da sec¢do 2.1.1 que se encontram entre a barreira de paragem e o
potencial resultado de acidente. As barreiras enumeradas na secgdo 2.1.1 colocadas antes da barreira de paragem ndo sdo
consideradas como tendo contribuido para a prevencio do resultado de acidente e consequentemente essas barreiras ndo
pontuam como «Evitado» ou «Manteve-se».

2.2.  Calculos
A probabilidade do potencial resultado de acidente é um valor numérico resultante das seguintes etapas:

Etapa 1: A soma de todos os pesos de barreira (1 a 5) estabelecidos no quadro da secgdo 2.1.1 de todas as barreiras
analisadas que pontuaram quer «Evitado», quer <Manteve-se conhecido», ou <Manteve-se Assumido». As barreiras «Falha» e
«Ndo Aplicavel» ndo sdo tidas em conta para a pontuagdo final, pois ndo podiam ter evitado o acidente. A soma ponderada
das barreiras resultante constitui um valor numérico entre 0 e 18.

Etapa 2: A soma ponderada das barreiras corresponde a uma pontuacgdo de barreiras compreendida entre 0 e 9 tal como se
mostra no quadro seguinte, abrangendo toda a gama de barreiras entre as barreiras que se mantém das fortes as fracas.

Soma ponderada das barreiras Pontuagdo de barreira correspondente

0 Auséncia de barreiras sobrantes. Realiza¢do do pior resul- 0
tado provavel de acidente.

1-2 1
3-4 2
5-6 3
7-8 4
9-10 5
11-12 6
13-14 7
15-16 8
17-18 9

PARTE 2: PONTUACAO DO RISCO DE SEGURANCA NA MATRIZ ERCS

A pontuacio do risco de seguranga é um valor de dois digitos em que o primeiro digito corresponde ao valor alfabético
resultante do célculo da gravidade da ocorréncia (pontuagdo de gravidade A a X) e o segundo digito representa o valor
numérico do célculo da pontuagdo correspondente da ocorréncia (0 a 9).

A pontuacio do risco de seguranga ¢ incluida na matriz ERCS.

Para cada pontuacdo de risco de seguranca dada hd também uma pontuacio numérica equivalente para efeitos de agregacdo
e andlise que é explicada abaixo na rubrica «pontuacio numérica equivalente».
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A matriz ERCS reflete a pontuacio de risco de seguranca e os valores numéricos associados de uma ocorréncia da seguinte

maneira:
GRAVIDADE CLASSIFICACAO (pontuagio ERCS)
Potencial resultado de acidente Pontuacéao
Acidente extremamente catastréfico
com potencial para um nimero X X4 X3
significativo de vitimas mortais (100+)
Grande acidente com potencial para
S
vitimas mortais e feridos (20-100) § = £
=
Acidente importante com nimero 3
limitado de vitimas mortais (2-19), .i
ferimentos com consequéncias M S M3 M2
irreversiveis ou destruicdo da g
aeronave ©
Acidente comuma so6 vitima mortal, _:
um ferido com consequéncias = 12 "
irreversiveis ou danos materiais 3
substanciais §
- - Q
Acidente com ferimentos menores e S
graves (mas sem consequéncias
: Pt E El B
irreversiveis) ou com poucos danos
materiais
Improbabilidade de acidente A Sem implicacbes para a seguranca
Pontuacéo de
barreiras 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0
correspondente
Soma ponderada 17-18 | 1516 | 1314 | 1112 | 910 | 78 56 3-4 1-2 0
das barreiras
PROBABILIDADE DO POTENCIAL RESULTADO DE ACIDENTE
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Além da pontuacdo de risco de seguranga e para facilitar a determinagdo da urgéncia das medidas recomendadas a tomar
relativamente a ocorréncia, utilizam-se as trés cores seguintes na matriz ERCS:

Cor Pontuagdo ERCS Significado
VERMELHO X0, X1, X2, S0, S1, $2. M0, M1, 10 Altorisco. Ocorréncias com o risco mais
elevado.
AMARELO X3, X4,S3, S4, M2, M3, 1, 12, EO, E1 Risco elevado. Ocorréncias de risco
intermédio.
VERDE X5aX9,S5aS59,M4aM9,13al9,E2aE9. Ocorréncias de baixo risco

A drea verde da matriz contém valores de menor risco. Estes fornecem dados para uma andlise aprofundada de ocorréncias
relacionadas com a seguranga que podem, quer isoladas quer em conjugagdo com outros eventos, aumentar os valores de
risco de tais ocorréncias.

Pontuagio numérica equivalente

A cada pontuagio da ERCS € atribuido um valor numérico correspondente de magnitude de risco para facilitar a agregagio
e a andlise numérica de ocorréncias miltiplas com uma pontuac¢io ERCS:

Pontuacdo ERCS X9 X8 X7 X6 X5 X4 X3 X2 X1 X0
Valor numérico 0,001 0,01 0,1 1 10 100 | 1000 | 10000 | 100000 | 1000000
correspondente

Pontuacdo ERCS S9 S8 S7 S6 S5 S4 S3 S2 S1 SO
Valor numérico 0,0005 0,005 0,05 0,5 5 50 500 | 5000 | 50000 | 500000
correspondente

Pontuacio ERCS M9 M8 M7 M6 M5 M4 M3 M2 M1 MO
Valor numérico 0,0001 0,001 0,01 0.1 1 10 100 | 1000 | 10000 | 100000
correspondente

Pontuacio ERCS 19 18 17 16 15 14 3 12 1§l 10
Valor numérico 0,00001 | 0,0001 | 0,001 | 0,01 0,1 1 10 100 1000 10000
correspondente

Pontuacdo ERCS E9 E8 E7 E6 E5 E4 E3 E2 El EO
Valor numérico 0,000001 | 0,00001 | 0,0001 | 0,001 | 0,01 0,1 1 10 100 1000
correspondente

Tanto a coluna 10 como a linha A da matriz tém o valor 0 como valor numérico correspondente.



	Regulamento Delegado (UE) 2020/2034 da Comissão de 6 de outubro de 2020 que complementa o Regulamento (UE) n.o 376/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho no que respeita ao sistema comum europeu de classificação de risco (Texto relevante para efeitos do EEE) 
	ANEXO O sistema comum europeu de classificação de risco 


