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Aviso (extrato) n.° 923/2013

Nos termos do n.° 1 do artigo 38.° da Portaria n.° 83-A/2009, de 22 de
janeiro, torna-se publico que, por deliberacdo do Conselho Diretivo de
28 de dezembro de 2012, foi determinada a cessac@o do procedimento
concursal comum interno para a carreira de Técnico Superior, publi-
cado no Didrio da Republica, 2.* série, n.° 83, de 27 de abril de 2012,
anuncio n.° 9194/2012, por inexisténcia de candidatos & prossecugao
do procedimento.

8 de janeiro de 2013. — O Presidente do Conselho Diretivo, Luis
Trindade Santos.
206679053

Declaragao de retificagao n.° 82/2013

Nos termos do n.° 2 do artigo 9.° do Regulamento de Publicagdo
de Atos no Didrio da Republica, aprovado pelo Despacho Normativo
n.° 35-A/2008, de 28 de julho, e alterado pelo Despacho Normativo
n.° 13/2009, de 19 de margo, declara-se que o Regulamento n.° 457/2012,
de 29 de outubro, publicado no Didrio da Republica, 2.* série, n.° 216, de
8 de novembro de 2012, saiu com a seguinte inexatidao, que, mediante
declaracdo da entidade emitente, assim se retifica:

No n.° 4 do artigo 3.°, onde se 1é:

«Aplica-se a nomeagao e aceitagdo do administrador responsavel
(accountable manager) e dos responsaveis pelas operagdes de voo
e pelo sistema de gestdo da continuidade da aeronavegabilidade,
o disposto no Regulamento do INAC, L. P. n.° 831/2010, de 29 de
outubro, publicado no Didrio da Repuiblica, 2.* série, n.° 216, de 8
de novembro de 2008.»

deve ler-se:

«Aplica-se a nomeagao e aceitagdo do administrador responsavel
(accountable manager) e dos responsaveis pelas operagdes de voo
e pelo sistema de gestio da continuidade da aeronavegabilidade, o
disposto no Regulamento do INAC, I. P, n.° 831/2010, de 29 de
outubro, publicado no Didrio da Republica, 2.* série, n.° 216, de 8
de novembro de 2010.»

10 de dezembro de 2012. — O Presidente do Conselho Diretivo, Luis
Miguel Pereira Trindade Santos.
206679126

Deliberacao (extrato) n.° 153/2013

Periodo experimental

Por deliberagido do Conselho Diretivo do INAC, I. P., de 28.11.2012,
torna-se publico que, nos termos do n.°6 do artigo 12.° da Lei
n.° 12-A/2008, de 27 de fevereiro, conjugado com os n.° 2 do artigo 73.°,
n.° 1 do artigo 75.° e alinea ¢) do artigo 76.° da Lei n.® 59/2008, de 11
de setembro, em conjugac¢do com a clausula 6.* do acordo Coletivo de
Trabalho n.° 1/2009, de 24 de setembro, e do Regulamento de Extensdo
n.° 1-A/2010, de 1 de margo, a trabalhadora abaixo identificada, concluiu
com sucesso, o periodo experimental, na sequéncia da celebragcdo com
este Instituto, de contrato de trabalho em fungdes publicas por tempo
indeterminado:

Maria Madalena Rodrigues de Oliveira Paixdo — 17 valores.

12 de dezembro de 2012. — O Presidente do Conselho Diretivo,
Luis Trindade Santos.
206679134

Despacho n.° 1222/2013

AAIR NIMBUS — Operagdes Aéreas, S. A., com sede no Centro de
Comércio e Servigos, Edificio E, Escritorio 4, Estrada de Pagos de Arcos,
Concelho de Sintra, ¢ titular de uma Licenga de Transporte Aéreo que lhe
foi concedida pelo Despacho n.° 5387/2009, de 29 de janeiro de 2009,
publicado na 2.% série do Didrio da Republican.® 33, de 17 de fevereiro
de 2009, e alterada pelo Despacho n.° 9076/2011, de 27 de maio de 2011,
publicado no D.R., 2. série, n.° 135, de 15 de julho de 2011.

Tendo a referida empresa requerido a alterag@o da licenga e, estando
cumpridos todos os requisitos exigiveis para o efeito, determino, ao
abrigo do Regulamento (CE) n.° 1008/2008, de 24 de setembro e do
Decreto-Lei n.° 19/82, de 28 de janeiro, e no uso das competéncias
delegadas pelo Conselho Diretivo do INAC, 1. P,, o seguinte:

1 — E alterada a alinea c¢) da Licenga de Transporte Aéreo da em-
presa AIR NIMBUS — Operagdes Aéreas, S. A., que passa a ter a
seguinte redagao:

Uma aeronave de massa maxima a descolagem nao superior a 4.000 kg
e capacidade de transporte até 4 passageiros;
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Uma aeronave de massa maxima a descolagem ndo superior a
10.000 kg e capacidade de transporte até 12 passageiros.

2 — Pela alteracdo da Licenga sdo devidas taxas, de acordo com o
estabelecido na Parte I da Tabela anexa a Portaria n.° 606/91, de 4 de
julho.

3—E republicado, em anexo, o texto integral da licenga, tal como
resulta das referidas alteracdes.

10 de janeiro de 2013. — O Vice-Presidente, Paulo Alexandre Soares.

ANEXO

1 — A Sociedade AIR NIMBUS — Operagdes Aéreas, S. A., com
sede no Centro de Comércio e Servigos, Edificio E, Escritorio 4, Estrada
de Pacos de Arcos, Concelho de Sintra, ¢ titular de uma licenga para o
exercicio da atividade de transporte aéreo, nos seguintes termos:

a) Quanto ao tipo de exploragdo: — transporte aéreo intracomunitario
e ndo regular Internacional de passageiros, carga e correio;

b) Quanto a area geografica: — estrito cumprimento das areas geo-
graficas estipuladas no Certificado de Operador Aéreo;

¢) Quanto ao equipamento:

Uma aeronave de massa maxima a descolagem néo superior a 4.000 kg
e capacidade de transporte até 4 passageiros;

Uma aeronave de massa maxima a descolagem ndo superior a
10.000 kg e capacidade de transporte até 12 passageiros.

2 — O exercicio dos direitos conferidos por esta licenga esta, per-
manentemente, dependente da posse de um Certificado de Operador
Aéreo valido.

206677417

Regulamento n.° 36/2013

Define as especificacdes dos elementos a incluir
no Manual de Aerédromo

O Decreto-Lei n.° 186/2007, de 10 de maio, alterado pelo Decreto-Lei
n.° 55/2010, de 31 de maio, fixou as condi¢des de construgdo, certificagio
e explorag@o dos aerodromos civis nacionais e estabeleceu os requisitos
operacionais, administrativos, de seguranca e de facilitagdo a aplicar
nessas infraestruturas.

Nos termos da alinea ¢) do n.° 1 do artigo 9.° do diploma anterior-
mente mencionado a emissdo do certificado de aerédromo depende,
entre outros, da existéncia de um manual de aerédromo aprovado pelo
Instituto Nacional de Aviagdo Civil, I. P. (INAC, I. P.). Por sua vez,
o n.°1 do artigo 8.° refere os diversos elementos que o manual deve
conter, prevendo-se no n.° 2 que tais elementos sejam especificados em
regulamentagdo complementar do INAC, I. P..

Face ao exposto, o presente regulamento visa materializar tal regu-
lamentag@o complementar, contribuindo assim para a padronizagdo da
informagdo que o Manual de Aer6dromo deve abranger.

O presente regulamento foi objeto de apreciagdo publica, tendo sido
ouvida a Associagao Nacional de Municipios Portugueses, os diretores e
os operadores dos aerodromos certificados, nos termos dos artigos 117.°
e 118.° do Cddigo do Procedimento Administrativo.

Assim, o Conselho Diretivo do Instituto Nacional da Aviagao Civil, 1. P.,
ao abrigo do disposto no artigo 15.° do Decreto-Lei n.° 145/2007, de 27
de abril, por deliberagdo de 19 de margo de 2012, aprova o seguinte
regulamento:

CAPITULO I
Disposicoes gerais

Artigo 1.°
Objeto
O presente regulamento define as especificacdes dos elementos a
incluir no manual de aerédromo.
Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

O presente regulamento aplica-se a elaboracéo e aprovagao do manual
de aer6dromo previsto no n.° 1 do artigo 7.° e no artigo 8.° do Decreto-
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-Lein.® 186/2007, de 10 de maio, alterado pelo Decreto-Lei n.® 55/2010,
de 31 de maio.

Artigo 3.°
Definicdes e abreviaturas

Para efeitos do presente regulamento, adotam-se as defini¢des e abre-
viaturas constantes do Decreto-Lei n.° 186/2007, de 10 de maio, alterado
pelo Decreto-Lei n.° 55/2010, de 31 de maio, bem como as seguintes:

a) «ACN» (Aircraft classification number), nimero de classificagdo
de Aeronave;

b) «A-PAPI» (Abbreviated Precision Approach Path Indicator), sis-
tema PAPI abreviado;

¢) «AT-VASIS» (Abbreviated T-VASIS), sistema T-VASIS abreviado;

d) «<HAPI» (Helicopter Approach Path Indicator), indicador da ladeira
de aproximagdo para helicopteros;

e) «INAC, 1. P.», o Instituto Nacional de Aviagao Civil, I. P.;

) «MA», o Manual de aeré6dromo;

g) «Manual VFR», publicagdo emitida pelo prestador de servigos
de informagao aerondutica em nome do Estado Portugués, que contém
informagdo aeronautica de carater duradouro, destinada a navegagao
aérea segundo as regras de voo visual;

h) «PAPI» (Precision Approach Path Indicator), indicador de precisdo
da ladeira de aproximacao;

i) «<PEA», o Plano de Emergéncia do Aerdédromo;

J) «PCN» (Pavement classification number), nimero de classificagdo
de pavimento;

k) «SMS» (Safety Management System), o Sistema de Gestdo de
Seguranga Operacional;

1) «VOR» (Very high frequency Omnidirectional Radio range), farol
omnidirecional em muito alta frequéncia;

m) «T-VASIS» (T-Visual Approach Slope Indicator System), sistema
visual indicador da ladeira de aproximagao em forma de T.

CAPITULO IT

Organizacio do Manual

Artigo 4.°
Formato do Manual

1 — O MA pode ser integralmente elaborado e entregue ao INAC, 1. P.
em formato digital.

2 — O PEA constitui parte integrante do MA, devendo ser entregue
ao INAC, L. P. em formato digital e em volume separado do manual,
constituindo um apéndice a0 mesmo.

3 — O MA deve ser organizado por temas, seguindo, preferencial-
mente, a ordem com que sdo abordados no presente regulamento.

4 — O MA deve possuir um registo de paginas efetivas, emendas e
alteracdes, assim como um indice e um glossario de todas as siglas e
abreviaturas usadas no mesmo.

5 — Todas as paginas do MA devem conter, em cabegalho ou rodapé,
o niimero de pagina, o nimero da revisdo e a respetiva data.

6 — Além da informagao referida no niimero anterior, cada pagina
pode conter, em cabecalho ou rodapé, o logétipo do aerédromo ou do
operador, o nimero e titulo do capitulo, parte ou apéndice, bem como as
identificagdes do autor, do revisor e de quem aprova, e ainda qualquer
outra informagao que o operador entenda relevante.

Artigo 5.°
Localizacao do Manual

1 — O operador de aer6dromo deve manter no mesmo um exemplar
impresso do MA.

2 — O exemplar referido no nimero anterior ¢ autenticado pelo
operador de aer6dromo, contendo obrigatoriamente a referéncia da
aprovagdo pelo INAC, I. P..

3 — O exemplar referido no n.° 1 deve estar acessivel para con-
sulta pelas entidades que, por forca das suas atribuicdes legais
ou contratuais, tenham algum tipo de relagdo com o aerédromo,
bem como pelo pessoal do INAC, I. P. devidamente identificado
ou credenciado.
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CAPITULO III

Conteudo do Manual

SECCAO1
Informacgao Geral

Artigo 6.°
Generalidades
1 — O MA deve incluir as seguintes informagdes de carater geral:

a) Finalidade e ambito do manual, mencionando a legislagdo aplicavel
e com indicagdo dos seguintes setores nele incluidos:

i) Operacionais;

ii) Administrativos;

iii) Seguranga contra atos ilicitos;
iv) Outros, quando aplicaveis.

b) Referéncia a classificacdo atribuida ou a atribuir ao aerédromo,
bem como ao codigo de referéncia;

¢) Condigoes de utilizagdo, consistindo numa declaragdo indicando
as condigdes gerais de utilizagdo do aerédromo, incluindo, no caso
de aer6dromos de uso publico, o principio de ndo discriminagdo dos
utilizadores, garantindo a todos as mesmas condigdes;

d) Estrutura organizacional do aerédromo, contendo a descrigao de-
talhada da estrutura organizacional do aerédromo, com indicagdo do
responsavel maximo do operador de aerddromo e respetivo organigrama,
com especial relevancia as entidades com fungdes diretamente relacio-
nadas com a segurancga operacional, indicando os nomes e fungdes do
pessoal essencial, bem como as suas responsabilidades, incluindo ainda
o nome do diretor do aerédromo e do seu substituto nas suas auséncias,
com referéncia as competéncias eventualmente delegadas e respetivos
contactos;

e) Servigo de Controlo de Trafego Aéreo ou de Informagao de Tra-
fego de Aerodromo, com referéncia a existéncia de tais servigos, nome
e contacto do respetivo responsavel e caracterizag@o desse servigo, do
espago aéreo envolvente e do sistema de comunicagdes e de ajudas
radio relevantes;

/) Servigos de Fronteiras, com referéncia a existéncia de tal servigo,
designadamente de controlo documental de passageiros e tripulantes,
controlo aduaneiro e controlo sanitario e fitossanitario;

2) Servigo de Informag@o Aeronautica, incluindo os procedimentos
para a divulgacdo da informagdo e as formas de acesso a servigos de
informag@o pré-voo, com referéncia a existéncia de:

i) Um Servico de Informag&o Aeronautica de Aerédromo certificado, ou

ii) Um servigo que disponibilize a informagéo aeronautica publicada, ou

iii) Equipamentos ou meios que permitam fornecer as tripulagoes a
informagdo aerondutica pertinente, com uma breve caracterizacdo dos
mesmos;

h) Servigo de Meteorologia, consistindo na referéncia a existéncia de
tais servigos, nome e contacto do responsavel, bem como a caracterizagdo
desse mesmo servigo;

i) Servigos de seguranga contra atos ilicitos, referindo a existéncia
de servigo ou servigos responsaveis pela protegdo da aviagao civil con-
tra atos ilicitos, nomes e contactos dos responsaveis e caracterizagao
desses servicos;

7) SMS, especificando o sistema de gestao de seguranga operacional
adotado, de forma a assegurar o cumprimento de todos os requisitos de
seguranga operacional e conseguir o melhoramento continuo da segu-
ranga operacional, cujas caracteristicas essenciais constam do anexo I
ao presente regulamento, do qual faz parte integrante;

k) Sistema de registo, consistindo na descrigéo do sistema de registo de
movimentos de aeronaves, devendo, no caso dos aerodromos controlados,
ser permitido o registo ¢ alterag@o de dados dos movimentos, incluindo
as horas a que se realizaram, a inser¢do de voos ndo pré-programados no
horario diario, o acompanhamento do progresso dos voos e registo de
informagdes enviadas pelos operadores e, quando aplicavel, a indicagdo
da ocupagdo de infraestruturas, posigdes de estacionamento, tapetes,
portas de embarque ou balcdes de atendimento (check-in).

2 — Nos casos em que um ou mais servigos dos referidos nas
alineas e) a i) do nlimero anterior sejam prestados por terceiros, 0 MA
deve incluir um documento comprovativo de que a relagdo do aerodromo
com as entidades prestadoras de tais servigos encontra-se formalmente
estabelecida.
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3 — O processo completo relativo a formalizagdo da prestacdo de
servicos a que se refere o nimero anterior deve ser anexado ao respe-
tivo documento comprovativo ou ao MA, sendo igualmente admissivel
apenas uma referéncia no manual indicando onde ¢ que o processo se
encontra disponivel para eventual consulta pelas entidades com legi-
timidade para tal.

SECCAOTI
Informacgao de cadastro

Artigo 7.°
Descri¢ao geografica e registo de propriedade

Devem constar do MA os seguintes elementos relativos a descri¢do
geografica e ao registo de propriedade:

a) Nome do aer6dromo;

b) Descricao da localizagdo geografica do aerédromo, incluindo
plantas do aerédromo com indicagdo das instalagdes e equipamentos,
a localizagdo de cada manga de vento, zonas limitrofes e envolven-
tes do aerodromo, com indicagdo da localidade mais proxima e de
quaisquer instalagdes e equipamentos localizados fora dos limites do
aerddromo;

¢) Dados relativos ao registo de propriedade do aerédromo, terrenos
onde se encontra localizado e especificidades inerentes a essa titularidade.

SECCAO III

Informagao aeronautica

Artigo 8.°
Informacio divulgada através do AIS

1 — Nos casos em que a informagao relativa ao aerédromo ja conste
da AIP ou do Manual VFR, o MA pode efetuar apenas uma remissao
para os documentos referidos.

2 — Para os casos ndo incluidos no niimero anterior, aplica-se toda a
informacao constante do Capitulo 2 do Anexo 14, Volumes I ou II, e do
Anexo 15 a Convencgdo de Chicago, cuja descrigdo consta do Anexo 11
ao presente regulamento, do qual faz parte integrante.

SECCAO IV
Procedimentos e medidas de seguranga operacional

Artigo 9.°
Sistema de registos

O MA deve especificar os procedimentos para relatar quaisquer al-
teragdes a informagdo do aerédromo, constante das publicagdes de
informagao aeronautica, assim como procedimentos para requerer a
publicacdo de NOTAM, incluindo:

a) Procedimentos para notificar quaisquer alteragdes ao INAC, L. P.
e registo da declaragdo das alteragdes durante e fora do horario de fun-
cionamento do aerédromo;

b) Nomes e cargos dos responsaveis pela notificacdo das alteragdes, e
respetivos niimeros de telefone para contacto durante e fora do horario
de funcionamento do aerédromo;

¢) Moradas e nimeros de telefone, disponibilizados pelo INAC, 1. P.,
para onde as alteracdes devem ser notificadas.

Artigo 10.°
Acessos a area de movimentos

O MA especifica os procedimentos desenvolvidos que devem ser
seguidos em coordenacdo com o agente responsavel, de forma a preve-
nir a interferéncia ilicita na aviagdo civil no aerédromo, bem como as
entradas ndo autorizadas de pessoas, veiculos, equipamento, animais ou
outras na area de movimento, incluindo o seguinte:

a) Fungdo do operador do aerodromo, do operador da aeronave, dos
operadores fixos no aerodromo, da entidade responsavel pela seguranca
no aerédromo, da autoridade de aviag@o civil e de outros departamentos
governamentais, conforme aplicavel;

b) Nomes e cargos do pessoal responsavel pelo controlo do acesso
ao aerddromo, e respetivos ntimeros de telefone para contacto durante
e fora do periodo normal de trabalho.
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Artigo 11.°
Plano de emergéncia do aerédromo

1 — Para os aerodromos das classes I e I das categorias 1,2 ou 3 de
Salvamento e Luta Contra Incéndios, o PEA, a que se refere o n.° 2 do
artigo 4.°, deve ser elaborado em conformidade com o disposto no Anexo
III ao presente regulamento, do qual faz parte integrante.

2 — O PEA para aer6dromos das classes 11l e IV e das classes I ou
II de categoria 4 ou superior de Salvamento ¢ Luta Contra Incéndios
deve ser elaborado de acordo com o seguinte documento da Organizagio
da Aviagdo Civil Internacional: Doc 9137-AN/898 (Airport Services
Manual), Part 7 (Airport Emergency Planning).

Artigo 12.°
Salvamento e luta contra incéndios

No ambito do salvamento e luta contra incéndios o0 MA deve especi-
ficar as instalagdes, equipamento, pessoal e procedimentos existentes,
de forma a satisfazer os requisitos aplicaveis a tais operagdes, incluindo
o seguinte:

a) Os critérios de dimensionamento dos recursos humanos e materiais
a afetar;

b) Os recursos humanos e materiais disponiveis;

¢) Os nomes e cargos dos responsaveis;

d) Os programas de manutenc¢do do equipamento.

Artigo 13.°
Inspecio a area de movimento e superficies livres de obstaculos

O MA deve especificar os procedimentos para inspe¢do da area de
movimento do aerddromo e das superficies limitativas de obstaculos,
incluindo o seguinte:

a) Procedimentos para inspegdes regulares, periddicas e ndo progra-
madas, incluindo verifica¢do do coeficiente de atrito da pista e medidas
de acumulacdo de agua na pista e nos caminhos de circulagdo, durante
0s horarios normais de funcionamento do aerdédromo, bem como fora
desses mesmos horarios, quando aplicavel;

b) Procedimentos e meios de comunicagio com o servigo de trafego
aéreo ou de informag@o de voo, caso existam, durante uma inspe¢ao;

¢) Procedimentos para manter um registo de inspecdes efetuadas e
localizagdo desse registo;

d) Detalhes dos intervalos entre inspe¢des e regularidade com que
sdo efetuadas;

e) Lista de verificagdo para essas inspegoes;

f) Procedimentos para reportar os resultados das inspegdes e agdes de
acompanhamento dos resultados, para garantir a corre¢ao de situagdes
irregulares ou inseguras;

2) Nomes e fungdes dos responsaveis pelas inspegdes, bem como os
respetivos numeros de telefone para contacto durante e fora do periodo
normal de trabalho.

Artigo 14.°
Ajudas visuais luminosas e sistemas elétricos

O MA deve especificar os procedimentos para a inspe¢do, manutencao
e testes da iluminagdo aeronautica, envolvendo a iluminagéo de obsta-
culos, bem como de sinais, marcas e sistemas elétricos do aerédromo,
incluindo o seguinte:

a) Procedimentos para inspegdo durante e fora do horario de funcio-
namento do aerédromo, e a lista de verificagdes para essas inspegdes;

b) Procedimentos para registar o resultado das inspegdes e as agdes
seguidas para corrigir deficiéncias;

¢) Procedimentos para manutengéo de rotina e manutengao de emer-
géncia;

d) Procedimentos para sistemas auxiliares secundarios de forneci-
mento de energia, se existirem e, se aplicavel, os detalhes de outros
métodos para obviar a uma rutura total ou parcial do sistema;

e) Nomes e fungdes dos responsaveis pela inspe¢do e manutengio da
iluminago, bem como os respetivos nimeros de telefone para contacto
permanente.

Artigo 15.°

Manutencao da area de movimento

O MA deve especificar as instalagdes e procedimentos para a manu-
ten¢do da area de movimento, preventiva e corretiva, incluindo:

a) Procedimentos para manutengdo das areas pavimentadas;
b) Procedimentos para manutengao de pistas e caminhos de circulagdo
ndo pavimentados;
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¢) Procedimentos para manutencéo das faixas de pista e dos caminhos
de circulagdo;

d) Procedimentos para manutenc@o do sistema de drenagem do ae-
rédromo.

Artigo 16.°
Seguranca dos trabalhos e obras no aerédromo

O MA deve especificar os procedimentos necessarios para planear e
efetuar obras e trabalhos de manutengao de forma segura, incluindo os
que care¢am de ser executados com carater de urgéncia, na drea de movi-
mento ou na proximidade da drea de movimento, e que possam perfurar
as superficies limitativas de obstaculos, compreendendo o seguinte:

a) Procedimentos para comunicar com os servigos de trafego aéreo
ou de informagdo de voo durante a execugdo dos trabalhos;

b) Nomes, ntimeros de telefone e fungdes das pessoas e organizagdes
responsaveis pelo planeamento e execugdo dos trabalhos, assim como
procedimentos para contactar tais pessoas e organizagdes a qualquer
momento;

¢) Nomes e nimeros de telefone, durante e fora das horas de expe-
diente, dos operadores com base fixa no aerdédromo e operadores de
aeronaves que devam ser notificados dos trabalhos;

d) Lista de distribui¢do de planos de trabalho;

e) Normas de seguranga a cumprir no decurso dos trabalhos;

/) Sinalizagdo da area de trabalhos.

Artigo 17.°
Gestio da placa

O MA deve especificar os procedimentos de gestdo da placa de esta-
cionamento, incluindo o seguinte:

a) Procedimentos de coordenag@o entre os servigos de trafego aéreo
e 0s responsaveis pela gestdo da placa;

b) Procedimentos para atribui¢do de posi¢des de estacionamento
na placa;

¢) Procedimentos para langamento de motor e reboque (push-back)
em seguranga;

d) Servigos de sinalizagdo (marshalling);

e) Servigos de guiamento de aeronaves por viaturas (Follow-me).

Artigo 18.°
Gestao da seguranca operacional da placa

O MA deve especificar os procedimentos para assegurar a seguranga
operacional na placa, incluindo o seguinte:

a) Protecdo contra o sopro de jato das aeronaves (jet blast e sucgao);

b) Aplicagdo das precaucdes de seguranga durante as operagdes de
reabastecimento das aeronaves;

¢) Limpeza da placa;

d) Lavagem da placa;

e) Procedimentos para reportar incidentes e acidentes na placa de
estacionamento;

f) Procedimento para auditar o cumprimento das regras de seguranga
por parte de todo o pessoal a trabalhar na placa.

Artigo 19.°
Controlo de veiculos no lado ar

O MA deve especificar os procedimentos para controlo de veiculos a
superficie que operem na area de movimento ou nas zonas circundantes
a area de movimento, incluindo o seguinte:

a) Detalhes das normas de circulagao aplicadas, incluindo limites de
velocidade e meios para garantir o cumprimento das regras;

b) Método de emissdo de licengas ou outro titulo de autorizagdo de
condugdo para operar veiculos na area de movimento;

¢) Normas especificas de seguranga na operagao quando haja proxi-
midade de aeronaves;

d) Seguranga no abastecimento de combustiveis a aeronaves.

Artigo 20.°

Gestao de riscos de intrusiao de vida animal

O MA deve especificar os procedimentos para lidar com o risco as-
sociado as operagdes com aeronaves, na presenga de aves ou mamiferos
no circuito de voo da aeronave ou na area de movimento, incluindo o
seguinte:

a) Procedimentos para determinar os riscos induzidos pela presenga
de animais;
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b) Procedimentos para implementar programas de controlo da vida
animal;

¢) Procedimentos para minorar a interferéncia da vida animal nas
operagdes, incluindo técnicas de dispersao;

d) Procedimentos para notificag@o de colisdo de aeronave com vida
animal;

e) Nomes e fungdes dos responsaveis pelo controlo dos riscos indu-
zidos pela presenca de animais, e respetivos numeros de telefone para
contacto durante e fora do periodo normal de trabalho.

Artigo 21.°
Controlo de obstaculos

O MA deve conter especificagdes que determinem os procedimentos
para:

a) Monitorizagao das superficies limitativas de obstaculos e das cartas
tipo A para obstaculos na superficie de descolagem;

b) Controlo de obstaculos sujeitos a autoridade do operador, tais como
os originados por obras no aerodromo e procedimentos para a respetiva
sinalizagdo e divulgacido;

¢) Monitorizagdo da altura das constru¢des ou de estruturas localizadas
no interior dos limites das superficies limitativas de obstaculos;

d) Controlo de novos empreendimentos nas zonas confinantes com
0 aer6dromo;

e) Notificagdo ao INAC, 1. P. da natureza e localizagdo de obstaculos
e subsequente criagdo ou remoc¢do de obstaculos, conforme o caso, in-
cluindo emissdes de NOTAM e emendas as publicagdes de informagéo
aeronautica.

Artigo 22.°
Remocao de aeronaves

1 — O MA deve especificar os procedimentos de remogao de aerona-
ves imobilizadas na area de movimento ou em zonas adjacentes a area
de movimento, incluindo o seguinte:

a) Competéncias e fungdes do operador do aerédromo e do proprietario
constante do registo de propriedade da aeronave;

b) Procedimentos para notificar o proprietario constante do registo
de propriedade da aeronave;

¢) Procedimentos para mediar o contacto com os servigos de trafego
aéreo;

d) Procedimentos para obtengdo do equipamento e pessoal necessario
a remogao da aeronave imobilizada;

e) Nomes, fungdes e niimeros de telefone dos responsaveis pela
remogao da aeronave imobilizada.

2 — Se o plano ou procedimento de remogao de aeronaves constituir
um documento independente, 0 mesmo pode ser incluido no MA como
anexo, em substituicao do referido nas alineas a) a e).

Artigo 23.°
Manuseamento e armazenamento de matérias perigosas

1 — O MA deve especificar os procedimentos para o armazenamento
e manuseamento seguro de matérias perigosas no aerédromo, incluindo
o seguinte:

a) Procedimentos para preparagao de areas especificas para armaze-
namento de liquidos inflamdveis, incluindo combustivel destinado as
aeronaves, € quaisquer outras matérias perigosas;

b) O método a ser seguido na recegdo, armazenamento, distribuigao
e manuseamento de matérias perigosas.

2 — As matérias perigosas compreendem liquidos e solidos inflama-
veis, liquidos corrosivos, gases comprimidos e materiais magnetizados
ou radioativos.

3 — Os procedimentos para fazer face a derrames acidentais de ma-
térias perigosas devem ser incluidos no PEA.

Artigo 24.°
Operagdes com baixa visibilidade

O MA deve especificar os procedimentos a introduzir em operagdes
com baixa visibilidade, incluindo a medigdo e divulgac¢do do alcance
visual da pista, como e quando requerido, e os nomes ¢ nimeros de
telefone, para contacto durante e fora do periodo normal de trabalho, das
pessoas responsaveis pela medi¢do do alcance visual da pista.
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Artigo 25.°

Protecio das instalacdes de radar, ajudas radio,
telecomunicacdes e respetivas serviddes

1 — O MA deve especificar os procedimentos para protecdo dos
locais onde se encontram os radares e as ajudas de navegagdo por radio,
de forma a assegurar que o seu funcionamento nio seja degradado,
incluindo o seguinte:

a) Procedimentos para o controlo de atividades nas imediagdes do
radar e das instalagdes de apoio a navegacio;

b) Procedimentos para a manutengdo do solo nas imediagdes dessas
instalagdes;

¢) Procedimentos para o fornecimento e instalagdo de sinalizagdo que
notifique a presenca de perigos de radiagdo de micro-ondas.

2 — Nos casos em que as instalagdes de radar, ajudas radio e tele-
comunicagdes sao da competéncia de outra entidade, o operador de
aerodromo deve especificar apenas os procedimentos para garantir a
compatibilizagdo das construgdes e atividades realizadas no aerédromo
com as serviddes aplicaveis a essas mesmas instalagdes.

Artigo 26.°
Encerramento do aerédromo

O MA deve especificar os procedimentos para impedir a aterragem
de aeronaves sempre que o aerodromo esteja encerrado, incluindo a
descri¢@o dos meios existentes para o efeito.

CAPITULO IV

Seguros, derrogacdes e informacio adicional

Artigo 27.°
Seguro de responsabilidade civil

O MA deve conter uma cépia do seguro obrigatério de respon-
sabilidade civil valido, devendo o operador dar conhecimento ao
INAGC, L. P. de quaisquer alteragdes que tenham ocorrido apds a en-
trega do manual.

Artigo 28.°
Derrogacdes

1 — Sempre que se verificar o ndo cumprimento dos requisitos legais
e gerais estabelecidos na legislagdo aplicavel, mas que foram objeto
de isencdo ou derrogagdo por parte do INAC, 1. P., deve tal facto ser
referido no MA.

2 — Desde que devidamente justificado pelo operador de aerédromo,
em fungdo da classe do mesmo, e aceite pelo INAC, I. P., em sede de
aprovacdo do MA, admite-se a ndo inclusdo de alguns dos elementos
constantes do artigo 8.° do Decreto-Lei n.° 186/2007, de 10 de maio,
alterado pelo Decreto-Lei n.° 55/2010, de 31 de maio, no respetivo
manual.

3 — Para os aerédromos cuja area de movimento se situe na agua, a
aplicag@o do disposto nos artigos 7.°, 10.°, 12.°a 14.° ¢ 16.° a 26.° deve
ser efetuada com as necessarias adaptacdes, admitindo-se, desde que
devidamente justificado, a ndo inclusdo no MA de algumas das especi-
ficagdes referidas nos artigos mencionados.

4 — O disposto no artigo 15.° ndo se aplica aos aerddromos cuja area
de movimento se situe na agua.

5 — No caso dos heliportos, 0 MA deve ser adaptado as caracteristicas
particulares deste tipo de aerddromos, podendo, desde que devidamente
justificado, ndo incluir algumas das matérias constantes do presente
regulamento.

Artigo 29.°

Informacio adicional

O operador deve incluir no MA quaisquer outras informagdes ou
procedimentos que caracterizem o aerédromo e a sua operagéo, ou
que possam contribuir para a seguranga ¢ normal funcionamento do
aer6dromo.
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CAPITULOV
Disposicao final

Artigo 30.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua
publicagdo.

19 de margo de 2012. — O Presidente do Conselho Diretivo, Luis
Miguel Pereira Trindade Santos.

ANEXO I
Sistema de Gestao de Seguranga Operacional

[a que se refere a alinea j) do n.° 1 do artigo 6.°]

1 — O SMS deve ter como finalidade o estabelecimento de uma
verdadeira cultura de seguranga operacional e de melhoria continua.

2 — O SMS pode constituir um volume separado do MA, devendo
compreender:

a) A politica de seguranga e o seu relacionamento com 0 processo
operacional e de manutengio;

b) A estrutura ou organizagdo do SMS, incluindo o pessoal respon-
savel e a atribuicdo de competéncias e responsabilidades individuais e
de grupo para questdes de seguranga;

c) A estratégia e o planeamento do SMS, tais como o estabelecimento
de objetivos de seguranga, atribuindo prioridades para a implementa-
¢do de iniciativas de seguranga, estabelecendo um enquadramento de
controlo de riscos, de forma a estes serem minimizados tanto quanto
razoavel e praticavel, e considerando sempre os requisitos da regula-
mentago nacional;

d) A forma de implementagido do SMS, incluindo instala¢des, métodos
e procedimentos para a comunicacdo efetiva de mensagens de seguranga
e para a aplicagdo dos requisitos de seguranca;

e) Um sistema para implementagao e agdo sobre areas criticas de
seguranga (programa de medidas de seguranga);

/) Medidas para a promogdo da seguranga e prevengao de acidentes,
englobando um sistema para controlo de riscos que envolva a analise
e a forma de lidar com acidentes, incidentes, reclamagdes, defeitos e
falhas, e a continuidade da monitorizagdo da seguranga;

2) O sistema de auditoria e de revisdo (internas) do sistema de segu-
ranca, detalhando os sistemas e programas para controlo da qualidade
da seguranga;

h) O sistema de registos de todas as instalagdes no aerédromo re-
lacionadas com a seguranga, bem como os registos operacionais ¢ de
manutengdo do aerédromo, incluindo informagéo sobre o projeto e
construcao dos pavimentos para aeronaves e a iluminagio do aerédromo.
O sistema deve permitir a facil recolha de registos;

i) As competéncias e os programas de treino do pessoal, incluindo a
revisao e avaliagao da adequagao do treino do pessoal em cargos rela-
cionados com a seguranga e do sistema de certificagdo para avaliagdo
das suas competéncias;

) A incorporagdo e aplicagdo de clausulas de contrato relacionadas
com seguranga nos trabalhos de construgdo no aerédromo.

ANEXO II
Informacgao divulgada através do AIS

(a que se refere o n.° 2 do artigo 8.°)

1 — Nome (denominag¢ao do aerédromo), localiza¢do do aerédromo,
coordenadas geograficas do ponto de referéncia do aeroédromo (ARP)
determinadas nos termos do Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS
84), elevagio (elevagdo e ondulacdo geoide do aerédromo, elevagio de
cada soleira e ondulacéo geoide, a elevag@o do fim da pista e quaisquer
pontos significativos que existam ao longo da pista, e a elevagdo mais alta
da zona de aterragem de uma pista de aproximagao de precisdo), tempe-
ratura de referéncia, detalhes do farol rotativo (beacon) e identificacdo
do operador de aerédromo (nome do operador de aerodromo, enderego
e nimeros de telefone onde o representante designado do operador de
aerddromo possa ser contactado a qualquer hora).

2 — Dimensdes do aerdédromo e informagao relacionada, incluindo:

a) Caracterizagdo da pista: rumo verdadeiro, numero de designacao,
comprimento, largura, localizagao de soleira deslocada, quando exista,
inclinag@o, tipo de superficie, tipo de opera¢do (VFR, IFR com instru-
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mentos de ndo-precisdo ou de precisdo, e categorias I, Il ou III) e, para
uma pista de aproximacao de precisdo, a existéncia de uma zona livre
de obstaculos (OFZ);

b) Comprimento, largura e tipo de superficie da faixa ou da area de
seguranca (nos heliportos), areas de seguranga nas extremidades da pista
(RESA) e areas de paragem (stopways);

¢) Comprimento, largura e tipo de superficie dos caminhos de cir-
culagdo (taxiways);

d) Tipo de superficie da placa de estacionamento (Apron) e das posi-
¢oes de estacionamento das aeronaves (aircraft stands);

e) Comprimento e caracterizagdo do solo na area livre de obstaculos
(clearway);

/) Ajudas visuais para os procedimentos de aproximagdo, nomeada-
mente sistema de luzes de aproximagdo e sistema indicador da inclinagdo
para aproximagdes visuais (PAPI, A-PAPI, HAPI, T-VASIS, AT-VASIS),
marcagao e iluminagéo de pista, caminhos de circulago, outras orienta-
¢oes visuais e ajudas de controlo em caminhos de circulagédo (incluindo
posicdes de espera na pista, posigdes de espera intermédia, interse¢ao de
caminhos de circulagao e barras de paragem) e placa de estacionamento,
com localizag@o e tipo de sistema visual de orientagdo para estaciona-
mento de aeronaves (visual docking system);

2) Disponibilidade de energia de reserva para a iluminagao;

h) Localizagdo e frequéncia-radio dos pontos de verificagdo VOR
do aerdédromo;

i) Localizagdo e designagdo de rotas padrdo de circulagao de acronaves
no solo (standard taxi route);

J) Coordenadas geograficas no sistema WGS84, de cada soleira;

k) Coordenadas geograficas no sistema WGS84, dos pontos notaveis
do eixo dos caminhos de circulacdo (taxilane);

/) Coordenadas geograficas no sistema WGS84, de cada estaciona-
mento de aeronaves (stand);

m) Coordenadas geograficas no sistema WGS84 e elevagdo maxima
de obstaculos significantes nas areas de aproximagdo e descolagem, nas
areas de circuito de trafego circundante e nas imediagdes do aerédromo
(esta informagdo pode ser apresentada sob a forma de cartas, nomea-
damente as requeridas para a preparacdo de publicagdes de informacao
aeronautica);

n) Caracterizagdo do pavimento e sua resisténcia em fungdo do PCN
(obtido de acordo com o sistema de classificagdo ACN — PCN);

0) Identificagdo de um ou mais locais de verificagdo pré-voo do
altimetro na placa de estacionamento e a sua elevagao;

p) Distancias declaradas: distancia disponivel para corrida de descola-
gem (TORA), distancia disponivel para descolagem (TODA), distancia
disponivel para aceleragaio—paragem (ASDA), distancia disponivel para
aterragem (LDA), e, apenas para os heliportos, distancia necessaria para
a interrup¢do da manobra de descolagem (RTODAH);

q) Extratos do plano de remogdo de aeronaves imobilizadas: nimeros
de telefone, telex e fax e enderegos eletronicos do responsavel, no aero-
dromo, pela remogao de aeronaves imobilizadas na area de movimento
ou em local adjacente a mesma e informagdo sobre a capacidade de
remover uma aeronave imobilizada em relagdo ao avido critico que o
aerodromo tem capacidade para remover;

r) Informag@o sobre salvamento e combate a incéndios: o nivel de
protecdo disponivel, expresso em termos de categoria de servigos de
salvamento e combate a incéndios (que deve estar de acordo com o
avido critico estabelecido para o aerodromo), referéncia a existéncia
de protocolos estabelecidos com corporagdes de bombeiros e, caso
a categoria do aerodromo seja inferior ou igual a 2 e, tratando-se de
heliportos, H1, H2 ou H3, o tipo e quantidade de agentes extintores
normalmente disponiveis no aerédromo.

3 — Cartas aeronauticas relativas a opera¢ao no aerodromo.
ANEXO III

PEA dos aerédromos das classes | e Il das categorias 1, 2
ou 3 de Salvamento e Luta Contra Incéndios

(a que se refere o n.° 1 do artigo 11.°)

Artigo 1.°
Consideracdes gerais

1 — O PEA ¢é um documento exclusivo para cada infraestrutura ae-
ronautica, sendo dimensionado considerando a atividade operacional
especifica da infraestrutura e as condigdes em que ela se desenvolve.

2 — A elaboragdo do PEA tem em considerag@o varios fatores, com
destaque para as especificidades proprias de cada infraestrutura.
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3 — O PEA ¢ concebido com base em dois conceitos diferentes, em
funcao das Classes de Aerodromo:

a) PEA para aer6dromos de Classe I e I e Categoria 4 ou superior de
Salvamento e Luta Contra Incéndios;

b) PEA para aerodromos de Classes I1I e IV.

¢) PEA para aerodromos de Classe I e Il e Categoria 1, 2 ou 3 de
Salvamento e Luta Contra Incéndios.

4 — Os PEA referidos nas alineas a) e ) do nimero anterior seguem
a estrutura formal estabelecida pela OACI.

5 — A formatagdo dos PEA referidos na alinea ¢) do n.° 3 deve ser
desenvolvida em conformidade com o disposto no presente anexo.

6 — As diferentes concegdes dos PEA tém o objetivo de garantir o
ajustamento dos procedimentos previstos no PEA as especificidades de
operagao, decorrentes da classifica¢@o das infraestruturas em diferentes
classes.

7 — O PEA deve ser estruturado de forma a ser exequivel e facilmente
compreendido por todos os intervenientes na sua execucao.

8 — A existéncia de uma estrutura formal do PEA pressupde um
planeamento que garanta o cumprimento dos requisitos fundamentais
do PEA, nomeadamente, a eficiéncia, a estabilidade e o controlo.

9 — Existindo outras informagdes de relevo que permitam aperfei-
¢oar a qualidade do PEA, devem as mesmas ser inseridas no capitulo
em que se enquadram.

10 — O modelo de PEA dos aerédromos de Classe I e II e Catego-
ria 1, 2 ou 3 de Salvamento e Luta Contra Incéndios, cuja estrutura
formal satisfaz os requisitos minimos para a disponibilizacdo da
informacgao considerada pertinente num PEA, pode ser adaptado, no
caso de nao se moldar as necessidades especificas da infraestrutura,
devendo os ajustamentos a introduzir ter em consideracdo as instru-
¢oOes estabelecidas.

11 — Qualquer aerédromo pode optar pela estrutura formal do PEA
estabelecida pela OACI.

Artigo 2.°
Capa do PEA

1 — A capa do PEA ¢ a folha de rosto do documento, tendo a fina-
lidade de o identificar.

2 — Na capa do PEA deve constar o texto e a imagem que melhor
caracterizam o documento, sendo obrigatorio o seguinte:

a) A identificag@o da Classe da infraestrutura;

b) O nivel dos Meios de Socorro disponibilizados regularmente pela
infraestrutura;

¢) A identificagdo da Categoria de Salvamento e Luta Contra Incéndio
da aeronave critica da infraestrutura.

Artigo 3.°
Estrutura e conteudo

Os restantes aspetos relativos a estrutura e ao contetido do PEA para
os aerodromos das classes I e II e Categoria 1, 2 ou 3 de Salvamento e
Luta Contra Incéndios, devem seguir o modelo disponibilizado no sitio
da internet do INAC, 1. P., sem prejuizo do disposto nos n.*10 ¢ 11 do
artigo 1.° do presente anexo.
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Regulamento n.° 37/2013

Aprova o Modelo do Certificado de Aerédromo

O Decreto-Lei n.° 186/2007, de 10 de maio, na redagdo que lhe foi
conferida pelo Decreto-Lei n.° 55/2010, de 31 de maio, fixa as condi¢des
de construgao, certificacdo e exploragdo dos aerodromos civis nacionais
e estabelece os requisitos operacionais, administrativos, de seguranga e
de facilitagdo a aplicar nessas infraestruturas.

Em conformidade com o n.° 1 do artigo 10.° do mencionado diploma
“nenhum aerodromo pode estar aberto ao trafego aéreo sem estar cer-
tificado nos termos do presente decreto-lei”. Ademais, nos termos do
n.° 3 do mesmo artigo o modelo do certificado de aer6dromo ¢ aprovado
em regulamentagdo complementar do Instituto Nacional de Aviacdo
Civil, I. P. (INAC, L. P).

Face ao exposto, importa definir o modelo do certificado de aero-
dromo, fazendo constar do mesmo os elementos constantes do Decreto-
-Lei n.° 186/2007, de 10 de maio, na redagdo atual, e tendo como base
o Documento 9774 (Manual on Certification of Aerodromes) da Orga-
nizagdo da Aviagao Civil Internacional.





