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REGULAMENTO (CE) N.° 300/2008 DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 11 de Margo de 2008

relativo ao estabelecimento de regras comuns no dominio da seguranga da aviago civil e que revoga
o Regulamento (CE) n.° 2320/2002

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente o n.° 2 do artigo 80.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social
Europeu (1),

Apbs consulta ao Comité das Regides,

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (2), tendo em
conta o projecto comum aprovado em 16 de Janeiro de 2008
pelo Comité de Conciliaco,

Considerando o seguinte:

(1) Para proteger pessoas e bens na Unido Europeia, é neces-
sario obstar a pratica de actos de interferéncia ilicita nas
aeronaves civis que ponham em causa a seguranga da avi-
agdo civil, através do estabelecimento de regras comuns de
protecgdo da aviacdo civil. Este objectivo deverd ser alcan-
cado mediante a fixagdo de regras e normas de base
comuns de seguranca da aviagdo, bem como de mecanis-
mos de controlo do seu cumprimento.

(2)  No interesse geral da seguranga da aviagdo civil, é conve-
niente estabelecer uma base que permita uma interpreta-
¢do comum do anexo 17 da Convengdo de Chicago sobre
a Aviagdo Civil Internacional, de 7 de Dezembro de 1944.

(3) O Regulamento (CE) n.° 2320/2002 do Parlamento Euro-
peu e do Conselho, de 16 de Dezembro de 2002, relativo
ao estabelecimento de regras comuns no dominio da segu-
ranca da aviagdo civil (3), foi aprovado na sequéncia dos
acontecimentos ocorridos nos Estados Unidos em
11 de Setembro de 2001. E necessdria uma abordagem

() JO C 185 de 8.8.2006, p. 17.

(?) Parecer do Parlamento Europeu de 15 de Junho de 2006 (JO C 300 E
de 9.12.2006, p. 463), posicdo comum do Conselho de 11 de Dezem-
bro de 2006 (JO C 70 E de 27.3.2007, p. 21) e posi¢do do Parlamento
Europeu de 25 de Abril de 2007 (ainda ndo publicada no Jornal Ofi-
cial), resolugdo legislativa do Parlamento Europeu de 11 de Margo de
2008 (ainda ndo publicada no Jornal Oficial) e decisdo do Conselho de
4 de Marco de 2008.

(®) JO L 355 de 30.12.2002, p. 1. Regulamento alterado pelo Regula-
mento (CE) n.° 849/2004 (JO L 158 de 30.4.2004, p. 1. Rectificacdo
no JO L 229 de 29.6.2004, p. 3).

=

comum no dominio da seguranca da aviagdo civil e deve-
rdo ser estudados os meios mais eficazes de dar assisténcia
ap0s actos terroristas com grande impacto no sector dos
transportes.

E necessdrio rever o Regulamento (CE) n.° 2320/2002 a
luz da experiéncia adquirida, devendo o mesmo ser revo-
gado e substituido pelo presente regulamento tendo em
vista a simplificacdo, harmonizacdo e clarificacdo das
regras existentes e o aumento dos niveis de seguranca.

Atendendo a que é necessaria maior flexibilidade na adop-
¢do de medidas e procedimentos de seguranga para dar res-
posta a evolucdo das avaliacdes de risco e permitir a
introdugdo das novas tecnologias, o presente regulamento
deverd estabelecer os principios de base das medidas a
adoptar para proteger a aviagdo civil contra actos de inter-
feréncia ilicita, omitindo os pormenores técnicos e proces-
suais de aplicagdo desses principios.

O presente regulamento deverd aplicar-se aos aeroportos
que servem a aviacdo civil situados no territério dos
Estados-Membros, aos operadores que prestam servi¢os
nesses aeroportos e as entidades que fornecem bens efou
prestam servigos a esses aeroportos ou através deles.

Sem prejuizo da Convencdo referente as Infracgdes e a Cer-
tos Outros Actos Cometidos a Bordo de Aeronaves
(Téquio, 1963), da Convencédo para a Repressdo da Cap-
tura Ilicita de Aeronaves (Haia, 1970) e da Convencio para
a Repressdo de Actos Ilicitos contra a Seguranga da Avia-
¢do Civil (Montreal, 1971), o presente regulamento deverd
igualmente abranger as medidas de seguranga aplicdveis a
bordo, ou durante o voo, de aeronaves de transportadoras
aéreas comunitdrias.

Cada Estado-Membro é competente para decidir se coloca
agentes de seguranca a bordo de aeronaves registadas nesse
Estado-Membro e nos voos das transportadoras aéreas por
ele licenciadas, bem como para assegurar, em conformi-
dade com o ponto 4.7.7 do anexo 17 da Convengdo de
Chicago sobre a Aviacdo Civil Internacional e nos termos
dessa Convencdo, que esses agentes sejam agentes gover-
namentais especialmente seleccionados e formados, tendo
em conta as condi¢des de seguranca exigidas a bordo das
aeronaves.
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Os varios tipos de actividades de aviagdo civil ndo estdo
necessariamente sujeitos a0 mesmo grau de ameaga. Ao
estabelecer normas de base comuns de seguranca da avia-
¢do, deverio ser tidas em conta as dimensdes da aeronave,
a natureza da operagdo efou a frequéncia das operagdes
nos aeroportos, por forma a permitir a concessdo de
isencoes.

Deverd igualmente ser permitido que, com base numa ava-
liagdo de risco, os Estados-Membros apliquem medidas
mais restritivas do que as estabelecidas no presente
regulamento.

Os paises terceiros podem exigir a aplicagdo de medidas
distintas das estabelecidas no presente regulamento aos
voos que partam de um aeroporto de um Estado-Membro
com destino ao pais terceiro em causa ou que sobrevoem
o territorio deste dltimo. No entanto, sem prejuizo de
eventuais acordos bilaterais em que a Comunidade seja
parte, a Comissdo deverd ter a possibilidade de examinar as
medidas exigidas pelo pais terceiro.

Apesar de, num Estado-Membro, dois ou mais organismos
poderem desempenhar funcdes no dominio da seguranga
da aviacdo, cada Estado-Membro deverd designar uma
tnica autoridade responsavel pela coordenacdo e controlo
da aplicagdo das normas de seguranca.

A fim de definir as responsabilidades pela aplicagdo das
normas de base comuns de seguranca da aviacdo e de
enunciar as medidas exigidas aos operadores e a outras
entidades para esse efeito, cada Estado-Membro devera ela-
borar um programa nacional de seguranga da aviacdo civil.
Além disso, cada operador aeroportudrio, transportadora
aérea e entidade que aplique normas de seguranca da avi-
agdo deverdo elaborar, aplicar e manter um programa de
seguranga de modo a garantir o cumprimento das dispo-
sicdes do presente regulamento e de qualquer programa
nacional de seguranca da aviagdo civil aplicavel.

A fim de controlar o cumprimento das disposi¢des do pre-
sente regulamento e do programa nacional de seguranga
da aviagdo civil, cada Estado-Membro deverd elaborar um
programa nacional destinado a verificar o nivel e a quali-
dade da seguranca da aviagdo civil, e assegurar a sua
aplicacio.

A fim de controlar a aplicacio das disposi¢des do presente
regulamento pelos Estados-Membros, e também para for-
mular recomendacdes destinadas a melhorar a seguranca
da aviacdo, a Comissdo deverd efectuar inspeccdes, inclu-
indo inspecgdes sem aviso prévio.

Como regra geral, a Comissdo deverd publicar medidas que
tenham um impacto directo nos passageiros. Os actos de
execugdo que estabelecam medidas e procedimentos
comuns para a aplicacio das normas de base comuns de
seguranga da aviacdo que contenham informagdes de segu-
ranca sensiveis, assim como os relatérios de inspeccdo da
Comissdo e as respostas das autoridades competentes,
deverdo ser considerados «informagdes classificadas da
Unido Europeia» na acepgdo da Decisio 2001/844/CE,
CECA, Euratom da Comissdo, de 29 de Novembro de

(19)

(20)

(21)

(22)

2001, que altera o seu Regulamento Interno (*). Tais docu-
mentos ndo deverdo ser publicados e s6 deverdo ser facul-
tados aos operadores ¢ as entidades que neles tenham um
interesse legitimo.

As medidas necessdrias a execugdo do presente regula-
mento deverdo ser aprovadas nos termos da Decisdo
1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999, que
fixa as regras de exercicio das competéncias de execucio
atribuidas a Comissio (2).

Em especial, deverd ser atribuida competéncia a Comissdo
para aprovar medidas gerais destinadas a alterar elementos
ndo essenciais das normas de base comuns completando-
-as, para estabelecer critérios que permitam aos Estados-
-Membros derrogar as normas de base comuns e adoptar
medidas de seguranca alternativas, e para aprovar especi-
ficagdes para os programas nacionais de controlo da qua-
lidade. Atendendo a que tém alcance geral e se destinam a
alterar elementos ndo essenciais do presente regulamento
completando-o mediante o aditamento de novos elemen-
tos ndo essenciais, essas medidas devem ser aprovadas pelo
procedimento de regulamentacdo com controlo previsto
no artigo 5.°-A da Decisdo 1999/468|CE.

Quando, por imperativos de urgéncia, os prazos normal-
mente aplicdveis no ambito do procedimento de regula-
mentagdo com controlo ndo possam ser cumpridos, a
Comissdo deverd poder aplicar o procedimento de urgén-
cia previsto no n.° 6 do artigo 5.°-A da Decisdo
1999/468|CE, para a aprovagdo de regras comuns para a
proteccdo da aviacdo civil.

Deverd ser promovido o objectivo de criar um «ponto de
seguranga tnico» para todos os voos na Unido Europeia.

Além disso, ndo deverd ser necessario rastrear de novo os
passageiros ou a sua bagagem a chegada a um aeroporto
em voos provenientes de paises terceiros que tenham nor-
mas de seguranga da aviacdo equivalentes as estabelecidas
no presente regulamento. Por conseguinte, sem prejuizo
do direito que assiste a cada Estado-Membro de aplicar
medidas mais restritivas e das competéncias respectivas da
Comunidade e dos seus Estados-Membros, deverdo ser
encorajadas as decisdes da Comissdo e, se necessario, os
acordos entre a Comunidade e os paises terceiros que reco-
nhecam que as normas de seguranca aplicadas no pais ter-
ceiro sdo equivalentes as normas comunitdrias, visto que
favorecem o ponto de seguranga tinico.

O presente regulamento nido prejudica a aplicagio de
regras de seguranca da aviacdo, nomeadamente das que
digam respeito ao transporte de mercadorias perigosas.

(") JOL 317 de 3.12.2001, p. 1. Decisdo com a dltima redacgdo que lhe

foi dada pela Decisdo 2006/548/CE, Euratom (JO L 215 de 5.8.2006,
p- 38).

() JO L 184 de 17.7.1999, p. 23. Decisdo com a redaccio que lhe foi
dada pela Decisdo 2006/512/CE (JO L 200 de 22.7.2006, p. 11).
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(23)  Deverdo ser previstas san¢des para os casos de violagdo das
disposi¢des do presente regulamento. Essas sancdes, que
poderdo ser de cardcter civil ou administrativo, deverdo ser
efectivas, proporcionadas e dissuasivas.

(24) A Declaragio Ministerial sobre o Aeroporto de Gibraltar,
acordada em Cordova em 18 de Setembro de 2006,
durante a primeira reunido ministerial do Férum de Did-
logo sobre Gibraltar, substituird a Declaragdo Conjunta
sobre o Aeroporto de Gibraltar, feita em Londres em
2 de Dezembro de 1987, e o pleno cumprimento desta
declaragio serd considerado como cumprimento da Decla-
racdo de 1987.

(250 Atendendo a que os objectivos do presente regulamento, a
saber, proteger a aviagdo civil contra actos de interferéncia
ilicita e criar uma base para uma interpretagdo comum do
anexo 17 da Convencéo de Chicago sobre a Aviagio Civil
Internacional, ndo podem ser suficientemente realizados
pelos Estados-Membros e podem, pois, devido a dimensio
e aos efeitos do presente regulamento, ser melhor alcanga-
dos ao nivel comunitdrio, a Comunidade pode tomar medi-
das em conformidade com o principio da subsidiariedade
consagrado no artigo 5.° do Tratado. Em conformidade
com o principio da proporcionalidade consagrado no
mesmo artigo, o presente regulamento ndo excede o neces-
sario para alcancar aqueles objectivos,

APROVARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

Objectivos

1. O presente regulamento estabelece regras comuns para a
proteccdo da aviagdo civil contra actos de interferéncia ilicita que
ponham em causa a seguranga da aviagdo civil.

O presente regulamento estabelece igualmente a base para uma
interpretagdo comum do anexo 17 da Convengdo de Chicago
sobre a Aviacdo Civil Internacional.

2. Os meios para a consecugdo dos objectivos estabelecidos no
n.° 1 sdo os seguintes:

a) Estabelecimento de regras e normas de base comuns de segu-
ranga da aviagdo;

b) Mecanismos de controlo do cumprimento.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

1. O presente regulamento aplica-se:

a) A todos os acroportos ou partes de aeroportos situados no
territério dos Estados-Membros, que ndo sejam exclusiva-
mente utilizados para fins militares;

b) A todos os operadores, incluindo transportadoras aéreas, que
prestem servicos nos aeroportos referidos na alinea a);

¢) A todas as entidades que apliquem normas de seguranga da
aviagdo, que operem a partir de instalagdes situadas no inte-
rior ou no exterior das instalagdes acroportudrias e que for-
negam bens efou prestem servigos aos aeroportos referidos
na alinea a) ou através desses aeroportos.

2. A aplicacdo do presente regulamento ao aeroporto de
Gibraltar entende-se sem prejuizo das posicdes juridicas do Reino
de Espanha e do Reino Unido relativamente ao diferendo sobre a
soberania do territério em que o aeroporto se encontra situado.

Artigo 3.°

Defini¢des

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1) «Aviacdo civily, as operacdes aéreas efectuadas por aeronaves
civis, excluindo as operagdes realizadas por aeronaves esta-
tais referidas no artigo 3.° da Convencédo de Chicago sobre a
Aviagdo Civil Internacional;

2) «Seguranga da aviagdo», a combinagdo de medidas e de recur-
sos humanos e materiais destinada a proteger a avia¢io civil
contra actos de interferéncia ilicita que ponham em causa a
seguranga da aviacgdo civil;

3) «Operador», uma pessoa, organizagdo ou empresa que efec-
tue ou se oferega para efectuar uma operacdo de transporte
aéreo;

4) «Transportadora aérea», uma empresa de transporte aéreo
titular de uma licenca de exploracdo vélida ou equivalente;

5) «Transportadora aérea comunitdria», uma transportadora
aérea titular de uma licenga de exploragdo vélida concedida
por um Estado-Membro em conformidade com o Regula-
mento (CEE) n.° 2407/92 do Conselho, de 23 de Julho de
1992, relativo a concessdo de licengas as transportadoras
aéreas (1);

6) «Entidade», qualquer pessoa, organizagio ou empresa que
ndo seja um operador;

7) «Artigos proibidos», armas, explosivos ou outros dispositivos,
substancias ou artigos perigosos susceptiveis de ser utiliza-
dos para a pratica de actos de interferéncia ilicita que ponham
em causa a seguranga da avia¢io civil;

8) «Rastreio», a aplicacdo de meios técnicos ou outros destina-
dos a identificar efou detectar artigos proibidos;

(1) JO L 240 de 24.8.1992, p. 1.
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9) «Controlo de seguranga», a aplicacdo de meios susceptiveis de 24) «Correio», o despacho de correspondéncia e outros objectos,
impedir a introducdo de artigos proibidos; excluindo correio da transportadora aérea, enviados por ser-
vigos postais e a eles destinados, em conformidade com as

) ) ) regras da Unido Postal Universal;

10) «Controlo de acesso», a aplicagdo de meios susceptiveis de
impedir a entrada de pessoas e/ou veiculos ndo autorizados;

25) «Carga, os bens destinados ao transporte numa aeronave que

11) «Lado ar», a zona de movimento dos aeroportos e os terre- nao sejam a bagagem, o correio, o correio da transportadora
nos e edificios adjacentes, ou parte destes, de acesso restrito; aérea, o material da transportadora aérea e as provisdes a

bordo;

12) «Lado terra», as zonas dos aeroportos e os terrenos e edificios
adjacentes, ou parte destes, ndo incluidos no lado ar; 26) «Agente reconhecido», a transportadora aérea, o agente, o

transitdrio ou qualquer outra entidade que assegure os con-

13) «Zona restrita de seguranca, a zona do lado ar na qual, além trolos de seguranca no que respeita a carga ou ao correio;
de o acesso ser restrito, se aplicam outras normas de segu-
ranca da aviacdo;

27) «Expedidor conhecido», o expedidor de carga ou de correio
por conta propria cujos procedimentos respeitam regras e
14) «Zona demarcada», uma zona separada através de um con- normas comuns de seguranca suficientes para permitir o
trolo de acesso, quer de zonas restritas de seguranca quer, se transporte de carga ou correio em qualquer aeronave;
a propria zona demarcada for uma zona restrita de segu-
ranca, das outras zonas restritas de seguranca do aeroporto;
28) «Expedidor avengado», o expedidor de carga ou de correio

15) «Verificacdo de antecedentes», a verificagdo registada da iden- por conta propria cujos procedimentos respeitam regras e
tidade de um individuo, incluindo o eventual registo crimi- normas comuns de seguranca suficientes para permitir o
nal, como parte da avaliagio da sua aptidéo para aceder sem transporte dessa carga em aeronaves de carga ou de correio
escolta as zonas restritas de seguranga; em aeronaves de correio;

16) «Passageiros, bagagem, carga ou correio em transferéncia», os 29) «Controlo de seguranca da acronave», a inspecgio das partes
passageiros, a bagagem, a carga ou o correlo que partem de interiores da aeronave a que os passageiros possam ter tido
um aeroporto numa aeronave distinta daquela em que acesso, incluindo a inspec¢do do pordo, destinada a detectar
chegaram; T NSpeecao o porao, .

artigos proibidos e interferéncias ilicitas na aeronave;

17) «Passageiros, bagagem, carga ou correio em transito», os pas-
sageiros, a bagagem, a carga ou o correio que partem de um 30) «Verificagdo de seguranca da aeronave», a inspecgdo do inte-
aeroporto na mesma aeronave em que chegaram; rior e das zonas exteriores acessiveis da acronave destinada a

detectar artigos proibidos e interferéncias ilicitas que ponham
) ) ) ) em causa a seguranca da aeronave;

18) «Passageiro potencialmente causador de distdrbios», um pas-
sageiro expulso de um pais, uma pessoa considerada inad-
missivel por motivos relacionados com a imigracio ou uma
pessoa sujeita a uma medida judicial de coaccio; 31) «Agente de seguranga a bordo», uma pessoa contratada por

um Estado para viajar em aeronaves das transportadoras
aéreas licenciadas por esse Estado, com o objectivo de pro-

19) «Bagagem de cabina», a bagagem destinada ao transporte na teger essas aeronaves € OS seus ocupantes contra actos de
cabina da aeronave; interferéncia ilicita que ponham em causa a seguranca dos

V0O0s.

20) «Bagagem de pordo», a bagagem destinada ao transporte no
pordo da aeronave;

Artigo 4.°

21) «Bagagem de pordo acompanhada», a bagagem, transportada Normas de base comuns
no pordo de uma aeronave, registada para um voo por um
passageiro que viaje nesse mesmo voo;

1. As normas de base comuns de protec¢io da aviagdo civil
. , L contra actos de interferéncia ilicita que ponham em causa a segu-

22) «Correio da transportadora aérea», o correio cujo remetente ranca da aviacio civil constam do anexo
e cujo destinatdrio sdo ambos uma transportadora aérea; ¢ § ’

23) «Material da transportadora aérea», o material cujo remetente As normas de base comuns adicionais ndo previstas a data de

e cujo destinatdrio sdo ambos uma transportadora aérea ou
que ¢é utilizado por uma transportadora aérea;

entrada em vigor do presente regulamento devem ser aditadas ao
anexo nos termos do artigo 251.° do Tratado.
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2. As medidas gerais, que tém por objecto alterar elementos
nio essenciais das normas de base comuns referidas no n.° 1,
completando-as, sio aprovadas pelo procedimento de regulamen-
tagdo com controlo a que se refere o n.° 3 do artigo 19.°

Essas medidas gerais incidem sobre:
a) Os métodos de rastreio autorizados;
b) As categorias de artigos que podem ser proibidos;

¢) No que se refere ao controlo de acesso, os motivos para con-
ceder acesso ao lado ar e as zonas restritas de seguranca;

d) Os métodos autorizados para o controlo de veiculos e para
os controlos e verificagdes de seguranga das aeronaves;

e) Os critérios para o reconhecimento da equivaléncia das nor-
mas de seguranca dos paises terceiros;

f) As condi¢des em que a carga e o correio devem ser rastrea-
dos ou submetidos a outros controlos de seguranga, bem
como o processo para a aprovagdo ou designagio de agentes
reconhecidos, de expedidores conhecidos e de expedidores
avengados;

g) As condigdes em que o correio e o material da transporta-
dora aérea devem ser rastreados ou submetidos a outros con-
trolos de seguranca;

h) As condigdes em que as provisdes a bordo e as provisdes do
aeroporto devem ser rastreadas ou submetidas a outros con-
trolos de seguranca, bem como o processo para a aprovacio
ou designacio de fornecedores reconhecidos e de fornecedo-
res conhecidos;

i)  Os critérios para a definicdo das partes criticas das zonas res-
tritas de seguranca;

j)  Os critérios de recrutamento e os métodos de formagido do
pessoal;

k) As condicdes em que podem ser aplicados procedimentos
especiais de seguranca ou isencdes de controlos de seguranca;
e

)  Quaisquer medidas gerais ndo previstas a data de entrada em
vigor do presente regulamento que tenham por objecto alte-
rar elementos ndo essenciais das normas de base comuns
referidas no n.° 1, completando-as.

Por imperativos de urgéncia, a Comissdo pode recorrer ao proce-
dimento de urgéncia a que se refere o n.° 4 do artigo 19.°

3. As medidas de execu¢do das normas de base comuns refe-
ridas no n.° 1 e as medidas gerais referidas no n.° 2 sio aprovadas
pelo procedimento de regulamentagdo a que se refere o n.° 2 do
artigo 19.°

Essas medidas incluem:

a)  Os requisitos e procedimentos para o rastreio;

b) Uma lista de artigos proibidos;

¢) Os requisitos e procedimentos para o controlo de acesso;

d) Os requisitos e procedimentos para o controlo de veiculos e
para os controlos e verificagdes de seguranca das aeronaves;

e) As decisdes de reconhecimento da equivaléncia das normas
de seguranca aplicadas em paises terceiros;

f)  No que se refere a carga e ao correio, os procedimentos para
a aprovagdo ou designacdo de agentes reconhecidos, de expe-
didores conhecidos e de expedidores avengados, bem como
as obrigagdes a cumprir pelos mesmos;

g) Os requisitos e procedimentos para a realizagdo de controlos
de seguranca do correio da transportadora aérea e do mate-
rial da transportadora aérea;

h) No que se refere as provisdes a bordo e as provisdes do aero-
porto, os procedimentos para a aprovagdo ou designagio de
fornecedores reconhecidos e de fornecedores conhecidos,
bem como as obrigacdes a cumprir pelos mesmos;

i) A definicdio das partes criticas das zonas restritas de
seguranga;

j)  Os requisitos de recrutamento e formagdo do pessoal;

k) Os procedimentos especiais de seguranga ou as isen¢des dos
controlos de seguranga;

)  As especificacdes técnicas e os procedimentos para a apro-
vacdo e utilizagdo de equipamento de seguranca; e

m) Os requisitos e procedimentos relativos aos passageiros
potencialmente causadores de disttrbios.

4. Quando alterar o presente regulamento através de uma deci-
sdo tomada pelo procedimento de regulamenta¢do com controlo
a que se refere o n.° 3 do artigo 19.°, a Comissdo deve estabelecer
critérios que permitam aos Estados-Membros derrogar as normas
de base comuns referidas no n.° 1 e adoptar medidas de seguranca
alternativas que proporcionem um nivel adequado de proteccio
com base numa avaliagdo de risco local. Essas medidas alternati-
vas devem ser justificadas por motivos referentes as dimensoes da
aeronave ou a natureza, a escala ou a frequéncia das operacdes ou
de outras actividades relevantes.

Por imperativos de urgéncia, a Comissdo pode recorrer ao proce-
dimento de urgéncia a que se refere o n.° 4 do artigo 19.°

Os Estados-Membros devem informar a Comissdo dessas medidas.
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5. Os Estados-Membros asseguram a aplicacdo das normas de
base comuns a que se refere 0 n.° 1 nos respectivos territdrios.
Sempre que tiverem motivos para considerar que o nivel de segu-
ranca da aviagdo foi comprometido por uma falha de seguranca,
os Estados-Membros devem assegurar que sejam tomadas medi-
das adequadas e imediatas para rectificar essa falha e garantir a
seguranga permanente da aviagdo civil.

Artigo 5.°

Custos de seguranga

Nos termos da legislagio comunitdria pertinente, cada Estado-
-Membro pode determinar em que circunstincias e em que
medida os custos das medidas de seguranca tomadas nos termos
do presente regulamento para proteger a aviagio civil contra actos
de interferéncia ilicita deverdo ser suportados pelo Estado, pelas
entidades aeroportudrias, pelas transportadoras aéreas, por outros
servigos responsaveis ou pelos utilizadores. Se for caso disso e em
conformidade com a legislagio comunitdria, os Estados-Membros
podem contribuir, juntamente com os utilizadores, para os cus-
tos das medidas de seguranga mais restritivas tomadas nos termos
do presente regulamento. Sempre que seja possivel, quaisquer
encargos ou transferéncias de custos de seguranga devem estar
directamente relacionados com os custos da prestagdo dos servi-
¢os de seguranca em causa, e devem corresponder apenas aos cus-
tos realmente incorridos.

Artigo 6.°

Aplicagio de medidas mais restritivas pelos
Estados-Membros

1. Os Estados-Membros podem aplicar medidas mais restriti-
vas do que as normas de base comuns referidas no artigo 4.° Para
tal, devem basear-se numa avaliagdo de risco e agir em conformi-
dade com o direito comunitério. Essas medidas devem ser perti-
nentes, objectivas, ndo discriminatdrias e proporcionais ao risco
a que visam dar resposta.

2. OsEstados-Membros informam a Comissido dessas medidas
o mais rapidamente possivel apds a sua aplicagdo. Aquando da
recepcdo das informacgdes, a Comissdo deve comunicé-las aos res-
tantes Estados-Membros.

3. Os Estados-Membros ndo sdo obrigados a informar a
Comissdo caso as medidas em questdo se limitem a um voo em
concreto numa data especifica.

Artigo 7.°

Medidas de seguranca exigidas por paises terceiros

1. Sem prejuizo de eventuais acordos bilaterais em que a
Comunidade seja parte, os Estados-Membros devem notificar a
Comissdo das medidas exigidas por um pais terceiro para os voos
que partam de um aeroporto de um Estado-Membro com destino
a esse pais terceiro ou que sobrevoem o territério deste tltimo, se
essas medidas forem distintas das normas de base comuns referi-
das no artigo 4.°

2. A pedido do Estado-Membro em causa ou por iniciativa
propria, a Comissio examina a aplicacdo de quaisquer medidas
notificadas nos termos do n.° 1, podendo, pelo procedimento de
regulamentagdo a que se refere o n.° 2 do artigo 19.°, elaborar
uma resposta apropriada ao pais terceiro em questéo.

3. Odisposto nos n.”* 1 e 2 ndo se aplica se:

a) O Estado-Membro em causa aplicar as medidas em questdo
em conformidade com o disposto no artigo 6.% ou

b) A exigéncia do pais terceiro se limitar a um voo em concreto
numa data especifica.

Artigo 8.°

Cooperagio com a Organizagio da Aviagio Civil
Internacional

Sem prejuizo do disposto no artigo 300.° do Tratado, a Comis-
sdo pode celebrar um Memorando de Entendimento relativo as
auditorias com a Organizagio da Aviagdo Civil Internacional
(OACI) a fim de evitar a dupla verificagdo do cumprimento pelos
Estados-Membros do disposto no anexo 17 da Convencio de Chi-
cago sobre a Aviacdo Civil Internacional.

Artigo 9.’

Autoridade competente

Caso dois ou mais organismos desempenhem fung¢des no domi-
nio da seguranca da aviacio civil num Estado-Membro, este deve
designar uma Gnica autoridade (a seguir designada «autoridade
competente») como responsavel pela coordenagio e pelo controlo
da aplicacdo das normas de base comuns referidas no artigo 4.°

Artigo 10.°

Programa nacional de seguranca da aviagdo civil

1. Cada Estado-Membro elabora, aplica ¢ mantém um pro-
grama nacional de seguranga da aviagdo civil.

Esse programa define as responsabilidades pela aplicacdo das nor-
mas de base comuns referidas no artigo 4.° e descreve as medidas
exigidas para o efeito aos operadores e entidades.

2. Aautoridade competente faculta, por escrito e com base no
principio da «necessidade de saber, as partes relevantes do seu
programa nacional de seguranca da aviagdo civil aos operadores
e as entidades que considere terem um interesse legitimo.
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Artigo 11.°

Programa nacional de controlo da qualidade

1. Cada Estado-Membro elabora, aplica e mantém um pro-
grama nacional de controlo da qualidade.

Esse programa deve permitir ao Estado-Membro verificar a qua-
lidade da seguranca da aviacio civil, de modo a controlar o cum-
primento tanto das disposi¢des do presente regulamento como do
seu programa nacional de seguranca da aviagdo civil.

2. Asespecificagdes do programa nacional de controlo da qua-
lidade sdo aprovadas através da alteragdo do presente regula-
mento mediante o aditamento de um anexo, pelo procedimento
de regulamentagdo com controlo a que se refere o n.° 3 do
artigo 19.°

Por imperativos de urgéncia, a Comissdo pode recorrer ao proce-
dimento de urgéncia a que se refere o n.° 4 do artigo 19.°

O programa deve permitir a detecgdo e correc¢io rapidas de defi-
ciéncias. Deve estabelecer igualmente que todos os aeroportos,
operadores e entidades responsaveis pela aplicacdo das normas de
seguranga da aviagdo situados ou estabelecidos no territério do
Estado-Membro em causa sejam controlados periodicamente,
quer directamente pela autoridade competente, quer sob a sua
supervisdo.

Artigo 12.°

Programa de seguranca aeroportudria

1. Cada operador aeroportudrio elabora, aplica e mantém um
programa de seguranca acroportudria.

Esse programa deve descrever os métodos e procedimentos que o
operador aeroportudrio deve aplicar para dar cumprimento tanto
as disposicdes do presente regulamento como ao programa naci-
onal de seguranga da aviacio civil do Estado-Membro em que o
aeroporto estd situado.

O programa deve incluir disposi¢des internas de controlo da qua-
lidade que descrevam a forma como o operador aeroportudrio
deve controlar o cumprimento desses métodos e procedimentos.

2. O programa de seguranga aeroportudria é submetido a auto-
ridade competente que, se for caso disso, pode tomar mais
medidas.

Artigo 13.°

Programa de seguranca da transportadora aérea

1. Cada transportadora aérea elabora, aplica e mantém um
programa de seguranca proprio.

Esse programa deve descrever os métodos e procedimentos que a
transportadora aérea deve aplicar para dar cumprimento tanto as
disposi¢des do presente regulamento como ao programa nacio-
nal de seguranga da aviacdo civil do Estado-Membro a partir do
qual presta os seus servigos.

O programa deve incluir disposi¢des internas de controlo da qua-
lidade que descrevam a forma como a transportadora aérea deve
controlar o cumprimento desses métodos e procedimentos.

2. Quando tal for requerido, o programa de seguranga da
transportadora aérea é submetido a autoridade competente que,
se for caso disso, pode tomar mais medidas.

3. Sempre que o programa de seguranca de uma transporta-
dora aérea comunitdria tiver sido aprovado pela autoridade com-
petente do Estado-Membro que concedeu a licenga de exploracio,
essa transportadora aérea é reconhecida pelos restantes Estados-
-Membros como tendo satisfeito os requisitos estabelecidos no
n.° 1. O que precede ndo prejudica o direito de um Estado-
-Membro solicitar a qualquer transportadora aérea pormenores
sobre a forma como aplica:

a) As medidas de seguranga impostas por esse Estado-Membro
nos termos do artigo 6.% efou

b) Os procedimentos locais apliciveis nos aeroportos onde
opera.

Artigo 14.°

Programa de seguranca das entidades

1. Cada entidade a que o programa nacional de seguranca da
aviagdo civil referido no artigo 10.° exija a aplicacdo de normas
de seguranca da aviacdo elabora, aplica e mantém um programa
de seguranca.

Esse programa deve descrever os métodos e procedimentos que a
entidade deve aplicar para dar cumprimento ao programa nacio-
nal de seguranca da aviacdo civil do Estado-Membro no que res-
peita as suas operagdes nesse Estado-Membro.

O programa deve incluir disposi¢des internas de controlo da qua-
lidade que descrevam a forma como a prépria entidade deve con-
trolar o cumprimento desses métodos e procedimentos.

2. Quando tal for requerido, o programa de seguranca da enti-
dade que aplica normas de seguranga da aviagdo ¢ submetido a
autoridade competente que, se for caso disso, pode tomar mais
medidas.

Artigo 15.°

Inspeccdes da Comissdo

1. Em coopera¢do com a autoridade competente do Estado-
-Membro em questdo, a Comissdo efectua inspecgdes, nomeada-
mente inspecgdes aos acroportos, aos operadores e as entidades
que aplicam normas de seguranga da aviagdo, com o objectivo de
controlar a aplicacdo das disposi¢des do presente regulamento
pelos Estados-Membros e, se for caso disso, fazer recomendagdes
destinadas a melhorar a seguranca da aviacdo. Para o efeito, a
autoridade competente informa por escrito a Comissdo de todos
0s aeroportos que servem a aviacdo civil situados no seu territ6-
rio que ndo estejam abrangidos pelo n.° 4 do artigo 4.°

Os procedimentos aplicdveis a realizacdo das inspec¢des da
Comissdo sdo aprovados pelo procedimento de regulamentagio a
que se refere o n.° 2 do artigo 19.°
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2. Asinspecgdes da Comissdo aos aeroportos, aos operadores
e as entidades que aplicam normas de seguranga da aviagio sdo
efectuadas sem aviso prévio. A Comissdo informa com antecedén-
cia suficiente o Estado-Membro em questdo da realiza¢do de uma
inspeccao.

3. Osrelatérios das inspecgdes da Comissdo sdo comunicados
a autoridade competente do Estado-Membro em questio, que
deve, na sua resposta, indicar as medidas tomadas para corrigir as
eventuais deficiéncias identificadas.

O relatério e a resposta da autoridade competente sio subsequen-
temente comunicados as autoridades competentes dos restantes
Estados-Membros.

Artigo 16.°

Relatério anual

A Comissdo apresenta anualmente ao Parlamento Europeu, ao
Conselho e aos Estados-Membros um relatério que os informe
sobre a aplicacdo do presente regulamento e sobre o seu impacto
na melhoria da seguranga aérea.

Artigo 17.°

Grupo Consultivo de Interessados

Sem prejuizo das competéncias do comité a que se refere o
artigo 19.°, a Comissdo cria um Grupo Consultivo de Interessa-
dos na Seguranca da Aviagdo, composto por organizagdes euro-
peias representativas envolvidas ou directamente interessadas na
seguranga da aviagdo. A missdo deste grupo ¢ unicamente acon-
selhar a Comissdo. O comité a que se refere o artigo 19.° mantém
o Grupo Consultivo de Interessados informado ao longo de todo
o0 processo regulamentar.

Artigo 18.°
Divulgacio da informagio
Regra geral, a Comissdo publica as medidas que tenham impacto
directo sobre os passageiros. No entanto, os seguintes documen-

tos sdo considerados «nformacdes classificadas da Unido Euro-
peia» na acepc¢io da Decisdo 2001/844/CE, CECA, Euratom:

a) As medidas e os procedimentos referidos nos n.” 3 e 4 do
artigo 4.°, no n.° 1 do artigo 6.° e no n.° 1 do artigo 7.°, caso
contenham informagdes de seguranga sensiveis;

b) Os relatérios das inspeccdes da Comissio e as respostas das
autoridades pertinentes, referidos no n.° 3 do artigo 15.°

Artigo 19.°
Procedimento de comité
1. A Comissdo ¢ assistida por um comité.

2. Sempre que se faga referéncia ao presente niimero, sio apli-
céveis os artigos 5.° e 7.° da Decisdo 1999/468/CE, tendo-se em
conta o disposto no seu artigo 8.°

O prazo previsto no n.° 6 do artigo 5.° da Decisdo 1999/468/CE
¢ de um més.

3. Sempre que se faca referéncia ao presente ntiimero, sdo apli-
céveis os n.” 1 a 4 do artigo 5.°-A e o artigo 7.° da Decisdo
1999/468CE, tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

4. Sempre que se faca referéncia ao presente nimero, sdo apli-
cdveis os n.” 1, 2, 4 e 6 do artigo 5.°-A e o artigo 7.° da Decisdo
1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

Artigo 20.°

Acordos entre a Comunidade e os paises terceiros

Sempre que necessdrio e em conformidade com o direito comu-
nitdrio, podem ser previstos, nos acordos de servigos aéreos entre
a Comunidade e um pais terceiro nos termos do artigo 300.° do
Tratado, acordos que reconhegam que as normas de seguranca
aplicadas num pais terceiro sdo equivalentes as normas comuni-
trias, a fim de alcangar o objectivo de um «ponto de seguranca
tinico» para todos os voos entre a Unido Europeia e os paises
terceiros.

Artigo 21.°

Sancgdes

Os Estados-Membros estabelecem as regras relativas as sanc¢des
aplicdveis as infrac¢des ao disposto no presente regulamento e
tomam todas as medidas necessdrias para garantir a sua aplica-
¢do. As sangdes previstas devem ser efectivas, proporcionadas e
dissuasivas.

Artigo 22.°

Relatério da Comissdo sobre o financiamento

A Comissdo apresentard, até 31 de Dezembro de 2008, um rela-
torio sobre os principios subjacentes ao financiamento dos cus-
tos das medidas de seguranca da aviacdo civil. Esse relatério
analisard as medidas a tomar para garantir que sejam utilizadas
taxas de seguranca apenas para cobrir os custos de seguranca,
bem como para melhorar a transparéncia de tais taxas. O relat6-
rio também referird os principios necessdrios para salvaguardar
uma concorréncia sem distor¢des entre acroportos e entre trans-
portadoras aéreas, e os diferentes métodos para garantir a defesa
dos consumidores no que se refere a distribuicio dos custos das
medidas de seguranca entre os contribuintes e os utilizadores. O
relatério da Comissdo serd acompanhado, se for caso disso, de
uma proposta legislativa.

Artigo 23.°

Revogacdo

E revogado o Regulamento (CE) n.° 2320/2002.
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Artigo 24.°

Entrada em vigor

1. O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia
seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

2. Eaplicdvel a partir da data especificada nas normas de exe-
cugdo aprovadas nos termos dos n.** 2 e 3 do artigo 4.°, mas o

mais tardar 24 meses apés a entrada em entrada em vigor do pre-
sente regulamento.

3. Em derrogacdo do n.° 2, os n.** 2, 3 ¢ 4 do artigo 4.°, o
artigo 8.°, 0 n.° 2 do artigo 11.°, o segundo paragrafo don.° 1 do
artigo 15.°, o artigo 17.°, o artigo 19.° e o artigo 22.° sdo aplicd-
veis a partir da data de entrada em vigor do presente regulamento.

O presente regulamento ¢é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Estrasburgo, em 11 de Marco de 2008.

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente
H.-G. POTTERING

Pelo Conselho
O Presidente
J. LENARCIC
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ANEXO

NORMAS DE BASE COMUNS DE PROTECC[\O DA AVIA(;AO CIVIL CONTRA ACTOS DE INTERFERENCIA

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

ILICITA (ARTIGO 4.°)

SEGURANCA DO AEROPORTO

Requisitos de planeamento aeroportudrio

1. Os requisitos de aplicacdo das normas de base comuns estabelecidos no presente anexo e nos actos de execugio
devem ser plenamente tidos em conta no projecto e na construcdo de novas instalagdes aeroportudrias ou na alte-
racdo de instalagdes existentes.

2. Nos acroportos, devem ser criadas as seguintes zonas:
a) Lado terra;
b) Lado ar;
¢)  Zonas restritas de seguranca; e

d)  Partes criticas das zonas restritas de seguranca.

Controlo do acesso
1. O acesso ao lado ar deve ser restrito, para impedir a entrada de pessoas e veiculos ndo autorizados nessas zonas.

2. O acesso s zonas restritas de seguranca deve ser controlado, para garantir que nelas ndo entrem pessoas e vei-
culos ndo autorizados.

3. S6 pode ser concedido acesso ao lado ar e as zonas restritas de seguranca as pessoas e aos veiculos que satisfagam
as condicdes de seguranca exigidas.

4. Antes da emissdo dos respectivos cartdes, quer de identificacdo de tripulante, quer de identificagdo aeroportudria,
que permitem o acesso sem escolta as zonas restritas de seguranga, as pessoas, incluindo os membros da tripu-
lagdo de voo, devem ser aprovadas numa verificagdo de antecedentes.

Rastreio de pessoas que ndo sejam passageiros e dos objectos que transportem

1. As pessoas que ndo sejam passageiros e os objectos que elas transportem devem ser submetidos a um rastreio,
realizado de forma aleatdria e continua, a entrada das zonas restritas de seguranca, para impedir a introducéo de
artigos proibidos nessas zonas.

2. As pessoas que ndo sejam passageiros e os objectos que elas transportem devem ser submetidos a um rastreio a
entrada das partes criticas das zonas restritas de seguranca, para impedir a introducéo de artigos proibidos nessas
partes.

Controlo dos veiculos

Os veiculos devem ser controlados a entrada das zonas restritas de seguranca, para impedir a introdugdo de artigos
proibidos nessas zonas.

Vigilancia, rondas e outros controlos fisicos

Deve ser assegurada a vigilancia e a realizagdo de rondas e de outros controlos fisicos nos aeroportos e, se for caso
disso, nas zonas adjacentes de acesso publico, para identificar comportamentos suspeitos e vulnerabilidades que pos-
sam ser exploradas para a pratica de actos de interferéncia ilicita e para dissuadir as pessoas de praticar tais actos.
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4.1.

ZONAS DEMARCADAS DOS AEROPORTOS

As aeronaves estacionadas nas zonas demarcadas dos aeroportos as quais se apliquem as medidas alternativas referi-
das no n.° 4 do artigo 4.° devem ser separadas das aeronaves as quais se apliquem integralmente as normas de base
comuns, de forma a garantir que as normas de seguranca aplicadas as aeronaves, aos passageiros, a bagagem, a carga
e ao correio ndo sejam comprometidas.

SEGURANCA DAS AERONAVES

Antes da partida, as aeronaves devem ser submetidas a um controlo ou a uma verificacdo de seguranca para garan-
tir a inexisténcia de artigos proibidos a bordo. As acronaves em transito podem ser sujeitas a outras medidas
adequadas.

Todas as aeronaves devem ser protegidas contra interferéncias ndo autorizadas.

PASSAGEIROS E BAGAGEM DE CABINA

Rastreio dos passageiros e da bagagem de cabina

Todos os passageiros em inicio de viagem, em transferéncia e em transito e a respectiva bagagem de cabina devem
ser submetidos a um rastreio para impedir a introdugdo de artigos proibidos nas zonas restritas de seguranca e a
bordo da aeronave.

Os passageiros em transferéncia e a respectiva bagagem de cabina podem ser dispensados do rastreio nas seguin-
tes situacoes:

a) A chegada de um Estado-Membro, salvo se a Comissdo ou esse Estado-Membro tiverem informado que esses
passageiros e a respectiva bagagem de cabina ndo podem ser considerados como tendo sido rastreados em
conformidade com as normas de base comuns; ou

b) A chegada de um pais terceiro que aplique normas de seguranca reconhecidas como equivalentes as normas
de base comuns pelo procedimento de regulamentagdo a que se refere o n.° 2 do artigo 19.°

Os passageiros em transito e a respectiva bagagem de cabina podem ser dispensados do rastreio nas seguintes
situagoes:

a)  Caso permanecam a bordo da aeronave; ou

b)  Caso ndo se misturem com passageiros rastreados, a espera de embarcar, que ndo sejam aqueles que embar-
cam na mesma aeronave; ou

¢) A chegada de um Estado-Membro, salvo se a Comissdo ou esse Estado-Membro tiverem informado que esses
passageiros e a respectiva bagagem de cabina ndo podem ser considerados como tendo sido rastreados em
conformidade com as normas de base comuns; ou

d) A chegada de um pais terceiro que aplique normas de seguranga reconhecidas como equivalentes s normas
de base comuns pelo procedimento de regulamentagdo a que se refere o n.° 2 do artigo 19.°

4.2. Protecgio dos passageiros e da bagagem de cabina

Os passageiros e a respectiva bagagem de cabina devem ser protegidos contra interferéncias ndo autorizadas a
partir do ponto em que sio rastreados até a partida da aeronave em que sdo transportados.

Os passageiros rastreados, a espera de embarcar, ndo se devem misturar com os passageiros que chegam ao aero-
porto, excepto:

a)  Quando os passageiros cheguem de um Estado-Membro, desde que a Comissdo ou esse Estado-Membro ndo
tenham informado que esses passageiros e a respectiva bagagem de cabina ndo podem ser considerados
como tendo sido rastreados em conformidade com as normas de base comuns; ou

b) Quando os passageiros cheguem de um pais terceiro que aplique normas de seguranca reconhecidas como
equivalentes as normas de base comuns pelo procedimento de regulamentacio a que se refere o n.° 2 do
artigo 19.°
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4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

6.1.

6.2.

Passageiros potencialmente causadores de distirbios

Antes da partida, os passageiros potencialmente causadores de distirbios devem ser submetidos a medidas de segu-
ranca adequadas.

BAGAGEM DE PORAO

Rastreio da bagagem de porio

1. Toda a bagagem de pordo deve ser rastreada antes de ser carregada na aeronave, a fim de impedir a introducdo de
artigos proibidos nas zonas restritas de seguranga e a bordo da aeronave.

2. A bagagem de pordo em transferéncia pode ser dispensada do rastreio nas seguintes situagdes:

a) A chegada de um Estado-Membro, salvo se a Comissdo ou esse Estado-Membro tiverem informado que essa
bagagem de pordo ndo pode ser considerada como tendo sido rastreada em conformidade com as normas
de base comuns; ou

b) A chegada de um pais terceiro que aplique normas de seguranca reconhecidas como equivalentes as normas
de base comuns pelo procedimento de regulamentagdo a que se refere o n.° 2 do artigo 19.°

3. A bagagem de pordo em transito pode ser dispensada do rastreio caso permanega a bordo da aeronave.

Protec¢do da bagagem de pordo

A bagagem de pordo a transportar numa aeronave deve ser protegida contra interferéncias ndo autorizadas desde o
ponto em que ¢é rastreada ou aceite a guarda da transportadora aérea, consoante a circunstancia que ocorra primeiro,
até a partida da aeronave em que deva ser transportada.

Reconciliagio da bagagem
1. Cada pega de bagagem de porio deve ser identificada como acompanhada ou ndo acompanhada.

2. A bagagem de pordo ndo acompanhada ndo deve ser transportada, a menos que tenha sido separada devido a
factores alheios ao controlo do passageiro ou submetida a controlos de seguranca adequados.

CARGA E CORREIO

Controlos de seguranga apliciveis a carga e ao correio

1. Toda a carga e correio devem ser submetidos a controlos de seguranca antes de serem carregados numa aero-
nave. As transportadoras aéreas ndo podem aceitar transportar carga ou correio numa aeronave, a menos que
tenham elas préprias aplicado esses controlos ou que a aplicagdo dos controlos tenha sido confirmada e assegu-
rada por um agente reconhecido, um expedidor conhecido ou um expedidor avencado.

2. A carga e o correio em transferéncia podem ser submetidos a controlos de seguranca alternativos que venham a
ser especificados em actos de execugdo.

3. Acargae o correio em transito podem ser dispensados dos controlos de seguranga caso permanecam a bordo da
aeronave.

Proteccdo da carga e do correio

1. Acargae o correio a transportar numa aeronave devem ser protegidos contra interferéncias ndo autorizadas desde
o ponto em que sio aplicados os controlos de seguranca até a partida da aeronave em que devam ser
transportados.

2. Acarga e o correio que ndo sejam devidamente protegidos contra interferéncias ndo autorizadas ap6s a aplicagdo
dos controlos de seguranga devem ser submetidos a rastreio.
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10.

11.

12.

CORREIO E MATERIAL DA TRANSPORTADORA AEREA

O correio e o material da transportadora aérea devem ser submetidos a controlos de seguranca e posteriormente pro-
tegidos até serem carregados na aeronave, para impedir a introdugdo de artigos proibidos a bordo da aeronave.
PROVISOES DE BORDO

As provisdes de bordo, incluindo os produtos de restauragdo, destinadas ao transporte ou a utilizacdo a bordo da aero-
nave devem ser submetidas a controlos de seguranga e posteriormente protegidas até serem carregadas na acronave,
para impedir a introducdo de artigos proibidos a bordo da acronave.

PROVISOES DO AEROPORTO

As provisdes destinadas a venda ou utilizagdo nas zonas restritas de seguranga dos aeroportos, incluindo as mercado-
rias das lojas francas e dos restaurantes, devem ser submetidas a controlos de seguranca, para impedir a introducio de
artigos proibidos nessas zonas.

MEDIDAS DE SEGURANCA DURANTE O VOO

1. Sem prejuizo das regras de seguranca operacional da aviacdo aplicdveis:

a)  Durante o voo, deve ser impedida a entrada de pessoas ndo autorizadas na cabina de pilotagem;

b)  Durante o voo, os passageiros potencialmente causadores de distdrbios devem ser submetidos a medidas de
seguranga adequadas.

2. Devem ser tomadas medidas de seguranca adequadas, como seja a formagdo da tripulacdo técnica e do pessoal de
cabina, para impedir actos de interferéncia ilicita durante um voo.

3. Nio sdo permitidas armas a bordo de uma aeronave, com excep¢do das que sdo transportadas no pordo, salvo
quando tenham sido preenchidas as condi¢des de seguranga exigidas nos termos da respectiva legislagdo nacio-
nal e os Estados envolvidos o autorizem.

4. O disposto no ponto 3 aplica-se igualmente aos agentes de seguranca a bordo que transportem armas.

RECRUTAMENTO E FORMACAO DO PESSOAL

1. Aspessoas que executam ou sdo responsdveis pela execugdo do rastreio, do controlo de acesso ou de outros con-
trolos de seguranca devem ser recrutadas, formadas e, se necessdrio, certificadas de modo a assegurar que estdo
habilitadas e tém as competéncias necessarias para desempenhar as funcdes que lhes estdo atribuidas.

2. As pessoas que ndo sejam passageiros e devam ter acesso as zonas restritas de seguranca, devem receber forma-
¢do em matéria de seguranca antes de lhes ser concedido um cartdo de identifica¢do aecroportudrio ou um cartdo
de identificacdo de tripulante.

3. A formacio referida nos pontos 1 e 2 deve incluir ac¢des de formacao inicial e de formacio continua.

4. Os instrutores envolvidos na formagdo das pessoas mencionadas nos pontos 1 e 2 devem ter as qualificagdes
necessarias.

EQUIPAMENTOS DE SEGURANCA

Os equipamentos utilizados para o rastreio, o controlo de acesso e os restantes controlos de seguranga devem cumprir
as especificagdes definidas e ser adequados a realizacdo dos controlos em causa.




