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CONSELHO DA REVOLUCAO

Resolucdo n.° 163/81

Nos termos da alinea a) do artigo 146.° ¢ do n.° 4
do artigo 277.° da Constitui¢do, o Conselho da Revo-
lug@io, precedendo parecer da Comissdo Constitucional,
pronuncia-se, para os efeitos dos n.°* 1 e 3 do ar-
tigo 278.° da Constituigdo, pela inconstitucionalidade
do Decreto da Assembleia da Republica n.°> 20/11, de
23 de Junho de 1981, que altera a redacgdo dos arti-
gos 3.°, 4.°, 5. e 8.° da Lei n.° 46/77, de 8 de Julho,
que «veda a empresas privadas e outras entidades da
mesma natureza a actividade econ6mica em deter-
minados sectores», por violagdo do disposto no ar-
tigo 85.°, n.° 2, da Constituigdo.

Aprovada em Conselho da Revolugdo em 17
de Julho de 1981.

O Presidente do Conselho da Revolugdo, Anténio
Ramalho Eanes.
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MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Decreto n.° 96/81
de 24 de Julho

O Governo decreta, nos termos da alinea ¢) do ar-
tigo 200. da Constituicdo, o seguinte:

Artigo tnico. Sdo aprovados, para ratificacdo, os
Pro‘ocolos n."t 1, 2. 3 e 4 de Montreal, assinados
em Montreal em 25 de Setembro de 1975, que modi-
ficam a Convencdo de Varsévia para a Unificacdo de
Certas Regras Relativas ao Transporte Aéreo Inter-
nacional, de 12 de Qutubro de 1929, bem como o
Protocolo da Guatemala de 1971, cujos textos, em
francés e respectiva tradugdo para portugués, vdo
anexos ao presente decreto.

Visto ¢ aprovado em Conselho de Ministros de 21
de Maio de 1981. — Francisco José Pereira Pinto Bal-
semdao.

Assinado em 14 de Julho de 1981.

Publique-se.

O Presidente da Republica, ANTONIO RAMALHO
EANES.
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PROTOCOLE ADDITIONNEL N° 1 PORTANT MODIFICATION DE
LA CONVENTION POUR L'UNIFICATION DE CERTAINES R-
GLES RELATIVES AU TRANSPORT AERIEN INTERNATIONAL,
SIGNEE A VARSOVIE LE 12 OCTOBRE 1929.

Les Gouvernements soussignés:

Considérant qu’il est souhaitable d’amender la
Convention pour l'unification de certaines ré-
gles relatives au transport aérien international,
signée a Varsovie le 12 octobre 1929;

sont convenus de ce qui suit:

CHAPITRE PREMIER

Amehdements a la Convention
ARTICLE PREMIER

La Convention que les dispositions du présent cha-
pitrc modifient est la Convention de Varsovie de
1929,

ARTICLE 11

L-article 22 de la Convention est supprimé et rem-
placé par les dispositions suivantes:

ARTICLE 22

| —-Dans le transport de personnes, la respon-
sabilité du transporteur envers chaque voyageur
est limitée a la somme de 8300 droits de tirage
spéciaux. Dans le cas ou, d’aprés la loi du tri-
bunal saisi, 'indemnité peut étre fixée sous forme
de rente, le capital de la rente ne peut dépasser
cette limite. Toutefois, par une convention spé-
ciale avee le transporteur, le voyageur pourra
fixer une limite de responsabilité plus élevée.

2-—Dans le transport de bagages enregistrés
et de marchandises, la responsabilité du trans-
porteur est limitée a la somme de 17 droits de
tirage spéciaux par kilogramme, sauf déclaration
spéciale d’intérét A Ia livraison faite par I'expé-
diteur au moment de la remise du colis au trans-
porteur et moyennant le paiement d’une taxe
supplémentaire éventuelle. Dans ce cas, le trans-
porteur sera tenu de payer jusqu’d concurrence
de la somme déclarée, @ moins qu’il ne prouve
qu'elle est supérieure & Pintérét réel de expédi-
teur a la livraison.

3--En ce qui concerne les objets dont le
voyageur conserve la garde, la responsabilité du
transporteur est limitée a 332 droits de tirage
spéciaux par voyageur.

4 —-Les sommes indiquées en droits de tirage
spéciaux dans le présent article sont considérées
comme se rapportant au droit de tirage spécial
tel que défini par le Fonds monétaire internatio-
nal. La conversion de ces sommes en monnaies
nationales s’effectuera en cas d’instance judiciaire
suivant la valeur de ces monnaies en droit de
tirage spécial a la date du jugement. La valeur,
en droit de tirage spécial, d’'une monnaie natio-
nale d'unc Haute Partie Contractante qui st
membre du Fonds monétaire international est
calculée sclon la méthode d’évaluation appliquée
par le Fonds monétaire international & la date

du jugement pour ses propres opérations et tran-
sactions. La valeur, en droit de tirage spécial,
d’une monnaie nationale d'une Haute Partie
Contractante qui n’est pas membre du Fonds
monétaire international est calculée de la fagon
déterminée par cette Haute Partie Contractante.

Toutefois, les Etats qui ne sont pas membres
du Fonds monétaire international et dont la 1é-
gislation ne permet pas d'appliquer les disposi-
tions des alinéas I, 2 et 3 de larticle 22 peuvent
au moment de la ratification ou de I’adhésion,
ou a tout moment par la suite, déclarer que la
limite de responsabilité du transporteur est fixée,
dans les procédures judiciaires sur leur territoire,
a la somme de 125000 unités monétaires par
passager en ce qui concerne l'alinéa 1 de I’ar-
ticle 22; 250 unités monétaires par kilogramme
en ce qui concerne lalinéa 2 de Particle 22;
5000 unités monétaires par passager en ce qui
concerne I’alinéa 3 de Iarticle 22. Cette unité
monétaire correspond a4 65.5 mg d'or au titre
de %°/,49 de fin. Ces sommes peuvent étre con-
verties dans la monnaie nationale concernée en
chifires ronds. La convertion de cette somme
en monnaie nationale s’effectuera conformément
a la legislation de I’Etat en cause.

CHAPITRE NI

Champ d’application de la Convention amendée

ARTICLE NI

La Convention amendée par le présent Protocole
s’applique au transport international défini a Iarticle
premier de la Convention lorsque les points de départ
et de destination sont situés soit sur le territoire de
deux Etats parties au présent Protocole, soit sur le
territoire d’un seul Ftat partie au présent Protocole
.g une escale est prévue sur le territoire d’un autre

tat.

CHAPITRE TII

Dispositions protocolaires

ARTICLE 1V

Entre les Parties au présent Protocole, la Con-
vention et le Protocole seront considérés et interprétés
comme un seul et méme instrument et seront dé-
nommés Convention de Varsovie amendée par le
Protocole additionnel n° 1 de Montréal de 1975,

ARTICLE V

Jusqu’a sa date d’entrée en vigueur conformément
aux dispositions de P’article vu, le présent Protocole
restera ouvert a la signature de tous les Etats.

ARTICLE VI

I — Le présent Protocole sera soumis a la ratifica-
tion des Etats signataires.

2—La ratification du présent Protocole par un
Etat qui n’est pas partic a la Convention emporte
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adhésion a la Convention amendée par le présent
Protocole.

3 — Les instruments de ratification seront déposés
aupres du Gouvernement de la République poputaire
de Pologne.

ARTICLE Vil

] — Lorsque le présent Protocoie aura réuni les
ratifications de trente Etats signataires, il entrera
en vigueur entre ces Etats le quatre-vingt-dixiéme
jour aprés le dépot du trentiéme instrument de rati-
fication. A P’égard de chaque Etat qui le ratifiera par
la suite, il entrera en vigueur le quatre-vingt-dixieme
jour aprés le dépdt de son instrument de ratification.

2 — Deés son entrée en vigueur, le présent Protocole
sera enrcgistré auprés de I’Organisation des Nations
Unies par le Gouvernement de Ja République popu-
laire de Pologne.

ARTICLE VIII

| — Aprés son entrée en vigueur, le présent Proto-
cole sera ouvert a I'adhésion de tout Etat non signa-
taire.

2 ——L’adhésion au présent Protocole par un Etat
qui n’est pas partie a la Convention emporte adhésion
a la Convention amendée par le présent Protocole.

3 — L'adhésion sera effectuée par le dépot d'un
instrument d’adhésion aupres du Gouvernement de la
République populaire de Pologne et produira ses
effets le quatre-vingt-dixiéme jour aprés ce dépot.

ARTICLE IX

1 — Toute partie au présent Protocole pourra le
dénoncer par une notification faite au Gouvernement
de la République populaire de Pologne.

2 __La dénonciation produira ses effets six mois
aprés la date de réception par le Gouvernement de
la République populaire de Pologne de la notification
de dénonciation.

3 __ Entre les Parties au présent Protocole, la dé-
nonciation de la Convention par I'une d’elles en vertu
de Particle 39 ne doit pas étre interpréiée comme une
dénonciation de la Convention amendée par le pré-
sent Protocole.

ARTICLE X

Il ne sera admis aucune réserve au présent Proto-
cole.
ARTIOLE XI

Le Gouvernement de la République populaire de
Pologne informera rapidement tous les Etats parties
3 la Convention de Varsovie ou a ladite Convention
telle quamendée. tous les Etats qui signeront le pré-
sent Protocole ou y adhéreront, ainsi que 1’Organisa-
tion de I’Aviation civile internationale, de la date de
chaque signature, de la date du dépdt de chaque
instrument de ratification ou d’adhésion, de la date
d’entrée en vigueur du présent Protocole ainsi que de
tous autres renseignements utiles.

ARTICLE XII

Entre les Partiecs au présent Protocole qui sont

également Parties a la Convention complémentaire
a la Convention de Varsovie pour lunification de

certaines régles relatives au transport aérien inter-
national effectué par une personne autre que le trans-
porteur contractuel, signée a Guadalajara le 18 sep-
tembre 1961 (ci-aprés dénommeée Convention de Gua-
dalajara), toute référence a la Convention de Var-
sovie contenue dans la Convention de Guadalajara
s’applique a la Convention de Varsovie amendée par
le Protocole additionnel n” 1 de Montréal de 1975,
dans les cas ou le transport effectué en vertu du con-
trat mentionné au paragraphe b) de I'article premier
de la Convention de Guadalajara est régi par le pré-
sent Protocole.

ARTICLE XIII

Le présent Protocole restera ouvert a la signature
au siége de I'Organisation de I’Aviation civile inter-
nationale jusqu’au I°" janvier 1976, puis, jusqu’a son
entrée en vigueur en vertu de l’article vii, au Minis-
tére des Affaires étrangéres du Gouvernement de la
République populaire de Pologne. L’Organisation
de I’Aviation civile internationale informera rapide-
ment le Gouvernement de la République populaire
de Pologne de toute signature et de la date de celle-ci
pendant la période au cours de laquelle le Protocole
sera ouvert a la signature au siége de 1’Organisation
de I’Aviation civile internationale.

En foi de quoi les plénipotentiaires soussignés, dii-
ment autorisés, ont signé le présent Protocole.

Fait 2 Montréal le vingt-cinquiéme jour du mois de
septembre de 'année 1975, en quatre textes authen-
tiques rédigés dans les langues francaise, anglaise,
espagnole et russe. En cas de divergence, le texte en
langue francaise, langue dans laquelle la Convention
de Varsovie du 12 octobre 1929 avait été rédigée,
fera foi.

PROTOCOLO ADICIONAL N.c 1 QUE MODIFICA A CONVENCAO
PARA A UNIFICACAD DE CERTAS REGRAS RELATIVAS AD
TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL, ASSINADA EM VAR-
SOVIA EM 12 DE OUTUBRO DE 1929.

Os Govennos signatarios:

Considerando que € conveniente modificar a
Convengdo para a Unificagdo de Certas Regras
Relativas ao Transporte Aéreo Internacionat,
assinada em Varsévia em 12 de Outubro de
1929;

acordam © seguinte:

CAPITULO 1
Modificacbes & Convengao

ARTIGO 1

A Comvengdo que as disposi¢des do presente ca-
pitulo modificam é a Conveng¢do de Varsévia de 1929.

ARTIGO 1
O antigo 22.°© da Convengido é suprimido e substi-
tuido pelo seguinte:
ARTIGO 22.°

1 — No transporte de pessoas, a nesponsabili-
dade do transportador em relagdo a cada passa-
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geiro esta himitada a quantia de 8300 direitos
especiais de saque. No caso de a indemnizagéo,
segundo a lei do tribunal competente, poder ser
fixada sob a forma de renda, o capital corres-
pondente a essa renda ndo pode ultrapassar esse
limite. Todavia, por convencdo especial com o
transportador, podera o passageiro fixar um limite
de responsabilidade mais elevado.,

2 — No transporte de bagagens registadas e
de mercadorias, a responsabilidade do transpor-
tador estd limitada 4 quantia de 17 direitos espe-
ciais de saque por quilograma, salvo declara¢do
especial de interesse ma entrega no destino feita
pelo expedidor no momento de confiar o volume
ao transportador ¢ mediante o pagamento de

uma taxa suplementar eventual. Neste caso sera

o transportador obrigado a pagar até ao limite
da quantia declarada, salvo se provar que ela é
superior ao interesse real do expedidor na en-
trega.

3-—No que respeita aos objectos que ficam
a guarda do passageiro, a responsabilidade do
transportador estd limitada a 332 direitos espe-
clais de saque por passageiro.

4 — As quantias indicadas em direitos espe-
ciais de saque no presente antigo sdo consi-
deradas em relagdo ao direito especial de saque
tal como é definido pelo Fundo Monetario In-
ternacional. A conversdo destas quantias em moe-
das nacionais efectuar-se-4, em caso de instincia
judicial, segundo o valor dessas moedas, €Xxpresso
em direitos especiais de saque, & data da sen-
tenca. O valor, em direito especial de saque, da
moeda nacionad de uma Ailta Parte Contratante
que seja membro do Fundo Monetanio Intenna-
cional é calculado segundo o método de valo-
ragdo utilizado pelo Fundo Monetario Interna-
cional & data da sentenca para as suas proprias
operagdes e transacgdes. O valor, em direito es-
pecial de saque, da moeda nacional de uma Alta
Parte Contratante que ndo seja membro do Fundo
Monetario Internacional serd calculado segundo
o método determinado por essa Alta Parte Con-
tratante.

Todavia, os Estados que ndo sejam membros
do Fundo Monetario Internacional e cuja lei ndo
permite aplicar as disposigbes das alineas 1, 2
e 3 do antigo 22.” podem declarar, no momento
da ratificagio ou da adesio ou posteriormente,
que o limite de responsabilidade do transporta-
dor nas acgdes judiciais propostas no seu terri-
tério € fixado na quantia de 125000 unidades
monetanias por passageiro, no que respeita a
alinea | do artigo 22.°; 250 unidades monetarias
por quilograma, no que respeita & alinea 2 do
artigo 22.°; 5000 unidades monet4nias por pas-
sageiro, no que respeita a alinea 3 do artigo 22.°
Esta unidade monctaria corresponde a 65,5 mg
de ouro ao titulo de %°/,500 de ouro fino. Estas
quantias podem ser convertidas em cada moeda
nacional em nimeros redondos. A conversio
desta quantia em moeda nacional efectuar-se-a
de acordo com a lei do Estado interessado.

CAPITULO II

Ambito de aplicagcdo da Conveng¢io modificada

ARTIGO 111

A Convengdo modificada pelo presente Protocolo
aplica-se @ao transporte internacional definido no ar-
tigo 1.° da Convengdo, desde que os pontos de partida
¢ de destino estejam situados quer no territério de
dois Estados Partes do presente Protocolo, quer no
territério de um s6 Estado Parte do presente Proto-
colo, se estiver prevista uma escala em territério de
outro Estado.

CAPITULO 111

Disposic¢bes finais

ARTIGO IV

Entre as Partes do presente Protocolo, a Conven-
¢do e 0o Protocolo serdo considerados e interpretados
como um s6 instrumento e serdo denominados Con-
vengdo de Vars6via modificada pelo Protocolo Adi-
cional n.° 1 de Montreal de 1975.

ARTIGO V

Até a data da sua entrada em vigor, de acondo com
as disposi¢es do artigo vii, o presente Protocolo
ficard aberto a assinatura de todos os Estados.

ARTIGO VI

I — O presente Protocolo serd submetido a ratifi-
cagdo dos Estados signatanios.

2— A nratificagdo do presente Protocolo por um
Estado que ndo seja Parte da Convengdo terd o efeito
de adesdo a Conven¢do modificada pelo presente Pro-
tocolo.

3 — Os instrumentos de ratificacio serdo deposi-
tados junto do Governo da Repiiblica Popular da
Polénia.

ARTIGO VII

1 — Quando o presente Protocolo tiver obtido as
ratificagdes de trinta Estados signatarios, entrara
em vigor entre esses Estados no nonagésimo dia
apos o depdsito do trigésimo instrumento de ratifi-
¢d0. Para cada Estado que o natificar posteriormente,
entrard em vigor no nonagésimo dia apds o depésito
do seu instrumento de ratificacio.

2 — Desde a sua entrada em vigor, o presente Pro-
tocolo serd registado junto da Organizacio das Na-
¢0es Unidas pelo Governo da Repiiblica Popular da
Polénia.

ARTIGO VIII

1 — Apés a sua entrada em vigor, o presente Pro-
tocolo ficard aberto & adesdo de qualquer Estado ndo
signatamio.

2 — A adesdo ao presente Protocolo por um Es-
tado que ndo scja Parte da Convengdo terad o efeito
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de adesdo & Convengio modificada pelo presente Pro-
tocolo.

3 — A adesdo serd efectuada pelo depdsito do ins-
trumento de adesdo junto do Govenno da Republica
Popular da Polénia e produzird os seus efeitos no
nonagésimo dia seguinte a esse deposito

ARTIGO 1X

| — Qualquer Parte do presente Protocolo podera
denuncia-lo por notificagdo feita ao Governo da Re-
publica Popular da Pol6nia.

2 — A dentincia produzira os seus efeitos seis me-
ses apos a recepgdo pelo Governo da Republica Po-
pular da Polénia da notificacdo da deninoia.

3 — Entre as Partes do presente Protocolo, a de-
ntincia da Conveng¢do por uma delas, de acordo com
o artigo 39.°, ndo deve ser interpretada como a de-
ntncia da Convengdo modificada pelo presente Pro-
tocolo.

ARTIGO X

Nio sera admitida qualquer reserva ao presente
Protocolo.

ARTIGO XI

O Governo da Republica Popular da Polénia in-
formara rapidamente todos os Estados Partes da Con-
vengdo de Varsovia ou dessa Convengdo tal como
esta modificada, todos os Estados que assinarem o
presente Protocolo ou a ele aderirem, assim como
a Organizagio da Aviagdo Civil Internacional, da
data de cada assinatura, da data do depésito de cada
instrumento de ratifica¢do ou de ades@o, da data da
entrada em vigor do presente Protocolo ¢ todas as
outras informagdes uteis.

ARTIGO XII

Entre as Partes do presente Protocolo que sejam
igualmente Partes da Conven¢dio complementar da
Convencdo de Varsévia para a Unificagdo de Certas
Regras Relativas ao Transporte Aéreo Internacional
efectuado por uma pessoa que nio seja o transpor-
tador comtratwal, assinada em Guadalajara em 18
de Setembro de 1961 (a seguir denomimada Conven-
¢do de Guadalajana), qualquer referéncia & Conven-
¢do de Varsévia contida ma Convengio de Guadala-
jara se aplicard também a Convengdo de Varsévia
modificada pelo Protocolo Adicional n.° 1 de Mon-
treal de 1975, mos casos em que © transporte efec-
tuado em vintude do contrato menocionado mo para-
grafo b) do antigo 1.° da Convengdio de Guadalajara
se Tegule pelo presente Protocolo.

ARTIGO XIII

O presente Protocolo ficard aberto & assinatura na
sede da Organizagdo de Aviagio Civil Internacional
até ao 1.° de Janeiro de 1976 e, posteriormente, até
A sua entrada em wvigor de acordo com o artigo VII,
no Ministénio dos Negocios Estrangeiros do Governo
da Republica Popular da Polénia. A Organizacdo da
Aviagdo Civil Internacional informarid rapidamente
o Governo da Reptiblica Popular da Polénia de qual-

quer assinatura ¢ da sua data durante o periodo em
gque o Protocolo se encontre aberto a assinatura na
sede da Organizagio da Aviagdo Civil Internacional.

Em testemunho do que os plenipotenciarios abaixo
assinados, devidamente autorizados, assinam o pre-
sente Protocolo.

Feito em Montreal no vigésimo quinto dia do més
de Setembro do ano de 1975, em quatro textos au-
ténticos, redigidos mas linguas francesa, inglesa, es-
panhola e nussa. Em caso de divergénoia, fard fé o
texto em lingua francesa, na qual foi redigida a Con-
venc¢do de Varsovia de 12 de Outubro de 1929.

PROTOCOLE ADDITIONNEL N° 2 PORTANT MODIFICATION DE
LA CONVENTION POUR L'UNIFICATION DE CERTAINES RE-
GLES RELATIVES AU TRANSPORT AERIEN INTERNATIONAL,
SIGNEE A VARSOVIE LE 12 OCTOBRE 1929, AMENDEE PAR
LE PROTOCOLE FAIT A LA HAYE LE 28 SEPTEMBRE 1955.

Les Gouvernements soussignés:

Considérant qu'il est souhaitable d’amender la
Convention pour ['unification de certaines ré-
gles relatives au transport aérien international,
signée a Varsovie le 12 octobre 1929, amendée
par le Protocole fait & La Haye le 28 septembre
1955;

sont convenus de ce qui suit:

CHAPITRE PREMIER
Amendements a la Convention
ARTICLE PREMIER

La Convention que les dispositions du présent cha-
pitre modifient est la Convention de Varsovie amendée
a La Haye en 1955.

ARTICLE II

L'article 22 de la Convention est supprimé et rem-
placé par les dispositions suivantes:

ARTICLE 22

| — Dans le transport de personnes, la respon-
sabilité du transporteur relative a chaque passager
est limitée a la somme de 16 600 droits de tirage
spéciaux. Dans le cas ou, d’aprés la loi du tri-
bunatl saisi, I'indemnité peut étre fixée sous forme
de rente, le capital de la rente ne peut depasser
cette limite. Toutefois, par une convention spéciale
avec le transporteur, le passager pourra fixer une
limite de responsabilité plus élevée.

2 — @) Dans le transport de bagages enregistrés
et de marchandises, la responsabilité du transpor-
teur est limitée a la somme de 17 droits de tirage
spéciaux par kilogramme, sauf déclaration spé-
ciale d’intérét & la livraison faite par I'expéditeur
au moment de la remise du colis au transporteur
et moyennant le paiement d’une taxe supplémen-
taire éventuelle. Dans ce cas, le transporteur
sera tenu de payer jusqu’a concurrence de la
somme déclarée, 3 moins qu'il ne prouve qu’elle
est supénieure A Dintérét réel de l'expéditeur a
la livraison.



1868

I SERIE — N.° 168 — 24-7-1981

b) En cas de perte, d’avarie ou de retard
d’une partie des bagages enregistrés ou des mar-
chandises ou de tout objet qui y est contenu,
seul le poids total du ou des colis dont il s’agit
est pris en considération pour déterminer la lL-
mite de responsabilité du transporteur. Toutefois,
lorsque la perte, 'avarie ou le retand d’une par-
tie des bagages enregistrés ou des marchandises
ou d’un objet qui y est contenu affecte la va-
leur d’autres colis couverts par le méme bulletin
de bagages ou la méme lettre de transport aérien,
le poids total de ces colis doit étre pris en con-
sidération pour déterminer la limite de respon-
sabilité.

3—En ce qui concerne les objets dont le
passager conserve la garde, la responsabilité du
transporteur est limitée a 332 droits de tirage
spéciaux par passager.

4 —Les limites fixées par le présent article
n'ont pas pour effet d’enlever au tribunal la
faculté d’allouer en outre, conformément & sa
loi, une somme correspondant & tout ou partie
des dépens et autres frais du procds exposés par
le demandeur. La disposition précédente ne
s’applique pas lorsque le montant de I'indemmité
allouée, non compris les dépens et autres frais
de proces, ne dépasse pas la somme que le trans-
porteur a offerte par écrit au demandeur dans
un délai de six mois a dater du fait qui a causé
le dommage ou avant 'introduction de I'instance
si celle-ci est postérieure & ce délai.

5 — Les sommes indiquées en droits de tirage
spéciaux dans le présent article sont considérées
comme se rapportant au droit de tirage spécial
tel que défini par le Fonds monétaire interna-
tional. La conversion de ces sommes en monnaies
nationales s’effectuera en cas d’instance judiciaire
suivant la valeur de ces monnaies en droit de
tirage spécial A la date du jugement. La valeur,
en droit de tirage spécial, d’une monnaie natio-
nale d’une Haute Partie Contractante qui est
membre du Fonds monétaire international est
calculée selon la méthode d’évaluation appliquée
par le Fonds monétaire international, 3 la date
du jugement, pour scs propres opérations et tran-
sactions. La valeur, en droit de tirage spécial,
d’une monnaie nationale d’une Haute Partie
Contractante qui n’est pas membre du Fonds
monétaire international est calculée de la fagon
déterminée par cette Haute Partie Contractante.

Toutefois, les Etats qui ne sont pas membres
du Fonds monétaire international et dont la légis-
lation ne permet pas d’appliquer les dispositions
des alinéas 1, 2, a), et 3 de I'article 22 peuvent,
ou moment de la ratification ou de 'adhésion,
ou a tout moment par la suite, déclarer que la
Fimite de responsabilité du transporteur est fixée,
dans les procédures judiciaires sur leur territoire,
a la somme de 250000 unités monétaires par
passager en ce qui concerne l'alinéa 1 de l'arti-
cle 22, 250 unités monétaires par kilogramme
en ce qui concerne l'alinéa 2, a), de l'article 22
et 5000 unités monétaires par passager en ce qui
concerne l'alinéa 3 de Particle 22. Cette unité
monétaire correspond a 65,5 mg d’or au titre de
800/,000 de fin. Ces sommes peuvent étre con-
verties dans la monnaie nationale concernée en

chiffres ronds. La conversion de cette somme
en monnaie nationale s’effectuera conformément
a la législation de I'Etat en cause.

CHAPITRE 11

Champ d'application de la Convention amendée

ARTICLE 111

La Convention amendée & La Haye en 1955 et
par le présent Protocole s’applique au transport inter-
national défini & Particle premier de la Convention
lorsque les points de dépant et de destination sont
situés soit sur le territoire de deux Etats parties au
présent Protocole, soit sur le territoire d'un seul
Etat partie au présent Protocole si une escale est
prévue sur le territoire d’un autre Etat.

CHAPITRE 111

Dispositions protocolaires

ARTICLE IV

Entre les Parties au présent Protocole, la Conven-
tion de Varsovie amendée 2 La Haye en 1955 et le
présent Protocole seront considérés et interprétés
comme un seul et méme instrument et seront dé-
nommes Convention de Varsovie amendée 3 La Haye
en 1955 et par le Protocole additionel n° 2 de Mont-
réal de 1975.

ARTICLE V

Jusq-u’a sa date d’entrée en vigueur conformément
aux dispositions de I’article vir, le présent Protocole
restera ouvert & la signature de tous les Etats.

ARTICLE VI

I —Le présent Protocole sera soumis 3 la ratifi-
cation des Etats signataires.

2—La ratification du présent Protocole par un
Etat qui n’est pas partic 4 la Convention de Var-
sovie ou A la Convention de Varsovie amendée a La
Haye en 1955 emporte adhésion a la Convention de
Varsovie amendée a la Haye en 1955 et par le Pro-
tocole additionel n° 2 de Montréal de 1975.

3 — Les iinstruments de ratification seront déposés
aupres du Gouvernemont de la République populaire
de Pologne.

ARTICLE VII

1 — Lorsque le présent Protocole aura réuni les
ratifications de trente Etats signataires, il entrera en
vigueur entre ces Etats le quatre-vingt-dixiéme jour
aprés de dépdt du trentiéme instrument de ratifica-
tion. A Fégard de chaque Etat qui le ratifiera par
la suite, il entrera en vigueur le quatre-vingt-dixieme
jour apreés le dépdt de son instrument de ratification.

2 — D¢s son entrée en vigueur, le présent Protocole
sera emregistré auprés de 1'Organisation des Nations
Unies par le Gouvernement de la République popu-
laire de Pologne.
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ARTICLE Vil

1 — Aprés son entrée en vigueur, le présent Pro-
tocole sera ouvert 3 ladhésion de tout Etat non
signataire.

2 — L’adhésion au présent Protocole par un Etat
qui n’est pas partie a la Convention de Varsovie ou
par un Etat que m’est pas partie 4 la Convention de
Varsovie amendée a2 La Haye en 1955 emponte adhé-
sion 2 la Convention de Varsovie amendée a La
Haye en 1955 et par le Protocole additionnel n° 2
de Montréal de 1975.

3 — Les instruments d’adhésion seront déposés au-
prées du Gouvernement de la République populaire
de Pologne et produiront leurs effets le quatre-vingt-
dixiéme jour aprés la date de leur dépbt.

ARTICLE IX

1 — Toute Partie au présent Protocole pourra le
dénoncer par une notification faite au Gouvernement
de la Républigue populaire de Pologne.

2 —La dénonciation produira ses effets six mois
aprés la date de réception par le Gouvernement de
la République populaire de Pologne de la notification
de la dénonciation.

3 — Entre les Parties au présent Protocole, la dé-
nonciation de la Convention de Varsovie par I'une
d’elles, en vertu de Particle 39 de ladite Convention,
ou du Protocole de La Haye, en vertu de larticle
xxiv dudit Protocole, ne doit pas étre interprétée
comme une dénonciation de la Convention de Var-
sovie amendée a La Haye en 1955 et par le Pro-
tocole additionnel n° 2 de Montréal de 1975.

ARTICLE X

It ne sera admis aucune réserve au présent Pro-
tocole. Toutefols, tout Etat pourra a tout moment
déclarer, par notification faite au Gouvernement de
la République populaire de Pologne, que la Conven-
tion, amendée par le présent Protocole, ne s’appli-
quera pas au transport de personnes, de marchandises
et de bagages effectué pour ses autorités militaires
3 bond d'aéronefs immatriculés dans ledit Etat et
dont la capacité entiere a &té réservée par ces auto-
rités ou pour le compte de celles-ci.

ARTICLE XI

Le Gouvernement de la République populaire de
Pologne informera rapidement tous les Etats panties
a la Convention de Varsovie ou a ladite Convention
telle qu’amendée, tous les Etats qui signeront le pré-
sent Protocole ou y adhéreront, ainsi que I’Organi-
sation de I'Aviation civile internationale, de la date
de chaque signature, dc la date du dépdt de chaque
instrument de ratification ou d’adhésion, de la date
d’entrée en vigueur du présent Protocole ainsi que
de tous autres renseignements utiles.

ARTICLE XII
Entre les Parties au présent Protocole qui sont

également Parnties 2 la Convention complémentaire
a la Convention de Varsovie pour l'unification de

certaines régles relatives au transport acricn interna-
tional effectué par une personne autre gue le trans-
ponteur contractuel, signée a Guadalajura lc 18 sep-
tembre 1961 (ci-aprés dénommée Convention de Gua-
dalajara), toute référence a la Convention de Varsovie
contenue dans la Convention de Guadalujura s’appli-
que a la Convention de Varsovic amendce a La
Haye en 1955 et par le Protocole additionnel n 2
de Montréal de 1975 dans les cas ou le transport
effectué en vertu du contrat mentionné au para-
graph b) de larticle premier de la Convention de
Guadalajara est régi par le présent Protocole.

ARTICLE X1

Le présent Protocole restera ouvert & la signature
au sicge de 1'Organisation de I'Aviation civile inter-
nationale jusqu’au 1°" janvier 1976, puis, jusqu’a son
entrée en vigueur en vertu de larticle vir, au Mnis
tére des Affaires étrangéres du Gouvernement de la
République populaire de Pologne. L’Organisation de
I’Aviation civile internationale informera rapidement
le Gouvernement de la République poputaire de Po-
logne de toute signature et de la date de celie<ci
pendant la période au cours de laquelle e Protocole
sera ouvent a la signature au siege de I'Organisation
de I’Aviation civile internationale.

En foi de quoi, les plénipotentiaires soussignés,
diment autorisés, ont signé le présent Protocole.

Fait 3 Montréal le vingt-cinquiéme jour du mois
de septembre de 'année 1975, en quatre textes authen-
tiques rédigés dans les langues frangaise, angluise,
espagnole et russe. En cas de divergence, le texte en
langue frangaise, langue dans laquelle la Convention
de Varsovie du 12 octobre 1929 avait ¢été rédigée,
fera foi.

PROTOCOLO ADICIONAL N.° 2, QUE MODIFICA A CONVENGAD
PARA A UNIFICACAO DE CERTAS REGRAS RELATIVAS AO
TRANSPORTE AEREOQ INTERNACIONAL, ASSINADA EM VAR-
SGVIA EM 12 DE OUTUBRO DE 1929 E MODIFICADA PELD
PROTOCOLO ASSINADO NA HAIA EM 28 DE SETEMBRO
DE 1955.

Os Governos signatarios:

Considerando que é conveniente modificar a Con-
vencdo para a Unificagdo de Certas Regras
Relativas ao Transporte Aéreo Internacional,
assinada em Varsovia tm 12 de Outubro de

1929, modificada pelo Protocolo assinado na
Haia em 28 de Setembro de 1955;

acordam mo seguinte:

CAPITULO T
Modificagées a Convengéo
ARTIGO |
A Convengio que as disposi¢des do presente capf-

tulo modificam ¢é a Conveng@o de Varsovia modificada
na Haia em 1955.
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ARTIGO 1T

O artigo 22.° da Convengdo é suprimido e subs-
tituido pelo seguinte:

ARrTIGO 22.°

1 —No transporte de pessoas, a nesponsabi-
lidade do transportador em relagdo a cada passa-
geiro esta limitada a4 quantia de 16 600 direitos
especiais de saque. No caso de a lei do tribunal
que conthecer do pedido permitir que a indemni-
zagdo seja fixada sob a forma de renda, o capital
da renda ndo pode ultrapassar esse limite. Toda-
via, por convengéo especial com o transportador,
poderd o passageiro fixar um limite de respon-
sabilidade mais elevado.

2 —a) No transporte de bagagens registadas o
de mercadorias, a responsabilidade do transpor-
tador € limitada & quantia de 17 direitos especiais
de saque por quilograma, salvo declarag¢fo espe-
cial de interesse na entrega no destino feita pelo
expedidor no momento de confiar o volume ao
transportador ¢ mediante o pagamento de uma
taxa suplementar eventual. Nesse caso, serd o
transportador obrigado a pagar até ao limite da
quantia declarada, salvo se provar que ela é
superior ao interesse real do expedidor ma en-
trega.

b) Em caso de perda, avaria ou atraso de
parte de bagagens registadas ou de mercadorias
ou de qualquer objecto que nelas se contenha,
0 peso a ser tomado em consideragio para se
determinar o limite da responsabilidade do trans-
portador serd unicamente o peso total do volume
ou volumes em causa. Todavia, se a penda, ava-
ria ou atraso de uma parte das bagagens regis-
tadas ou das mencadorias ou de um objecto que
nelas se contenha afectar o valor de outros vo-
lumes ao abrigo do mesmo bilhete de bagagem
ou da mesma guia de transporte aéreo, o peso
total de tais volumes sera também tido em con-
sideragdo para se determinar o limite de res
ponsabilidade.

3—No que respeita aos objectos que ficam
a guarda do passageiro, a responsabilidade do
transportador estd limitada a 332 direitos espe-
ciais de saque por passageiro.

4 — Os limites fixados pelo presente artigo ndo
terdo o efeito de retirar ao tribunal a faculdade
de atribuir, por acréscimo, de acordo com a sua
‘lei, uma quantia correspondente a totalidade ou
parte das oustas judiciais e outras despesas do
processo em que haja incorrido o autor da acgio.
A disposi¢do anterior ndo se aplicard quando o
montante da indemniza¢io atribuida, com ex-
clusio das custas judiciais e outras despesas do
processo, ndo ultrapassar a quantia que o trans-
portador ofereceu por escrito ao autor da acgdo
no prazo «e seis meses a contar da data do
evento que causou os danos ou antes de comegar
a instdncia se esta for posterior ao referido prazo.

5 — As quantias indicadas em direitos especiais
de saque no presente artigo sio consideradas em
relagdo ao direito especial de saque tal como
€ definido pelo Fundo Monetario Internacional.

A conversdo dessas quantias em moedas nacio-
nais efectuar-se-4, em caso de instancia judicial,
segundo o valor dessas moedas expresso em direi-
tos especiais de saque a data da sentenga. O valor,
em direito especial de saque, da moeda nacional
de uma Alta Parte Contratante que seja mem-
bro do Fundo Monetario Internacional é cal-
culado segundo o método de valoragio utilizado
pelo Fundo Monetario Internacional, & data da
sentenga, para as suas proprias operagdes e tran-
sacgoes. O valor, em direito especial de saque,
da moeda nacional de uma Alta Parte Contra-
tante que ndo seja membro do Fundo Monetario
Internacional serd caloulado segundo o método
determinado por essa Alta Parte Contratante.

Todavia, os Estados que ndo sejam membros
do Fundo Monetéario Internacional ¢ cuja lei ndo
permita as disposi¢cdes dos n.s 1, 2, a), e 3 do
artigo 22.° podem ideclarar, no momento da rati-
ficagdo ou da adesio ou, posteriormente, que o
kimite de responsabilidade do transportador, nas
acgBes judiciais propostas no seu territénio, &
fixado na quantia de 250 000 unidades monetarias
por passageiro no que respeita ao n.° 1 do artigo
22.°, 250 unidades monetarias por quilograma
no gque respeita ao n.° 2, a), do antigo 22.° e
5000 unidades monetdrias por passageiro no que
respeita ao n.° 3 do artigo 22.° Esta unidade
monetaria corresponde a 65,5 mg de ouro fino
de /.5 Estas quantias podem ser converti-
das em moeda nacional em nimeros redondos.
A conversdo desta quantia em moeda nacional
efectuar-se-4 de acordo com a lei do Estado
interessado.

CAPITULO 11
Ambito de aplicacio da Convencdo modificada
ARTIGO 11

A Convengdo modificada na Haia em 1955 ¢ pelo
presente Protocolo aplica-se ao transporte internacio-
nal definido no artigo 1.° da Convengdo desde que
os pontos de partida e de destino estejam situados
quer no territério de dois Estados Partes do presente
Protocolo, quer no territério de um s6 Estado Parte
do presente Protocolo, se estiver prevista uma escala
em ternitério de outro Estado.

CAPITULO 11
Disposigoes finais
ARTIGO 1V

" Entre as Partes do presente Protocolo, a Convengio
de Varsévia emendada na Haia em 1955 e o presente
Protocolo serdo considerados € interpretados como um
s6 instrumento e serdo denominados Convengio de
Varsévia modificada na Haia em 1955 e pelo Proto-
colo Adicional n.° 2 de Montreal de 1975.
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ARTIGO V

Até a data da sua entrada em vigor de acordo com
as disposigdes do artigo vii, o presente Protocolo fi-
cara aberto a assinatura de todos os Estados.

ARTIGO VI

1 — O presente Protocolo serd submetido 3 ratifi-
cacdo dos Estados signatarios.

2 — A ratificagdo do presente Protocolo por um
Estado que ndo seja parte da Convengdo de Varsovia
ou da Convengido de Varsoévia modificada na Haia
em 1955 tem o efeito de adesdo a Convengdo de Var-
sévia modificada na Haia em 1955 ¢ pelo Protocolo
Adicional n.° 2 de Montreal de 1975.

3 — Os instrumentos de ratifica¢do serdo deposi-
tados junto do Governo da Republica Popular da
Polénia.

ARTIGO VII

Il —Quando o presente Protocolo tiver obtido as
ratificacbes de trinta Estados signatarios, estard em
vigor entre esses Estados no nonagésimo dia apds
o depésito do trigésimo instrumento de ratificagdo.
Para cada Estado que o ratifica posteriormente,
entrard em vigor no nonagésimo dia apés v depésito
do seu instrumento de ratificag@o.

2 — Desde a sua entrada em vigor, o presente Pro-
tocolo sera registado junto da Organiza¢do das Nagdes
lUnidas pelo Governo da Repiblica Popular da Po-
6nia.

ARTIGO VlII

1 — Apods a sua entrada em vigor, o presente Proto-
colo ficard aberto 4 adesdo de qualquer Estado ndo
signatario.

2 — A adesdo ao presente Protocolo por um Estado
que ndo seja parte da Convengdo de Varsovia ou por
um Estado que nédo seja pante da Convencdo de Var-
soévia emendada na Haia em 1955 tera o efeito de
adesdo & Convengio de Varsdvia modificada na Haia
em 1955 ¢ pelo Protocolo Adicional n.® 2 de Mon-
treal de 1975.

3 —Os instrumentos de adesdo serdo depositados
junto do Governo da Republica Popular da Polénia
¢ produzirdo os seus efeitos no nonagésimo dia apés
a data do seu deposito.

ARTIGO IX

1 — Qualquer parte do presente Protocolo podera
denuncia-lo por notificagdo feita ao Governo da Repi-
blica Popular da Polénia.

2 — A dentincia produzird os seus efeitos seis meses
apds a recepgdo pelo Governo da Republica Popular
da Polonia da notificagdo da denincia.

3 — Para as Partes 'do presente Protocolo, a deniin-
cia da Convengdo de Varsdvia por uma delas, de
acordo com o artigo 39.° da referida Convengdo, ou
do Protocolo da Haia, de acordo com o artigo xxIv
do referido Protocolo, ndo deve ser interpretada como
dentincia da Conven¢do de Varsévia modificada na
Haia em 1955 e pelo Protocolo Adicional n.° 2 de
Montreal de 1975.

ARTIGO X

Nio serd admitida qualquer reserva ao presente
Protocolo. Todavia, qualquer Estado poderd, em qual-
quer momento, declarar, por notificagdo feita ao Go-
verno da Republica Popular da Poldnia, que a Con-
vengdo, modificada pelo presente Protocolo, ndo se
aplicara ao transporte de pessoas, de mercadorias ¢ de
bagagens efectuado para as suas autoridades militares
a bondo de aeronaves matriouladas no referido Estado
e cuja capacidade total tenha sido reservada por tais
autoridades ou por conta das mesmas.

ARTIGO X1

O Governo da Republica Popular .da Polénia infor-
mara rapidamente todos os Estados Partes da Con-
vengdo de Varsévia ou dessa Convengéo tal como esta
modificada, todos os Estados que assinarem o presente
Protocolo ou a ele aderirem, assim como a Organi-
zag@o da Aviagdo Civil Internacional, da data de cada
assinatura, da data do depésito de cada instrumento
de ratificagdo ou de adesdo, da data da entrada em
vigor do presente Protocolo e de todas as outras in-
formagoes dteis.

ARTIGO XII

Entre as Partes do presente Protocolo que sejam
igualmente Partes da Convengdo complementar da
Convengdo de Varsévia para a Unificagio de Certas
Regras Relativas ao Transporte Aéreo Internacional
efectuado por uma pessoa que ndo seja o transporta-
dor contratual, assinada em Guadalajara em 18 de
Setembro de 1961 (a seguir denominada Convencdo
de Guadalajara), qualquer referéncia 4 Convengio
de Varsévia contida na Conven¢do de Guadalajara
aplicar-se-& & Convengdo de Varsévia modificada na
Haia em 1955 e pelo Protocolo Adicional n.* 2 de
Montreal de 1975 nos casos em que o transporte cfec-
tuado em virtude do contrato mencionado na alinca b)
do artigo 1.° do Convengdo de Guadalajara se regule
pelo presente Protocolo.

ARTIGO XIII

O presente Protocolo ficard aberto & assinatura na
sede da Organizagio da Aviagdo Civil Internacional
até ao 1. de Janeiro de 1976 e, posteriormente, até 2
sua entrada em vigor de acordo com o artigo viI, no
Ministério dos Negécios Estrangeiros do Governo da
Republica Popular da Polénia. A Organizacio da
Aviagdo Civil Internacional informard rapidamente
o Governo da Reptblica Popular da Pol6nia do qual-
quer assinatura ¢ da sua data durante o perfodo cm
que o Protocolo se encontre aberto 4 assinatura na
sede da Organizagdo da Avia¢do Civil Internacional.

Em testemunho do que, os plenipotenciarios abaixo
assinados, devidamente autorizados, assinam o pre-
sente Protocolo.

Feito em Montreal no vigésimo quinto dia do més
de Setembro do ano de 1975, em quatro textos au-
ténticos redigidos nas linguas francesa, inglesa, cspa-
nhola e russa. Em caso de divergéncia, fard fé o
texto em lingua francesa, na qual foi redigids a Con-
vernigdo de Varsdvia de 12 de Outubro de 1929
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PROTOCOLE ADDITIONNEL N° 3 PORTANT MODIFICATION DE
LA CONVENTION POUR L'UNIFICATION DE CERTAINES RE-
GLES RELATIVES AU TRANSPORT AERIEN INTERNATIONAL,
SIGNEE A VARSOVIE LE 12 OCTOBRE 1929, AMENDEE PAR
LE PROTOCOLE FAIT A LA HAYE LE 28 SEPTEMBRE 1955
ET PAR LE PROTOCOLE FAIT A GUATEMALA LE 8 MARS
1971.

Les Gouvernements soussignés:

Considerant qu’il est souhaitable d’amender la
Convention pour lunification de certaines
régles relatives au transport aérien internatio-
nal signée a Varsovie le 12 octobre 1929, amen-
dée par le Protocole fait a La Haye le 28
septembre 1955 et par le Protocole fait a Gua-
temala le 8 mars 1971;

sont convenus de ce qui suit:

CHAPITRE PREMIER

Amendements a la Convention

ARTICLE PREMIER

L.a Convention que les dispositions du présent cha-
pitre modifient est la Convention de Varsovie amen-
dée a La Haye en 1955 et & Guatemala en 1971.

ARTICLE 11

L’article 22 de la Convention est supprimé et rem-
placé par les dispositions suivantes:

ARTICLE 22

1 -—a) Dans le transport de personnes, la res-
ponsabilité du transporteur est limitée a la somme
de 100000 droits de tirage spéciaux pour len-
semble des demandes présentées, a quelque titre
que ce soit, en réparation du dommage subi en
consequence de la mort ou de lésions corporelles
d’un passager. Dans le cas oi, d’aprés la loi du
tribunal saisi, I'indemnité peut étre fixée sous
forme de rente, le capital de la rente ne peut
dépasser 100 000 droits de tirage spéciaux.

b) En cas de retard dans le transport de per-
sonnes, la responsabilité du transporteur est limi-
tée & la somme de 4150 droits de tirage spéciaux
par passager.

¢) Dans le transport de bagages, la responsabi-
lité du transporteur en cas de destruction, perte,
avaric ou retard est limitée & la somme de
1000 droits de tirage spéciaux par passager.

2 ——a) Dans le transport de marchandises, la
responsabilité du transporteur est limitée a la
somme de 17 droits de tirage spéciaux par kilo-
gramme, sauf déclaration spéciale d’intérét a la
livraison fait par ’expéditeur au moment de la re-
mise du colis au transporteur et moyennant le paie-
ment d’une taxe supplémentaire éventuelle. Dans
ce cas, le transporteur sera tenu de payer jusqu’a
concurrence de la somme déclarée, a moins qu'il
ne prouve qu’elle est supérieure a l'intérét réel
de P’expéditeur a la livraison.

b) En cas dc perte, d'avarie ou de retard d’une
partie des marchandises, ou de tout objet qui y
est contenu, seul le poids total du ou des colis
dont il s’agit est pris ¢en considération pour déter-
miner la limite de responsabilité du transporteur.
Toutefois, lorsque la perte, I'avarie ou le retard
d’une partie des marchandises, ou d’un objet qui
y est contenu, affecte la valeur d’autres colis cou-
verts par la méme lettre de transport aérien, le
poids total de ces colis doit étre pris en considé-
ration pour déterminer la limite de responsabilité.

3 —a) Les tribunaux des Hautes Parties Con-
tractantes qui n'ont pas la faculté, en vertu de
leur propre loi, d'aillouer des frais de proces y
compris des honoraires d’avocat auront, dans les
instances auxquelles la présente Convention s’ap-
plique, le pouvouir d’allouer au demandeur, suivant
leur appréciation, tout ou partie des frais de
procés, y compris les honoraires d’avocat qu'ils
jugent raisonnables,

b) Les frais de procés y compris des honoraires
d’avocat ne sont accordés, en vertu de 'alinéa a),
que si le demandeur a notifié par écrit au trans-
porteur le montant dec la somme réclamée, y
compris les détails de calcul de cette somme, et
si le transporteur n’a pas, dans un délai de six
mois a compter de la réception de cette demande,
fait par écrit une offrc de réglement d’'un mon-
tant au moins égal a celui des dommages-intéréts
alloués par le tribunal i concurrence de la limite
applicable. Ce délai est prorogé jusqu’au jour de
Iintroduction de I'instance si celle-ci est posté-
ricure a I'expiration de ce délal.

¢) Les frais de procés y compris des honorai-
res d'avocat ne sont pas pris en considération
pour l'application des limites prévues au présent
article.

4 — Les sommes indiquées en droits de tirage
spéciaux dans le présent article et a l'article 42
sont considérées comme s¢ rapportant au droit
de tirage spécial tel que défini par le Fonds moné-
taire international. La conversion de ces sommes
en monnaies nationales s’effectuera en cas d’ins-
tance judiciaire suivant la valeur de ces monnaies
en droit de tirage spécial a la date du jugement.
La valeur, en droit de tirage spécial, d’une mon-
naie nationale d’une Haute Partie Contractante
qui est membre du Fonds monétaire internatio-
nal, est calculée sclon la méthode d’évaluation
appliquée par le Fonds monétaire internationale
a la date du jugement pour ses propres opérations
et transactions. La valeur, en droit de tirage
spécial, d’une monnaic nationale d’une Haute
Partie Contractante qui n’est pas membre du
Fonds monétaire international, est calculée de la
fagon déterminde par cette Haute Partie Contrac-
tante.

Toutefois, les Etats qui ne sont pas membres
du Fonds monétaire international et dont la 1é-
gislation ne permet pas d’appliquer les dispositions
des alinéas | et 2, @), de l'article 22, peuvent
au moment de la ratification ou de I'adhésion,
ou a tout moment par la suite, déclarer que la
limite de responsabilité du transporteur est fixée,
dans les procédures judiciaires sur leur territoire,
a la somme de | 500000 unités monétaires par
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passager en ce qui concerne l’alinéa 1, a), de
Particle 22; 62 500 unités monétaires par passager
en ce qui concerne l'alinéa 1, b), de I'article 22;
15000 unités monétaires par passager en ce qui
concerne l’alinéa 1, c¢), de I'article 22; 250 unités
monétaires par kilogramme en ce qui concerne
'alinéa 2, a), de I’article 22. Un Etat qui applique
les dispositions de cet alinéa peut aussi déclarer
que la somme mentionnée aux alinéas 2 et 3 de
l'article 42 est la somme de 187 500 unités moné-
taires. Cette unité monétaire correspond a 65,5 mg
d’or au titre de %9/,40, de fin. Ces sommes peu-
vent étre converties dans la monnaie nationale
concernée en chiffres ronds. La conversion de
cette somme en monnaie nationale s’effectuera
conformément a la législation de I’Etat en cause.

ARTICLE I

A Tl'article 42 de la Convention, les alinéas 2 et 3
sont supprimés et remplacés par les dispositions sui-
vantes:

2 — Lors de chacune des conférences mention-
nées a l'alinéa 1 du présent article, la limite de
responsabilité fixée a l'article 22, alinéa 1, a),
en vigueur a la date de réunion de ces confé-
rences ne sera pas augmentée d’un montant su-
périeur a 12 500 droits de tirage spéciaux.

3 — Sous réserve de I’alinéa 2 du présent ar-
ticle, la limite de responsabilité fixée a I’article 22,
alinéa 1, a), en vigueur a la date de réunion de
ces conférences sera augmentée de 12 500 droits
de tirage spéciaux au 31 décembre de la cin-
quieme et de la dixidme année suivant la date
d’entrée en vigueur du Protocole visé a I’alinéa 1
du présent article, & moins que lesdites confé-
rences n’en aient décidé autrement avant lesdites
dates par une majorité des deux tiers des repré-
sentants des Parties présentes et votantes.

CHAPITRE II

Champ d’application de la Convention amendée

ARTICLE IV

La Convention amendée a La Haye en 1955 et 3
Guatemala en 1971, ainsi que par le présent Proto-
cole, s’applique au transport international défini a
Particle premier de la Convention lorsque les points
de départ et de destination sont situés soit sur le terri-
toire de deux Etats parties au présent Protocole, soit
sur le territoire d’un seul Etat partie au présent Pro-
tocole si une escale est prévue sur le territoire d’un
autre Etat.

CHAPITRE 111

Dispositions protocolaires

ARTICLE V

Entre les Parties au présent Protocole, la Conven-
tion de Varsovie amendée & La Haye en 1955 et a
Guatemala en 1971 et le présent Protocole seront
considérés et interprétés comme un seul et méme
instrument et seront dénommés Convention de Var-

soviec amendée & La Haye en 1955, & Guatemala en
1971 et par le Protocole additionnel n° 3 de Montréal
de 1975.

ARTICLE VI

Jusqu’a sa date d’entrée en vigueur conformément
aux dispositions de l’article vii, le présent Protocole
restera ouvert a la signature de tous les Etats.

ARTICLE VII

1 — Le présent Protocole sera soumis a la ratifica-
tion des Etats signataires.

2 —La ratification du présent Protocole par un
Etat qui n’est pas partie a la Convention de Varsovie
ou par un Etat qui n’est pas partie a4 la Convention
de Varsovie amendée & La Haye en 1955 ou par un
Etat qui n’est pas partie & la Convention de Varsovie
amendée & La Haye en 1955 et a Guatemala en 1971
emporte adhésion a la Convention de Varsovie amen-
dée & La Haye en 1955, & Guatemala en 1971 et par
le Protocole additionnel n® 3 de Montréal de 1975.

3 — Les instruments de ratification seront déposés
auprés du Gouvernement de la République populaire
de Pologne.

ARTICLE VIII

1 —Lorsque le présent Protocole aura réuni les
ratifications de trente Etats signataires, il entrera en
vigueur entre ces Etats le quatrevingt-dixiéme jour
aprés le dép6t du trentieéme instrument de ratification.
A I’égard de chaque Etat qui le ratifiera par la suite,
il entrera en vigueur le quatre-vingt-dixiéme jour
aprés le dépdt de son instrument de ratification.

2 —Dés son entrée en vigueur, le présent Proto-
cole sera enregistré auprés de 1'Organisation des Na-
tions Unies par le Gouvernement de la République
populaire de Pologne.

ARTICLE IX

1 — Aprés son entrée en vigueur, le présent Proto-
cole sera ouvert a 'adhésion de tout ¥tat non signa-
taire.

2 — L’adhésion au présent Protocole par un Etat
qui n’est pas partie 2 la Convention de Varsovie ou
par un Etat qui n’est pas partic &4 la Convention de
Varsovie amendée a La Haye en 1955 ou par un Etat
qui n’est pas partiec & la Convention de Varsovie
amendée & La Haye en 1955 et 2 Guatemala en 1971
emporte adhésion a la Convention de Varsovie amen-
dée 2 La Haye en 1955, 8 Guatemala en 1971 et par
le Protocole additionnel n° 3 de Montréal de 1975.

3 — Les instruments d’adhésion seront déposés au-
prés du Gouvernement de la République populaire
de Pologne et produiront leurs effets le quatre-vingt-
dixi¢me jour aprés la date de leur dépét.

~

ARTICLE X

1 — Toute Partie au présent Protocole pourra le
dénoncer par une notification faite au Gouvernement
de la République populaire de Pologne.

2 —La dénonciation produira ses effets six mois
aprés la date de reception par le Gouvernement de
la République populaire de Pologne de la notification
de la dénonciation.
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3 — Entre les Parties au présent Protocole, la dé-
nonciation de la Convention de Varsovie par l'une
d’elles en vertu de 'article 39 de ladite Convention,
ou du Protocole de La Haye en vertu de I'article xxiv
dudit Protocole, ou du Protocole de Guatemala en
vertu de I'article xxu dudit Protocole, ne doit pas
étre interprétée comme une dénonciation de la Con-
vention de Varsovie amendée & La Haye en 1955, a
Guatemala en 1971 et par le Protocole additionnel
n° 3 de Montréal de 1975.

ARTICLE XI

1 — Seules les réserves suivantes au présent Proto-
cole pourront étre admises:

a) Tout Etat dont les tribunaux n’ont pas la fa-
culté, en vertu de leur propre loi, d’allouer des frais
de procés, y compris les honoraires d’avocat, peut a
tout moment déclarer par une notification faite au
Gouvernement de la République populaire de Pologne
que l'alinéa 3, a), de l'article 22 ne s’applique pas a
ses tribunaux;

b) Tout Etat peut & tout moment déclarer par no-
tification faite au Gouvernement de la République
populaire de Pologne que la Convention de Varsovie
amendée a La Haye en 1955, & Guatemala en 1971
et par le Protocole additionnel n° 3 de Montréal de
1975 ne s’applique pas au transport de personnes, de
bagages et de marchandises effectué pour ses auto-
rités militaires & bord d’aéronefs immatriculés dans
ledit Etat et dont la capacité a €té réservée par ces
autorités ou pour le compte de celles-ci;

c) Tout Etat peut, lors de la ratification du Pro-
tocole n° 4 de Montréal de 1975, ou de I’adhésion a
celui-ci, ou a tout moment par la suite, déclarer qu’il
n’est pas lié par les dispositions de la Convention de
Varsovie amendée 4 La Haye en 1955, 2 Guatemala
en 1971 et par le Protocole additionnel n° 3 de Mon-
tréal de 1975, dans la mesure ou elles s’appliquent au
transport des marchandises, du courrier et des colis
postaux. Cette déclaration prendra effet quatre-vingt-
dix jours aprés la date de sa réception par le Gou-
vernement de la République populaire de Pologne.

2 —Tout Etat qui aura formulé une réserve con-
formément & l'alinéa précédent pourra a tout mo-
ment la retirer par une notification faite au Gouver-
nement de la République populaire de Pologne.

ARTICLE XII

Le Gouvernement de la Republique populaire de
Pologne informera rapidement tous les Etats parties
a la Convention de Varsovie ou a ladite Convention
telle qu'amendée, tous les Etats qui signeront le pré-
sent Protocole ou y adhéreront, ainsi que 1’Organisa-
tion de 1’Aviation civile internationale, de la date de
chaque signature, de la date du dépdt de chaque ins-
trument de ratification ou d’adhésion, de la date
d’entrée en vigueur du présent Protccole ainst que
de tous autres renseignements utiles.

ARTICLE XIII

Entre les Parties au présent Protocole qui sont éga-
lement Parties & la Convention complémentaire a la
Convention de Varsovie pour l'unification de certai-
nes régles relatives au transport aérien international

effectué par une personne autre que le transporteur
contractuel, signée a Guadalajara le 18 septembre
1961 (ci-aprés dénommée Convention de Guadala-
jara), toute référence a la Convention de Varsovie
contenue dans la Convention de Guadalajara s’appli-
que & la Convention de Varsovie amendée a La Haye
¢n 1955, a4 Guatemala en 1971 et par le Protocole
additionnel n° 3 de Montréal de 1975, dans les cas
ou le transport effectué en vertu du contrat men-
tionné au paragraphe b) de l'article premier de la
Convention de Guadalajara est régi par le présent
Protocole.

ARTICLE XIV

Le présent Protocole restera ouvert a la signature
au siége de 1’Organisation de 1’Aviation civile inter-
nationale jusqu’au 1¢7 janvier 1976, puis, jusqu’a son
entrée en vigueur en vertu de l'article vi, au Minis-
tere des Affaires étrangéres du Gouvernement de la
République populaire de Pologne. L’Organisation de
I’Aviation civile internationale informera rapidement
le Gouvernement de la République populaire de Po-
logne de toute signature et de la date de celle-ci pen-
dant la période au cours de laquelle le Protocole sera
ouvert a la signature au si¢ge de I’Organisation de
I’Aviation civile internationale.

En foi de quoi les plénipotentiaires soussignés,
diment autorisés, ont signé le présent Protocole.

Fait a Montréal le vingt-cinquiéme jour du mois
de septembre de ’année 1975, en quatre textes authen-
tiques rédigés dans les langues francgaise, anglaise,
espagnole et russe. En cas de divergence, le texte en
langue frangaise, langue dans laquelle la Convention
de Varsovie du 12 nctobre 1929 avait été rédigée,
fera foi.

PROTOCOLO ADICIONAL N.° 3 QUE MODIFICA A CONVENCAO
PARA A UNIFICACAO DE CERTAS REGRAS RELATIVAS AC
TRANSPORTE AERED INTERNACIONAL, ASSINADA EM VAR-
SOVIA EM 12 DE OUTUBRO DE 1929, MODIFICADA PELO
PROTOCOLO FEITO NA HAIA EM 28 DE SETEMBRO DE
1955 E PELO PROTOCOLO FEITO NA GUATEMALA EM 8 DE
MARGO DE 1971.

Os Governos signatarios:

Considerando que é conveniente modificar a Con-
vencdo para a Unificagdo de Certas Regras
Relativas ao Transporte Aéreo Internacional,
assinada em Varsévia em 12 de Outubro de
1929, modificada pelo Protocolo assinado na
Haia em 28 de Setembro de 1955 e pelo Pro-
tocolo feito na Guatemala em 8 de Margo de
1971;

concordam no seguinte:

CAPITULO 1
Modificacbes & Convencéo
ARTIGO I

A Convengdo que as disposiges do presente capftulo
modificam é a Convengdo de Varsévia modificada na
Haia em 1955 € na Guatemala em 1971.
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ARTIGO 11

O artigo 22.° da Convengdo é suprimido e substituido

pelas seguintes disposi¢des:

ArTIiGO 22.°

1 —a) No transporte de pessoas, a responsa-
bilidade do transportador esta limitada a quantia
de 100 000 direitos especiais de saque para o con-
junto das reclamagdes apresentadas, por qualquer
fundamento que seja, e referentes a danos sofri-
dos em caso de morte ou lesdo corporal de um
passageiro. No caso de a indemnizacdo, segundo
a lei do tribunal competente, poder ser fixada sob
forma de renda, o capital correspondente a essa
renda ndo pode ultrapassar 100 000 direitos espe-
ciais de saque.

b) Em caso de atraso no transporte de pessoas,
a responsabilidade do transportador estd limitada
a quantia de 4150 direitos especiais de saque por
passageiro.

¢) No transporte de bagagens, a responsabili-
dade do transportador em caso de destruic#o,
perda, avaria ou atraso estd limitada & quantia
de 1000 direitos especiais de saque por passageiro.

2 — a) No transporte de mercadorias, a respon-
sabilidade do transportador est4 limitada & quan-
tia de 17 direitos especiais de saque por quilo-
grama, salvo declaragdo especial de interesse na
entrega no destino feita pelo expedidor no mo-
mento de confiar o volume ao transportador €
mediante o pagamento de uma taxa suplementar
eventual. Nesse caso sera o transportador obri-
gado a pagar até ao limite da quantia declarada,
salvo se provar que ela é superior ao interesse real
do expedidor na entrega.

b) Em caso de perda, avaria ou atraso de parte
das mercadorias ou qualquer objecto que nelas
se contenha, o peso a ser tomado em considera-
¢do para se determinar o limite da responsabili-
dade do transportador ser4 unicamente o peso
total do volume ou volumes em causa. Todavia,
se a perda, avaria ou atraso de uma parte das
mercadorias ou de um objecto que nelas se con-
tenha afectar o valor de outros volumes ao abrigo
da mesma guia de transporte aéreo, o peso total
de tais volume serad também tido em consideragédo
para se determinar o limite de responsabilidade.

3 — a) Os tribunais das Altas Partes Contratan-
tes que de acordo com a sua prépria lei ndo
tenham a faculdade de atribuir custas e outras
despesas processuais, incluindo honorérios de advo-
gado, terdo nas acg¢des a que a presente Conven-
¢do for aplicavel o poder de atribuir discriciona-
riamente ao autor da acg¢do toda ou parte das
custas e outras despesas processuais, incluindo os
honorarios do advogado que considerarem razoa-
veis.

b) As custas e outras despesas processuais, in-
cluindo honorarios de advogado, nos termos da
alinca precedente, s6 serdo concedidas se o autor
da acgdo tiver levado ao conhecimento do trans-
portador, por escrito, o montante reclamado, bem
_ como os pormenores do calculo deste montante,

e o transportador nao tiver efectuado no prazo de
seis meses, a contar da recepgdo dessa reclamagio,
uma oferta, por escrito, de pagamento de uma
quantia pelo menos igual & da indemnizacio fi-
xada pelo tribunal, dentro dos limites aplicaveis.

Este prazo sera prorrogado até ao dia da pro-
positura da acgfo se este for posterior ao termo
daquele prazo.

¢) As custas ¢ outras despesas processuais, in-
cluindo os honorarios de advogado, ndo serdo
tomadas em consideragdo para a aplicagdo dos
limites previstos no presente artigo.

4 — As quantias expressas em direitos especiais
de saque no presente artigo e no artigo 42.° sdo
consideradas, em rela¢do ao direito especial de
saque, tal como ¢ definido pelo Fundo Monetario
Internacional. A conversdo dessas quantias em
moedas nacionais efectuar-se-a, em caso de ins-
tancia judicial, segundo o valor dessas moedas,
expresso em direito especial de saque a data da
sentenca. O valor, em direito especial de saque,
da moeda nacional de uma Alta Parte Contra-
tante que seja membro do Fundo Monetario In-
ternacional, é calculado segundo o método de
valoragdo utilizado pelo Fundo Monetério Inter-
nacional a data da sentenga para as suas préprias
operagles e transacgdes. O valor, em direito cs-
pecial de saque, da moeda nacional de uma Alta
Parte Contratante que ndo seja membro do Fundo
Monetério Internacional serd calculado segundo

o método determinado por essa Alta Parte Con-
tratante.

Todavia, os Estados que ndo sejam membros
do Fundo Monetario Internacional e cuja lei ndo
permita aplicar as disposi¢des das alineas 1 e 2,
a), do artigo 22.°, podem, no momento da ratifi-
ca¢do ou da adesdo ou posteriormente, declarar
que o limite de responsabilidade do transportador,
nas acgdes judiciais propostas no seu territério,
¢ fixado na quantia de 1500000 unidades mone-
tarias por passageiro no que respeita a alinca 1, a),
do artigo 22.°; 62500 unidades monetarias por
passageiro no que respeita a alinea 1, b), do ar-
tigo 22.°, 15000 unidades monetarias por passa-
geiro no que respeita a alinea 1, ¢), do
artigo 22.° e 250 unidades monetarias por qui-
lograma no que respeita & alinea 2, a), do ar-
tigo 22.°© Um Estado que aplique as disposi¢des
desta alinea pode também declarar que a quantia
mencionada nas alineas 2 ¢ 3 do artigo 42.° é a
quantia de 187 500 unidades monetarias. Esta
unidade monetaria corresponde a 65,5 mg de ouro
fino de %%/, Estas quantias podem ser conver-
tidas em moeda nacional em nimeros redondos.
A conversio desta quantia em moeda nacional
efectuar-se-4 de acordo com a lei do Estado inte-
ressado.

ARTIGO 111

No artigo 42.° da Conveng#o, as alineas 2 e 3 sfio
suprimidas e substituidas pelas seguintes:

2 —Em cada uma das conferéncias menciona-
das na alinea 1 do presente artigo, o limite de res-
ponsabilidade fixado no artigo 22.°, alinea 1, a),
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em vigor 4 data da reunido dessas conferéncias
n3o sera aumentado em montante superior a
12 500 direitos especiais de saque.

3 — Sob reserva da alinea 2 do presente artigo,
o limite de responsabilidade fixado no artigo 22.°,
alinea 1, a), em vigor a data da reunido dessas
conferéncias serd aumentado de 12500 direitos
especiais de saque em 31 de Dezembro do quinto
e do décimo anos seguintes a data da entrada em
vigor do Protocolo referido na alinea 1 do pre-
sente artigo, a menos que as tais conferéncias
decidam de outro modo, antes das referidas datas,
por maioria de dois ter¢os dos representantes das
Partes presentes e votantes.

CAPITULO II

Ambito de aplicacio da Convengéio modificada

ARTIGO 1V

A Conveng¢do modificada na Haia em 1955 ¢ na
Guatemala em 1971, assim como pelo presente Pro-
tocolo, aplica-se ao transporte internacional definido
no artigo 1.° da Convengdo, desde que os pontos de
partida e de destino estejam situados quer no terri-
tério de dois Estados Partes do presente Protocolo,
quer no territério de um sé Estado Parte do presente
Protocolo, se estiver prevista uma escala em territério
de outro Estado.

CAPITULO III

Disposi¢des finais

ARTIGO V

Entre as Partes do presente Protocolo, a Convengéo
de Varsovia modificada na Haia em 1955 e na Gua-
temala em 1971 ¢ o presente Protocolo serdo consi-
derados e interpretados como um s6 instrumento e
serdo denominados Convengdo de Varsévia modificada
na Haia em 1955 e¢ na Guatemala em 1971 e pelo
Protocolo Adicional n.° 3 de Montreal de 1975.

ARTIGO VI

Até 4 data da sua entrada em vigor, de acordo com
as disposi¢des do artigo vii, o presente Protocolo
ficara aberto a assinatura de todos os Estados.

ARTIGO VII

] — O presente Protocolo sera submetido a ratifica-
¢do dos Estados signatarios.

2 — A ratificagdo do presente Protocolo por um Es-
tado que ndo seja parte da Conveng@o de Varsévia ou
por um Estado que ndo seja parte da Convengdo de
Varsévia modificada na Haia em 1955 ou por um
Estado que ndo seja parte da Convengao de Varsévia
modificada na Haia em 1955 e na Guatemala em 1971
tera o efeito de adesdo a Convengdo de Varsévia mo-
dificada na Haia em 1955, na Guatemala em 1971 e
pelo Protocolo Adicional n.° 3 de Montreal de 1975.

3 — Os instrumentos de ratificagdo serdo deposita-
dgs junto do Governo da Repiblica Popular da Polé-
nia.

ARTIGO VIII

1 —Quando o presente Protocolo tiver obtido as
ratificagGes de trinta Estados signatarios, entrard em
vigor entre esses Estados no nonagésimo dia apés o
dep6sito do trigésimo instrumento de ratificagdo.

Para cada Estado que o ratificar posteriormente,
entrar4 em vigor no nonagésimo dia apés o depésito
do seu instrumento de ratificagio.

2 — Desde a sua entrada em vigor, o presente Pro-
tocolo seré registado junto da Organiza¢do das Nagdes
Unidas pelo Governo da Repiiblica Popular da Polé-
nia. .

ARTIGO IX

1 — Apb6s a sua entrada em vigor, o presente Pro-
tocolo ficar4 aberto a adesdo de qualquer Estado ndo
signatario.

2 — A adesd@o ao presente Protocolo por um Estado
que nio seja parte da Convengdo de Varsévia ou por
um Estado que ndo seja parte da Convengio de Var-
sévia modificada na Haia em 1955 ou por um Estado
que nd@o seja parte da Convengdo de Varsdvia modifi-
cada na Haia em 1955 e na Guatemala em 1971 tera
o efeito de adesdo &4 Convengdo de Varsévia modifi-
cada na Haia em 1955, na Guatemala em 1971 e pelo
Protocolo Adicional n.°c 3 de Montreal de 1975.

3 —Os instrumentos de adesdo serdo depositados
junto do Governo da Republica Popular da Polénia
¢ produzirdo os seus efeitos no nonagésimo dia apés a
data do seu depésito.

ARTIGO X

] — Qualquer Parte no presente Portocolo podera
denuncia-lo por notificagio feita ao Governo da Repii-
blica Popular da Polénia.

2 — A dentncia produzird os seus efeitos seis me-
ses apés a recepgao pelo Governo da Repiiblica Popu-
lar da Polé6nia da notificagdo da dentncia.

3 — Para as Partes do presente Protocolo, a denin-
cia da Convengdo de Varsévia por uma delas, de
acordo com o artigo 39.° da referida Convengdo, ou
do Protocolo da Haia, de acordo com o artigo xx1v do
referido Protocolo, ou do Protocolo da Guatemala, de
acordo com o artigo xxi do referido Protocolo, nio
deve ser interpretada como a denincia da Convengido
de Varsévia modificada na Haia em 1955, na Guate-
mala em 1971 e pelo Protocolo Adicional n.° 3 de
Montreal de 1975.

ARTIGO X1

1 — Somente poderdo ser feitas as seguintes reser-
vas ao presente Protocolo:

@) Qualquer Estado cujos tribunais nio tenham a
faculdade, de acordo com a sua prépria lei, de atribuir
as custas e outras despesas processuais, incluindo os
honorarios do advogado, pode, em qualquer momento,
declarar por notificagdo feita a0 Governo.da Repiiblica
Popular da Polénia que a alinea 3, a), do artigo 22.°
néo se aplicarad aos seus tribunais;

b) Qualquer Estado podera, em qualquer momento,
declarar por notificagdo feita ao Governo da Repii-
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blica Popular da Polénia que a Convenc¢ao de Varsé-
via modificada na Haia em 1955, na Guatemala em
1971 ¢ pelo Protocolo Adicional n.® 3 de Montreal
de 1975 ndo sc aplicard ao transporte de pessoas, de
bagagens e de mercadorias efectuado para as suas
autoridades militares a bordo de aeronaves matricula-
das no referido Estado ¢ cuja capacidade tenha sido
reservada por tais autoridades ou por conta das mes-
mas;

¢) Qualquer Estado pode, no momento da ratifica-
¢ao do Protocolo n.» 4 de Montreal de 1975, ou da
adesdao ao mesmo, ou posteriormente, declarar que nédo
fica obrigado pelas disposi¢oes da Convengao de Var-
sovia modificada na Haila em 1955, na Guatemala em
1971 e pelo Protocolo Adicional n.© 3 de Montreal
de 1975, que se refiram ao transporte de mercadorias,
de corrcio e de encomendas postais. Esta declarag@o
produzird os seus efeitos noventa dias apds a sua re-
cepcdo pelo Governo da Republica Popular da Polonia.

2 —— Qualquer Estado que tenha formulado uma re-
serva de acordo com a alinea anterior podera em qual-
quer momento retird-la por notificagdo feita ao Go-
verno da Republica Popular da Polénia.

ARTIGO XII

O Governo da Repablica Popular da Polénia infor-
mard rapidamente todos os Estados Partes da Conven-
¢do de Varsovia ou dessa Convengido tal como estd
emendada, todos os Estados que assinarem o presente
Protocolo ou a ele aderirem, assim como & Organiza-
¢ao da Aviagado Civil Internacional, da data de cada
assinatura, da data do deposito de cada instrumento
de ratificacio ou de adesdo, da data da entrada em
vigor do presente Protocolo ¢ todas as outras infor-
magdes uteis.

ARTIGO X1

Entre as Partes do presente Protocolo que sejam
igualmente Partes da Convengdo complementar da
Convengdo de Varsovia para a Unificacdo de Certas
Regras Relativas ao Transporte Aéreo Internacional
efectuado por uma pessoa que ndao seja o transporta-
dor contratual, assinada e¢m Guadalajara em 18 de
Setembro de 1961 (a seguir denominada Convengao de
Guadalajara), qualquer referéncia 4 Convengdo de
Varsovia contida na Convencao de Guadalajara se
aplicara a Convengao de Varsévia modificada na Haia
em 1955, na Guatemala ecm 1971 ¢ pelo Protocolo Adi-
cional n.» 3 de Montreal de 1975, nos casos em que o
transporte cfectuado em virtude do contrato mencio-
nado no paragrafo b) do artigo 1.” da Convengdo de
Guadalajara se regule pelo presente Protocolo.

ARTIGO X1V

O presente Protocolo ficard aberto a assinatura na
sede da Organizacdo da Aviacao Civil Internacional
até ao 1. de Janeiro de 1976 ¢, posteriormente, até
a sua entrada em vigor de acordo com o artigo v, no
Ministério dos Negdcios Estrangeiros do Governo da
Reptblica Popular da Polénmia. A Organizagiio da
Aviacdo Civil Internacional informari rapidamente o
Governo da Repuiblica Popular da Polonia de qualquer
assinatura e da sua data durante o periodo em que o

Protocolo se encontre aberto a assinatura na scde da
Organizagdo da Aviacdo Civil Internacional.

Em testemunho do que os plenipotenciirios abaixo
assinados, devidamente autorizados, assinam o pre-
sente Protocolo.

Feito em Montreal no vigésimo quinto dia do més
de Setembro do ano de 1975, em quitro textos autén-
ticos redigidos nas linguas francesa, inglesa, espa-
nhola e russa. Em caso de divergéncia, tara ¢ o texto
em lingua francesa, na qual foi redigida a Convengéo
de Varsdvia de 12 de Outubro de 1929.

PROTOCOLE DE MONTREAL N° 4 PORTANT MODIFICATION
DE LA CONVENTION POUR L'UNIFICATION DE CERTAINES
REGLES RELATIVES AU TRANSPORT AtRIEN INTERNATIO-
NAL, SIGNEE A VARSOVIE LE 12 OCTOBRE 1929, AMENDEE
PAR LE PROTOCOLE FAIT A LA HAYE LE 28 SEPTEMBRE
1955,

Les Gouvernements soussignés:

Considerant qu’il est souhaitable d’amender la
Convention pour l'unification de certaines ré-
gles relatives au transport aérien international,
signée a Varsovie le 12 octobre 1929, amendcée
par le Protocole fait 4 La Have lo 28 scptembre
1955;

sont convenus de ce qui suit:

CHAPITRE PREMIER

Amendements a la Convention
ARTICLE PREMIFER

La Convention que les dispositions du présent cha-
pitre modifient est la Convention de¢ Varsovie amendée
a La Haye en 1955.

ARTICLE NI

L’alinéa 2 de l'article 2 de la Convention est sup-
primé et remplacé par les alinéas 2 et 3 suivants:

2 —Dans le transport des envois postaux, le
transporteur n’est responsable qu’envers admi-
nistration postale compétente, conformément aux
régles applicables dans les rapports cntre les
transporteurs et les administrations postales.

3 — Les dispositions de la présente Convention,
autres que celles de Palinéa 2 ci-dessus, ne
s’appliquent pas au transport des envois postaux.

ARTICLE 11T

Dans le chapitre 11 de la Convention, la section mt
(articles 5 a4 16) est suprimée et remplacée par les
articles suivants:

SECTION Ul
Documentation relative aux marchandises
ARTICLE §

1 — Pour le transport de marchandises une
lettre de transport aérien cst émise.
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2 -— L’emploi de tout autre moyen constatant
les indications relatives au transport & exécuter
peut, avec le consentement de I'expéditeur, se
substituer a P’émission de la lettre de transport
aérien. Si de tels autres moyens sont utilisés, le
transporteur délivre & I'expéditeur, & la demande
de ce dernier, un récépissé de la marchandise
permettant Uidentification de I’expédition et
I'accés aux indications enregistrées par ces autres
moyens.

3 — L’impossibilité¢ d’utiliser, aux points de
transit et de destination, les autres moyens per-
mettant de constater les indications relatives au
transport, visés a I'alinéa 2 ci-dessus, n’autorise
pas le transporteur a refuser l'acceptation des
marchandises en vue du transport.

ARTICLE 6

1 —La lettre de transport aérien est établie
par I'expéditeur en trois exemplaires originaux.

2 —Le premier exemplaire porte la mention
«pour le transporteury; il est signé par l’expé_di-
teur. Le deuxiéme exemplaire porte la mention
«pour le destinataire»; il est signé par I'expédi-
teur et le transporteur. Le troisiétme exemplaire
est signé par le transporteur et remis par lu.i a
I'expéditeur aprés acceptation de la marchandise.

3 -—La signature du transporteur et celle de
I'expéditeur peuvent étre imprimées ou rem-
placées par un timbre.

4 ——Si, 4 1a demande de 'expéditeur, le trans-
porteur établit la lettre de transport aérien, il
est considéré, jusqu’a preuve contraire, comme
agissant au nom de 'expéditeur.

ARTICLE 7

Lorsqu’il y a plusieurs colis:

a) Le transporteur de marchandises a le droit
de demander a Uexpéditeur I’établissement de
lettres de transport aérien distinctes;

b) L’expéditeur a le droit de demander au
transporteur la remise de récépissés, distincts,
lorsque les autres moyens visés a l'alinéa 2 de
I'article 5 sont utilisés.

ArTICLE 8

La lettre de transport aérien et le récépissé de
la marchandise contiennent:

a) L’indication des points de départ et de des-
tination:

b) Si les points de départ et de destination
sont situés sur le territoire d’'une méme Haute
Partic Contractante et qu’une ou plusieurs es-
cales soient prévues sur le territoire d’'un autre
Etat, I'indication d’une de ces escales;

¢) La mention du poids de I’expédition.

ARTICLE 9

L'inobservation des dispositions des articles 5
a 8 n’affecte ni I’existence ni la validité du contrat
de transport, qui n’en sera pas moins soumis aux

régles de la présente Convention, v compris celles
qui portent sur la limitation de responsabilité.

ARTICLE 10

1 — L’expéditeur est responsable de I’exacti-
tude des indications et déclarations concernant
la marchandise inscrites par lui ou en son nom
dans la lettre de transport aérien, ainsi que de
celles fournies et faites par lui ou en son nom
au transporteur en vue d’étre insérées dans le
récépissé de la marchandise ou pour insertion
dans les données enregistrés par les autres moyens
prévues a lalinéa 2 de larticle S.

2 — L’expéditeur assume la responsabilité de
tout dommage subi par le transporteur ou par
toute autre personne a 'égard de laquelle la res-
ponsabilité du transporteur est engagée, 3 raison
des indications et déclarations irréguliéres, ine-
xactes ou incomplétes fournies et faites par lui
ou en son nom.

3 — Sous réserve des dispositions des alinéas |
et 2 du présent article. le transporteur assume la
responsabilité de tout dommage subi par ’expé-
diteur ou par toute autre personne a I’égard de
laquelle la responsabilité de I’expéditeur est en-
gagée, a raison des indications et déclarations
irréguliéres, inexactes ou incomplétes insérées
par lui ou en son nom dans le récépissé de
la marchandise ou dans les données enregistrées
par les autres movens prévus 4 l'alinéa 2 de
’article 5.

ARTICLE 11

1 -—La lettre de transport aérien et le récépissé
de la marchandise font foi, jusqu'a preuve con-
traire, de la conclusion du contrat, de la réception
de la marchandise et des conditions du transport
qui y figurent.

2 — Les énonciations de la lettre de transport
aérien et du récépissé de la marchandise rela-
tives au poids, aux dimensions et a I’emballage
de la marchandise, ainsi qu’au nombre des colis,
font foi jusqu’a preuve contraire; celles relatives
a la quantité, au volume et a I'état de la marchan-
dise ne font preuve contre le transporteur qu’au-
tant que la vérification en a été faite par lui en
présence de Pexpéditeur et constatée sur la lettre
de transport aérien ou qu’il s’agit d’énonciations
relatives & I’état apparent de la marchandise.

ARTICLE 12

I — L’expéditeur a le droit, sous la condition
d’exécuter toutes les obligations résultant du con-
trat de transport, de disposer de la marchandise,
soit en la retirant a 'aérodrome de départ ou de
destination, soit en l’arrétant en cours de route
lors d’un atterrissage, soit en la faisant délivrer
au lieu de destination ou en cours de route a une
personne autre que le destinataire initialement
désigné, soit en demandant son retour a 1’aéro-
drome de départ, pour autant que D’exercice de
ce droit ne porte préjudice ni au transporteur, ni
aux autres expéditeurs et avec P’obligation de
rembourser les frais qui en résultent.
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2 — Dans le cas ou I'exécution des ordres de
I'expéditeur est impossible, le transporteur doit
I’en aviser immédiatement.

3 —Si le transporteur se conforme aux ordres
de disposition de I’expéditeur, sans exiger la pro-
duction de P'exemplaire de la lettre de transport
aérien ou du récépissé de la marchandise délivré
a celui-ci, il sera responsable, sauf son recours
contre 'expéditeur, du préjudice qui pourra étre
causé par ce fait a celui qui est réguliérement
en possession de la lettre de transport aérien ou
du récépissé de la marchandise.

4 — Le droit de I'expéditeur cesse au moment
ou celui du destinataire commence, conformeé-
ment a P'article 13. Toutefois, si le destinataire
refuse la marchandise, ou s’il ne peut étre atteint,
I’expéditeur reprend son droit de disposition.

ARTICLE 13

| — Sauf lorsque 'expéditeur a exercé le droit
qu’il tient de P’article 12, le destinataire a le droit,
dés larrivée de la marchandise au point de des-
tination, de demander au transporteur de lui
livrer la marchandise contre le paiement du mon-
tant des créances et contre ’exécution des con-
ditions de transport.

2 — Sauf stipulation contraire, le transporteur
doit aviser le destinataire dés larrivée de la
marchandise.

3 —Si la perte de la marchandise est reconnue
par le transporteur ou si, a 'expiration d’un délai
de sept jours aprés qu’elle aurait di arriver, la
marchandise n’est pas arrivée, le destinataire est
autorisé a faire valoir vis-a-vis du transporteur
les droits résultant du contrat de transport.

ARTICLE 14

L’expéditeur et le destinataire peuvent faire
valoir tous les droits qui leur son respectivement
conférés par les articles 12 et 13, chacun en son
propre nom, qu’il agisse dans son propre intérét
ou dans l’intérét d’autrui, & condition d’exécuter
les obligations que le contrat de transport imposc.

ARTICLE 15

1 — Les articles 12, 13 et 14 ne portent aucun
préjudice ni aux rapports de ’expéditeur et du
destinataire entre eux, ni aux rapports des tiers
dont les droits proviennent, soit de Pexpéditeur,
soit du destinataire.

2 — Toute clause dérogeant aux stipulations
des articles 12, 13 et 14 doit étre inscrite dans
la lettre de transport aérien ou dans le récépisse
de la marchandise.

ARTICLE 16

| — L’expéditeur est tenu de fournir les ren-
seignements et les documents qui, avant la remise
de la marchandise au destinataire, sont néces-
saires 4 l'accomplissement des formalités de
douane, d’octroi ou de police. L’expéditeur est
responsable envers le transporteur de tous dom-

mages qui pourraient résulter de l'absence, de
P’insuffisance ou de Uirrégularité de ces renseigne-
ments et piéces, sauf le cas de faute de la part
du transporteur ou de ses préposés.

2 — Le transporteur n’est pas tenu d’examiner
si ces renseignements et documents sont exacts
ou suffisants.

ARTICLE IV

L’article 18 de la Convention est supprimé et rem-
placé par les dispositions suivantes:

ARTICLE 18

1 —Le transporteur est responsable du dommage
survenu en cas de destruction, perte ou avarie de
bagages enregistrés lorsque 1’événement qui a
causé le dommage s’est produit pendant le trans-
port aérien.

2 — Le transporteur est responsable du dom-
mage survenu en cas de destruction, perte ou
avarie de la marchandise par cela seul que le fait
qui a causé le dommage s’est produit pendant le
transport aérien.

3 — Toutefois, le transporteur n'est pas respon-
sable s’il établit que la destruction, la perte ou
I'avarie de la marchandise résulte uniquement
de 1'un ou de plusieurs des faits suivants:

a) La nature ou le vice propre de la marchan-
dise;

b) L’emballage défectueux de la marchandise
par une personne autre que le transporteur ou
ses préposés;

¢) Un fait de guerre ou un conflit armé;

d) Un acte de l'autorité publique accompli en
relation avec I'entrée, la sortie ou le transit de
la marchandise.

4 — Le transport aérien, au sens des alinéas
précédents, comprend la période pendant laquelle
les bagages ou marchandises se trouvent sous 1a
garde du transporteur, que ce soit dans un aéro-
drome ou a bord d’un aéronef ou dans un lieu
quelconque en cas d’atterrissage en dehors d’un
aérodrome.

5 — La période du transport aérien ne couvre
aucun transport terrestre, maritime ou fluvial
effectué en dehors d’un aérodrome. Toutefois,
lorsqu’un tel transport est effectué dans I'exé-
cution du contrat de transport aérien en vue du
chargement, de la livraison ou du transborde-
ment, tout dommage est présumé, sauf preuve
contraire, résulter d’un événement survenu pen-
dant le transport aérien.

ARTICLE V

L’article 20 de la Convention est supprimé et rem-
placé par les dispositions suivantes:

ARTICLE 20

Dans les transports de passagers et de bagages
et en cas de dommage résultant d’un retard dans
le transport de .marchandises, le transporteur
n'est pas responsable s'il prouve que lui et ses
préposés ont pris toutes les mesures nécessaires
pour éviter le dommage ou qu’il leur était im-
possible de les prendre.
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ARTICLE VI les procédures judiciaires sur leur territoire, a la
somme de deux cent cinquante unités monétaires
par kilogramme, cette unité monétaire corres-
pondant & 65,5 mg d’or au titre de #9°/,,4, de fin.
Cette somme peut étre convertie dans la monnaie
nationale concernée en chiffres ronds. La con-

version de cette somme en monnaie nationale

L’article 21 de la Convention est supprimé et rem-
placé par les dispositions suivantes:

ARTICLE 21

I —-Dans le transport de passagers et de baga-

ges, dans le cas ou le transporteur fait la preuve
que la faute de la personne lésée a causé le
dommage ou y a contribué, le tribunal pourra,
conformément aux dispositions de sa propre loi,

s’effectuera conformément a la législation de
I’Etat en cause.

ARTICLE VII1

€carter ou atténuer la responsabilité du transpor- L’article 24 de la Convention est supprimé et rem-

teur. . placé par les dispositions suivantes:
2 —Dans le transport de marchandises, le

transporteur est exonéré, en tout ou en partie,
de sa responsabilité dans la mesure ou il prouve
que la faute de la personne qui demande répa-
ration ou de la personne dont elle tient ses droits
a causé le dommage ou y a contribué.

ARTICLE 24

1 — Dans le transport de passagers et de baga-
ges, toute action en responsabilité, 4 quelque
titre que ce soit, ne peut étre exercée que dans
les conditions et limites prévues par la présente
Convention, sans préjudice de la détermination
des personnes qui ont le droit d’agir et de leurs
droits respectifs.

2 —Dans le transport de marchandises, toute
action en réparation introduite, a quelque titre
que ce soit, que se soit en vertu de la présente

ARTICLE VII

A Tarticle 22 de la Convention:

a) A T'alinéa 2, d), les mots «et de marchandisesy
sont supprimés;

b) Aprés l'alinéa 2, aq), Ialinéa suivant est inséré:

b) Dans le transport de marchandises, la res-
ponsabilité du transporteur est limitée a la somme
de 17 droits de tirage spéciaux par kilogramme,
sauf déclaration spéciale d’intérét a la livraison
faite par I’expéditeur au moment de la remise
du colis au transporteur et moyennant le paie-
ment d’une taxe supplémentaire éventuelle. Dans
ce cas, le transporteur sera tenu de payer jusqu’a
concurrence de la somme déclarée, 3 moins qu’il
ne prouve qu’elle est supérieure a P'intérét réel
de T'expéditeur a la livraison.

Convention, en raison d’'un contrat ou d’un acte
illicite ou pour toute autre cause, ne peut é&tre
exercée que dans les conditions et limites de
responsabilité prévues par la présente Conven-
tion, sans préjudice de la détermination des per-
sonnes qui ont le droit d’agir et de leurs droits
respectifs. Ces limites de responsabilité consti-
tuent un maximum et sont infranchissables
quelles que soient les circonstances qui sont a
Porigine de la responsabilité.

ARTICLE IX

c) Lalinéa 2, b), devient I’alinéa 2, ¢);

; r 1 . L’article 25 de la Convention est supprimé et rem-
d) Aprés I'alinéa 5, I’alinéa suivant est inséré:

placé par les dispositions suivantes:

6) Les sommes indiquées en dioits de tirage
spéciaux dans le présent article sont considérées
comme s¢ rapportant au droit de tirage spécial
tel que défini par le Fonds monétaire interna-
tional. La conversion de ces sommes en mon-
naies nationales s'effectuera en cas d’instance
judiciaire suivant la valeur de ces monnaies en
droit de tirage spécial a la date du jugement.
La valeur, en droit de tirage spécial, d’une
monnaie nationale d’une Haute Partie Con-
tractante qui est membre du Fonds monétaire
international est calculée selon la méthode d’éva-
luation appliquée par le Fonds monétaire inter-
national a la date du jugement pour ses propres
opérations et transactions. La valeur, en droit
de tirage spécial, d’'une monnaie nationale d’une
Haute Partie Contractante qui n’est pas membre
du Fonds monétaire international est calculée de
la fagon déterminée par cette Haute Partie Con-
tractante.

Toutefois, les Etats qui ne sont pas membres
du Fonds monétaire international et dont la légis-
lation ne permet pas d’appliquer les dispositions
de I'alinéa 2, b), de l'article 22 peuvent, au mo-
ment de la ratification ou de 'adhésion, ou a
tout moment par la suite, déclarer que la limite
de responsabilité du transporteur est fixée, dans

ARTICLE 25

Dans le transport de passagers et de bagages,
les limites de responsabilité prévues a P’article 22
ne s’appliquent pas s'il est prouvé que le dom-
mage résulte d’un acte ou d’une omission du
transporteur ou de ses préposés fait, soit avec
Pintention de provoquer un dommage, soit témé-
rairement et avec conscience qu'un dommage en
résultera probablement, pour autant que, dans le
cas d’un acte ou d'une omission de préposés, la
preuve soit également apportée que ceux-ci ont
agi dans Pexercice de leurs fonctions.

ARTICLE X

L’alinéa 3 de l'article 25-A de la Convention est
supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:

3 —Dans le transport de passagers et de baga-
ges, les dispositions des alinéas 1 et 2 du présent
article ne s’appliquent pas s'il est prouvé que le
dommage résulte d’un acte ou d’une omission
du préposé fait, soit avec Iintention de provo-
quer un dommage, soit témérairemant et avec
conscience qu’un dommage en résultera proba-
blement.
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ARTICLE XI

Apreés 'article 30 de la Convention, 'article suivant
est inséré:

ARTICLE 30-A

La présente Convention ne préjuge en aucune
maniére la question de savoir si la personne
tenue pour responsable, en vertu de ses disposi-
tions, a ou non un recours contre toute autre
personne.

ARTICLE XII

L’article 33 de ia Convention est supprimé ¢t rem-
placé par les dispositions suivantes:

ARTICLE 33

Sous réserve des dispositions de l’alinéa 3 de
l’article 5, rien dans la présente Convention ne
peut empécher un transporteur de refuser la
conclusion d’un contrat de transport ou de for-
muler des réglements qui ne sont pas en contra-
diction avec les dispositions de la présente Con-
vention.

ARTICLE XIII

I.’article 34 de la Convention est supprimé ¢t rem-
placé par les dispositions suivantes:

ARTICLE 34

Les dispositions des articles 3 & 8 inclus, rela-
tives aux titres de transport, ne sont pas appli-
cables au transport cffectué dans des circonstan-
ces extraordinaires en dehors de toute opération
normale de 'exploitation aérienne.

CHAPITRE II

Champ d’application de la Convention amendée

ARTICLE XIV

La Convention de Varsovie amendée a La Haye
en 1955 et par le présent Protocole s’applique au
transport international défini & Particle premier de
la Convention lorsque les points de départ ct de
destination sont situés soit sur le territoire de deux
Ftats parties au présent Protocole, soit sur le terri-
toire d’un seul Etat partie au présent Protocole si
une escale est prévue sur le territoire d’un autre Ftat.

CHAPITRE IHI
Dispositions protocolaires

ARTICLE XV

Entre les Parties au présent Protocole, la Conven-
tion de Varsovie amendée 4 La Haye en 1955 et le
présent Protocole seront considérés et interprétés
comme un seul et méme instrument et seront dé-
nommés Convention de Varsovie amendée a La Haye
en 1955 et par le Protocole n® 4 de Montréal de 1975.

ARTICLE XVI

Jusqu'a sa date d’entrée en vigueur conformément
aux dispositions de V'article xvii, le présent Protocole
restera ouvert a la signature de tous les Etats.

ARTICLE XVII

1 — Le présent Protocole sera soumis & la ratifi-
cation des Etats signataires.

2 — La ratification du présent Protocole par un
Etat qui n’est pas partie a la Convention de Varsovie
ou par un Etat qui n’est pas partie A la Convention
de Varsovie amendée a La Haye en 1955 emporte
adhésion a la Convention de Varsovie amendée a La
Haye en 1955 et par le Protocole n° 4 de Montréal
de 1975.

3 — Les instruments de ratification seront deposés
auprés du Gouvernement de la République populaire
de Pologne.

ARTICLE XVIII

1 -— Lorsque le présent Protocole aura réuni les
ratifications de trente Etats signataires, il entrera en
vigueur entre ces Ftats le quatre-vingt-dixiéme jour
aprés le dépot du trentigme instrument de ratifica-
tion. A I'égard de chaque Etat qui le ratifiera par la
suite, il entrera en vigueur le quatre-vingt-dixie¢me
jour aprés le dépdt de son instrument de ratification.

2 -—— Dés son entrée en vigueur, le présent Proto-
cole sera enregistré auprés de 1’Organisation des Na-
tions Unies par le Gouvernement de la République
populaire de Pologne.

ARTICLE X1X

1 — Aprés son entrée en vigueur, le présent Proto-
cole sera ouvert a ’adhésion de tout Etat non signa-
taire.

2 .— L’adhésion au présent Protocole par un Etat
qui n’est pas partie a la Convention de Varsovie ou
par un Etat qui n’est pas partie 8 la Convention de
Varsovie amendée a La Haye en 1955 emporte adhé-
sion a la Convention de Varsovie amendée a La Haye
en 1955 et par le Protocole n° 4 de Montréal de 1975.

3 — Les instruments d’adhésion seront déposés au-
prés du Governement de la République populaire de
Pologne et produiront leurs effets le quatre-vingt-
dixiéme jour aprés la date de leur dépot.

ARTICLE XX

| — Toute Partiec au présent Protocole pourra le
dénoncer par une notification faite au Gouvernement
de la République populaire de Pologne.

2 — La dénonciation produira ses effets six mois
aprés la date de réception par le Gouvernement de
la République populaire de Pologne de la notification
de la dénonciation.

3 — Entre les Parties au présent Protocole, la dé-
nonciation de la Convention de Varsovie par I'une
d’elles en vertu de l'article 39 de ladite Convention
ou du Protocole de La Haye en vertu de Particle xxiv
dudit Protocole ne doit pas étre interprétée comme
une dénonciation de la Convention de Varsovie amen-
dée a La Haye e¢n 1955 et par le Protocole n° 4 de
Montréal de 1975.
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ARTICLE XXI

| — Seules les réserves suivantes au présent Pro-
tocole pourront étre admises:

a) Tout Etat peut a tout moment déclarer par noti-
fication faite au Gouvernement de la République
populaire de Pologne que la Convention de Varsovie
amendée a La Haye en 1955 et par le Protocole n° 4
de Montréal de 1975 ne s’applique pas au transport
de personnes, de bagages et de marchandises effectué
pour ses autorités militaires & bord d’aéronefs imma-
triculés dans ledit Etat et dont la capacité entiére
a été réservée par ces autorités ou pour le compte
de celles-ci;

b) Tout Etat peut, lors de la ratification du Pro-
tocole additionnel n° 3 de Montréal de 1975, ou de
I’adhésion a celui-ci, ou & tout moment par la suite,
déclarer qu’il n’est pas lié¢ par les dispositions de la
Convention de Varsovie amendée a La Haye en 1955
et par le Protocole n° 4 de Montréal de 1975, dans
la mesure ol elles s’appliquent au transport de pas-
sagers ¢t de bagages. Cette déclaration prendra effet
quatre-vingt-dix jours aprés la date de sa réception
par le Gouvernement de la République populaire de
Pologne.

2 — Tout Etat qui aura formulé une réserve con-
formément a l'alinéa précédent pourra a tout mo-
ment la retirer par une notification faite au Gouver-
nement de la République populaire de Pologne.

ARTICLE XXI1

Le Gouvernement de la République populaire de
Pologne informera rapidement tous les Etats parties
a la Convention de Varsovie ou a ladite Convention
telle qu’amendée tous les Etats qui signeront le pré-
sent Protocole ou y adhéreront, ainsi que 1’Organisa-
tion de I’Aviation civile internacionale, de la date
de chaque signature, de la date du dépdt de chaque
instrument de ratification ou d'adhésion, de la date
d'entrée en vigueur du présent Protocole, ainsi que
de tous autres renscignements utiles.

ARTICLE XXIll

Entre les Parties au présent Protocole qui sont
également Parties 4 la Convention, complémentaire
a la Convention de Varsovie, pour l'unification de
certaines régles relatives au transport aérien interna-
tional effectué par une personne autre que le trans-
porteur contractuel, signée 3 Guadalajara le 18 sep-
tembre 1961 (ci-aprés dénommée Convention de
Guadalajara), toute référence a la Convention de
Varsovie contenue dans la Convention de Guadala-
jara s’applique & la Convention de Varsovie amen-
dée a La Haye en 1955 et par le Protocole n° 4
de Montréal de 1975, dans les cas ol le transport
effectué em vertu du contrat mentioné au paragra-
phe b) de I'article premier de la Convention de Guada-
lajara est régi par le présent Protocole

ARTICLE XXIV

Si deux ou plusieurs Etats sont parties d’une part au
présent Protocole et d’autre part au Protocole de
Guatemala de 1971 ou au Protocole additionnel n° 3

de Montréal de 1975, les regles suivantes s’appliquent
entre eux:

a) En ce qui concerne les marchandises et les en-
vois postaux, les dispositions résultant du régime
établi par le présent Protocole ’emportent sur les
dispositions resultant du régime établi par le Proto-
cole de Guatemala de 1971 et par le Protocole addi-
tionel n° 3 de Montréal de 1975;

b) En ce qui concerne les passagers et les bagages,
les dispositions résultant du régime établi par le Pro-
tocole de Guatemala et par le Protocole additionnel
n 3 de Montréal de 1975 'emportent sur les disposi-
tions résultant du régime établi par le présent Pro-
tocole.

ARTICLE XXV

Le présent Protocole restera ouvert a la signature
au siége de 1’Organisation de I’Aviation civile inter-
nationale jusqu’au l°* janvier 1976, puis, jusqu’a son
entrée en vigueur em vertu de larticle xvin, au
Ministére des Affaires étrangéres du Gouvernement
de la République populaire da Pologne. L’Organisa-
tion de I’Aviation civile internationale informera
rapidement le Gouvernement de la République popu-
laire de Pologne de toute signature et de la date de
celle-ci pendant la période au cours de laquelle le
Protocole sera ouvert a la signature au siége de I’Or-
ganisation de I'Aviation civile internationale.

En foi de quoi, les plénipotentiaires soussignés,
dGment autorisés, ont signé le présent Protocole.

Fait a Montréal le vingt-cinquiéme jour du mois
de septembre de I'année 1975, en quatre textes
authentiques rédigés dans les langues francaise, an-
glaise, espagnole et russe. En cas de divergence, le
texte en langue frangaise, langue dans laquelle la
Convention de Varsovie du 12 octobre 1929 avait
été rédigée, fera foi.

PROTOCOLO DE MONTREAL N.° 4, QUE MODIFICA A CONVEN-
CAO PARA A UNIFICACAO DE CERTAS REGRAS RELATIVAS
A0 TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL, ASSINADA EM
VARSGVIA EM 12 DE OUTUBRO DE 1929, MODIFICADA PELO
;ROTOCOLU ASSINADO NA HAIA, EM 26 DE SETEMBRO

E 1955.

Os Governos signatarios:

Considerando que € conveniente modificar a Con-
vengdo para a Unificagdo de Certas Regras Re-
lativas ao Transporte Aéreo Internacional, assi-
nada em Varsévia em 12 de Outubro de 1929,
modificada pelo Protocolo assinado na Haia em
28 de Setembro de 1955;

acondam no seguinte:

CAPITULO 1
Modificages & Convengho

ARTIGO 1

A Convengdo que as disposi¢des do presente capi-
tulo modificam € a Convengdo de Vars6via modificada
na Hata em 1955.
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ARTIGO 11

O n.° 2 do artigo 2.° da Conveng@o é suprimido -

substituido pelos seguintes n.>* 2 e 3:

2 — No transporte de remessas postais, o trans-
portador ndo é responsavel sendo perante a admi-
nistragdo postal competente, de acordo com as
normas apliciveis as relagdes entre os transpor-
tadores e as administra¢des postais.

3 — Ressalvado o disposto no n.° 2 do presente
artigo, as disposi¢des da presente Convengdo ndo
se aplicardo ao transporte de remessas postais.

ARTIGO III

No capitulo 1 da Convengdo, a secg@o II (artigos 5.

a 16.°) ¢ suprimida e substituida pelos seguintes artigos:

SECCAO I
Documentagido relativa as mercadorias
ARrTIGO 5.°

| — Para o transponte de mercadorias ser emi-
tida uma carta de porte aéreo.

2 — O emprego de qualquer outro meio donde
conste a informagdo relativa ao transporte a exe-
cutar poderd, com o consentimento do expedidor,
substituir a emissdo da carta de porte aéreo.
Se esses outros meios forem utilizados, o trans-
portador, se o expedidor o solicitar, entregar
a este um recibo da mercadoria que permita a
identificagio do embarque e o acesso a informa-
¢do contida no registo conservado por esses outros
meios.

3 — A impossibilidade de utilizar, nos pontos
de transito e de destino, outros meios que per-
mitam verificar as informagdes relativas ao trans-
porte, mencionados no n.° 2 do presente artigo,
nido dard ao transportador o direito de recusar a
aceitacdo das mercadorias que devam ser trans-
portadas.

ARTIGO 6.°

2

1 — A carta de porte aéreo é passada pelo
expedidor em trés exemplares oniginais.

2 — O primeiro exemplar levard a indicagéo
«para o transportador» e é assinado pelo expe-
didor. O segundo exemplar levard a indicacdo
«para o destinatario» ¢ ¢ assinado pelo expedidor
e pelo transportador. O terceiro exemplar € assi-
nado pelo transportador ¢ por ele entregue ao
expedidor apés a aceitagdo da mercadoria.

3 — A assinatura do transportador e a do expe-
didor podem ser impressas ou substituidas por
um carimbao.

4 — Se, a pedido do expedidor, o transportador
passa a carta de pornte aéreo, € considerado, até
prova em contrario, como agindo por conta do
expedidor.

ARTIGO 7.°

Quando h4 mais de um volume:

a) O transpontador de mercadorias tem o di-
reito de pedir ao expedidor a passagem de cartas
de porte aéreo diferentes;

b) O expedidor tem o direito de pedir ao trans-
portador a entrega de diferentes recibos, quando
sejam utilizados outros meios previstos no n.” 2
do artigo 5.°

ARTIGO 8.°

A carta de porte aérco e o recibo da mer-
cadoria devem conter:

a) A indicagio dos pontos de partida ¢ de des-
tino;

b) Se os pontos de partida e de destino estdo
situados no territério de uma s6 Alta Parte Con-
tratante e se uma ou varias escalas estiverem pre-
vistas no territério de um outro Estado, a indica-
¢iio de uma dessas escalas;

¢) A indica¢do do peso das mercadorias.

ArTIGO 9.°

O incumprimento das disposi¢des dos arntigos 5.°
a 8.° ndo afectard nem a existéncia nem a vali-
dade do contrato de transporte, que continuara
a regular-se pelas normas da presente Convengdo,
incluindo as relativas 2 limitagdo de responsabi-
lidade.

ARrTIGO 10.°

1 — O expedidor é responsavel pela exactiddo
das indicag¢des e declaragoes relativas & mercado-
ria inscritas por ele ou em scu nome na carta
dec porte aéreo, assim como por aquelas que
que sdo fornecidas e feitas por ele ou em seu nome
ao transportador para que sejam inscritas no re-
cibo da mercadonia ou para que se incluam no
registo conservado por Outros megos previstos no
n.° 2 do artigo 5.°

2 — O cxpedidor assume a responsabilidade por
qualquer prejuizo sofrido pelo transportador ou
por qualquer outra pessoa em relagdo a qual o
transportador seja responsavel, em consequéncia
das indicagdes e declarages irregulares, inexactas
ou incompletas feitas por ele ou em seu nome.

3 — Sob reserva das disposi¢des dos n.>* 1 e 2
do presente artigo, o transportador assume a res-
ponsabildade por qualquer prejuizo sofrido pelo
expedidor ou por qualquer outra pessoa em rela-
¢do 4 qual o expedidor seja responsivel, em con-
sequéncia das indicagdes e declaragDes irregulares,
inexactas ou incompletas inscritas por ele ou em
seu none no recibo da mercadoria ou no registo
conservado por outros meios previstos no n.> 2
do artigo 5.°

ArTiGo 11.°

| -— Tanto a carta de porte aéreo como o re-
cibo da mercadoria fazem fé, até prova em con-
tranio, da conclusdo do contrato, do recebimento
da mercadoria ¢ das condigbes do transporte neles
contidas.

2 — Todas as indicagbes da carta de porte
aéreo ou do recibo da mercadoria relativas ao
peso, dimensdes e embalagens da mercadoria,
assim como ao numero de volumes. fazem fé, até
prova em contrario; as relativas a quantidade,
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volume ¢ estado da mercadoria nio fazem prova
contra o transportador, salvo se a verificagdo tiver
sido por ele feita na presenga do expedidor e ano-
tada na carta de porte aéreo ou se se tratar de
indicagbes relativas ao estado aparente da mer-
cadoria.

ARTIGO 12.°

I — O expedidor tem o direito, com a condigdo
de executar todas as obrigacdes resultantes do
contrato de transporte, de dispor da mercadoria,
ja retirando-a no aerédromo de partida ou de des-
tino, ji retendo-a durante @ viagem por ocasido
de uma aterragem, ja fazendo-a entregar no lugar
de destino ou durante a viagem a pessoa diferente
do destinatério inicialmente designado, ja pedindo
0 seu retorno ao aerédromo de partida, desde que
o exercioio desse direito ndo traga prejuizo nem
ao transportador nem aos outros expodidores e
com obrigagio de reembolsar as despesas dai
resultantes.

2 — No caso de ser impossivel a execucio das
ordens do expedidor, o transportador deve ime-
diatamente avisa-lo.

3 — Se o transportador se conforma com as or-
dens de disposigdo do expedidor, sem exigir a pro-
ducdo do exemplar da carta de porte aéreo ou
do recibo da mercadoria entregue a este, sera
responsavel, salvo o seu recurso contra o expedi-
dor, pelo prejuizo que este facto pode causar
aquele que regularmente se encontra de posse da
carta de porte aéreo ou do recibo da mercadoria.

4 — O direito do expedidor cessa no momento
em que comeca o do destinatario, conforme o
artigo 13.° Se, todavia, o destinatirio recusa a
mercadoria, ou nio pode ser alcancada, o expe-
didor readquire o seu direito de disposiggo.

ARTIGO 13.°

I —Salvo se o expedidor tiver exercido o seu
direito nos termos do artigo 12.°, o destinatario
tem o direito, desde a chegada da mercadoria ao
ponto de destino, de pedir ao transportador que
the entreguc a mercadorta mediante o pagamento
do montante dos créditos e ‘mediante a execugdo
das condi¢des de transporte.

2 —Salvo estipulagio em contrario, o trans-
portador deve avisar o destimatario logo que a
mercadoria chegue.

3—Se a perda da mencadoria é reconhecida
pelo transportador ou se, expirado o prazo de
sete dias depois da data em que deveria chegar,
a mercadoria ndo chegou, fica o destinatario au-
torizado a fazer valer contra o transportador os
direitos resultantes do contrato de transporte.

ARTIGO 14.°

O expedidor ¢ o destinatario podem fazer valer
todus os direitos que the s3o respectivamente con-
fersdos pelos artigos 12.° e 13.°, cada um em seu
proprio nome, quer o fagam no seu préprio inte-
resse quer no interesse de outrem, com a condi-
¢do de executarem as obrigaghes que o contrato
de transporte impde.

AR11GO 15.°

1 — Os artigos 12.°, 13.° ¢ 14.° nio afectam
nem as relagbes do expedidor e do destinatario
entre si, nem as relagbes de terceiros cujos direi-
tos provém ja do transportador, ja do destina-
tario.

2 —Todas as clausulas derrogando as estipula-
¢oes dos artigos 12.°, 13.> ¢ 14.° devem ser ins-
critas na carta de porte aéreo ou no recibo da
mercadoria.

ARTIGO 16.°

1 — O expedidor é obrigado a fornecer as in-
formagoes € a juntar os dooumentos que, antes
da entrega da mercadoria ao destinatario, sejam
necessirios ao cumprimento das formalidades
aduaneiras, administrativas ou policiais. O expe-
didor € responsavel para com o transportador por
todos os prejuizos que possam resultar da ausén-
cia, insuficiéncia ou irregularidade dessas infor-
magoes e documentos, salvo em caso de culpa
por parte do transportador ou dos seus propostos.

2 — O transportador ndo estd obrigado a veri-
ficar a exactiddo ou suficiéncia dessas informa-
o0es e dooumentos.

ARTIGO IV

O antigo 18.° da Convengiio é suprimido ¢ substi-
tufdo pelo seguinte:

ARTIGO 18.°

1 — O transportador € responsavel pelo dano
proveniente da destrui¢io, perda ou avania de
bagagens registadas quando o evento que causou
o0 prejuizo se produziu durante o transporte aéreo.

2 — O transportador ¢ responsavel pelo dano
proveniente da destruicdo, perda ou avaria de
mercadorias quando o evento que causou o pre-
juizo se produziu durante o transporte aéreo.

3 — Todavia, o transportador n@o serd respon-
savel se provar que a destruicio, perda ou avaria
da mercadoria se deve exclusivamente a um ou
mais dos seguintes factos:

a) Natureza ou vicio préprio da mercadoria;

b) Embalagem defeituosa da mercadoria por
uma pessoa diferente do transportador ou dos
Seus propostos;

¢) Acto de guerra ou conflito anmado;

d) Acto de autoridade pablica executado em
conexdo com a entrada, saida ou triansito da mer-
cadoria.

4 — O transporte aéreo, para os efeitos das ali-
neas anteriores, compreende o periodo durante
0 qual as bagagens ou mencadorias se encontram
a guarda do transportador, quer num aerodromo,
quer a bordo de uma aeronave, quer em qualquer
outro lugar, em caso de aterragem fora de um
aer6édromo.

5 — O periodo do transporte aéreo ndo com-
preende nenhum transporte terrestre, maritimo ou
fluvial efectuado fora de um acrédromo. Todavia,
gquando um tal transporte ¢ efectuado em ecxe-
cugdo do contrato de transporte aéreo para efeito
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de carregamento, entrega ou transbordo, presu-
me-se, salvo prova em contrario, que qualquer

moedas expresso em direitos especiais de saque
a data da sentencga.

dano resulta de um facto sobrevindo durante o

. O valor, em direito especial de saque, da moeda
transponte aéreo.

nacional de uma Alta Parte Contratante que scja
membro do Fundo Monetario Internacional ¢
caboulado segundo o método de valoragdo utili-
zado pelo Fundo Monetario Internacional a data
da sentenca para as suas DroOprias operagoes ¢
transacgoces.

O valor, em direito especial de saque, da moeda
nacional de uma Alta Parte Contratante que ndo
seja membro do Fundo Monctario Internacional
sera calculado segundo o método determinado
por essa Alta Parte Contratante.

Todavia, os Estados que ndo sejam membros
do Fundo Monetario Internacional € cuja lei ndo
permita aplicar a disposi¢ao da alinca b) do n.” 2
do artigo 22.° podem, no momento da ratificacio
ou da adesdo ou postertormente, declarar que o
limite de responsabilidade do transportador nas
acgdes judiciais propostas no seu territorio € fi-
xado na quantia de duzentas e cinquenta unidades
monetarias por quilograma, correspondendo esta
unidade monetaria a 65,5 mg de ouro fino de
900/ 0. Esta quantia pode ser convertida em
moeda nacional em nameros redondos. A con-
versio desta quantia em moeda nacional cfec-
tuar-se-4 de acordo com a lei do Estado interes-
sado.

ARTIGO V

O artigo 20.° da Convengdo € suprimido e substi-
tuido pelo seguinte:

ARrTIGO 20.°

No transporte de passageiros ¢ de bagagens e
em caso de dano resultante de atraso no transporte
de mercadorias, o transportador ndo é responsével
se prova que ele € os seus propostos tomaram
todas as medidas necessarias para evitar o pre-
juizo ou que the era impossivel tomé-las.

ARTIGO VI

O artigo 21.° da Convengdo é suprimido e substi-
tuido pelo seguinte:

ARrTIGO 21.°

1 — No transporte de passageiros e de baga-
gens, se o transportador fizer a prova de que fol
culpa da pessoa lesada que causou o dano ou
para ele contribuiu, o tribunal poder4, de harmo-
nia com as disposi¢des da sua prépria lei, afastar
ou atenuar a responsabilidade do transportador.

2 — No transporte de mercadorias, o transpor- . o o )
tador é exonerado, no todo ou em parte, da sua O artigo 24.‘: da Convengdo € suprimido ¢ substi-
responsabilidade se fizer a prova de que foi a tuido pelo seguinte:
culpa da pessoa que reclama a indemnizagdo ou
da pessoa de quem ela faz derivar os seus direitos
que causou o dano ou para ele contribuiu.

ARTIGO VIII

ARTIGO 24.°

| — No transporte de passageiros e de baga-
gens, qualquer acgao de responsabilidade, qual-
quer que seja o seu fundamento, sO pode ser
exercida nas condi¢cOes e com os limites previstos
na presente Convencdo, sem prejuizo da deter-
minagio das pessoas com legitimidade para a

ARTIGO VII

No artigo 22.° da Convengao:
a) Suprimem-se na alinea a) do n.° 2 as palavras 30 e dos seus dircitos respectivos
«e as mercadoriasy; accao u pectivos.

b) A seguir a alinea a) do n.° 2 insere-se a seguinte 2~*—N0 transporte de mencadorias, qualquer
alinea: ac¢ido de reyponsabilidade, gualquer quc seja o

b) No transporte de mercadorias, a responsabi-
lidade do transportador estd limitada & quantia
de 17 direitos especiais de saque por quilograma,
salvo declara¢io especial de interesse na entrega
no destino feita pelo expedidor no momento de
confiar o volume ao transportador ¢ mediante o
pagamento de uma taxa suplementar eventual
Nesse caso, serd o transportador obrigado a pagar
até ao limite da quantia declarada, salvo se provar
que ela é superior ao interesse real do expedidor
na entrega.

seu fundamento, guer se fundamente na presente
Convengiio, quer num contrato ou acto ilicito ou
em qualbquer outra causa, ndo pode ser exercida
sendo nas condi¢des e com os kmites de respon-
sabilidade previstos na presente Convengdo, sem
prejuizo da determinagdo das pessoas com legiti-
midade para a ac¢do ¢ dos seus direitos respec-
tivos. Estes limites de responsabilidade constituem
limites maximos € ndo podem ser ultrapassados
qQuaisquer que sejam as circunstancias que cste-
jam na origem da responsabilidade.

ARTIGO IX

¢) A alinea b) do n.° 2 passa a ser alinea c) desse
niimero;

. . . , O artigo 25.° da Convengao € suprimido e substi-
d) A seguir ao n.° 5 insere-se o seguinte namero:

tuido pelo seguinte:

6 — As quantias indicadas em direitos especiais
de saque sdo consideradas em relagdo ao direito
especial de saque tal como ¢ definido pelo Fundo
Monetario Internacional. A. conversio dessas
quantias em moedas naocionais efectuar-se-, em
caso de instancia judicial, segundo o valor dessas

ARTIGO 25.°

No transporte de passageiros € de bagagens, os
limites «te responsabilidade previstos no artigo 22.°
ndo se aplicam se se provar que o dano resulta
de acto ou omissdo do transportador ou dos seus
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propostos, quer com a inteng¢do de provocar dano,
quer temerariamente € com a consciéncia de que
o dano resultaria provavelmente de um acto ou
omiss@o, contanto que, no caso de acto ou omis-
sdo dos propostos, terd também de se provar que
estes agiram no exercicio das suas fungdes.

ARTIGO X

O n.° 3 do artigo 25.°-A da Convengdo é suprimido
e substituido pelo seguinte:

3 — No transporte de passageiros e de baga-
gens, as disposi¢oes dos n.°* 1 ¢ 2 do presente
artigo ndo se aplicam se se provar que o dano
resulta de um acto ou omissdo do proposto, seja
com a intengdo de provocar o dano, seja teme-
rariamente € com consciéncia de que o dano
resultaria provavelmente desse acto ou omissdo.

ARTIGO XI

A seguir ao artigo 30.° da Convengio insere-se o
seguinte artigo:
ArTIGO 30.°-A

A presente Convengéio ndo prejudica de qual-
quer modo a questdo de saber se a pessoa consi-
derada responsavel, de acordo com as suas dis-
posigdes, tem ou ndo o direito de regresso contra

qualquer outra pessoa.

ARTIGO XII

O artigo 33.° da Convengdo ¢ suprimido e substi-
tuido pelo seguinte:

ARTIGO 33.°

Sob reserva do disposto no n.° 3 do artigo 5.,
nada na presente Convengdo pode impedir o
transportador de recusar a conclusdo de um con-
trato de transporte ou de estabelecer regulamen-
tos que ndo estejam em contradicio com as dis-
posi¢oes da presente Convengao.

ARTIGO XIII

O artigo 34.° da Convengdo é suprimido e substi-
tuido pelo seguinte:
ARTIGO 34.°

As disposi¢oes dos artigos 3.° a 8.°, inclusive,

relativas aos titulos de transporte, nio se aplicam

ao transponte efectuado em circunstincias ex-

traondinarias fora de toda a operagio normal de
exploragio aérea.

CAPITULO 1II

Ambito de aplicacdo da Convenglio modificada

ARTIGO XIV

A Convengio de Varsbvia modificada na Haia em
1955 ¢ pelo presente Protocolo aplica-se ao transporte
internacional definido no artigo 1.° da Convenco,

desde que os pontos de partida e de destino estejam
situados quer no territorio de dois Estados Partes do
presente Protocolo, quer no territério de um s6 Estado
Parte do presente Protocolo, se estiver prevista uma
escala em territério de outro Estado.

CAPITULO III

Disposicées finais

ARTIGO XV

Entre as Pantes do presente Protocolo, a Convengéo
de Vars6via modificada na Haia em 1955 e o presente
Protocolo serdo considerados e interpretados como um
$6 instrumento denominado Convengdo de Vars6via
modificada na Haia em 1955 e pelo Protocolo n.° 4
de Montreal de 1975.

ARTIGO XVI

Até A data da sua entrada em vigor, de acondo com
a disposi¢io do artigo xviiI, o presente Protocolo ficars
aberto a assinatura de todos os Estados.

ARTIGO XVII

1 — O presente Protocolo ser4 submetido A ratifi-
cagdo dos Estados signatérios.

2— A ratificagio do presente Protocolo por um
Estado que ndo seja Parte da Convengdo de Varsbvia
ou por um Estado que ndo seja Parte da Convengio
de Vars6via modificada na Haia em 1955 ter& o efeito
de adesdio & Convengdo de Vamsévia modificada na
Haia em 1955 e pelo Protocolo n.° 4 de Montreal de
1975.

3 — Os instrumentos de ratificagdo serdio deposita-
dos junto do Governo da Repiiblica Popular da Po-
l6nia.

ARTIGO XVIII

I —Quando o presente Protocolo tiver obtido as
ratificages de trinta Estados signatérios, entrard em
vigor entre esses Estados no nonagésimo dia apés o
depésito do trigésimo instrumento de ratificagio. Para
cada Estado que a ratificar posteriormente, entrari
em vigor no nonagésimo dia apés o depésito do seu
instrumento de ratificagio.

2 —Desde a sua entrada em vigor, o presente Pro-
tocolo serd registado junto da Organizagio das Na-
¢des Unidas pelo Governo da Republica Popular da
Polénia.

ARTIGO XIX

1 — Apbs a sua entrada em vigor, o presente Pro-
tocolo ficard aberto a adesdo de qualquer Estado ndo
signatério.

2 — A adesio ao presente Protocolo por um Estado
que ndo seja Parte da Convenglio de Varsévia ou por
um Estado que ndo seja Parte da Convencdo de Var-
sévia modificada na Haia em 1955 tera o efeito de
adesio a Convengio de Varsévia modificada na Haia
em 1955 e pelo Protocolo n.° 4 de Montreal de 1975.

3—Os instrumentos de adesio serio depositados
junto do Governo da Republica Popular da Polénia
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¢ produzirdo os seus efeitos no nonagésimo dia apés
a data do seu depdsito.

ARTIGO XX

I -— Qualquer Parte no presente Protocolo podera
denuncia-lo por notificagdo feita ao Governo da Re-
publica Popular da Polénia.

2— A denuncia produzird os seus efeitos seis meses
apds a recepgdo pelo Governo da Republica Popular
da Poldnia da notificacdo da denuncia.

3 —- Entre as Partes do presente Protocolo, a de-
nincia da Convengdo de Varsévia por uma delas, de
acordo com o artigo 39.° da referida Convengéo, ou
do Protocolo da Haia, de acordo com o artigo Xx1v
do referrdo Protocolo, ndo deve ser intenpretada como
a denuncia da Convengdo de Varsévia modificada na
Haia em 1955 e pelo Protocolo n.° 4 de Montreal de
1975.

ARTIGO XXI1

I — Somente poderdo ser feltas as seguintes reser-
vas ao presente Protocolo:

a) Qualquer Fstado pode, em gualquer momento,
declarar por notificacdo feita ao Governo da Repu-
blica Popular da Polénia que a Convencdo de Vars6-
via modificada na Haia em 1955 e pelo Protocolo n.° 4
de Montreal de 1975 ndo se aplicard ao transporte de
pessoas, bagagens e mercadorias efectuado para as
suas autorrdades mititares a bordo de aeronaves matni-
culadas no referido Fstado e cuja capacidade total
tenha sido reservada por tals autoridades ou por conta
das mesmas;

b) Qualquer Estado pode, no momento da ratifi-
cacdo do Protocolo Adicional ne 3 de Montreal de
1975, ou da adesdo ao mesmo, ou posteriormenite,
declarar que ndo tica obrigado pclas disposicbes da
Convenglio de Varsovia moditicada na Haia em 1955
e pelo Protocolo n.° 4 de Montreal de 1975 que se
refiram ao transporte de passageiros e de bagagens.
Esta declaracdo produzird os seus efeitos noventa dias
apos a sua recepgdo pelo Governo da Republica Po-
pular da Poldnia.

2 - Qualquer Estado que tenha formulado uma
reserva de acordo com o numero anterior podera em
qualquer momento retird<la por notificacdo feita ao
Governo da Repablica Popular da Poiénia.

ARTIGO XX

O Governo da Republica Popular da Polénia infor-
mara napidamente todos os Estados Partes da Con-
vencao de Vursovia ou dessa Convenglio, tal como
estd modificada todos os ilstados que assinarem o
presente Protocolo ou a cle aderirens, assim como a
Organiza¢gdo da Aviagao Civil Internacional, da data
de cada assinatura, da data do depdsito de cada ins-
trumento de ratificacdo ou de adesdo, da data da
entruda c¢m vigor do presente Protocolo e todas as
outras informacdes uteis.

ARTIGO XXIII
Entre as Partes do presente Protocolo que sejam

igualmente Partes da Convenciio, complementar da
Convengdo de Varsovia, para a Unificagdo de Certas

Regras Relativas ao Transporte Aéreo Internacional,
efectuado por uma pessoa que ndo seja o transpor-
tador contratual, assinada em Guadalajara em 18 de
Setembro de 1961 (a seguir denominada Convengdo
de Guadalajara), qualquer referéncia a Convencao
de Varsévia contida na Convengdo de Guadalajara
aplicar-se-4 a Convengdo de Varsévia modificada na
Haia em 1955 e pelo Protocolo n.° 4 de Montreal de
1975, nos casos em que o transporte efectuado em
virtude do contrato mencionado na alinea b) do ar-
tigo 1.° da Convenc¢io de Guadalajara é regulado pelo
presente Protocolo.

ARTIGO XXIV

Se dois ou mais Estados Partes do presente Proto-
colo forem também Partes do Protocolo da Guatemata
de 1971 ou do Protocolo Adicional n.° 3 de Montreal
de 1975, aplicam-se entre eles as seguintes regras:

a) As disposi¢des resultantes do regime estabele-
cido pelo presente Protocolo relativas as mercadorias
e remessas postais prevalecerdo sobre as disposigoes
resultantes do regime estabelecido pelo Protocolo da
Guatemala de 1971 ou pelo Protocolo Adicional n.° 3
de Montreal de 1975;

b) As disposigdes resultantes do regime estabelecido
pelo Protocolo da Guatemala de 1971 ou pelo Proto-
colo Adicional n.° 3 de Montreal de 1975 relativas aos
passageiros € bagagens prevalecerdo sobre as dispo-
si¢des resultantes do regime estabelecido pelo presente
Protocolo.

ARTIGO XXV

O presente Protocolo ficard aberto & assinatura na
sede da Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional
até 1 de Janeiro de 1976 e, posteriormente, até 2
sua entrada em vigor, de acordo com o artigo XVIi,
no Ministério dos Negbcios Estrangeiros da Republica
Popular da Polénia. A Organiza¢do da Avia¢do Civil
Internacional informard rapidamente o Governo da
Repiblica Popular da Polénia de qualquer assinatura
¢ da sua data durante o periodo em que o Protocolo
estd aberto a assinatura na sede da Organizagdo da
Aviagdo Civil Internacional.

Em testemunho do que, o plenipotenciarios abaixo
assinados, devidamente autorizados, assinam o pre-
sente Protocolo.

Feito em Montreal no vigésimo quinto dia do més
de Setembro do ano de 1975, em quatro textos autén-
ticos redigidos nas linguas francesa, inglesa, espanhola
e russa. Em caso de divergéncia, fard fé o texto em
lingua francesa, na qual foi redigida a Convengdo de
Vars6via de 12 de Outubro de 1929.

PROTOCOLE PORTANT MODIFICATION DE LA CONVENTION
POUR L'UNIFICATION DE CERTAINES REGLES RELATIVES
AU TRANSPORT AERIEN INTERNATIONAL, SIGNEE A VAR-
SOVIE LE 12 OCTOBRE 1929, AMENDEE PAR LE PROTO-
COLE FAIT A LA HAYE LE 28 SEPTEMBRE 1955.

Les Gouvernements soussignés:

Considérant qu’il est souhaitable d’amender la
Convention pour l'unification de certaines ré-
gles relatives au transport aérien international,
signée 4 Varsovie le 12 octobre 1929, amendée
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par le Protocole fait 2 La Haye le 28 septem-
bre 1955;

sont convenus de ce qui suit:

CHAPITRE PREMIER

Amendements a la Convention
ARTICLE PREMIER

La Convention que les dispositions du présent cha-
pitre modifient est la Convention de Varsovie amen-
dée a La Haye en 1955.

ARTICLE 11

L’article 3 de la Convention est supprimé et rem-
placé par les dispositions suivantes:

ARTICLE 3

I — Dans le transport de passagers, un titre
de transport individuel ou collectif doit &tre déli-
vré, contenant:

¢) L’indication des points de départ et de des-
tination;

b) Si les points de départ et de destination
sont situés sur le territoire d’'une méme Haute
Partie Contractante et si une ou plusieurs escales
sont prévues sur le territoire d’un autre Etat,
I'indication d’une de ces escales.

2 — L’emploi de tout autre moyen constatant
les indications qui figurent & l’alinéa 1, a) et b),
peut se substituer a la délivrance du titre de
transport mentionné audit alinéa.

3 — L’inobservation des dispositions de I’alinéa
précédent n’affecte ni Dexistence ni la validité
du contrat de transport, qui n’en sera pas moins
soumis aux régles de la présente Convention,
y compris celles qui portent sur la limitation
de responsabilité.

ARTICLE I

L’article 4 de la Convention est supprimé et rem-
placé par les dispositions suivantes:

ARTICLE 4

1 — Dans le transport de bagages enregistrés,
un bulletin de bagages doit étre délivré qui, s’il
n’est pas combiné avec un titre de transport
conforme aux dispositions de I'article 3, alinéa 1°,
ou n’est pas inclus dans un tel titre de transport,
doit contenir:

a) L’indication des points de départ et de des-
tination;

b) Si les points de départ et de destination
sont situés sur le territoire d'une méme Haute
Partie Contractante et si une ou plusieurs escales
sont prévues sur le territoire d’'un autre Etat,
I'indication d’une de ces escales.

2 —L’emploi de tout autre moyen constatant
les indications qui figurent a 1'alinéa 1, a) et b),
peut se substituer & la délivrance du bulletin de
bagages mentionné audit alinéa.

3 — L’inobservation des dispositions de I’alinéa
précédent n’affecte ni I'existence ni la validité

du contrat de transport, qui n’en sera pas moins
soumis aux régles de la présente Con%ention,
y compris celles qui portent sur la limitation
de responsabilité.

ARTICLE IV

L’article 17 de la Convention est supprimé et rem-
placé par les dispositions suivantes:

ARTICLE 17

I — Le transporteur est responsable du préju-
dice survenu en cas de mort ou de toute lésion
corporelle subie par un passager, par cela seul
que le fait qui a causé la mort ou la lésion cor-
porelle s’est produit & bord de 'aéronef ou au
cours de toutes opérations d’embarquement ou
de débarquement. Toutefois, le transporteur n’est
pas responsable si la mort ou la lésion corporelle
résulte uniquement de 1’état de santé du passager.

2 — Le transporteur est responsable du dom-
mage survenu en cas de destruction, perte ou
avarie de bagages, par cela seul que le fait qui
a causé la destruction, la perte ou I’avarie s’est
produit & bord de l'aéronef, au cours de toutes
opérations d’embarquement ou de débarquement
ou au cours de toute période durant laquelle le.
transporteur avait la garde des bagages. Toute-
fois, le transporteur n’est pas responsable si le
dommage résulte uniquement de la nature ou du
vice propre des bagages.

3—Sous réserve de dispositions contraires,
dans cette Convention le terme «bagagesy dé-
signe les bagages enregistrés aussi bien que les
objets qu’emporte le passager.

ARTICLE V

A Tlarticle 18 de la Convention, les alinéas 1 et 2
sont supprimés et remplacés par les dispositions sui-
vantes:

I — Le transporteur est responsable du dom-
mage survenu en cas de destruction, perte ou
avarie de marchandises lorsque I’événement qui
a causé le dommage s’est produit pendant le
transport aérien.

2 —Le transport aérien, au sens de l'alinéa
précédent, comprend la période pendant laquelle
les marchandises se trouvent sous la garde du
transporteur, que ce soit dans un aérodrome ou
a bord d’un aéronef ou dans un lieu quelconque
en cas d’atterrissage en dehors d’un aérodrome.

ARTICLE VI

L’article 20 de la Convention est supprimé et rem-
placé par les dispositions suivantes:

ARTICLE 20

| — Dans les transports de passagers et de ba-
gages, le transporteur n’est pas responsable du
dommage résultant d’un retard s’il prouve que
lui et ses préposés ont pris toutes les mesures
nécessaires pour éviter le dommage ou qu’il leur
était impossible de les prendre.
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2-— Dans le transport de marchandises, le
transporteur n’est pas responsable du dommage
survenu en cas de destruction, perte, avarie ou
retard s’il prouve que lui et ses préposés ont
pris toutes les mesures nécessaires pour éviter
le dommage ou qu’il leur était impossible de les
prendre.

ARTICLE VII

L’articie 21 de la Convention est supprimé et rem-

placé par les dispositions suivantes:

ARTICLE 2}

Dans le cas ou il fait la preuve que la faute
de la personne qui demande réparation a causé
le dommage ou y a contribué, le transporteur
est exonéré en tout ou en partic de sa respon-
sabilité a I’égard de cette personne, dans la
mesure ol cette faute a causé le dommage ou
y a contribué. Lorsqu’une demande en répara-
tion est introduite par une personne autre que
le passager, en raison de la mort ou d’unc lésion
corporelle subie par ce dernier, le transporteur
est également exonéré en tout ou en partie de
sa responsabilité dans la mesure ou il prouve que
la faute de ce passager a causé le dommage ou
y a contribué.

ARTICLE VIII

L’article 22 de la Convention est supprimé et rem-

placé par les dispositions suivantes:

ARTICLE 22

| — a) Dans le transport des personnes, la
responsabilité du transporteur est limitée 3 la
somme de 1500000 francs pour l’ensemble des
demandes présentées, a quelque titre que ce soit,
en réparation du dommage subi en conséquence
de la mort ou de lésions corporelles d’un passa-
ger. Dans le cas ou, d’aprés la loi du tribunal
saisi, I'indemnité peut étre fixée sous forme de
rente, le capital de la rente ne peut dépasser
1 500 000 francs.

b) En cas de retard dans le transport des per-
sonnes, la responsabilité du transporteur est li-
mitée a la somme de 62 500 francs par passager.

¢) Dans le transport des bagages, la respon-
sabilité du transporteur en cas de destruction,
perte, avarie ou retard est limitée a la somme
de 15000 francs par passager.

2 —a) Dans le transport de marchandises, la
responsabilitée du transporteur est limitée a la
somme de 250 francs par kilogramme, sauf dé-
claration spéciale d’intérét a la livraison faite
par I'expéditeur au moment de la remise du colis
au transporteur ¢t moyennant le paiement d’une
taxe supplementaire éventuelle. Dans ce cas, le
transporteur sera tenu de payer jusqu’a concur-
rence de la somme déclarée, a moins qu’il ne
prouve qu’elle est supérieure a l'intérét réel de
Iexpéditeur a la livraison.

b) En cas de perte, d’avarie ou de retard d’une
partic des marchandises, ou de tout objet qui
y est contenu, seul le poids total du ou des colis
dont il s’agit est pris en considération pour dé-

terminer la limite de responsabilité du transpor-
teur. Toutefois, lorsque la perte, I’avarie ou le
retard d’une partie des marchandises, ou d’un
objet qui y est contenu, affecte la valeur d’au-
tres colis couverts par la méme lettre de trans-
port aérien, le poids total de ces colis doit étre
pris en considération pour déterminer la limite
de responsabilité.

3 — a) Les tribunaux des Hautes Partics Con-
tractantes qui n’ont pas la faculté, en vertu de
leur propre loi, d’allouer des frais de procés
y compris des honoraires d’avocat auront, dans
les instances auxquelles la présente Convention
s’applique, le pouvoir d’allouer au demandeur,
suivant leur appréciation, tout ou partie des
frais de proceés, y compris les honoraires d’avo-
cat qu’ils jugent raisonnables.

b) Les frais de procés y compris des honorai-
res d’avocat ne sont accordés, en vertu de l’ali-
néa a), que si le demandeur a notifié par écrit
au transporteur le montant de la somme récla-
mée, y compris les détails de calcul de cette
somme, et si le transporteur n’a pas, dans un
délai de six mois & compter de la réception de
cette demande, fait par écrit une offre de régle-
ment d’un montant au moins égal a celui des
dommages-intéréts alloués par le tribunal a con-
currence de la limite applicable. Ce délai est
prorogé jusqu’au jour de lintroduction de I’ins-
tance si celle-ci est postérieure a I'expiration de
ce délai.

¢) Les frais de procés y compris des honorai-
res d’avocat ne sont pas pris en considération
pour l'application des limites prévues au présent
article.

4 —Les sommes indiquées en francs dans le
présent article et dans P'article 42 sont considé-
rées comme se rapportant i une unité monétaire
constituée par 65,5 mg d’or au titre de #°/,,,, de
fin. Ces sommes peuvent étre converties dans cha-
que monnaie nationale en chiffres ronds. La con-
version de ces sommes en monnaies nationales
autres que la monnaie-or s’effectuera en cas d’ins-
tance judiciaire suivant la valeur-or de ces mon-
naies a la date du. jugement.

ARTICLE IX

L’article 24 de la Convention est supprimé et rem-
placé par les dispositions suivantes:

ARTICLE 24

1 -—Dans le transport des marchandises, toute
action en responsabilité, 4 quelque titre que ce
soit, ne peut étre exercée que dans les conditions
et limites prévues par la présente Convention.

2 — Dans le transport des passagers et des ba-
gages, toute action en responsabilité introduite,
a quelque titre que ce soit, que ce soit en vertu
de la présente Convention, en raison d’un con-
trat ou d’un acte illicite ou pour toute autre
cause, ne peut étre exercée que dans les con-
ditions et limites prévues par la présente Con-
vention, sans préjudice de la détermination des
personnes qui ont le droit d’agir et de leurs
droits respectifs. Ces limites de responsabilité
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constituent un maximum et sont infranchissables
quelles que soient les circonstances qui sont a
'origine de la responsabilité.

ARTICLE X

tenue pour responsable en vertu de ses disposi-
tions a ou non un recours contre toute autre
personne.:

ARTICLE XIV

) o . Aprés l'article 35 de la Convention, l'article sui-
L’article 25 de la Convention est supprimé et rem- vant est inséré:

lacé par les dispositions suivantes:
placc p po ARTICLE 35-A

ARTICLE 25

La limite de responsabilité prévue a Iarti-
cle 22, alinéa 2, ne s’applique pas s’il est prouvé
que le dommage résulte d’un acte ou d’une
omission du transporteur ou de ses préposés fait,
soit avec l'intention de provoquer un dommage,
soit témérairement et avec conscience qu’un
dommage en résultera probablement, pour au-
tant que, dans le cas d’un acte ou d’une omis-
sion de préposés, la preuve soit également ap-
portée que ceux-ci ont agi dans I’exercice de leurs
fonctions.

ARTICLE XI

1 — Rien dans la présente Convention ne
prohibe linstitution par un Etat et I’application
sur son territoire d’un systéme d’indemnisation
complémentaire a celui prévu par la présente
Convention en faveur des demandeurs dans le
cas de mort ou de lésions corporelles d’un pas-
sager. Un tel syst¢éme doit satisfaire aux condi-
tions suivantes:

a) En aucun cas il ne doit imposer au trans-
porteur et a ses préposés une responsabilité
quelconque s’ajoutant a celle stipulée par la
Convention;

b) 11 ne doit imposer au transporteur aucune
charge financiére ou administrative autre que

la perception dans ledit Etat des contributions
des passagers, s’il en est requis;

¢) Il ne doit donner lieu & aucune discrimina-
tion entre les transporteurs en ce qui concerne
les passagers intéressés et les avantages que ces
derniers peuvent retirer du systeme doivent leur
étre accordés quel que soit le transporteur dont
ils ont utilisé les services;

d) Lorsqu’un passager a contribué au systeme,
toute personne ayant subi des dommages & la
suite de la mort ou de 1ésions corporelles de ce
passager pourra prétendre a bénéficier des avan-
tages du systéme.

A Tl'article 25-A de la Convention, les alinéas 1
et 3 sont supprimés et remplacés par les dispositions
suivantes:

1 — Si une action est intentée contre un pré-
posé du transporteur 4 la suite d’'un dommage
visé par la Convention, ce préposé, s’il prouve
qu’il a agi dans l’exercice de ses fonctions,
pourra se prévaloir des limites de responsabilité
que peut invoquer ce transporteur en vertu de
la présente Convention.

3 — Les dispositions des alinéas 1 et 2 du pré-
sent article ne s’appliquent pas au transport de
marchandises s’il est prouvé que le dommage
résulte d’'un acte ou d’une omission du préposé
fait, soit avec I'intention de provoquer un dom-
mage, soit ‘témérairement et avec conscience
qu'un dommage en résultera probablement.

ARTICLE XV

Aprés larticle 41 de la Convention, ’article sui-
vant est inséré:

ARTICLE XII ARTICLE 42

1 — Sans préjudice des dispositions de Iarti-

A larticle 28 de la Convention, 1’alinéa 2 actuel >
cle 41, des conférences des Parties au Protocole

devient I'alinéa 3 et ’alinéa 2 suivant est ajouté:

2 —En ce qui concerne le dommage résultant
de la mort, d’une lésion corporelle ou du retard
subi par un passager ainsi que de la destruction,
perte, avarie ou retard des bagages, I'action en
responsabilité peut étre intentée devant I'un des
tribunaux mentionnés a l’alinéa 1° du présent
article ou, sur le territoire d’'une Haute Partie
Contractante, devant le tribunal dans le ressort
duquel le transporteur posséde un établissement,
si le passager a son domicile ou sa résidence
permanente sur le territoire de la méme Haute
Partie Contractante.

ARTICLE XIlI

Apreés P'article 30 de la Convention, larticle sui-

vant est inséré:

ARTICLE 30-A

La présente Convention ne préjuge en aucune
maniére la question de savoir'si la personne

de Guatemala du 8 mars 1971 seront convoquées
durant les cinquiéme et dixiéme années suivant
la date d’entrée en vigueur dudit Protocole afin
de réviser la limite stipulée a larticle 22, ali-
néa 1, a), de la Convention amendée par ledit
Protocole.

2 — Lors de chacune des conférences men-
tionnées & I'alinéa 1°* du présent article, la limite
de responsabilité fixée a l'article 22, alinéa 1, a),
en vigueur 3 la date de réunion de ces confé-
rences ne sera pas augmentée d’'un montant su-
périeur a 187 500 francs.

3 — Sous réserve de I’alinéa 2 du présent arti-
cle, la limite de responsabilité fixée a I'article 22,
alinéa 1, a), en vigueur & la date de réunion de
ces conférences sera augmentée de 187 500 francs
au 31 décembre de la cinqui¢me et de la dixiéme

‘année suivant la date d’entrée en vigueur du Pro-

tocole visé a I’alinéa 1°* du présent article, & moins
que lesdites conférences n’en aient décidé autre-
ment avant lesdites dates par une majorité des



I SERIE — N 168 — 24-7-1981

1891

deux tiers des représentants des Parties présentes
et votantes.

4 — La limite applicable sera celle qui, con-
formément aux- dispositions des alinéas précé-
dents, était en vigueur a la date & laquelle est
survenu le fait qui a causé la mort ou la lésion
corporelle du passager.

CHAPITRE 11
Champ d’application de la Convention amendée
ARTICLE XVI

La Convention de Varsovie amendée a La Haye
en 1955 et par le présent Protocole s’applique au
transport international défini a I’article premier de la
Convention lorsque les points de départ et de destina-
tion sont situés soit sur le territoire de deux KEtats
parties au présent Protocole, soit sur le territoire
d'un seul Etat partie au présent Protocole si une

escale est prévue sur le territoire d'un autre Etat.

CHAPITRE III1
Dispositions protocolaires
ARTICLE XVII

Entre les Parties au présent Protocole, la Conven-
tion de Varsovie amendée a la Haye en 1955 et le
présent Protocole seront considérés et interprétés
comme un seul et méme instrument et seront dé-
nommés Convention de Varsovie amendée a la Haye
en 1955 et a Guatemala en 1971.

ARTICLE XVII

Jusqu’a sa date d’entrée en vigueur conformément
aux dispositions de l’article xx, le présent Protocole
restera ouvert a la signature de tout Etat membre
de I'Organisation des Nations Unies ou d’une insti-
tution spécialisée ou de I’Agence internationale de
I’Energie atomique ou partie au Statut de la Cour
internationale de Justice et de tout autre Etat invité
a devenir partie au présent Protocole par 1I’Assem-
blée générale de I'Organisation des Nations Unies.

ARTICLE XIX

1 -— Le présent Protocole sera soumis a la ratifi-
cation des Etats signataires.

2 — La ratification du présent Protocole par un
Etat qui n’est pas partie a la Convention de Var-
sovie ou par un Etat qui n’est pas partie a4 la Con-
vention de Varsovie amendée a la Haye en 1955
emporte adhésion & la Convention de Varsovie amen-
dée a la Haye en 1955 et a Guatemala en 1971.

3 — Les instruments de ratification seront déposés
auprés de I'Organisation de I’Aviation civile interna-
tionale.

ARTICLE XX

1 — Le présent Protocole entrera en vigueur le
quatre-vingt dixiéme jour aprés le dép6t du tren-
ti¢me instrument de ratification, & la condition tou-
tefois que le trafic international régulier cumulé

—exprimé en passagers-kilométres, et tel qu'il ré-
sulte des statistiques publiées pour I’année 1970 par
I’Organisation de I’Aviation civile internationale —
des compagnies aériennes de cinq Etats ayant ratifié
le présent Protocole représente, au moins, 40 % du
trafic aérien international régulier total des compa-
gnies aériennes des pays membres de 1I’Organisation
de I’Aviation civile internationale enregistré au cours
de cette méme année. Si, au moment du dép6t du
trentiéme instrument de ratification, cette condition
n’est pas remplie, le Protocole n’entrera en vigueur
que le quatre-vingt dixi¢éme jour aprés qu’il y aura
été satisfait. A 1’égard de chaque Etat qui le rati-
fiera aprés le dép6t du dernier instrument de ratifi-
cation nécessaire 4 son entrée en vigueur, le présent
Protocole entrera en vigueur le quatre-vingt dixiéme
jour aprés le dépét de son instrument de ratification.

2 — Dés son entrée en vigueur, le présent Proto-
cole sera enregistré auprés de 1'Organisation des Na-
tions Unies par I’Organisation de 1’Aviation civile
internationale.

ARTICLE XXI

1 — Aprés son entrée en vigueur, le présent Pro-
tocole sera ouvert 4 Padhésion de tout ¥Etat men-
tionné a ’article XvII.

2 — L’adhésion au présent Protocole par un Etat
qui m’est pas partie & la Convention de Varsovie ou
par un Etat qui n’est pas partiec a la Convention de
Varsovie amendée & La Haye en 1955 empornte adhé-
sion a la Convention de Varsovie amendée a2 La Haye
en 1955 et @ Guatemala en 1971.

3 — Les instruments d’adhésion seront déposés
auprés de I'Organisation de I’Aviation civile inter-
nationale et produiront leurs effets le quatre-vingt
dixiéme jour aprés la date de leur dépbt.

ARTICLE XXII

1 — Toute Partie au présent Protocole pourra le
dénoncer par une notification faite a 1'Organisation
de I’Aviation civile internationale.

2 —La dénonciation produira ses effets six mois
aprés la date de réception par 1'Organisation de
PAviation civile internationale de la notification de
la dénonciation.

3 — Entre les Parties au présent Protocole, la dé-
nonciation de la Convention de Varsovie par 'une
d’elles en vertu de l'artiole 39 de ladite Convention
ou du Protocole de La Haye en vertu de 'article xxiv
dudit Protocole ne doit pas étre interprétée comme
une dénonciation de la Convention de Varsovie amen-
dée a La Haye en 1955 et a Guatemala en 1971.

ARTICLE XXIII

1 — Seules les méserves suivantes au présent Pro-
tocole pourront étre admises:

a) Un Etat dont les tribunaux n’ont pas la fa-
culté, en ventu de leur propre loi, d’allouer
des frais de procés, y compris des hono-
raires d’avocat, peut 4 tout moment dé-
clarer par une notification faite a I’Orga-
nisation de I’Aviation civile internationale
que l'alinéa 3, a), de P'article 22 ne s’ap-
plique pas & ses tribunaux; et
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b) Un Etat peut a tout moment déclarer par
notification faite & ’Organisation de 1’ Avia-
tion oivile internationale que la Convention
de Varsovie amendée a La Haye en 1955
et 3 Guatermnala en 1971 ne s’applique pas
au transport de personnes, de bagages et
de marchandises effectué pour ses autorités
militaires & bord d’aéronefs immatriculés
dans ledit Etat et dont la capacité entiére
a été réservée par oes autorités ou pour
le compte de celles-ci.

2 — Tout Etat qui aura formulé une réserve con-
formément a lalinéa précédent pourra a tout moment
la retirer par une notification faite & 1'Organisation
de I’Aviation civile internationale.

ARTICLE XXI1V

L’Organisation de 1'Aviation civile internationade
informera rapidement tous Etats qui signeront le
présent Protocole ou y adhéreront de la date de
chaque signature, de la date du dépdt de chaque
instrument de ratification ou d’adhésion, de la date
d’entrée en vigueur du présent Protocole ainsi que
de tous autres renseignements utiles.

ARTICLE XV

Entre les Parties au présent Protocole qui sont
égatement Parties & ta Convention complémentaire
a la Convention de Varsowie pour l'unification de
certaines régles relatives au transport aérien inter-
national effectué par une personne autre que le trans-
porteur contractuel, signée & Guadalajara le 18
septembre 1961 (ci-aprés dénommée Convention de
Guadalajara), toute référence a la Convention de
Varsovie contenue dans la Convention de Guadala-
jara s'applique a la Convention de Varsovie amendée
A La Haye en 1955 et & Guadalajara en 1971, damns
les cas ou le transport effectué en vertu du contrat
mentionné au paragraphe b) de larticle premdier de
la Convention de Guadalajara est régi par le présent
Protocole.

ARTICLE XXVI

Le présent Protocole restera ouvert a la signature
de tout Etat mentionné a l'article xviiu au Ministére
des Relations extérieures de Ja République du Gua-
temala jusqu’au 30 septembre 1971, puis, jusqu’a son
entrée en vigueur en vertu de I'article xx, a I'Orga-
nisation de 1’Awviation civile internationale. Le Gou-
vernement de la République du Guatemala informera
rapidement 1’Organisation de I’Aviation civile inter-
nationale de toute signature et de la date de celle-ci
pendant la péniode au cours de laquelle ie Protocole
sera ouvert a Ja signature au Guatemala,

En foi de quoi les plénipotentraires soussignés,
diment autorisés, ont signé le présent Protocole.

Fait 3 Guatemala le huitiéme jour du mois de mars
de 'année 1971, en trois textes authemtiques médigés
dans les langues francgaise, anglaise et espagnole.
L’Organisation de 1I’Aviation civile internationale éta-
blira un texte authentique du présent Protocole dans
la langue russe. En cas de divergence, le texte en

langue frangaise, langue dans laquelle la Convention
de Varsovie du 12 octobre 1929 avait été rédigée,
fera foi.

PROTOCOLO QUE MODIFICA A CONVENCAD PARA A UNIFI-
CACAO DE CERTAS NORMAS RELATIVAS A0 TRANSPORTE
AERED INTERNACIONAL, ASSINADA EM VARSOVIA EM
12 DE OUTUBRO DE 1929, MODIFICADA PELO PROTO-
COLO ASSINADO NA HAIA EM 28 DE SETEMBRO DE 1955

Os Governos signatarios,

Considerando que é conveniente modificar a
Convengdo para a Unificagdo de Certas Nor-
mas Relativas ao Transporte Aéreo Interna-
cional, assinada em Vars6via em 12 de Outubro
de 1929, modificada pelo Protocolo assinado na
Haia em 28 de Setembro de 1955,

acordam no seguinte:

CAPITULO 1
Modificagées a Convencéio
ARTIGO 1

A Convenc¢do que as disposi¢des do presente capi-
tulo modificam é a Conveng¢do de Varsévia modifi-
cada na Haia em 1955.

ARTIGO 11

O artigo 3.° da Convengao é suprimido e substi-
tuido pelo seguinte:

ARrT1GO 3.°

I — No transporte de passageiros devera entre-
gar-se um titulo de transporte, individual ou
colectivo, que contenha:

a) A indicagdo dos pontos de partida e de
destino;

b) Se os pontos de partida e de destino estdo
situados no territério de uma Alta Parte Contra-
tante, mas foram previstas uma ou mais escalas
no territério de outro Estado, a indicagdo de
uma destas escalas.

2 — A entrega do titulo de transporte previsto
no numero anterior poderd ser substituida por
qualquer outro meio, desde que dele constem as
indicagoes referidas nas alineas a) e b) desse
numero.

3 — A inobservancia das disposi¢des dos nu-
meros anteriores ndo afecta nem a existéncia
nem a validade do contrato de transporte, que
nao deixard de estar submetido as normas da
presente Convengdo, incluindo as que se referem
a limita¢do de responsabilidade.

ARTIGO III

O artigo 4.° da Convengdo é suprimido e substituido
pelo seguinte:
ARTIGO 4.°
| — No transporte de bagagens registadas de-

vera entregar-se um boletim de bagagem que, se
ndo estiver combinado ou incluido num titulo
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de transporte que satisfaca os requisitos do n.° 1
do artigo 3.°, devera conter:

a) A indicagdo dos pontos de partida e de
destino;

b) Se os pontos de partida e de destino estdo
situados no territério de uma Alta Parte Contra-
tante, mas foram previstas uma ou mais escalas
no territério de um outro Estado, a indicagdo
de uma destas escalas. )

2 — A entrega do boletim de bagagem previsto
no numero anterior podera ser substituida por
qualquer outro meio, desde que dele constem as
indicacées referidas nas alineas a) e b) desse ni-
mero.

3-— A inobservincia das disposi¢des dos ni-
meros anteriores ndo afecta nem a existéncia
nem a validade do contrato de transporte, que
ndo deixara de estar submetido as normas da
presente Convengéo, incluindo as que se referem
a limitagdo de responsabilidade.

ARTIGO IV

O artigo 17.° da Convengdo ¢ suprimido e substi-

tuido pelo seguinte:

ARrTIGO 17.°

1 — O transportador é responsavel pelo dano
resultante da morte ou lesdo corporal do passa-
geiro, pela simples razdo de o evento que causou
a morte ou a iesdo ter ocorrido a bordo da aero-
nave ou no decurso de quaisquer operagdes de
embarque ou desembarque. O transportador ndo
é, porém, responsavel se a morte ou a lesdo cor-
poral resultou unicamente do estado de saide do
passageiro.

2 — O transportador é responsavel pelo dano
resultante da destrui¢do, perda ou avaria da
bagagem, pela simples razao de o evento que
causou a destruicdo, perda ou avaria ter ocor-
rido a bordo da aeronave ou no decurso de
quaisquer operagdes de embarque ou desembar-
que ou durante qualquer periodo em que a ba-
gagem se encontrava a guarda do transportador.
O transportador nfo serd, porém, responsavel se
o dano tiver resultado exclusivamente da natu-
reza ou vicio proprio da bagagem.

3 — Sem prejuizo de disposigdes em contrério,
nesta Convengao o termo «bagagem» abrange
tanto a bagagem registada como os objectos que
o passageiro transporta consigo.

ARTIGO V

No artigo 18.° da Convengdo, os n.>* 1 e 2 serdo
suprimidos e substituidos pelos seguintes:

1 — O transportador é responsavel pelo dano
resultante da destruicdo, perda ou avaria de
mercadorias, quando o evento que causou o
dano se verificou durante o transporte aéreo.

2 — O transporte aéreo, para os efeitos do
nimero anterior, abrange o periodo durante o
qual as mercadorias se encontram a guarda do
transportador quer num aerédromo quer a bordo
de uma aeronave ou em qualquer outro lugar,
em caso de aterragem fora de um aerédromo.

ARTIGO VI

O artigo 20.° da Convengdo ¢ suprimido e substi-
tuido pelo seguinte:

ARTIGO 20.°

1. No transporte de passageiros ¢ de bagagem
o transportador ndo é responsavel pele dano re-
sultante de um atraso, se provar que ele € os sous
propostos tomaram todas as medidas necessarias
para evitar o prejuizo ou que lhe era impossivel
toma-las.

2. No transporte de carga, o transportador néo
¢ responsavel pelo dano resultante de destruigao,
perda, avaria ou atraso, se provar que ele e os
seus propostos tomaram todas as medidas neces-
sarias para evitar o dano ou lhes ecra impossivel
toma-las.

ARTIGO VI

O artigo 21.° da Convengdo é suprimido e subs-
tituido pelo seguinte:

ARTIGO 21.°

Se o transportador provar que foi falta da
pessoa que pede a indemnizagdo que causou o
dano ou para ele contribuiu, sera total ou par-
cialmente exonerado da sua responsabilidade
para com essa pessoa na medida em que tal falta
tiver causado o dano ou para ¢le contribuido. Se
o pedido de indemnizagdo ¢é formulado por pes-
soa que ndo é passageiro, com fundamento na
morte ou lesdo corporal deste tltimo, o transpor-
tador ficard igualmente exonerado. total ou par-
cialmente, da sua responsabilidade na medida em
que provar que a falta desse passageiro causou
o dano ou para ele contribuiu.

ARTIGO VIl

O artigo 22.° da Convengdo € suprimido e substi-
tuido pelo seguinte:

ARTIGO 22.°

I — a) No transporte de pessoas, 2 responsa-
bilidade do transportador esta limitada & quaniia
de 1500000 francos para o conjunto de pedidos
formulados, seja qual for o seu fundamento, para
a repara¢do dos danos sofridos em consequéncia
da morte ou lesdo corporal de cada passageiro.
No caso de a lei do tribunal que conhecer do
pedido permitir que a indemniza¢cio seja fixada
sob a forma de renda, o capital da renda ndo
poderd exceder 1500000 francos

b) Em caso de atraso no transporte de pessoas,
a responsabilidade do transportador esta limitada
a quantia de 62 500 francos por passageiro

¢) No transporte de bagagem, a responsabili-
dade do transportador em caso de destruicao,
perda, avaria ou atraso tem como limite a quantia
de 15000 francos por passageiro.

2 —a) No transporte de mercadorias, a res-
ponsabilidade do transportador estd limitada a
quantia de 250 francos por quilograma, salvo
declaragio especial de interesse na cntrega no
destino feita pela expedidor no momento de
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confiar o volume ao transportador ¢ mediante o
pagamento de uma taxa suplementar eventual.
Neste caso, serd o transportador obrigado a pagar
até ao limite da quantia declarada, salvo se pro-
var que ela é superior ao interesse real do expe-
didor na entrega.

b) Em caso de perda, avaria ou atraso de parte
das mercadorias ou de qualquer objecto que ne-
las se contenha, o peso a ser tomado em consi-
deragdo para se determinar o limite da respon-
sabilidade do transportador serd unicamente o
peso total do volume ou volumes em  causa.
Todavia, quando a perda, avaria ou atraso de
uma parte das mercadorias ou de um objecto
que nelas se contenha afectar o valor de outros
volumes ao abrigo da mesma carta de porte
aéreo, o peso total de tais volumes serd também
tido em consideragdo para se determinar o limite
de responsabilidade.

3 —a) Os tribunais das Altas Partes Contra-
tantes que, de acordo com a sua prépria lei, nfio
tenham a faculdade de atribuir custas e outras
despesas processuais, incluindo honorérios de
advogado, terdo, nas acgdes a que a presente
Convengdo for aplicavel, o poder de atribuir dis-
cricionariamente ao autor da acgdo todas ou parte
das custas e outras despesas processuais, incluindo
os honorarios de advogado que considerarem
razoaveis.

b) As custas e outras despesas processuais, in-
cluindo honorérios de advogado, nos termos da
alinea precedente, s6 serdo concedidas se o autor
da acc¢do tiver levado ao conhecimento do trans-
portador, por escrito, o montante reclamado,
bem como os pormenores do célculo deste mon-
tante, e o transportador ndo tiver efectuado no
prazo de seis meses, a contar da recepcdo dessa
reclamagio, uma oferta, por escrito, de paga-
mento de uma quantia pelo menos igual a da
indemniza¢do fixada pelo tribunal, dentro dos
limites aplicaveis.

Este prazo seri prorrogado até ao dia da pro-
positura da acgdio, se este for posterior ao termo
daquele prazo.

¢) As custas e outras despesas processuais, in-
cluindo os honorarios de advogado, ndo ser@o
tomadas em considera¢do para a aplicagdo dos
limites previstos no presente artigo.

4 — As quantias expressas em francos no pre-
sente artigo e no artigo 42.° consideram-se como
referidas 4 unidade monetéaria constituida por
65,5 mg de ouro fino de %9/,40. Estas quantias
poderdo ser convertidas em moeda nacional, em
nimeros redondos. A conversdo destas quantias
noutras moedas nacionais que n3o sejam moeda-
-ouro efectuar-se-4, em caso de processo judicial,
de acordo com o valor-ouro destas moedas nacio-
nais na data do julgamento.

ARTIGO IX
O artigo 24.° da Convengéo € suprimido e substi-

tuido pelo seguinte:

ArTIGO 24.*

1 — No transporte de mercadorias, qualquer
accdo de responsabilidade, seja qual for o seu

fundamento, sO poderd ser proposta nas condi-
¢oes e dentro dos limites previstos na presente
Convengio.

2 — No transporte de passageiros e bagagem,
qualquer ac¢do de responsabilidade, seja qual for
o seu fundamento, quer se baseie na presente
Convengdo, quer num contrato ou num acto ili-
cito ou em qualquer outra causa, sO podera ser
exercida nas condigdes € limites previstos na pre-
sente Convengdo, sem prejuizo da determinagdo
das pessoas com legitimidade para a acgdo e dos
seus direitos respectivos. Estes limites de respon-
sabilidade constituem um maximo que ndo po-
derd ser ultrapassado, quaisquer que sejam as
circunstancias que tenham dado origem a refe-
rida responsabilidade.

ARTIGO X

E suprimido o artigo 25.° da Convengdo e substi-
tuido pelo seguinte:

ARTIGO 25.¢

O limite de responsabilidade previsto no n.° 2
do artigo 22.° ndo sera aplicavel se se provar
que o dano resulta de acto ou omissdo do trans-
portador ou dos seus propostos, quer com inten-
¢do de provocar o dano, quer temerariamente e
com a consciéncia de que o dano resultaria pro-
vavelmente desse acto ou omissdo, contanto que,
no caso de acto ou omissdo dos propostos, se
prove também que estes agiram no cxercicio das
suas fungoes.

ARTIGO X!

No artigo 25.°-A da Conven¢ao, os n.> 1 ¢ 3 sdo
suprimidos e substituidos pelos seguintes:

I — No caso de ser intentada contra o proposto
do transportador uma acgdo de responsabilidade
a que € aplicivel a Convengdo, esse proposto
poder4 prevalecer-se dos limites de responsabili-
dade que o transportador pode invocar nos ter-
mos da presente Convenco, desde que prove que
agiu no exercicio das suas funcdes.

3 — As disposi¢bes dos n.>s 1 e 2 do presente
artigo nao serdo aplicaveis ao transporte de carga
se se provar que o dano resulta de um acto ou
omisdo do proposto, quer com inten¢io de pro-
vocar o dano, quer temerariamente ¢ com a
consciéncia de que o dano resultaria provavel-
mente desse acto ou omissdo.

ARTIGO X1

No artigo 28.© da Conven¢do, o actual n.° 2 passa
a ser o n.° 3 e ¢ acrescentado o n.° 2 seguinte:

2—Com referéncia ao dano resultante da
morte, lesdo corporal ou atraso do passageiro,
destruigdo, perda, avaria ou atraso da bagagem,
a acgdo de responsabilidade pode ser intentada
perante um dos tribunais referidos no n.° 1 do
presente artigo ou, no territdorio de uma Alta
Parte Contratante, perante o tribunal em cuja
4rea de jurisdi¢do o transportador tenha um es-
tabelecimento, se o passageiro tem o seu domi-
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cilio ou residéncia permanente no territério da
mesma Alta Parte Contratante.

ARTIGO XIII

Em seguida ao artigo 30.° da Convengéo insere-se
o artigo seguinte:

ARTIGO 30.°-A

A presente Convengdo ndo prejudica, de qual-
quer modo, a questdo de saber se a pessoa con-
siderada responséavel, de acordo com as suas dis-
posi¢des, tem ou ndo direito de regresso contra
qualquer outra pessoa.

ARTIGO X1V

Em seguida ao artigo 35.° da Conveng@o insere-se
o artigo seguinte:

ARTIGO 35.-A

| — Nada na presente Convengdo impede que
um Estado estabele¢a e aplique nc seu territé-
rio um sistema de indemnizagdo complementar
do previsto na presente Convengdo a favor dos
autores de pedidos de indemnizag@o nos casos de
morte ou de lesdo corporal de um passageiro.
Tal sistema devera satisfazer os requisitos se-
guintes:

a) Em nenhum caso devera impor ao transpor-
tador e aos seus propostos uma responsabilidade
adicional a prevista na Convencdo;

b) Nio devera impor ao transportador qual-
quer encargo financeiro ou administrativo, ex-
cepto a arrecadagdo, no referido Estado, das
contribui¢des dos passageiros, se tal lhe for exi-
gido;

¢) Nao dara lugar a qualquer discriminagdo
entre os transportadores no que se refira aos pas-
sageiros em causa, e os beneficios que estes dl-
timos possam colher do sistema devem ser-lhes
concedidos qualquer que seja o transportador
cujos servigos tiverem utilizado;

d) Se um passageiro tiver contribuido para o
sistema, qualquer pessoa que tiver sofrido danos
em consequéneia da morte ou de lesdo corporal
desse passageiro tera direito aos beneficios do
sistema.

ARTIGO XV
Em seguida ao artigo 41.° da Convengédo insere-se
o artigo seguinte:
ARTIGO 42.°

] —Sem prejuizo do disposto no artigo 4l1.°,
serdo convocadas conferéncias das Partes do

Protocolo de Guatemala de 8 de Margo de 1971,

durante o quinto e décimo anos posteriores a
data da entrada em vigor do referido Protocolo,
a fim de ser revisto o limite estabelecido no
n.° 1, alinea @), do artigo 22.° da Convengdo,
modificada pelo referido Protocolo.

2 —Em cada uma das conferéncias mencio-
nadas no n.° 1 do presente artigo, o limite de
responsabilidade previsto no n.° 1, alinea a), do
artigo 22.°, em vigor na data de tais conferén-

cias, ndo sera aumentado em mais de 187500
francos.

3 —Sob reserva do disposto no n.° 2 do pre-
sente artigo, o limite de responsabilidade do n.° 1,
alinea a), do artigo 22.°, em vigor nas corres-
pondentes datas das conferéncias anteriormente
referidas, serd aumentado em 187 500 francos,
a menos que, antes de 31 de Dezembro do quinto
e décimo anos a partir da data da entrada em
vigor do Protocolo a que se refere o n.° 1 do
presente artigo, tais conferéncias decidam o con-
trario por uma maioria de dois tergos dos votos
das Partes presentes e que tenham votado.

4 — O limite aplicavel serA o que, de acordo
com os niimeros anteriores, estiver em vigor no
momento em que se tenha verificado o evento
que ocasionou a morte ou a lesdo corporal do
passageiro.

CAPITULO II

Ambito de aplicacio da Convengdo modificada

ARTIGO XVI

A Convengdo de Varso6via modificada na Haia em
1955 e pelo presente Protocolo aplica-se ao transporte
internacional definido no artigo 1.° da Convengéo,
quando os pontos de partida e de destino estejam
situados quer no territério de dois Estados Partes no
presente Protocolo quer no territério de um tnico
Estado Parte no presente Protocolo, se estiver pre-
vista uma escala no territério de um outro Estado.

CAPITULO III

Disposi¢cdes protocolares

ARTIGO XVII1

Entre as Partes do presente Protocolo, a Conven-
¢do de Varsévia modificada na Haia em 1955 e o
presente Protocolo serdo considerados ¢ interpretados
como um unico instrumento, que se denominar4 Con-
vengdo de Varsévia modificada na Haia em 1955 e
em Guatemala em 1971.

ARTIGO XVIII

Até A data da entrada em vigor, de harmonia com
as disposicdes do artigo XX, o presente Protocolo
permanecera aberto para assinatura de todos os Es-
tados membros das Nagdes Unidas ou de algum dos
seus organismos especializados ou da Organizagdo
Internacional de Energia Atémica ou partes dos Es-
tatutos do Tribunal Internacional da Justica e de
todo o Estado convidado pela Assembleia Geral das
Nagdes Unidas a tornar-se parte do presente Proto-
colo.

ARTIGO XIX

1 — O presente Protocolo sera submetido a ratifi-
cacdo dos Estados signatarios.

2 — A ratificagio do presente Protocolo por um
Estado que néo seja Parte da Convengéo de Varsévia
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ou Parte da Convencao de Varsévia modificada na
Haia em 1955 implica a adesdo & Convengdo de Var-
sovia modificada na Haia em 1955 e em Guatemala
em 1971.

3 — Os instrumentos de mnatificagiio serdo deposi-
tados junto da Organizagio da Awviagdo Civil Inter-
nacional.

ARTIGO XX

1 — O presente Protocolo entrardA em vigor no
nonagésimo dia apés o depodsito do tnigésimo instru-
mento de ratificacido, sob a condicdo de o total do
trafego aéreo internacional regular — expresso em
passageiros-quilémetro e tal como resulta das esta-
tisticas publicadas para o ano de 1970 pela Organiza-
¢do da Awiagdo Civil Internacional — das empresas
de avia¢dao de cinco Estados que tiverem ratificado o
presente Protocolo representar, pelo menos, 40 % do
total do trafego aéreo internacional regular das em-
presas de aviagdo dos paises membros da Organizagéo
da Aviagdo Civil Internacional registado no decurso
desse mesmo amo. Se mo momento do depésito do
trigésimo instrumento de ratificacio esta ocondi¢do
se ndo verificar, o Protocolo s6 entrara em vigor no
nonagésimo dia apdés a mesma se verificar. Com re-
lagio a cada Estado que o tiver ratificado apés o
deposito do ultimo instrumento de ratificagdo neces-
sario & sua entrada em vigor, o presente Protocolo
entrard em vigor no nonagésimo dia apds o depésito
do respectivo instrumento de ratificacio.

2 — Depois da sua entrada em wvigor, 0 presente
Protocolo serd registado junto da Organizagdo das
Nag¢des Unidas pela Organizagio da Awviagdo Civil
Internacional.

ARTIGO XXI

| — Apés a sua entrada em vigor, o presente Pro-
tocolo permanecerd aberto para adesdo de todo o
Estado referido no artigo xvim.

2 — A adesdo ao presente Protocolo por um Estado
que ndo seja Pante da Convengdo de Varsévia ou por
um Estado que ndo seja Parte da Convengéo de Var-
sévia modificada na Haia em 1955 implica a adesdio
a4 Convengdo de Vars6via modificada na Haia em
1955 ¢ em Guatemala em 1971.

3 — A adesdo sera efectuada mediante o depésito
de um instrumento de adesdo junto da Orgamizagio
da Aviagdo Civil Internacional e produzira efedtos
no nonagésimo dia a contar da data do depdsito.

ARTIGO XXII

I —Toda a Parte do presente Protocolo poders
denuncid-lo por notificagdo feita & Organizagio da
Aviagdo Civil Internacional.

2 — A dentincia produzird os seus efieitos seis me-
ses apés a data da mnecep¢do peka Organizagio da
Aviagdo Civil Internacional da notificagiio da dentn-
cia.

3 —Entre as Partes do presente Protocolo, a de-
nincia da Convengdo de Varsévia, de acordo com
o seu artigo 39.°, ou do Protocolo da Haia, de acordo
com o seu artigo xx1v, ndo podera ser interpretada
como uma denuncia da Convengdo de Varsévia mo-
dificada na Haia em 1955 ¢ em Guatemala em 1971.

ARTIGO XXIII

1 —S6 serdo admitidas as seguintes reservas ao
presente Protocolo:

a) Um Estado cujos tribunais nio tém faculdade,
de acordo com a sua prépria lei, de fixar
oustas ¢ outras despesas processuais, in-
cluindo honorarios de advogado, pode a
todo o momento declarar, por meio de
notificag@io feita & Organizagdo da Aviagio
Civil Internacional, que a alinea a) do n.° 3
do arntigo 22.° ndo é aplicavel aos seus tri-
bunais; e

b) Um Estado pode a todo o momento declarar,
por meio de notificacdo feita 3 Ornganiza-
¢80 da Aviagdo Civil Internacional, que a
Convengdo de Varsdvia modificada na Haia
em 1955 e em Guatemala em 1971 nfio sera
aplicavel ao transporte de pessoas, bagagens
¢ mercadorias efectuado pelas suas auto-
ridades militares a bordo de aenonaves ma-
triculadas no dito Estado e cuja capacidade
total tenha sido reservada por tais autori-
dades ou por conta das mesmas.

2—Todo o Estado que tiver formulado uma re-
serva nos termos do numero anterior podera reti-
rida em qualquer momento mediante notificacio
feita & Onganizagio da Aviagio Civil Internacional.

ARTIGO XXIV

A Organizagdo da Aviagio Civil Internacional
informard com a maior brevidade todos os Estados
signatérios ou os que tiverem aderido ao presente
Protocolo da data de depésito de cada instrumento
de ratificagio ou adesio e da data da entrada em
vigor do presente Protocolo, bem como de gquaisquer
outras informagdes pertinentes.

ARTIGO XXV

Entre as Partes do presente Protocolo que sio
igualmente Partes da Convengido complementar da
Convengdo de Varsévia para a Unificagio de Certas
Regras Relativas ao Transporte Aéreo Internacionad
efectuado por pessoa que ndo seja o transportador
contratual, assinada em Guadalajara em 18 de Se-
tembro de 1961 (a seguir designada por Convengao
de Guadalajara), toda a referéncia a Convengdo de
Varsévia contida na Oonvengio de Guadalajara abran-
gerd a Convengdo de Varsévia modificada na Haia
em 1955 ¢ em Guatemala em 1971 nos casos em que
o transporte efectuado de acondo com o contrato
referido na alinea b) do artigo 1.° da Convencao de
Guadalajara é tegulado pelo presente Protoocolo.

ARTIGO XXVI

O presente Protocolo permaneocerd aberto para
assinatura de qualquer Estado referido mo artigo xXvm
no Ministénio das Relagdes Exteniores da Repiiblica
de Guatemala até 30 de Setembro de 1971 e, depois,
até a sua entrada em vigor nos termos do antigo XX,
na Organizagéio da Aviagdo Civil Internacional. O Go-
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verno da Reptiblica de Guatemala informarad com
a maior brevidade a Organizagdo da Aviagao Civil
Internacional de qualquer assinatura ¢ da data desta
no periodo em que o Protocolo estiver aberto para
assinatura em Guatemala.

Em testemunho do que os plenipotenciarios abaixo
assinados, devidamente autorizados, assinaram o pre-
sente Protocolo.

Feito em Guatemala no oitavo dia do més de Margo
do ano de 1971, em trés textos auténticos redigidos
nas linguas francesa, inglesa e espanhola. A Organi-
zacao da Aviagdo Civil Internacional encarnegar-se-4
de redigir um texto auténtico do presente Protocolo
na lingua russa. Em caso de divergéncia fara fé o
texto em lingua francesa, na qual foi redigida a Con-
vencdo de Varsévia de 12 de Outubro de 1929.

Direcgao-Geral dos Negdcios Politicos

Decreto n.° 97/81
de 24 de Julho

O Governo decreta, nos termos da alinea c) do
artigo 200.° da Constituigdo, o seguinte:

E aprovada a Convengido Relativa a Justaposi¢do
de Controles e ao Trafego Fronteirigo entre Portugal
e Espanha, assinada em Madrid em 7 de Maio de
1981, cujos textos, em portugués e espanhol, acom-
panham o presente decreto.

Vistc e aprovado em Conselho de Ministros de 25
de Junho de 1981. — Francisco José Pereira Pinto
Balsemao.

Assinado em 9 de Julho de 1981.

Publique-se.

O Presidente da Republica, ANTONIO RAMALHO
EANES.

CONVENGAO RELATIVA A JUSTAPOSICAO DE CONTROLES
E A0 TRAFEGO FRONTEIRICO ENTRE PORTUGAL E ESPANHA

CAPITULO 1
Disposicdes gerals
ARTIGO 1.°

Para os fins da presente Convengdo, entende-se por:

] — Controle, a aplicagdo de todas as disposicoes
legais, regulamentares e administrativas dos dois Es-
tados referentes & passagem da fronteira por pessoas,
bem como 2 entrada, safda e transito de bagagens,
mercadorias, veiculos e outros bens.

2 — Estado sede, o Estado em cujo territério se
efectue o controle pelo outro Estado.

3 — Estado limitrofe, o outro Estado.

4 — Zona, a parte do territério do Estado sede em
cujo interior os funcionarios do Estado limitrofe séo
competentes para efectuar o controle.

5 — InstalagGes, as infra-estruturas ¢ as superstru-
turas situadas na zona (plataforma, vias, ediffcios,

alpendres, servicos de abastecimento de aguas, sanea-
mento, electricidade e outros servigos anélogos).

6 — Estacdes, as estagdes fronteiricas de controles
nacionais justapostos.

7 — Mercadorias, mercadorias propriamente ditas,
bagagens, veiculos e outros bens.

8 — Funcionarios, as pessoas pertencentes as admi-
nistragdes encarregadas de realizar os controles e
que exercam as suas fungdes nas estagdes fronteiri-
cas de controles nacionais justapostos.

ARTIGO 2.°

1 — Com o fim de simplificar e acelerar as forma-
lidades referentes A passagem da sua fronteira comum,
tanto por via férrea como por via rodoviéria, as Par-
tes Contratantes poderfo estabelecer, no &mbito da
presente Convengdo, estagdes instaladas em ambos
ou em um s6 lado da fronteira.

As Partes Contratantes autorizardo, por conse-
guinte, os funcionarios de um dos dois Estados a
exercer a sua missdo no territério do outro Estado.

2 — O estabelecimento, mudanga, modificagdo ou
supressdo dessas estagdes sera objecto de acordos que
delimitardo as zonas e que entrardo em vigor depois
da troca de notas diplomaticas.

3 —Em caso de urgéncia, as administra¢ées adua-
neiras interessadas poderdo, de comum acordo, intro-
duzir as modificagbes que se considerem necessérias
na delimitagdo inicial da zona ou no funcionamento
dos servigos. O acordo assim concluido entrard em
vigor imediatamente, com caracter provisério, e ser
aplicavel enquanto subsistir a urgéncia que o motivou
ou vindo a ser posteriormente sancionado por troca
de notas diplomaticas.

4 — Quando num acordo concluido em virtude do
precedente n.° 2 ndo se inclua na zona uma parte do
territério prevista no artigo 3.°, podera estipular-se a
aplicagio, nesta parte, de algumas disposi¢des da
presente Conven¢do ou o reconhecimento de certos
direitos e obrigagdes que da mesma constem, em
especial a manutengdo da faculdade de vigiléncia
pelos funcionarios do Estado limitrofe.

ARTIGO 3.°

A zona poderd compreender:
1 — No referente ao trafego ferrovidrio:

a) Uma parte da estacdo do caminho de ferro
e das suas dependéncias;

b) Os comboios de passageiros ou de mercado-
rias ¢ uma parte determinada das vias ¢
dos cais onde estacionam estes comboios
durante a realizagdo do controle;

¢) Os comboios de passageiros ou de mercado-
rias no percurso compreendido entre a esta-
¢do de caminho de ferro e a fronteira
comum, a sec¢do da via entre a fronteira
e a estacdo, bem como a parte das estagoes
do caminho de ferro situadas neste per-
curso.

2 — No referente ao trafego rodoviério:

a) Uma parte dos edificios destinados aos ser-
vigos;



