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AUTORIDADE NACIONAL DA AVIAGAO CIVIL

Regulamento n.° 1093/2016

Condicdes de operaciao aplicaveis a utilizacio do espaco aéreo
pelos sistemas de aeronaves civis pilotadas remotamente (“Drones”)

A utilizagdo de aeronaves civis ndo tripuladas, usualmente conhe-
cidas como “Drones”, pilotadas a partir de uma estagdo de piloto
remoto ou com capacidade de operar autonomamente, ¢ hoje uma
realidade irrefutavel, seja em atividades de recreio, desportivas,
de competicdo, de interesse publico ou em atividades de natureza
comercial.

Esta realidade tende a conhecer um desenvolvimento e incremento
substanciais, sendo que a operacdo massiva e desregulada das mesmas
pode, em certas situagdes, ser suscetivel de afetar negativamente a se-
guranga operacional da navegacao aérea e ainda a segurancga de pessoas
e bens a superficie, bem como permitir a sua utilizagéo para a pratica
de atos de interferéncia ilicita.

Tendo em consideragdo que ainda ndo existe, a nivel internacional ou
europeu, legislagao harmonizada especificamente aplicavel a utilizagao
e operacdo deste tipo de aeronaves, pese embora existam ja algumas
iniciativas em curso na Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional,
bem como na Agéncia Europeia para a Seguranga da Aviagdo, ¢ tendo
presente a utilizagdo crescente, para os mais diversos fins, destas aero-
naves, € 0s riscos inerentes a sua utilizacdo desregulada, anteriormente
identificados, importa proceder a criagdo de normas nacionais que, numa
primeira fase, determinem desde ja as condi¢des aplicaveis a operagdo
e utilizagdo destas aeronaves no espago aéreo nacional.

Assim, o presente Regulamento estabelece as condi¢des de operagéo
aplicaveis aos sistemas de aeronaves pilotadas remotamente (RPAS),
tendo em consideragdo, nomeadamente, as normas aplicaveis a organi-
zacao do espaco aéreo e as regras do ar, constantes do Regulamento de
Execucdo (UE) n.° 923/2012, da Comissdo, de 26 de setembro de 2012,
que estabelece as regras do ar comuns e as disposi¢des operacionais
no respeitante aos servigos e procedimentos de navegagao aérea, bem
como as varias realidades existentes, no que concerne aos locais onde
as mesmas podem ou ndo ser utilizadas. Neste ambito, importa destacar
aregra geral que confere liberdade para efetuar voos diurnos, a linha de
vista, até uma altura de 120 m (400 pés), nos casos em que as aeronaves
ndo se encontram a voar em areas sujeitas a restri¢des ou na proximidade
de infraestruturas aeroportudrias.

De realgar que o presente Regulamento regula as condig¢des aplicaveis
a utilizagdo do espaco aéreo independentemente da atividade que se
pretende realizar ou da finalidade de utilizagao destas aeronaves.

Adicionalmente, realga-se que o presente Regulamento da igualmente
cumprimento ao n.° 4 do artigo 1.° do Regulamento de Execucao (UE)
n.° 923/2012, da Comissao, de 26 de setembro de 2012, alterado pelo
Regulamento de Execugdo (UE) 2016/1185, da Comissdo, de 20 de julho,
nos termos do qual se prevé que os Estados-Membros devem assegurar
que sejam instituidas regras nacionais para que os aeromodelos e as
aeronaves brinquedo sejam utilizados de forma a minimizar os perigos
relacionados com a seguranga da aviagdo civil, das pessoas, dos bens
e das outras acronaves.

Para o efeito, quanto as aeronaves brinquedo define-se o que se
entende pelas mesmas, sujeitando-as ao cumprimento do disposto no
presente Regulamento e definindo a altura maxima a que podem voar,
uma vez que, pelo facto de se tratarem de um mero brinquedo, estdo
necessariamente sujeitas a limites de altura mais restritos do que as
demais aeronaves pilotadas remotamente.

Quanto aos aecromodelos, confere-se a possibilidade de poderem
voar livremente até alturas superiores as geralmente definidas para as
aeronaves pilotadas remotamente, desde que os voos sejam efetuados
em locais ou pistas com areas cujas caracteristicas e limites laterais e
verticais estejam publicados nas publicagdes de informacao aerondutica
nacionais, apds autorizagao da Autoridade Nacional da Aviagao Civil
(ANAC). Quando os voos forem efetuados fora de tais areas, aplica-se
aos aeromodelos as regras gerais, nomeadamente no que respeita aos
limites de altura de voo.

A operacdo de sistemas de aeronaves civis pilotadas remotamente
em espacos fechados ou cobertos exclui-se do ambito de aplicagdo do
presente Regulamento, uma vez que tais situagdes ndo contendem com a

seguranca operacional da navegagdo aérea e com a utilizacdo do espago
aéreo, enquadrando-se na utilizagdo privada de ambito exclusivamente
doméstico, com riscos muito limitados, ou na realizag@o de espetaculos,
que se encontram sujeitos a um regime juridico proprio.

Por ultimo, realga-se que o disposto no presente Regulamento nao
afasta a necessidade de cumprimento, por parte dos operadores e pilotos
destas aeronaves, de outros regimes juridicos que sejam aplicaveis,
referindo-se, a titulo de exemplo e em face da utilizagdo massiva de
equipamentos destinados a recolha de imagens nas aeronaves pilota-
das remotamente, a necessidade de cumprimento do disposto na Lei
n.° 67/98, de 26 de outubro, alterada pela Lei n.° 103/2015, de 24 de
agosto, que aprovou a Lei de Prote¢do de Dados Pessoais, bem como o
facto de a utilizagdo para efeitos de levantamentos aéreos, nomeadamente
fotografia, filmagem aérea, e respetiva divulgagdo, carecer de autorizagao
da Autoridade Aeronautica Nacional (www.aan.pt), em conformidade
com o disposto na legislagdo especificamente aplicavel, designadamente
na Lei n.° 28/2013, de 12 de abril, no Decreto-Lei n.° 42071, de 30 de
dezembro de 1958 e da Portaria n.° 17568, de 2 de fevereiro de 1960,
alterada pela Portaria n.° 358/2000, de 20 de junho.

Desta forma a ANAC, enquanto autoridade competente para efei-
tos do disposto no Regulamento europeu anteriormente mencionado,
em conformidade com o artigo 21.° do Decreto-Lei n.° 163/2015, de
17 de agosto, competindo-lhe igualmente, em conformidade com a
alinea @) do n.° 5 do artigo 32.° dos respetivos Estatutos, aprovados
pelo Decreto-Lei n.° 40/2015, de 16 de margo, autorizar o acesso, por
parte de aeronaves civis, ao espago aéreo sob controlo ou jurisdi¢do do
Estado Portugués, procede a determinagao das condigdes de autorizagao
aplicaveis a operagdo de RPAS, contribuindo para o refor¢o da seguranga
da navegacdo aérea.

O presente Regulamento foi objeto de consulta publica, nos termos
do Artigo 30.° dos Estatutos da ANAC.

Assim, ao abrigo do disposto no artigo 29.° dos respetivos Estatutos,
aprovados pelo Decreto-Lei n.° 40/2015, de 16 de margo, o Conselho
de Administracdo da Autoridade Nacional da Aviagdo Civil (ANAC),
por deliberagéo de 24 de novembro de 2016, aprova o seguinte Regu-
lamento:

Artigo 1.°
Objeto e ambito de aplicacao

1 — O presente Regulamento aplica-se a operagdo de sistemas de
aeronaves civis pilotadas remotamente, definindo as respetivas con-
di¢des de operagdo e autorizagdo quanto a sua utilizagdo no espago
aéreo nacional.

2 — Aos aeromodelos e as aeronaves brinquedo aplicam-se as normas
especiais contidas nos artigos 9.° e 10.° do presente Regulamento.

3 — Exclui-se do ambito do presente Regulamento.

a) A operagdo de sistemas de aeronaves civis pilotadas remotamente
consideradas acronaves de Estado;

b) A operagido de sistemas de aeronaves civis pilotadas remotamente
em espacos fechados ou cobertos.

Artigo 2.°
Definicdes e siglas

Para efeitos do presente Regulamento, adotam-se as seguintes defi-
nigoes e siglas:

a) «<ANAC», Autoridade Nacional da Aviacédo Civil;

b) «AANy», Autoridade Aeronautica Nacional, criada pela Lei
n.° 28/2013, de 12 de abril;

¢) «Aerddromoy, area definida em terra ou agua, incluindo quaisquer
edificios, instalagdes e equipamento, destinada a ser usada, no todo ou
em parte, para a chegada, partida e movimento de aeronaves;

d) «Aeromodelo», aecronave pilotada remotamente, que ndo uma
aeronave brinquedo, com uma massa operacional até 25 kg, capaz de
voo sustentado na atmosfera e utilizada exclusivamente para exibigao,
competi¢do ou atividades recreativas;

e) «Aeronave brinquedoy, aeronave pilotada remotamente, ndo equi-
pada com motor de combustéo e com peso maximo operacional inferior a
0,250 kg, concebida ou destinada, exclusivamente ou ndo, a ser utilizada
para fins ludicos por criangas de idade inferior a 14 anos;
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f) «Aeronave ndo tripuladay», aecronave que se destina a operar sem
piloto a bordo, a qual tem capacidade para operar autonomamente ou
ser pilotada remotamente;

2) «Aeronaves de Estado», as aeronaves usadas nos servi¢os militares,
aduaneiros e policiais;

h) «Aeronave pilotada remotamente (RPA, Remotely Piloted Air-
craft)», aeronave ndo tripulada que ¢é pilotada a partir de uma estacdo
de piloto remoto;

i) «Area perigosa», espaco aéreo de dimensdes definidas, dentro do
qual possam existir, em momentos especificos, atividades perigosas
para o voo de aeronaves;

J) «Area proibiday, espago aéreo de dimensdes definidas, sobre o
territorio ou 4guas territoriais, dentro do qual o voo de aeronaves é
proibido;

k) «Area reservada», espago aéreo de dimensdes definidas, vertical
e lateralmente, que se encontra, normalmente, sob jurisdi¢do de uma
entidade aerondutica, no interior da qual se podem efetivar atividades
aéreas de carater temporario;

[) «Area restrita», espago aéreo de dimensdes definidas, sobre o
territorio ou as aguas territoriais de um Estado, no qual o voo de ae-
ronaves € sujeito a restri¢des de acordo com determinadas condigdes
especificadas;

m) «Classificacdo do espago aéreoy, particao do espago aéreo em
volumes de servigos de trafego aéreo de dimensdes definidas, desig-
nados por ordem alfabética, nos quais podem operar tipos especificos
de voos e para os quais sdo especificados servigos de trafego aéreo e
regras de operagao;

n) «Espaco aéreo controlado», espaco aéreo de dimensdes definidas
no interior do qual sdo prestados os servicos de controlo de trafego aéreo
de acordo com a classificagdo do espaco aéreo;

0) «Estacdo de piloto remoto (EPR)», componente do sistema de
aeronaves pilotadas remotamente, onde se encontram os equipamentos
utilizados para pilotar a aecronave pilotada remotamente;

p) «Instalagdes militares», instalagdes das Forgas Armadas ou de
interesse para a defesa nacional, de carater permanente ou temporario,
cujas zonas confinantes estejam sujeitas a serviddo militar, nos termos
do disposto na Lein.° 2078, de 11 de julho de 1955, bem como as zonas
onde decorram operagdes militares;

q) «Vista em primeira pessoa (FPV, First-person-view)», modo de
operacdo de uma RPA em que o piloto remoto monitoriza a posigdo da
aeronave através de uma camara instalada na mesma;

r) «NOTAM (Notice to Airmen)», aviso distribuido por meio de te-
lecomunicagdes que contém informagdes sobre a localizagdo, condigdo
ou alteragdo de qualquer instalagdo aeronautica, servigo, procedimento
ou perigo e cujo conhecimento atempado ¢ essencial para o pessoal
implicado nas operagdes de voo;

s5) «Observador de aeronave pilotada remotamentey, pessoa designada
pelo operador que, por observagao visual das aeronaves pilotadas remo-
tamente, ajuda o piloto remoto na condugéo segura do voo;

t) «Operadory», pessoa, organizagdo ou empresa envolvida, ou que
se propde envolver, na operagdo de uma ou mais aeronaves pilotadas
remotamente;

u) «Operagdo autonomay, operagdo durante a qual a aeronave pi-
lotada remotamente ¢ operada sem a intervencgéo do piloto remoto na
gestdo do voo;

v) «Operagdo a linha de vista (VLOS, Visual Line-of-Sight)», operagao
segundo as regras de voo visual em que o piloto remoto ou o observador
da aeronave pilotada remotamente mantém contacto visual direto, sem
ajuda, com a referida aeronave;

w) «Operagdo além da linha de vista (BVLOS, Beyond Visual Line-
-of-Sight)», opera¢do onde nem o piloto remoto nem o observador de
aeronave pilotada remotamente conseguem manter contacto visual direto,
sem ajuda, com a respetiva aeronave;

x) «Pacote de Informagdo Aeronautica Integrada (IAIP, Integrated
Aecronautical Information Publication)», pacote constituido pelos se-
guintes elementos:

i) Publicagdes de informagdo aeronautica, incluindo o servigo de
alteragoes;

ii) Suplementos as publica¢des de informagao aeronautica;

iii) NOTAM e boletins de informagao antes do voo;

iv) Circulares de informagdo aeronautica; e

v) Listas de verificagdo e listas de NOTAM validos;

y) «Piloto remotoy, pessoa que exerce as fungdes essenciais da ope-
racdo de uma aeronave ndo tripulada e que manipula, programa ou
manuseia os controlos ou comandos de voo, conforme apropriado,
durante o tempo de voo;
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z) «Reserva de espaco aéreo», volume definido de espago aéreo re-
servado a titulo temporario para utilizagdo exclusiva ou especifica por
determinadas categorias de utilizadores;

aa) «Servigo de controlo de trafego aéreoy, servigo prestado com o obje-
tivo de evitar colises entre aeronaves e, na area de manobra, entre aeronaves
e obstaculos e manter um fluxo de trafego aéreo ordenado e expedito;

bb) «Servigo de informagao de vooy, servigo prestado com o objetivo
de formular recomendagdes e fornecer informagdes uteis para que os
voos sejam conduzidos de uma forma eficiente e segura;

cc) «Sistema de aeronave pilotada remotamente (RPAS, Remotely
Piloted Aircraft System)», sistema que compreende a aeronave pilo-
tada remotamente, a estacdo de piloto remoto associada, os canais de
comunicagdo para comando e controlo requeridos e quaisquer outros
componentes, conforme especificado no projeto do sistema;

dd) «Substancias psicoativasy, alcool, opiaceos, canabindides, seda-
tivos e hipnoticos, cocaina, outros psicoestimulantes, alucinogénios e
solventes volateis, com excegdo do café e do tabaco;

ee) «Superficie», linha do limite superior do nivel do solo ou da
agua;

1) «Voo diurno», voo conduzido entre o inicio do crepusculo civil
matutino e o fim do crepusculo civil vespertino, entendendo-se como tal
o nascer do sol menos 25 minutos e o por-do-sol mais 25 minutos;

2g) «Voo noturnoy, voo conduzido entre o fim do creptsculo civil
vespertino e o inicio do crepusculo civil matutino, entendendo-se como
tal o por-do-sol mais 25 minutos e o nascer do sol menos 25 minutos;

hh) «Zona de controlo (CTR, Control Zone)», espago aéreo controlado
que se prolonga no sentido ascendente a partir da superficie terrestre até
um limite superior especificado;

ii) «Zona de equipamento transponder e radio obrigatério (TRMZ,
Transponder Radio Mandatory Zone)» espago aéreo de dimensdes defi-
nidas no qual é obrigatorio dispor de e utilizar equipamento transponder
para comunicar a altitude de pressdo e equipamento radio;

Jj) «Zona de trafego de aerodromo (ATZ, Aerodrome Traffic Zone)»,
espaco aéreo de dimensdes definidas, estabelecido em torno de um
aerodromo para proteger o trafego desse aerodromo.

Artigo 3.°
Regras gerais de operacio

1 — As RPA apenas podem efetuar voos diurnos, em operagdes VLOS,
até 120 metros acima da superficie (400 pés), a excegdo das acronaves
brinquedo, que ndo devem exceder 30 metros de altura (100 pés).

2 — A operagdo de RPAS deve ser executada de forma a minimizar
riscos para as pessoas, bens e outras acronaves.

3 — As RPA devem manter uma distancia segura de pessoas e bens
patrimoniais, de forma a evitar danos em caso de acidente ou incidente.

4 — O piloto remoto deve dar prioridade de passagem as acronaves
tripuladas e afastar-se das mesmas sempre que, por qualquer razdo,
as aeronaves tripuladas estejam excecionalmente a voar a uma altura
proxima da RPA.

5 — Os pilotos remotos e os observadores de RPA nao podem exercer
fungdes quando se encontrem em qualquer situagdo de incapacidade da
sua aptiddo fisica ou mental, que possa afetar a seguranga no exercicio
daquelas fungdes, nem quando se encontrem sob a influéncia de quais-
quer substancias psicoativas ou medicamentos que possam afetar a sua
capacidade de as exercer de forma segura ¢ adequada.

6 — O piloto remoto deve certificar-se previamente que tanto a RPA,
como o restante sistema, se encontram em perfeitas condigdes para a
realizag@o do voo.

7 — Existindo um ou mais observadores a auxiliar o piloto remoto,
os mesmos devem manter contacto visual direto e ter capacidade para
estabelecer a qualquer momento comunicagdes bilaterais diretas, por
qualquer meio ao seu dispor.

8 — Nas operagdes VLOS ndo podem ser pilotadas mais de uma
aeronave em simultineo.

9 — As RPA devem voar sempre com luzes de identificagdo ligadas,
independentemente de se tratar de voos noturnos ou diurnos.

10 — As RPA que se encontrarem a voar no interior das areas men-
cionadas no n.° 1 do artigo 8.°, podem evoluir até ao limite maximo
vertical de tais areas, ainda que o mesmo seja superior a 120 metros
acima da superficie.

Artigo 4.°
Regras especificas de operacao

1 — Ficam sujeitos as regras especificas de operagao, previstas nos
artigos seguintes:

a) Os voos nas proximidades de infraestruturas aeroportudrias civis;
b) Os voos realizados com aeromodelos;
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¢) Os voos realizados com aeronaves brinquedo;
d) Voos cuja realizagdo carece de autorizagdo expressa da ANAC;
e) Operagdes e voos com restrigdes.

2 — O voo de uma RPA em areas de jurisdi¢ao militar, designa-
damente em areas restritas ou em areas temporariamente reservadas
constantes das publicagdes aeronauticas nacionais, incluindo na CTR
das Lajes, depende de autorizagdo da AAN.

3 — Sem prejuizo do disposto no artigo 14.°, as informagdes relativas
as infraestruturas aeroportudrias e as dreas mencionadas nos numeros
anteriores, constam das publica¢des de informagao aeronautica nacionais,
designadamente do IAIP Portugal e do Manual VFR.

Artigo 5.°
Voos de RPA na proximidade de aerédromos com CTR associada

1 — Aos voos de RPA realizados na proximidade de aerodromos
civis com uma CTR associada, durante o horario de funcionamento
publicado nos manuais de informagao aerondutica, aplicam-se as regras
e restrigdes constantes do Anexo ao presente Regulamento, do qual faz
parte integrante.

2 — Por forma a garantir o cumprimento das alturas maximas de voo
aplicaveis, as RPA que efetuem voos no interior de uma CTR devem ter
capacidade para fornecer informagao, em tempo real, ao piloto remoto
sobre a altura a que estdo a voar, ndo podendo voar acima do obstaculo
natural ou artificial mais proximo da aeronave num raio de 75 metros
na auséncia de tal equipamento.

Artigo 6.°

Voos de RPA na proximidade de aerédromos
com ATZ associada ou TRMZ

1 — Os voos de RPA realizados no interior de uma ATZ associada a ae-
roédromo civil ou TRMZ, durante o horario de funcionamento publicado
nos manuais de informag&o aeronautica, carecem de permissio prévia da
entidade responsavel pela prestagdo dos servicos de informagao de voo
do aerodromo, salvo se a RPA ndo exceder a altura do obstaculo natural
ou artificial mais préximo num raio de 75 metros, centrado na aeronave,
e ndo abranger o espago aéreo sobrejacente ao aerodromo, delimitado
pelos limites geograficos da respetiva infraestrutura aeroportuaria.

2 — Para efeitos do disposto no numero anterior, o servigo de infor-
magao de voo do aerddromo deve assegurar que o operador ou o piloto
do RPA disponibilizam um contacto direto para a eventual necessidade
de estabelecimento de comunica¢des imediatas e urgentes, devendo
igualmente assegurar que ndo existem, no interior da ATZ e da TRMZ,
voos simultdneos de RPA e de aeronaves tripuladas, aplicando-se, em
tais casos, os seguintes limites de altura:

a) No interior da ATZ: as RPA podem voar até a altura correspondente
ao limite maximo vertical da respetiva ATZ;

b) No interior da TRMZ: as RPA podem voar até 120 metros acima
da superficie (400 pés).

Artigo 7.°

Voos de RPA na proximidade de aerédromos
sem CTR ou ATZ associada

1 — Os voos de RPA, até 120 metros acima da superficie (400 pés),
realizados num circulo de 2,5 km de raio centrado no ponto de referén-
cia do aerddromo civil certificado, sem CTR ou ATZ associada, ou no
ponto de referéncia de uma pista de ultraleves aprovada, carecem de
autorizagdo expressa do diretor de aerddromo ou do responsavel pela
pista de ultraleves, respetivamente, salvo se a RPA ndo exceder a altura
do obstaculo natural ou artificial mais proximo num raio de 75 metros,
centrado na aeronave, e ndo abranger o espago aéreo sobrejacente ao
aer6dromo ou a pista de ultraleves, delimitado pelos limites geograficos
da respetiva infraestrutura aeroportudria.

2 — Para efeitos do disposto no nimero anterior, o diretor do aero-
dromo ou o responsavel pela pista de ultraleves, consoante aplicavel,
deve assegurar que, no periodo abrangido pelo voo da RPA, ndo existem
em simultdneo aeronaves tripuladas a evoluir de e para o aerédromo
ou pista de ultraleves.

Artigo 8.°

Norma de isenciio para os voos de aeromodelos

1 — Os voos de aecromodelos efetuados em locais ou pistas com areas
cujas caracteristicas e limites laterais e verticais estejam publicitados
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nas publica¢des de informacao aerondutica nacionais estdo isentos do
cumprimento do disposto no artigo 3.°

2 — Para efeitos do disposto no ntimero anterior, a ANAC pode auto-
rizar os mencionados locais ou pistas, mediante requerimento dos interes-
sados, devendo o mesmo conter a localizacgo das pistas, com referéncia
as coordenadas geograficas, limites laterais e verticais da area de espaco
aéreo onde os acromodelos pretendem voar, as horas habituais de atividade
ou utilizac@o e mencionar a entidade responsavel pela area ou pistas.

3 — As publicagdes de informagdo aeronautica nacionais identificam
os procedimentos a cumprir sempre que se pretenda voar no interior de
tais areas, nomeadamente a necessidade de efetuar um contacto telefo-
nico prévio com o 6rgédo dos servigos de trafego aéreo competente, para
ativacdo da respetiva area.

4 — As areas mencionadas no n.° 1 podem ser igualmente criadas em
espago aéreo sobrejacente a um aerédromo civil certificado, sem CTR
ou ATZ associada, ou a uma pista de ultraleves aprovada, sendo, em tais
situagdes, permitido o voo de aeromodelos apos autorizagdo do diretor do
aerédromo ou do responsavel da pista de ultraleves e apés cumprimento
dos procedimentos mencionados no numero anterior.

5 — Para efeitos do disposto no numero anterior, a publicitagdo de
tais areas deve ser solicitada pelo respetivo diretor de aerédromo ou
responsavel pela pista de ultraleves, respetivamente.

Artigo 9.°
Aeronaves brinquedo

1 — Aplicam-se as aeronaves brinquedo as seguintes normas es-
peciais:

a) As aeronaves brinquedo ndo podem voar sobre pessoas;
b) As aeronaves brinquedo devem manter uma distdncia minima
horizontal, em relagdo a pessoas e bens, de 30 metros.

2 — Ao voo de aeronaves brinquedo no interior das areas de prote¢do
operacional dos aerodromos constantes do Anexo ao presente Regu-
lamento, aplicam-se as mesmas regras e restri¢des ai descritas, salvo
quanto a altura maxima de voo, que, em caso algum, deve exceder os
30 metros acima da superficie (100 pés).

3 — Aplicam-se igualmente aos voos no interior das areas mencio-
nadas no nimero anterior o disposto no n.° 2 do artigo 5.°

4 — Aplica-se as aeronaves brinquedo o disposto no n.° 2 do artigo 4.°
e nos artigos 6.° e 7.°, salvo quanto a altura maxima de voo permitida,
que, em caso algum, deve exceder os 30 metros acima da superficie
(100 pés).

Artigo 10.°
Voos sujeitos a autorizagio da ANAC

1 — Sem prejuizo do disposto no n.° 10 do artigo 3.°, na alinea a)
do n.° 2 do artigo 6.°, no n.° 1 do artigo 8.° ¢ do Anexo ao presente
Regulamento, a realizagdo de voos noturnos, de operagdes BVLOS, e
de voos acima de 120 metros acima da superficie (400 pés) carece de
autorizagdo expressa da ANAC.

2 — Exceciona-se da necessidade de autorizagio referida no nimero
anterior relativa as operagcdes BVLOS, os voos de RPA com massa
maxima operacional igual ou inferior a 1 kg, que podem operar em
BVLOS, desde que, cumulativamente:

a) Ndo excedam a altura de cinco metros acima do nivel da superficie
(16 pés);

b) Estejam munidas de equipamento FPV;

¢) O voo se situe num circulo de raio de 100 metros, com centro no
piloto remoto;

d) A RPA voe afastada de pessoas e bens; e

e) O voo seja realizado em espago delimitado que evite o risco de
colisdo com pessoas e bens de terceiros.

3 — Carece de autorizagdo expressa da ANAC a operagdo de sis-
temas de aeronaves civis pilotadas remotamente com massa maxima
operacional superior a 25 kg.

4 — Nos casos em que, nos termos dos niimeros anteriores ¢ do
disposto no Anexo ao presente Regulamento, seja necessario soli-
citar a ANAC autorizagdo para um ou varios voos em concreto, 0s
respetivos pedidos devem ser apresentados com uma antecedéncia
minima de 12 dias tteis, preferencialmente através do enderego
de email drones@anac.pt, contendo, nomeadamente, as seguintes
informagoes:

a) Caracteristicas da aeronave ¢ da EPR;
b) Operagdo pretendida, nomeadamente a identificagdo exata da
zona ou local dos voos em coordenadas geograficas Datum WGS84,
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incluindo raio de agdo, rotas, altura ou altitude, data, horario e duragdo
do voo, local de origem e de destino do voo, tipologia de missido, bem
como procedimentos operacionais ou instru¢des técnicas de operagao,
incluindo procedimentos em caso de emergéncia;

¢) Dados do operador e do piloto remoto, com os respetivos con-
tactos; €

d) Quaisquer outras informagdes e observagdes julgadas pertinentes.

5 — Para efeitos do disposto no numero anterior, a ANAC dispo-
nibiliza um modelo de requerimento ou formulario na sua pagina ele-
tronica.

6 — Para efeitos do disposto no presente artigo, a ANAC deve as-
segurar procedimentos de coordenagdo com o prestador de servigos
de navegacdo aérea NAV Portugal, E. P. E., determinando as situagdes
em que ¢é necessario efetuar alguma reserva de espago aéreo ou emitir
um NOTAM.

7 — Sem prejuizo do disposto no artigo 12.°, as autorizagdes emitidas
pela ANAC fixam as condi¢des administrativas, técnicas e operacionais
que os requerentes devem cumprir, em fungdo da especificidade da
operagdo que se propdoem realizar.

8 — A titulo excecional, em situagdes urgentes, devidamente funda-
mentadas e justificadas pelo requerente, pode eventualmente a ANAC
apreciar o pedido com inobservancia do prazo mencionado no n.° 4,
desde que conclua que ¢ possivel analisar o pedido em tempo 1til e que
ndo é necessario efetuar qualquer reserva de espago aéreo ou emitir
NOTAM.

9 — O regime constante do presente artigo aplica-se igualmente as
situagdes em que, nos termos previstos no Anexo ao presente Regula-
mento, seja necessario solicitar autorizagdo a ANAC para efetuar um
ou varios voos nas areas ai definidas.

Artigo 11.°
Restricdes a operacio ou voo de RPAS
1 — Uma RPA ndo pode voar:

a) Nas areas definidas no Anexo ao presente Regulamento como
sendo proibidas;

b) Sobre concentragdes de pessoas ao ar livre, entendendo-se como
tal mais do que 12 pessoas, salvo se expressamente autorizado pela
ANAC;

¢) Em zonas de sinistro onde se encontrem a decorrer operagdes de
protecdo e socorro, salvo se o comandante das operagdes de socorro
autorizar expressamente o voo, devendo em tais casos:

i) Ser assegurado o cumprimento das regras do presente Regulamento,
nomeadamente as respeitantes as alturas maximas de voo permitidas; e

ii) Ser assegurado que, simultaneamente, ndo se encontra a sobrevoar
a zona de sinistro nenhuma aeronave tripulada;

d) Salvo se expressamente autorizado pela ANAC, num circulo de
1 km de raio centrado no ponto de referéncia, de:

i) Heliportos utilizados por meios aéreos em missdes de protegdo
civil;

ii) Heliportos sob gestdo, comando ou responsabilidade de entidades
publicas as quais estejam cometidas fun¢des de manutencéo da ordem
publica, seguranga, fiscalizagdo e investigagao criminal; e

iii) Heliportos hospitalares utilizados exclusivamente em missoes de
emergéncia médica.

2 — Exceciona-se da proibi¢ao de voo nas areas referidas na alinea a)
do niimero anterior, as seguintes situagdes:

a) Os voos realizados sob a responsabilidade do operador de ae-
rédromo, no ambito do funcionamento dos respetivos servigos, e no
espago aéreo sobrejacente ao proprio aerédromo, delimitado pelos
limites geograficos da respetiva infraestrutura aeroportuéria, desde
que exista autoriza¢do prévia do 6rgdo que presta os servigos de
trafego aéreo;

b) Os voos efetuados com base num protocolo outorgado entre
o prestador de servigos de trafego aéreo e o operador responsavel
pelos voos, bem como entre este ultimo e a entidade gestora da in-
fraestrutura aeroportuaria, no caso dos voos recorrerem a utilizagao
das pistas do respetivo aerédromo, para a realizagio de atividades de
investigacdo e desenvolvimento ou de interesse ou utilidade ptblica,
desde que a ANAC se tenha pronunciado previamente sobre o teor de
tais protocolos, através da emissdo de parecer, o qual € obrigatorio
e vinculativo; e

¢) Outras situagdes excecionais e pontuais, previamente autorizadas
pela ANAC, que ndo afetem a seguranga da navegagdo aérea.
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3 — Sem prejuizo do disposto no Decreto-Lei n.° 248/91, de
16 de julho, uma RPA, ndo pode igualmente voar sobre instalagdes
onde se encontrem sedeados 6rgdos de soberania, embaixadas
e representagdes consulares, instalagdes militares, instalagdes
das forgas e servigos de seguranga, locais onde decorram mis-
sdes policiais, estabelecimentos prisionais e centros educativos
da Dire¢do-Geral de Reinser¢do e Servigos Prisionais, exceto
quando devidamente autorizadas pelas entidades representativas
desses Orgdos e sem prejuizo do cumprimento do disposto no
presente Regulamento.

4 — Salvo se expressamente autorizado pelas respetivas entidades
competentes, ¢ sem prejuizo do disposto na norma SERA.3145 do
Anexo ao Regulamento de Execucao (UE) n.° 923/2012, da Comis-
sdo, de 26 de setembro de 2012 e na alinea f) do n.° 1 do artigo 22.°
do Decreto-Lei n.° 163/2015, de 17 de agosto, as RPA nao podem
voar igualmente em areas proibidas, perigosas, restritas, reservadas
e temporariamente reservadas de espago aéreo, devidamente publi-
cadas, nomeadamente no TAIP.

Artigo 12.°
Cumprimento de regimes especificos adicionais

O disposto no presente Regulamento néo dispensa o cumprimento de
outros regimes juridicos constantes de diplomas legais ¢ regulamentares
que sejam eventualmente aplicaveis.

Artigo 13.°
Violagio de determinacdes, instrugdes ou ordens da ANAC

A violagao de determinagdes, instrug¢des ou ordens da ANAC cons-
tantes do presente Regulamento, bem como todas aquelas que sejam
inerentes ao cumprimento do mesmo, constitui contraordenagio aeronau-
tica civil grave ou muito grave, nos termos do artigo 7.° do Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de janeiro.

Artigo 14.°

Disponibilizacio de informacao simplificada
na pagina eletronica da ANAC e publicacio
de listas com informacdes de carater aeronautico

1 — A ANAC disponibiliza na sua pagina eletronica (www.anac.pt)
informacao simplificada relativa ao disposto no presente Regulamento,
nomeadamente os contactos dos diretores dos aerédromos civis sem
ATZ e sem CTR, os contactos dos responsaveis das pistas de ultraleves,
bem como os contactos dos prestadores de servigos de informagao de
voo de aerédromos civis com ATZ e mapas com informagao relativa as
infraestruturas aeroportuarias, a areas restritas, proibidas e perigosas e
a areas de natureza militar.

2 — A lista de areas perigosas, proibidas, reservadas e temporaria-
mente reservadas, bem como dos aerodromos certificados, com e sem
CTR ou ATZ, e das demais infraestruturas utilizadas em missdes de
protecdo civil ou de emergéncia médica, sdo disponibilizadas na pagina
eletronica da ANAC.

Artigo 15.°
Entrada em vigor

O presente Regulamento entra em vigor no trigésimo dia seguinte
ao da sua publicag@o.

24 de novembro de 2016. — O Presidente do Conselho de Adminis-
tragdo, Luis Miguel Ribeiro.

ANEXO
(a que se refere o n.° 1 do artigo 5.°)

Areas de protegdo operacional dos aerédromos
civis com CTR associadas

Dados técnicos utilizados na defini¢do das areas de protec@o opera-
cional dos aerodromos civis com CTR associadas:

a) Projegdo e datum utilizado para os seguintes aerodromos:

Aeroporto Francisco Sa Carneiro (Porto);
Aeroporto Humberto Delgado (Lisboa);
Aer6dromo de Cascais;

Aeroporto de Faro.
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Datum: WGS 1984 Zona UTM 29N
Sistema de Projegdo: Transversa de Mercator Aeroporto Francisco S4 Carneiro (Porto)
Falso Este: 500000,0 metros ;
Falso Norte: 0.0 metros Areas de Protecao Operacional associadas ao aerO];)orto
M d ’t 1 90 O t 008° 54' 0" W 008° 48' 00" W 008°42' 00" W 008° 36' 00" W 008° 30' 00" W
eridiano central: cste e AT aﬁg}. o, ‘MY\KN",“{E‘F“T“W" AT,
Fator de escala: 0,9996 8 P ,,‘-@4 «;\’. b\ i ) res
Latitude da origem: 0,0 D e =7,
Unidade linear: Metro(1,0) '.::f:::{::'i:':.:f’::::""‘
Sistema de coordenadas geograficas: GCS WGS 1984 '.:}::::{.:x'{}::::{;{{}'f
Unidade angular: Grau (0,0174532925199433)
Meridiano de referéncia: Greenwich (0,0) ; '\i'.:.fi;'.‘
b) Projegdo e datum utilizado para os seguintes aerddromos: ¢ S %1'::::'.,
Aeroporto da Madeira; i '.':: :..: i
Aeroporto de Porto Santo;
Datum: WGS 1984 Zona UTM 28N ;
. LN e
Sistema de Projegdo: Transversa de Mercator : B
Falso Este: 500000,0 metros \
Falso Norte: 0,0 metros [
Meridiano central: 15° Oeste [
Fator de escala: 0,9996 \
Latitude da origem: 0,0 ; =y RRrCE NI
Unidade linear: Metro(1,0) (e I geaBauonauial\ T T8
. , 4 | ( m{wﬂ‘\fyc s Qo ol S
Sistema de coordenadas geograficas: GCS WGS 1984 \ : T};’é&v CRIGILLE. :
Unidade angular: Grau (0,0174532925199433) . ‘ ; h AT AN
Meridiano de referéncia: Greenwich (0,0) \ | | . 1LY
oos"s-s'oiorw 008" 48 00" W \\ a08® 20w m’
¢) Projecdo e datum utilizado para os seguintes aerodromos: Legenda
Aeroporto Joao Paulo II (Ponta Delgada); B it
Aeroporto de Santa Maria; X Arca 3.
Aeroporto da Horta.
Datum: WGS 1984 Zona UTM 26N Definigio da Area de Protegdo Operacional do Aeroporto Francisco
Sistema de Projegdo: Transversa de Mercator Sa Cam?lro (Porto)
Falso Este: 500000,0 metros 1 — Area Proibida:
Falso Norte: 0,0 metros a) Poligono definido pelas seguintes coordenadas: 41°20°47.30”N
Meridiano central: 27° Oeste 008°43°09.45"W — 41°20°59.91”N 008°41°45.03"W — 41°09°36.70"N
Fator de escala: 0,9996 008°38°45.91”W — 41°09°24.12”N 008°40°10.10”W — até a origem.
Latitude da origem: 0,0 b) No interior da presente area sdo proibidos os voos de RPA, salvo
Unidade linear: Metro(1,0) nas situagdes mencionadas no n.° 2 do artigo 11.°

Sistema de coordenadas geograficas: GCS WGS 1984
Unidade angular: Grau (0,0174532925199433)
Meridiano de referéncia: Greenwich (0,0)

2— Area 1:

a) Poligono definido pelas seguintes coordenadas, excetuando a
area proibida: 41°20°22.02”N 008°45°58.27”"W — 41°21°25.09”N
008°38°56.16”W — 41°10°01.81”N 008°35°57.51”W — 41°08°58.92”"N
008°42°58.45”W — até a origem.

Datum: WGS 1984 Zona UTM 25N b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até¢ 30 me-
tros acima da superficie ou até a altura maxima do obstaculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso a

d) Projegdo e datum utilizado para o Aeroporto das Flores:

Sistema de Projegdo: Transversa de Mercator

Falso Este: 500000,0 metros altura de tais obstaculos seja superior a 30 metros. A operagdo acima das
Falso Norte: 0,0 metros alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagdo da ANAC.
Meridiano central: 33° Oeste .

Fator de escala: 0,9996 3—Areal:

Latitude da origem: 0,0 a) Poligono definido pelas seguintes coordenadas, excetuando a
Unidade linear: Metro(1,0) area proibida e a 4rea 1: 41°23°00”N 008°51°00”W — 41°23°00”N
Sistema de coordenadas geograficas: GCS WGS 1984 008°35°01”"W — 41007’59-72”N 008°31°07.02”W — 41°05°42.42"N
Unidade angular: Grau (0,0174532925199433) 008°46°25.94”W — até a origem.

b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até 60 me-
tros acima da superficie ou até a altura maxima do obstaculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso
a altura de tais obstaculos seja superior a 60 metros. A operagdo acima
das alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagdo da ANAC.

Meridiano de referéncia: Greenwich (0,0)

e) Sistema de coordenadas e datum comum a todos os aerd-
dromos:

Sistema de coordenadas: GCS WGS 1984 .
4 — Area 3:

Datum: WGS 1984 a) Poligono definido pelas seguintes coordenadas: 41°07°59.72”N
Esferdide: WGS 1984 008°31°07.02”W — 41°05°42.42”N 008°46°25.94”W — 41°04°00”N

sterorde: W o 008°45°59”W — 41°04°00”N 008°30°05”W — até & origem.

Semi-eixo maior do elipsoide: 6378137,0 m b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até 80 me-
Semi-eixo menor do elipsdide: 6356752,314245179 m tros acima da superficie ou até a altura méxima do obstaculo natural ou
Achatamento: 1/298,257223563 artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso
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a altura de tais obstaculos seja superior a 80 metros. A operagdo acima
das alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagao da ANAC.

Aeroporto Humberto Delgado (Lisboa)

Areas de Protecao Operacional associadas ao acroporto
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Area Proibida.
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Definigdo da Area de Protegdio Operacional do Aeroporto Humberto
Delgado (Lisboa)

1 — Area Proibida:

a) Poligono definido pelas seguintes coordenadas: 38°51°42.99”N
009°06°18.88”W — 38°48°41.29”N 009°07°56.23”W — 38°49°55.86"N
009°08°16.28”"W —38°49°42.49”N 009°09°37.46”W — 38°49°42.49”N
009°09°37.46”W —38°46°55.90”N 009°08°52.62” W —38°41°55.95”N
009°11°32.84”W —  38°41°30°.92”N  009°10°16.45”W —
38°45°04.11”N009°08°22.56”W —38°43°08.80”N 009°07°51.58”"W —
38°43°21.42 N 009°06°34.95”W ao longo da area restrita
LPR26A até 38°43°24.39”N 009°06°31.13”W — 38°46°49.48”N
009°07°26.18”W — 38°51°17.90”N 009°05°02.35”W — até a origem.

b) No interior da presente area sdo proibidos os voos de RPA, salvo
nas situagdes mencionadas no n.° 2 do artigo 11.°

2— Area 1:

a) Poligono definido pelas seguintes coordenadas, excetuando a
area proibida: 38°52°33.13”’N 009°08°51.98”W — 38°42°45.98’N
009°14°05.65”W — 38°40°56.07”°N009°08°30.22”W — aolongodaarea
restrita LPR26A até 38°44°05.27°N 009°05°38.61”W — 38°49°48.32”N
009°02°50.48”W — ao longo da area restrita LPR44A até 38°51°12.08”N
009°04°44.61”W — até a origem.

b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até 30 me-
tros acima da superficie ou até a altura méaxima do obstaculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso
a altura de tais obstaculos seja superior a 30 metros. A opera¢do acima
das alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagdo da ANAC.

3 — Area 2:
a) Constituida por dois poligonos definidos da seguinte forma:

i) Poligono 1, definido pelas seguintes coordenadas: 38°53°29.99”N
009°02°48.78”W — 38°56°24.89”N 009°11°43.09”W —38°49°48.02”’N
009°15°14.87”W — ao longo da area restrita LPR42A até 38°47°24.81”N
009°17°16.52”W — ao longo da CTR de Cascais até — 38°41°04.82”’N
009°15°44.77”W — 38°39°37.93”N 009°11°41”W — 38°40°42.93”N
009°08°29””W — ao longo da area restrita LPR26A até 38°40°56.07”N
009°08°30.22°W —38°42°45.98”N 009°14°05.65”W — 38°52°33.13”N
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009°08°51.98”W — 38°51°12.08’N 009°04°44.61”W — ao longo da
area restrita LPR44A até a origem;

ii) Poligono 2, definido pelas seguintes coordenadas: 38°49°48.32”°N
009°02°50.48”W — ao longo da area restrita LPR44A até 38°48°49”N
009°00°56”W — 38°47°55”’N 009°00°43”W — ao longo da area res-
trita LPR26A até 38°44°05.27”N 009°05°38.61”W — até a origem;

b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até 60 me-
tros acima da superficie ou até a altura maxima do obstaculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso
a altura de tais obstaculos seja superior a 60 metros. A operagdo acima
das alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagdo da ANAC.

4 — Area 3:

c) Poligono definido pelas seguintes coordenadas: 38°56°55”°N
009°11°27”W — ao longo da area restrita LPR42C até 38°56°55.43”N
009°01°01.84”W —38°56°40”’N 009°00°09””W — ao longo da area res-
trita LPR44A até 38°53°29.99”°N 009°02°48.78”W — 38°56°24.89”N
009°11°43.04”W — até a origem.

d) No interior da presente area sao permitidos voos de RPA até 80 me-
tros acima da superficie ou até a altura maxima do obstaculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso
a altura de tais obstaculos seja superior a 80 metros. A operagdo acima
das alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagdo da ANAC.

Aerédromo de Cascais

Areas de Protecio Operacional associadas ao aerédromo
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% Area Proibida.
.

Arca 2.

Defini¢io da Area de Proteciio Operacional do Aerédromo de Cas-
cais

1 — Area Proibida:

a) Poligono definido pelas seguintes coordenadas: 38°45°15.54”°N
009°22°40.13”W — ao longo da CTR de Cascais no sentido retro-
grado até 38°45°29.93”N 009°21°19.30”W — 38°38°53.57”N
009°18°55.08”W — ao longo da CTR de Cascais no sentido retrogrado
até 38°38°35.85”N 009°20°14.67”W — até a origem.

b) No interior da presente area sao proibidos os voos de RPA, salvo
nas situagdes mencionadas no n.° 2 do artigo 11.°

2— Area I:
a) Constituida por dois poligonos definidos da seguinte forma:

i) Poligono 1, definido pelas seguintes coordenadas: 38°45°15.37”N
009°25°32.42”’N — ao longo da CTR de Cascais no sentido retro-
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grado até 39°45°15.54”N 009°22°40.13”W — 38°38°35.85”’N
009°20°14.67”W — ao longo da CTR de Cascais no sentido retrogrado
até 38°38°44.43°N 009°23°09.86”W — até a origem,;

i) Poligono 2, definido pelas seguintes coordenadas: 38°45°29.93”N
009°21°19.20”W — ao longo da CTR de Cascais no sentido retro-
grado até 38°46°26.15”N 009°18°47.31”W — 38°40°12.99”N
009°16°31.83”W — ao longo da CTR de Cascais no sentido retrogrado
até 38°38°53.57”N 009°18°55.08”W — até a origem;

b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA at¢ 30 me-
tros acima da superficie ou até a altura maxima do obstaculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso
a altura de tais obstaculos seja superior a 30 metros. A operagdo acima
das alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagao da ANAC.

3 — Area 2:
a) Constituida por dois poligonos definidos da seguinte forma:

i) Poligono 1, definido pelas seguintes coordenadas: 38°45°33.66”°N
009°27°09.72”W — ao longo da CTR de Cascais no sentido retro-
grado até 38°45°15.37”N 009°25°32.42”W — 38°38°44.43”N
009°23°09.86”W — ao longo da CTR de Cascais no sentido retrogrado
até a origem.

i) Poligono 2, definido pelas seguintes coordenadas: 38°46°26.15”°N
009°18°47.31”W — ao longo da CTR de Cascais no sentido retrogrado
até 38°47°24.81”N 009°17°16.52”W — ao longo da CTR de Cascais
no sentido retrogrado até 38°40°12.99”N 009°16°31.83”W — até a
origem;

b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até 60 me-
tros acima da superficie ou até a altura maxima do obstaculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso
a altura de tais obstaculos seja superior a 60 metros. A operagdo acima
das alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagdo da ANAC.

<)

Aeroporto de Faro
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Definigio da Area de Protegio Operacional do Aeroporto de Faro
1 — Area Proibida:

a) Poligono definido pelas seguintes coordenadas: 37°02°36.95”N
008°06°27”W — 37°01°33.03”N 008°06°41”W — 36°59°12.48”N
007°50°10.96”W — 37°00°16.36’N 007°49°56.74”W — at¢ a origem.
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b) No interior da presente area sao proibidos os voos de RPA, salvo
nas situagdes mencionadas no n.° 2 do artigo 11.°

2— Area I:
a) Constituida por dois poligonos definidos da seguinte forma:

i) Poligono 1, definido pelas seguintes coordenadas: 37°01°33.03”N
008°06°41”W — 36°59°36.94”N 008°07°06.40”W — 36°59°13.77”N
008°04°24.96”W — 36°57°42.05”N 007°53°36.27”W —36°57°16.31”N
007°50°36.80”W — 36°59°12.48”N 007°50°10.96”W — até a origem;

ii) Poligono 2, definido pelas seguintes coordenadas: 37°04°32.85”°N
008°06°01.61”W — 37°02°36.95”N 008°06°27”W —37°00°16.36’N
007°49°56.74”W — 37°02°12.48°N 007°49°30.88”W —
37°02°39.82”N007°52°41.31”W —37°04°08.84"N 008°03°09.40”W —
até a origem;

b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até 30 me-
tros acima da superficie ou até a altura maxima do obstaculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso
a altura de tais obstaculos seja superior a 30 metros. A operagdo acima
das alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagdo da ANAC.

3 — Area 2:
d) Constituida por quatro poligonos definidos da seguinte forma:

i) Poligono 1, definido pelas seguintes coordenadas: 37°05°07.92”’N
008°10°14.01”W —37°00°12.92”N008°11°18.01”W —36°59°36.94”N
008°07°06.40”W — 37°04°32.85”’N 008°06°01.61”W — até a origem.

ii) Poligono 2, definido pelas seguintes coordenadas: 37°02°12.48°N
007°49°30.88”W —36°57°16.31”N007°50°36.80”W —36°56°42.92”N
007°46°44.01”W — 37°01°38.92”’N 007°45°38.01”W — até a origem;

iii) Poligono 3, definido pelas seguintes coordenadas: 37°04°08.84”’N
008°03°09.40””W — ao longo da CTR de Faro no sentido retrogrado até
37°02°39.82”N 007°52°41.31”W — até a origem;

iv) Poligono 4, definido pelas seguintes coordenadas: 36°57°42.05”N
007°53°36.27”W — ao longo da CTR de Faro no sentido retrogrado até
36°59°13.77N 008°04°24.96”W — até a origem;

e) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até 60 me-
tros acima da superficie ou até a altura maxima do obstaculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso
a altura de tais obstaculos seja superior a 60 metros. A operagdo acima
das alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagdo da ANAC.

Aeroporto da Madeira

Areas de Protegio Operacional associadas 20 aeroporto
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Definigio da Area de Protegdo Operacional do Aeroporto da Ma-
deira

1 — Area Proibida:

a) Poligono definido pelas seguintes coordenadas: 32°46°40.20”N
016°41°45.51"W — 32°45°31.72”N 016°40°23.55"W — 32°37°25.34"N
016°49°51.70”W — ao longo da CTR da Madeira no sentido retrogrado
até 32°38°30.29”N 016°51°17.65"W — até a origem.

b) No interior da presente area sdo proibidos os voos de RPA, salvo
nas situagdes mencionadas no n.° 2 do artigo 11.°

2 — Area1:
a) Constituida por dois poligonos definidos da seguinte forma:

i) Poligono 1, definido pelas seguintes coordenadas: 32°46°33.47”N
016°45°29.48”W — ao longo da CTR da Madeira no sentido re-
trogrado até 32°45°35.41”N 016°43°01.32”W — 32°38°30.29”N
016°51°17.65”W — ao longo da CTR da Madeira no sentido retrogrado
até 32°40°34.68”N 016°52°28.24”W — até a origem;

ii) Poligono 2, definido pelas seguintes coordenadas: 32°44°23.51”N
016°41°43.37”W — ao longo da CTR da Madeira no sentido retrogrado
até 32°37°25.34”N 016°49°1.70”W — até a origem.

b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até
30 metros acima da superficie ou até a altura maxima do obstaculo
natural ou artificial existente num raio de 75 metros, centrado na
aeronave, caso a altura de tais obstaculos seja superior a 30 metros.
A operagdo acima das alturas mencionadas anteriormente carece de
autorizagdo da ANAC.

3 — Area 2:

a) Poligono definido pelas seguintes coordenadas: 32°46°33.47”N
016°45°29.48”W — 32°40°34.68”N 016°52°28.24”W — ao longo da
CTR da Madeira no sentido retrogrado até a origem.

b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até
60 metros acima da superficie ou até a altura maxima do obstaculo
natural ou artificial existente num raio de 75 metros, centrado na
aeronave, caso a altura de tais obstaculos seja superior a 60 metros.
A operacdo acima das alturas mencionadas anteriormente carece de
autorizagdo da ANAC.

Aeroporto de Porto Santo
Areas de Protegio Operacional associadas 20 aeropotto
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Definigio da Area de Protegio Operacional do Aeroporto de Porto
Santo

1 — Area Proibida:

a) Poligono definido pelas seguintes coordenadas: 33°10°24.39”N
016°21°52.60"W — 33°10°26.54”N 016°20°35.43"W — 32°57°25.30"N
016°20°04.85"W — 32°57°23.16”N 016°21°21.83”W — até a origem.

b) No interior da presente area sao proibidos os voos de RPA, salvo
nas situagdes mencionadas no n.° 2 do artigo 11.°

2 — Area I:
a) Constituida por dois poligonos definidos da seguinte forma:

i) Poligono 1, definido pelas seguintes coordenadas: 33°08°22.24”N
016°24°22.22”W — ao longo da CTR de Porto Santo no sentido re-
trogrado até 33°09°12.59”N 016°21°49.76"W — 32°59°15.23”N
016°21°26.23”W — ao longo da CTR de Porto Santo no sentido retro-
grado até 32°59°56.92”N 016°24°02.07”W — até a origem;

i) Poligono 2, definido pelas seguintes coordenadas: 33°09°14.82”N
016°20’32.61”W — ao longo da CTR de Porto Santo no sentido re-
trogrado até 33°08°33.46”N 016°17°56.54”W — 33°00°07.16"N
016°17°36.96”W — ao longo da CTR de Porto Santo no sentido retro-
grado até 32°59°17.30”N 016°20°09.22”W — até a origem.

b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até 30 me-
tros acima da superficie ou até a altura maxima do obstaculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso
a altura de tais obstaculos seja superior a 30 metros. A operagdo acima
das alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagdo da ANAC.

3 — Area 2:
a) Constituida por dois poligonos definidos da seguinte forma:

i) Poligono 1, definido pelas seguintes coordenadas: 33°08°22.24”N
016°24°22.22”W — 32°59°56.92”N 016°24°02.07”W — ao longo da
CTR de Porto Santo no sentido retrogrado até a origem;

ii) Poligono 2, definido pelas seguintes coordenadas: 33°08°33.46”N
016°17°56.54”W — ao longo da CTR de Porto Santo no sentido retro-
grado até 33°00°07.16”N 016°17°36.96”W — até a origem.

b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até 60 me-
tros acima da superficie ou até a altura maxima do obstéculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso
a altura de tais obstaculos seja superior a 60 metros. A operagdo acima
das alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagdo da ANAC.

Aeroporto Jodo Paulo IT (Ponta Delgada)

Areas de Protegdo Operacional associadas ao aeroporto
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Definigiio da Area de Proteciio Operacional do Aeroporto Jodo Paulo IT
(Ponta Delgada)

1 — Area Proibida:

a) Poligono definido pelas seguintes coordenadas: 37°47°27.21”N
025°49°20.87"W — 37°46°26.86”N 025°49°50.91”W — 37°41°32.00"N
025°34°14.90”W — 37°42°32.28”N 025°33°44.68”W — até a origem.

b) No interior da presente area sdo proibidos os voos de RPA, salvo
nas situagdes mencionadas no n.° 2 do artigo 11.°

2 — Area l:
a) Constituida por dois poligonos definidos da seguinte forma:

i) Poligono 1, definido pelas seguintes coordenadas: 37°43°33.55”N
025°48°03.29”W — ao longo da CTR de Ponta Delgada no sentido
retrogrado até 37°45°51.03”N 025°47°56.70”W — 37°42°10.78”N
025°36°17.52”W — ao longo da CTR de Ponta Delgada no sentido
retrogrado até 37°40°27.08”N 025°38°11.27”W — até a origem;

i) Poligono 2, definido pelas seguintes coordenadas: 37°46°51.35”N
025°47°26.58”W — ao longo da CTR de Ponta Delgada no sentido
retrogrado até 37°48°35.12”N 025°45°32.59”W — 37°45°28.64"N
025°35°40.68”W — ao longo da CTR de Ponta Delgada no sentido
retrogrado até 37°43°11.09”°N 025°35°47.38”W — até a origem.

b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até 30 me-
tros acima da superficie ou até a altura maxima do obstaculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso
a altura de tais obstaculos seja superior a 30 metros. A operagdo acima
das alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagdo da ANAC.

3 — Area 2:
a) Constituida por dois poligonos definidos da seguinte forma:

i) Poligono 1, definido pelas seguintes coordenadas: 37°43°33.55”N
025°48°03.29”W — 37°40°27.08”N 025°38°11.27”W — ao longo da
CTR de Ponta Delgada no sentido retrogrado até a origem;

ii) Poligono 2, definido pelas seguintes coordenadas: 37°48°35.12”N
025°45°32.59”W — ao longo da CTR de Ponta Delgada no sentido
retrogrado até 37°45°28.64”N 025°35°40.68”W — até a origem.

b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até 60 me-
tros acima da superficie ou até a altura méaxima do obstaculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso
a altura de tais obstaculos seja superior a 60 metros. A operagdo acima
das alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagdo da ANAC.

Aeroporto de Santa Maria
Areas de Protegio Operacional associadas 2o actoporto
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Definigio da Area de Protegdio Operacional do Aeroporto de Santa
Maria

1 — Area Proibida:

a) Poligono definido pelas seguintes coordenadas: 37°04°35.64”N
025°12°09.62”"W — 37°04°45.77"N 025°10°49.63”W — 36°51°54.37"N
025°08°18.02”"W — 36°51°44.27”N 025°09°37.79”W — até & origem.

b) No interior da presente area sdo proibidos os voos de RPA, salvo
nas situagdes mencionadas no n.° 2 do artigo 11.°

2—Areal:
a) Constituida por dois poligonos definidos da seguinte forma:

i) Poligono 1, definido pelas seguintes coordenadas: 37°02°10.91”N
025°14°24.87”W — ao longo da CTR de Santa Maria no sentido re-
trogrado até 37°03°15.97”N 025°11°53.90”W — 36°53°25.95”N
025°09°57.76”W — ao longo da CTR de Santa Maria no sentido retro-
grado até 36°53°50.86”N 025°12°46.23”W — até a origem;

ii) Poligono 2, definido pelas seguintes coordenadas: 37°3°26.06”N
025°10°33.93”W — ao longo da CTR de Santa Maria no sentido re-
trogrado até 37°03°00.95”N 025°07°45.09"W — 36°54°41.57"N
025°06°07.23”W — ao longo da CTR de Santa Maria no sentido retro-
grado até 36°53°36.08”N 025°08°37.97”W — até a origem.

b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até¢ 30 me-
tros acima da superficie ou até a altura maxima do obstaculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso
a altura de tais obstaculos seja superior a 30 metros. A operagdo acima
das alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagdo da ANAC.

3 — Area2:
a) Constituida por dois poligonos definidos da seguinte forma:

i) Poligono 1, definido pelas seguintes coordenadas: 37°02°10.51”N
025°14°24.87"W — 36°53°50.86”N 025°12°46.23”W — ao longo da
CTR de Santa Maria no sentido retrogrado até a origem;

ii) Poligono 2, definido pelas seguintes coordenadas: 37°03°00.95”N
025°07°45.09”W — ao longo da CTR de Santa Maria no sentido retro-
grado até 36°54°41.57”N 025°06°07.23”W — até a origem.

b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até 60 me-
tros acima da superficie ou até a altura maxima do obstaculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso
a altura de tais obstaculos seja superior a 60 metros. A operagdo acima
das alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagdo da ANAC.

Aeroporto da Horta
Areas de Protegio Operacional associadas a0 aeroporto
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Defini¢io da Area de Protegio Operacional do Aeroporto da Horta
1 — Area Proibida:

a) Poligono definido pelas seguintes coordenadas: 38°31°45.20”N
028°37°25.04”W — 38°41°42.54”N 028°48°58.94"W — 38°30°37.68"N
028°48°58.45”W — 38°30°40.33”N 028°37°24.73”W — até a origem.

b) No interior da presente area sdo proibidos os voos de RPA, salvo
nas situagdes mencionadas no n.° 2 do artigo 11.°

2— Area 1:

a) Poligono definido pelas seguintes coordenadas, excetuando a
area proibida: 38°33°55.84”N 028°31°44.14”W — 38°33°50.17"N
028°55°47.71”W — 38°28°25.89”N 028°55°38.95"W — 38°28°30.86”"N
028°35°48.78”W — 38°30°04”N 028°31°06”W até a origem.

b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até 30 me-
tros acima da superficie ou até a altura méaxima do obstaculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso
a altura de tais obstaculos seja superior a 30 metros. A operagdo acima
das alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagdo da ANAC.

3 — Area 2:
a) Constituida por dois poligonos definidos da seguinte forma:

i) Poligono 1, definido pelas seguintes coordenadas: 38°36°14.02”N
028°32°06.91”W — 38°36’12”N  028°43°06”W — 38°36°00”N
028°55°51”W — 38°33°50.17”N 028°55°47.71”"W — 38°33°55.84”N
028°31°44.14”W — até a origem;

ii) Poligono 2, definido pelas seguintes coordenadas: 38°28°30.86”N
028°35°48.78”W — 38°28°25.89”N 028°5538.95”W — 38°25°59”N
028°55”35”W — 38°26°11”N 028°42°52”W — até a origem;

b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA at¢ 60 me-
tros acima da superficie ou até a altura méaxima do obstaculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso a
altura de tais obstaculos seja superior a 60 metros. A operagao acima das
alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagao da ANAC.

4 — Area 3:

a) Poligono definido pelas seguintes coordenadas: 38°38°34”N
028°32°30”W — 38°36’12”N 028°43°06”W — 38°36’14.02”N
028°32°06.91”W — até a origem.

b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até 80 me-
tros acima da superficie ou até a altura maxima do obstaculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na acronave, caso
a altura de tais obstaculos seja superior a 80 metros. A operagdo acima
das alturas mencionadas anteriormente, carece de autorizagdo da ANAC.

Aeroporto das Flores

Area de Protegio Operacional associada ao aeroporto
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Definigio da Area de Protegdo Operacional do Aeroporto das Flores
1 — Area Proibida:

¢) Poligono definido pelas seguintes coordenadas: 39°32°14.22”N
031°09°57.20”W — ao longo da CTR das Flores no sentido retrogrado até
39°32°27.74”N 031°08°35.28”W — 39°22°43.86”N 031°05°54.60”W —
ao longo da CTR das Flores no sentido retrogrado até 39°22°30.30”N
031°07°16.32”W — até a origem.

d) No interior da presente area sdo proibidos os voos de RPA, salvo
nas situagdes mencionadas no n.° 2 do artigo 11.°

2—Area l:
a) Constituida por dois poligonos definidos da seguinte forma:

i) Poligono 1, definido pelas seguintes coordenadas: 39°30°32.15”N
031°13°03.90”W — ao longo da CTR das Flores no sentido retrégrado até
39°32°14.22”N 031°09°57.20”"W —39°22°30.30”N 031°07°16.32”W —
ao longo da CTR das Flores no sentido retrogrado até 39°23°04.54”N
031°10°59.39”W — até a origem.

ii) Poligono 2, definido pelas seguintes coordenadas: 39°32°27.74”N
031°08°35.28”W — ao longo da CTR das Flores no sentido retrogrado até
39°31°53.14”N 031°04°51.65”W —39°24°26.02”N 031°02°48.97"W —
ao longo da CTR das Flores no sentido retrogrado até 39°22°43.86”N
031°05°54.60”W — até a origem.

b) No interior da presente area sdo permitidos voos de RPA até 30 me-
tros acima da superficie ou até a altura maxima do obstaculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso
a altura de tais obstaculos seja superior a 30 metros. A operagdo acima
das alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagdo da ANAC.

3 — Area 2:
a) Constituida por dois poligonos definidos da seguinte forma:

i) Poligono 1, definido pelas seguintes coordenadas: 39°30°32.15”N
031°13°03.09”W — 39°23°04.54”N 031°10°59.39”W — ao longo da
CTR das Flores no sentido retrogrado até a origem;

ii) Poligono 2, definido pelas seguintes coordenadas: 39°31°53.14”N
031°04°51.65”W — ao longo da CTR das Flores no sentido retrogrado
até 39°24°26.02”N 031°02°48.97”W — até a origem.

b) No interior da presente area sao permitidos voos de RPA até 60 me-
tros acima da superficie ou até a altura maxima do obstéculo natural ou
artificial existente num raio de 75 metros, centrado na aeronave, caso
a altura de tais obstaculos seja superior a 60 metros. A operagdo acima
das alturas mencionadas anteriormente carece de autorizagdo da ANAC.
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ISCTE — INSTITUTO UNIVERSITARIO DE LISBOA

Aviso n.° 15588/2016

Avisam-se todos os interessados, que a lista definitiva de candida-
tos admitidos e excluidos em requisitos gerais ao concurso de pro-
fessor auxiliar na area disciplinar de Sociologia, aberto por edital
n.° 687/2016, publicado no Didrio da Republica n.° 150, 2. série, de
5 de agosto, encontra-se afixada na vitrine da Unidade de Recursos
Humanos, ala Sul, e disponibilizada na pagina eletronica do ISCTE-IUL
http://www.iscte-iul.pt/quem_somos/Working_at ISCTE/concursos.

5 de dezembro de 2016. — A Administradora, Teresa Laureano.
210070368

UNIVERSIDADE DE AVEIRO

Declaracao de retificagao n.° 1222/2016

Porter saido com inexatidéo a publicagdo insertano Avison.® 13630/2016,
publicado no Didrio da Republica, n.° 218, 2. série, de 14 de novembro
de 2016, referente a Licenciatura em Design de Produto e Tecnologia
retifica-se o seguinte:

No plano de estudos referente ao 3.° ano, 1.° semestre, nas horas
de contacto da unidade curricular «Design e Usabilidade» onde se 1&
«PL-45» deve-se ler «PL-30» e onde se 1€ «Projeto de Desenvolvimen-
to III» deve-se ler «Projeto de Desenvolvimento de Produto I1I».

No plano de estudos referente ao 3.° ano, 2.° semestre onde se 1€
«Projeto de Desenvolvimento [V» deve-se ler «Projeto de Desenvolvi-
mento de Produto [V».

30 de novembro de 2016. — O Vice-Reitor, Prof. Doutor Jodo Gon-
¢alo Gomes de Paiva Dias.
210069242



