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ASSUNTO: |sencao excecional a operadores de categoria especifica
com autorizacao operacional a fim de executar espetaculos
luminosos em voo de formacao («swarm») do dever de
garantir que cada aeronave nao tripulada esteja equipada
com pelo menos uma luz verde intermitente ativa e um
sistema de identificacao remota direta ativo na maioria das
UA.

1. Introducao

O Regulamento de Execucao (UE) 2019/947, da Comissao, de 24 de maio de 2019,
na sua versao atual, relativo as regras e procedimentos para a utilizacdao de
aeronaves nao tripuladas, prevé, na parte B do seu anexo, no ponto 1, alinea I), da
norma UAS.SPEC.050, a necessidade de garantir, pelos operadores de aeronaves
nao tripuladas (UAS) da categoria especifica, que cada aeronave esteja equipada
com, pelo menos, uma luz verde ativa e intermitente durante a noite, na alinea i),

e um sistema de identificacdo remota ativo e atualizado na alinea ii).

Em concreto, a referida norma estabelece o seguinte:

“UAS.SPEC.050 Responsabilidades do operador de UAS

1. O operador de UAS deve cumprir todos os sequintes requisitos:(...)

I) Assegurar que cada aeronave nao tripulada dispée de:

i) pelo menos, uma luz intermitente verde para efeitos de visibilidade das

aeronaves ndo tripuladas durante a noite; e

ii) um sistema de identificacdo remota direta, ativo e atualizado.”
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Devido as particularidades das operacoes de voo UAS em formacdo («swarmy»), no
qual a operacao é executada por um piloto que opera mais do que uma aeronave
nao tripulada em simultaneo, a ANAC recebeu uma comunicacdao de um operador
de UAS (devidamente registado e que executa voos em formacdo, na categoria
especifica e através de uma autorizacdao operacional valida, para realizacao de
espetaculos luminosos), com um pedido de isencdo as subalineas i) e ii) da alinea
I) do ponto 1. da norma UAS.SPEC.050 da parte B do Anexo ao Regulamento de
Execucao (UE) 2019/947.

Em face do pedido e atendendo que o mesmo pode ser util para operadores de
UAS em situacdo similar, a ANAC analisou os motivos e a viabilidade apés efetuar
a analise dos impactos operacionais, da protecao ambiental e da conformidade
para com os requisitos essenciais aplicaveis, bem como as eventuais distorcdes de
mercado na sequéncia da concessao de uma isencao aos operadores de UAS que

realizam voos em formacao para espetaculos luminosos.

Efetivamente, tendo em conta a atual obrigatoriedade legal, ndao é possivel realizar
este tipo de operagcdes UAS sem que sejam ponderadas eventuais solucoes
alternativas que possam, de certa maneira, ser igualmente enquadradas na

regulamentacdao em vigor.

Neste ambito, destaca-se que atualmente existem dificuldades associadas a
instalacao individual, nomeadamente no que respeita ao ato de acoplar
dispositivos de identificacdo remota que cumpram a parte 6 do regulamento
Delegado (UE) 2019/945, da Comissdao de 12 de mar¢o, na sua versao atual, com
impacto no desempenho ou no limite da massa maxima a descolagem («<MTOM»)
permitida. Por outro lado, a operacdo em simultaneo, com um sistema de
identificacdo remota ativo em centenas de aeronaves nao tripuladas em voo de
formacao, espacadas por alguns centimetros, podera também resultar em padroes
de interferéncia eletromagnética indesejaveis ou outros fendmenos

desconhecidos.

Esta situacdo pode apresentar, de facto, um risco para a operacao de UAS em
formacao, devido a multiplicacdao de frequéncias de interface Bluetooth, sendo
imprevisivel de que forma pode interferir com o sistema operativo e a seguranca
das operacdes, pois, para todos os efeitos, o operador de UAS continua a ser
responsavel por “(...) assegurar que todas as operacbes utilizam e apoiam
eficazmente a utilizacdo eficiente do espetro de radiofrequéncias a fim de evitar

interferéncias prejudiciais”, tal como referido na alinea ¢) do n.° 1 da norma
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UAS.SPEC.050.

Considerando que um voo em formacdo pode ser realizado com recurso a 1000
aeronaves nao tripuladas a operar em simultaneo, circunscritas a um volume de
espaco aéreo muito reduzido (em condicbes normais a operar no interior da
geografia de voo autorizada), multiplicar-se-a desnecessariamente a identificacao
remota, o que também pode gerar confusdao durante a avaliacio dos dados
transmitidos em protocolo aberto, além de outros fendmenos imprevisiveis que

possam ocorrer.

Com efeito, a multiplicacao exagerada das informa¢bes ndo traz qualquer
beneficio ébvio, podendo ser suficiente a emissdo da identificacdo remota direta
apenas por um numero muito reduzido de aeronaves nao tripuladas (UA), com o
objetivo acessério de, pelo menos, transmitir informacao dos limites da geografia
de voo (caso a luz verde intermitente nao esteja ativa), o que podera ser util para
outros operadores de UAS na categoria aberta ou especifica que possam estar a

operar na vizinhanca.

Salienta-se igualmente que em determinados momentos do espetaculo luminoso a
totalidade ou parte das UA que compdem a formacdo poderao nao estar a emitir
luz. Por essa razao, como mitigacdo, poderiam ser usadas as informacdes da
identificacao remota direta para aumentar a consciéncia geoespacial da geografia

de voo por pessoas ndo envolvidas com interesse nessa informacao.

No entanto, considera-se ser importante garantir algum nivel de mitigacao que
permita, no minimo, atingir os objetivos iniciais dos requisitos europeus, ou seja,
pelo menos, assegurar que existe um sistema de identificacdo remota a fim de
passar informacao relativa, no minimo, aos limites horizontais e verticais da
geografia de voo autorizada, através de um nimero muito reduzido de aeronaves
nao tripuladas, operados com uma luz verde intermitente apenas no inicio e fim
do espetaculo luminoso, e com um sistema de identificacdo remota ativo e
atualizado durante todo o voo, garantindo-se simultaneamente a redundancia em
caso de falha de um ou mais dispositivos ou aeronaves ndo tripuladas (e.qg.
causado pelo ataque por uma ave ao UA, falha de bateria do UA ou ativacdao do
sistema de contencdo melhorado do UA), ao mesmo tempo que sdo atingidos
varios objetivos, incluido de seguranca no ambito da existéncia de um mecanismo

para aumentar a consciéncia situacional de pessoas terceiras ndo envolvidas.

Relativamente a luz verde intermitente, € necessario considerar o contexto das
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operacoes de voo em formacdo para efeitos de espetaculos luminosos (Swarm -
Drone light Show). Com efeito, as UA estdo equipadas com luzes LED, que
permitem emitir luz com diferente comprimento de onda na luz visivel, incluindo
a luz verde intermitente, se necessario. Adicionalmente, o Unico objetivo da
operacdao € um espetaculo luminoso, onde, para efeitos de expressao artistica e
diferenciacdao do espetaculo e servicos aos consumidores, é natural e imperativo
gue nos diferentes momentos ocorram periodos onde é necessario desativar a
emissao de luz ou emitir luz com diferentes padrdes, frequéncia e cores, em parte
ou na totalidade das aeronaves nao tripuladas em formacao, pelo que nao seria
viavel a emissdo simultanea de luz verde intermitente sob pena de afetar

negativamente e significativamente o espetaculo luminoso.

Cumulativamente, tendo em conta o objetivo da luz verde intermitente, que tem
um proposito de garantir o controlo ativo durante o periodo noturno e permitir
efetuar uma triagem do objeto em voo por terceiros, possibilitando a estes concluir
que 0 mesmo é uma aeronave nao tripulada, a emissao simultanea de luz verde
intermitente, além de nao permitir atingir os objetivos artisticos, poderia também

criar confusao visual, para o publico e até para o pessoal envolvido na operacao.

Além disso, no ambito da autorizacdo operacional e para efeitos de seguranca
operacional, nao é realista a monitorizacao visual direta da posicdao e a direcao
individual de todas as aeronaves nao tripuladas que estio em formacao. Esta
capacidade de monitorizacao é uma funcao do piloto automatico de cada UAS, que
executa as trajetérias pré-programadas e realiza o voo automatico de forma a
garantir a sincronia, sendo monitorizado pelo piloto remoto na unidade de
controlo, sendo este também assistido por observadores visuais. Tais trajetorias

sdo programadas antes do voo e simuladas utilizando o software do fabricante.

Adicionalmente, sao efetuados testes antes de um voo nas trajetorias planeadas
para garantir que foram corretamente programadas. Por conseguinte, a
controlabilidade depende exclusivamente do software durante as operacoes
normais e qualquer desvio ao planeado na aplicacao resultara na ativacao de sinais
auditivos e visuais, facilmente identificaveis na unidade de controlo pelo piloto

remoto.

Neste sentido, a luz verde intermitente, na pratica, seria eventualmente necessaria
apenas no inicio e fim do espetaculo luminoso, permitindo dar informacao da
geografia de voo onde ocorrera o voo em formacao, o que seria suficiente para um

operador de UAS na categoria aberta e especifica ou as forcas policiais detetarem
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por meio visual direto que existe mais do que uma aeronave nao tripulada a operar
no local. Reforca-se, neste ambito, a importancia de existir um processo que
possibilite aumentar a consciéncia situacional e georeconhecimento estimado da
geografica de voo por estes interessados, pois o desconhecimento podera resultar
numa situacao de risco aumentada, em parte devido ao perigo de colisdao entre um
UA do voo em formacao e outro UA de um operador de UAS na vizinhanca, que, ao
ocorrer, teria como desfecho mais provavel a queda dos UA na area no solo

controlada.

Sendo o espaco aéreo um bem continuum as mitigacdes a adotar no que respeita
ao tipo de operacdoes em apreco tém de ser estabelecidas reconhecendo que
podem existir outros utilizadores de espaco aéreo, pelo que devem ser criados
mecanismos que permitem, nomeadamente a outros operadores de UAS,
continuarem a operar na vizinhanca com um conjunto de informacgdes Uteis para a
conducdao segura do voo, incluindo permitir taticamente mitigar os riscos de
colisao, possibilitando assim operacdes integradas sem afetar um operador de UAS
em prol de outro, independentemente da categoria de operacao, maximizando

assim a eficiéncia de utilizacdo do espaco aéreo nacional.

Por sua vez, no que diz respeito a exposicao ao risco em face ao perigo de colisao,
guanto a conspicuidade da aeronave durante a noite, é importante referir que os
espetaculos luminosos tém lugar em areas no solo controladas, onde,
obrigatoriamente, nas autorizacdes da ANAC (ap6ds o estabelecimento da geografia
de voo através de regras predefinidas), sao estabelecidas distancias de seguranca
no solo de pessoas nao envolvidas, independentemente da sua natureza (e.g.
publico, transeuntes, pessoal afeto as forcas e servicos de seguranca). Por outro
lado, tendo em conta o objetivo de realizar um espetaculo luminoso, as aeronaves
nao tripuladas em formacao, estdo normalmente visiveis, na sua totalidade ou
parcialmente, durante cerca de 95% da duracao do voo em formacao, que nao

excede, normalmente, os 15 minutos, devido as limitacdes de bateria.
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Atualmente, os fabricantes de aeronaves nao tripuladas, para o objetivo especifico
de voos em formacdo para efeitos de espetaculos luminosos (drone light show),
utilizam normalmente tecnologia LED integrada na propria aeronave nao tripulada

e que produz uma emissao significativa de luz, fornecendo luz ampla e intensa.

Como resultado deste constrangimento que se verifica apenas para este conceito
de operacao especifico, e tendo em conta o conceito de operacao e seus objetivos,
torna-se imperativo atender a necessidade operacional urgente de assegurar a
continuidade destas operacdes em territdrio nacional, pois sera a Unica forma de
permitir que os operadores de UAS especializados continuem a operar e a realizar
os voos em formacdo com recurso a aeronaves nao tripuladas para efeitos de
espetaculos luminosos, desde que devidamente autorizados pela Autoridade
competente, que, em Portugal, é a ANAC. Para o efeito, afigura-se indispensavel
continuar a conceder-lhes uma isencao além de 8 meses de forma provisoria,
impor devidamente acompanhada de medidas de mitigacao que sirvam varios
propdsitos, e, pelo menos, para vigorar até ocorrer uma alteracao ao Regulamento
de Execucdo (EU) 2019/947 que permita ajustar os requisitos aqui referidos as
necessidades operacionais dos operadores de UAS a realizar tais espetaculos

luminosos.

Consequentemente, importa continuar a recorrer as disposicoes em matéria de
flexibilidade, previstas no n.° 1 do artigo 71.° do Regulamento (UE) 2018/1139,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018,1 além dos 8 meses
tal como referido no n.° 2 do mesmo artigo o que resultara na necessidade da
EASA emitir uma recomendacao a Comissdao no que respeita as conclusdes da
avaliacao, como instrumento de recurso para isentar pessoas singulares ou
coletivas do cumprimento de requisitos aplicaveis que nao permitam dar uma

resposta adequada a circunstancias imprevisiveis e urgentes

2. Objetivo

A presente Circular de Informacdao Aeronautica (CIA) procede a definicao das
medidas temporarias de isencdo e de mitigacdo associadas, como resposta

excecional a circunstancias decorrentes da aplicabilidade do Regulamento de

! Relativo a regras comuns no dominio da aviacao civil, que cria a Agéncia da Unido Europeia
para a Seguranca da Aviacao.



7/13 (CIA 01/2026)

Execucao (UE) 2019/947, da Comissao, de 24 de maio de 2019, que resultam em
constrangimentos de ordem técnica e operacional, quanto ao dever dos
operadores de UAS de categoria especifica garantirem que cada aeronave nao
tripulada esteja equipada e com pelo menos uma luz verde intermitente ativa e, de
um sistema de identificacdo remota ativo, sempre que estes executem voos em
formacao com recurso a aeronaves nao tripuladas com o objetivo de realizar

espetaculos luminosos autorizados pela ANAC.

3. Aplicabilidade

3.1.A presente CIA aplica-se aos operadores de UAS da categoria especifica,
detentores de uma autorizacao valida prevista no artigo 12.° ou 13.° no
Regulamento de Execucado (UE) 2019/947, da Comissdo, de 24 de maio de
2019, na sua versdo atual, para efeitos de realizar voos em formacao para
efeitos de espetaculos luminosos, com recurso a aeronaves nao tripuladas,
enquanto responsaveis por garantir que todas os UAS operados na categoria
especifica possuem, durante o voo, pelo menos uma luz verde intermitente
ativa e um sistema de identificacdo remota ativo e atualizado.

3.2.A presente isencao é aplicavel apenas aos operadores de UAS da categoria
especifica que operem, durante o voo, mais de 25 aeronaves nao tripuladas
em simultaneo para efeitos de voo em formacdo, controladas através da
mesma unidade de controlo, e com o objetivo de realizar exclusivamente
espetaculos luminosos (Swarm - Drone Light Show).

3.3.A presente isencdo pode ser utilizada por qualquer operador de UAS que
realize espetaculos luminosos em formacao no espaco aéreo nacional, desde
que detenha uma autorizacao operacional valida ou um certificado de
operador de UAS ligeiro com os privilégios para o efeito, nos termos do artigo
12.° ou 13.°do Regulamento de Execucdo (UE) 2019/947, conforme aplicavel.

3.4.A isencdo a que se refere a presente CIA ndo isenta os operadores de UAS da
obrigatoriedade de operar com o sistema de identificacio remota direta
atualizado nas aeronaves nao tripuladas de orientacao que, por forca das
medidas de mitigacdo impostas no ponto 6.2.2. da presente CIA, tém de ser

operadas com o referido sistema ativo e atualizado.



8/13 (CIA01/2026)

4. Referéncias

Para efeito da presente CIA é tido em consideracdo a regulamentacdao europeia
no ambito dos UAS, nomeadamente o regulamento (UE) 2018/1139, do
Parlamento e do Conselho, de Regulamento de Execucao (UE) de 4 de julho na
sua versao atual bem como o regulamento de Execucdo (EU) 2019/947 da

Comissao de 24 de maio, na sua versao mais atual.

5. Terminologia e Acronimos

Para efeito da presente CIA adotam-se as seguintes definicdes constantes da

regulamentacdo europeia no ambito dos UAS:

a) «Operador de sistema de aeronave nado tripulada» («operador de UAS»):
qualquer pessoa singular ou coletiva que utilize ou tencione utilizar um ou
mais UAS,;

b) «Sistema de aeronave nao tripulada» («<UAS»): uma aeronave nao tripulada,

acompanhada do equipamento para a controlar a distancia;

¢) «Diodo Emissor de Luz» («Light-emitting diode, LED»): diodo semicondutor

que emite luz visivel durante a passagem de corrente elétrica.

6. Descricao

6.1.MEDIDAS DE ISENCAO

O Regulamento de Execucdo (UE) 2019/947 da Comissdo, de 24 de maio de
2019, na sua versao atual, prevé, na parte B do seu anexo, no ponto 1, alinea
), da norma UAS.SPEC.050, a necessidade de os operadores de UAS da
categoria especifica garantirem que cada aeronave nao tripulada esteja
equipada com, pelo menos, uma luz verde ativa e intermitente durante a noite,
na alinea i), e um sistema de identificacdo remota ativo e atualizado na alinea
(ii).

Tendo em consideracdao as subalineas i) e ii) da alinea I) da norma
UAS.SPEC.050, por ndo ser possivel dar uma resposta adequada a necessidade
operacional urgente (respeitante a operagdes de natureza comercial que
determinados operadores pretendem realizar, enquanto oportunidade de

negécio delimitada no tempo), determina-se, nos termos das disposicoes
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conjugadas do artigo 71.° do Regulamento (UE) 2018/1139, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018 e da alinea g) do n.° 6 do artigo
4.° dos Estatutos da ANAC, aprovados pelo Decreto-Lei n.° 40/2015, de 16 de

marco, o seguinte:

a) Isentar, por um periodo superior a 8 meses, até serem ajustados atarvés
de uma alteracdo os requisitos da subalinea i) e ii) da alinea |l) do n.° 1 da
norma UAS.SPEC.050 do Regulamento de Execucdo (UE) 2019/947, os
operadores de UAS de categoria especifica devidamente autorizados, que
realizem voos em formacao para efeitos de espetaculos luminosos, do
dever de garantirem que:

i) cada aeronave nao tripulada esteja equipada com pelo menos uma luz
verde intermitente ativa, e;

ii) cada aeronave dispde de um sistema de identificacdo remota direta
ativo e atualizado.

b) A isencao a que se refere a subalinea i) da alinea anterior ndo se aplica
as aeronaves nao tripuladas de orientacdo que, por forca das medidas de
mitigacdo impostas no ponto 5.2.2. da presente CIA, tém de ser operadas

com o referido sistema ativo e atualizado.
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6.2.MEDIDAS DE MITIGACAO

6.2.1. DISTORCAO DE MERCADO

Considerando a analise realizada, as presentes isencdes nao tém um impacto
no ambiente, comparativamente com uma operacdo no qual todas as
aeronaves nao tripuladas estejam a operar simultaneamente a emitir uma luz

verde intermitente e com o sistema de identificacao remota ativo e atualizado.

Adicionalmente a sua aplicabilidade sera superior a 8 meses tendo em conta
ja ter sido emitida uma isencao inferior com o n.°. 06.00.03.00002.2024, com
data de validade de 12 de novembro de 2024 (CIA n.° 1/2024 de 12 de marco)
e € um problema comum a nivel europeu que resulta, também em parte, do
facto da regulamentacdao europeia nado ter previsto este tipo de operacdes de
voo em formacao, constituido por centenas de aeronaves nao tripuladas,
circunscritas a uma geografia de voo com um volume muito reduzido, além do
objetivo pratico do conceito de operacao que visa exclusivamente realizar um
espetaculo luminoso, que seria seriamente afetado se a luz verde intermitente

estiver ativa em todos os UA em formacao.

O mesmo sucede com a utilizacdo do sistema de identificacdo remota direta
ativa e atualizada, que nao traz qualquer beneficio adicional, além de poder
gerar confusdao, bem como criar padrdoes indesejaveis de interferéncia
eletromagnética, podendo criar um impacto nos operadores de UAS
atualmente autorizados, na medida que pode estar a ser criada uma situacao
que dificulte o cumprimento continuo do requisito da alinea c) do n.° 1 da
norma UAS.SPEC.050 da parte B do Anexo ao Regulamento de Execucao (UE)
2019/947.

Neste sentido, sendo um problema comum, considera-se que nao sao
suscitadas distorcoes nas condicoes de mercado, na medida em que a presente
isencdo pode ser utilizada por qualquer operador de UAS nas mesmas
condicoes e com o mesmo conceito de operacao, independentemente do
Estado-Membro de registo que emitiu a autorizacdao operacional ou certificado
de operador de UAS ligeiro («<LUC»).

Assim, tendo em conta o ambito de aplicabilidade da presente CIA, conclui-se
gue sao criadas condicdes mais favoraveis para o mesmo conceito de operacao

e para todos os operadores de UAS que cumpram o disposto na presente
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Circular, mantendo-se assim uma competicio de mercado aberta e

transparente, em plenas condicdes de igualdade para todos.
6.2.2. SEGURANCA OPERACIONAL

Por forma a garantir a seguranca operacional, as medidas de isencao
enunciadas devem ser acompanhadas do cumprimento de medidas de
mitigacdo, desenvolvidas com o objetivo de impedir o incremento do risco da
operacao e a prossecucao dos objetivos iniciais dos requisitos do Regulamento

de Execucao (UE) 2019/947 que foram alvo de isencao.

Salienta-se que nado existe a necessidade de aplicar as mitigacdes da presente
isencdo, nem fazer uso da mesma, caso o operador de UAS de categoria

especifica decida cumprir, na integra, os requisitos legais alvo de isencao.

Tais medidas passam por assegurar que os operadores de UAS isentos

implementam as seguintes medidas de mitigacao:

1. Adistancia da aeronave nao tripulada em voo mais distante, durante o voo
em formacado, relativamente a consola remota, durante as operacoes
normais, nao pode ser superior a 250m;

2. Aisencdo so6 pode ser utilizada se o voo em formacao for realizado com o
minimo de 25 UA em simultaneo;

3. 0O voo é iniciado com pelo menos quatro UA de orientacao com uma luz
verde intermitente e sistema de identificacdo remota ativo e atualizado,
posicionados imediatamente antes do inicio do espetaculo luminoso,
aproximadamente nos vértices, e acima do limite superior da geografia de
voo, mas no interior do volume de contingéncia, com as necessarias
adaptacoes para efeitos da seguranca operacional,;

4. No inicio do espetaculo luminoso, identificado como o momento em que
é emitida a primeira luz e pelo primeiro UA que nao os UA de orientacao,
os quatro UA referidos podem operar sem a luz verde intermitente ativa;

5. Os quatro UA de orientacao referidos, durante toda a duracdao do voo em
formacao (desde a descolagem do primeiro UA até a aterragem do ultimo
UA da formacdo), devem ter o sistema de identificacdo remota direta
sempre ativo e atualizado durante a duragdao do voo;

6. Regra geral, os UA de orientacdo da formacdao devem permitir, por
qualquer pessoa interessada na proximidade, no solo e no ar,

independentemente da luminosidade maxima disponivel e na medida do
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possivel, a identificacdo geoespacial da geografia de voo durante o periodo

de duracado do espetaculo luminoso (exemplo da figura 1);

7. Os operadores de UAS que utilizem a presente isencao devem, sem

prejuizo de outras responsabilidades legalmente aplicaveis:

a) Documentar a utilizacdo da presente isencdo, por cada voo em
formacao realizado, devendo manter o respetivo arquivo pelo periodo
legalmente estabelecido;

b) Desenvolver procedimentos de planeamento, operacao normal, de
contingéncia e de emergéncia relativos a operacao com a luz verde
intermitente e identificacdo remota tendo em conta a presente isencao;

¢) Ajustar o programa de formacao a fim de assegurar a competéncia do
pessoal para efeitos da alinea anterior, entre outros que sejam
necessarios tendo em conta os requisitos aplicaveis da atual
regulamentacao da Unido Europeia neste dominio.

Figura 1 - Possivel distribuicdo dos UA de orientacdo (esfera
verde) para a luz verde intermitente (GFL) e identificacdo
remota (RI) durante o voo em formacdo. Apenas estad
representado qualitativamente a geografia de voo (azul),
projecdo do volume de contingéncia no solo (amarelo) e
zona de seguranca no solo (vermelho).

O resumo da isencdo esta disponivel no anexo a presente CIA.
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7. Data de efetividade, validade e revogacoes

7.1.A presente CIA substitui a isencao da ANAC n.°. 06.00.03.00023.2024,
publicada através da CIA 08/2024 de 12 de novembro de 2024.

7.2.A presente CIA mantem-se em vigor até 01.12.2026 ou até ser alterado o
Regulamento de Execucdo (UE) 2019/947 a fim de ajustar os requisitos
sujeitos ao processo de isencao.

7.3.A presente CIA revoga a CIA n.° 8/2024 de 12 de novembro de 2024,
mantendo-se, contudo, em vigor a isencdo n.°. 06.00.03.00023.2024, de 12
de novembro de 2024, com as devidas atualizacoes.

ANEXO A - RESUMO DA ISENCAO PT
ANEXO B - EXEMPTION DISCLAIMER SUMMARY EN

= FIM DA CIRCULAR =

O Vogal do Conselho de Administracao

PEDRO MIGUEL SIRGADO PISCO DOS SANTOS
ANAC - Vogal do Conselho de Administrag@o
Assinado digitalmente em 14-02-2026 18:47

Pedro Pisco Santos
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ANEXO A - RESUMO DA ISENCAO PT

N.° ISENCAO 06.00.03.00023.2 Data 11.02.2026 Data de 01.12.2026
ANAC 024 Inicio T fim o
DOMINIO UAS

REQUISITO(S) Regulamento de;Ex~ecu<;ao|$UE) 2019/947, da Comissao, de 24 de
OBJETO DA maio, na sua redacao atual: ; | ; . .
ISENCAO — UAS.SPEC.050, ponto 1, alinea I), subalinea i), da parte B do anexo;

— UAS.SPEC.050, ponto 1, alinea I), subalinea ii), da parte B do anexo.

DESCRICAO DA
ISENCAO

Isencdo a todos os operadores de UAS que efetuam voos em formacao
para efeitos de espetaculos luminosos, com mais de 25 UAS em
simultaneo, operados até a uma distancia horizontal maxima de 250m
da unidade de controlo, da obrigatoriedade de operar os UA com uma
luz verde intermitente sempre ativa durante a duracdao do voo, bem
como de operar sem um sistema de identificacdo remota ativo na
maioria dos UA que participam no voo em formacao.

A isencdo nao se aplica as aeronaves nao tripuladas de orientacao do
voo em formacao que, por forca das medidas de mitigacdo impostas,
tém de ser sempre operadas com o sistema de identificacio remota
direta ativo e atualizado.

CONCEDIDA AO

[171.9,n.21 (< 8 meses) Regulamento (UE) 2018/1139
X1 71.9, n.° 2 (> 8 meses) Regulamento (UE) 2018/1139

ABRIGO DO Dt & oM
ARTIGO utro. Especificar: [N/A]
VALIDADE De 12/11/2024 a 01/01/2026
ISENCOES %N&O
CONCEDIDAS ! e ior Ref.2 06.00.03.00002.2024 de 12 d de 2024
PREVIAMENTE sencao anterior Ref. . . . . e € marco ae .
AERONAVE(S) | INA

NA]

ORGANIZACAO

MEDIDAS DE
MITIGACAO

1. Adistancia da aeronave nao tripulada em voo mais distante, durante
o voo em formacao, relativamente a consola remota, durante as
operacoes normais, ndo pode ser superior a 250m;

2. Aisencio so pode ser utilizada se o voo em formacao for realizado
com o minimo de 25 UA em simultaneo;

3. O voo é iniciado com pelo menos 4 UA de orientacdao com uma luz
verde intermitente e sistema de identificacio remota ativo e
atualizado, posicionados imediatamente antes do inicio do

espetaculo luminoso, aproximadamente nos vértices, e acima do

limite superior da geografia de voo, mas no interior do volume de
contingéncia, com as necessarias adaptacoes para efeitos da

seguranca operacional;
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N.° ISENCAO 06.00.03.00023.2 Data 11.02.2026 Data de 01.12.2026
ANAC 024 Inicio T fim o
DOMINIO U

4. Noinicio do espetaculo luminoso, identificado como o momento em

que é emitida a primeira luz e pelo primeiro UA que ndo os UA de

orientacdo, os 4 UA de orientacao referidos podem operar sem a luz

verde intermitente ativa;

Os 4 UA de orientacao referidos, durante toda a duracao do voo em

formacao (desde a descolagem do primeiro UA até a aterragem do

ultimo UA da formacdo), devem ter o sistema de identificacdao
remota direta sempre ativo e atualizado durante a duracao do voo;

Regra geral, os UA de orientacdo da formacdo devem permitir, por

qualquer pessoa interessada na proximidade, no solo e no ar,

independentemente da luminosidade maxima disponivel e na
medida do possivel, a identificacdo geoespacial da geografia de voo
durante o periodo de duracdo do espetaculo luminoso (exemplo da

figura 1);

Os operadores de UAS que utilizem a presente isencao devem, além

de outras responsabilidades legalmente aplicaveis:

a) Documentar a utilizacdo da presente isencdo, por cada voo em
formacao realizado, devendo manter o respetivo arquivo pelo
periodo legalmente estabelecido;

b) Desenvolver procedimentos de planeamento, operacdo normal,
de contingéncia e de emergéncia relativos a operacdao com a luz
verde intermitente e identificacio remota tendo em conta a
presente isencao;

c¢) Ajustar o programa de treino a fim de assegurar a competéncia
do pessoal para efeitos da alinea anterior, entre outros que
sejam necessarios para efeitos da regulamentacdo da Unido

Europeia aplicavel neste dominio.
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N.° ISENCAO 06.00.03.00023.2 | Data 11.02.2026 Data de 01.12.2026

ANAC 024 Inicio T fim T

DOMINIO At
Figura 1 - Possivel distribuicdo dos UA de orientacdo (esfera verde)
para a luz verde intermitente (GFL) e identificacdo remota (RI) durante
o voo em formacdo. Apenas esta representado qualitativamente a
geografia de voo (azul), projecdo do volume de contingéncia no solo
(amarelo) e zona de seguranca no solo (vermelho).

PONTO DE Chefe do Departamento de Aeronaves Dao Tripuladas

CONTATO DA Fabio Nuno Dias Camacho

ANAC PARA A Email: uas.spec@anac.pt

ISENCAO $1as-sb -2

Telefone: 4351 21 284 22 26

Fax: +351 21 840 23 98

ANAC - Autoridade Nacional da Aviaciao Civil Rua B, Edificio 4 -
Aeroporto Humberto Delgado 1749-034 Lisboa



mailto:uas.spec@anac.pt

1/3 (ANEXO B - CIA 01/2026)
ANEXO B - EXEMPTION DISCLAIMER SUMMARY EN

Disclaimer: This courtesy translation is not legally binding. For a legally binding version,
please consult the Portuguese version of the CIA

EXEMPTION N.° 06.00.03.00023. Initial 11.02.2026 End 01.12.2026
ANAC 2024 Date date

DOMAIN U

EXEMPTED Commission Implementing Regulation (EU) 2019/947 of 24 May in

REQUIRMENTS

its consolidated version:
— UAS.SPEC.050, point 1(l)(i) of Part B of the Annex;
— UAS.SPEC.050, point 1(l)(ii) of Part B of the Annex.

Exemption for all drone light show UAS operators carrying out swarm

EXEMPTION _ : ,

DISCRIPTION flght.s with m.ore than' 25 UAS simultaneously, operated gp to a
maximum horizontal distance of 250m from the control unit, from
the obligation to operate UA with an active green flashing light active
during the duration of the flight and to operate without an active
remote identification system on the majority of the UA taking part in
the swarm flight.

The exemption does not apply to the swarm guidance unmanned
aircraft which, by virtue of the mitigation measures imposed, must
always be operated with an active and up-to-date direct remote
identification system.

o o — H

Grawteo | 071071 8 e et 02013711

PURSUANT TO T ]

ARTICLE [] Other. Specify: [N/A]

VALIDITY from 11/03/2024to 10/11/2024

PREVIOUSLY LINO

GRANTED X YES _

EXEMPTIONS Previous Exemption Ref. 06.00.03.00002.2024 of 12 of march
2024.

AIRCRAFT [N.A]

IN.A]

ORGANISATION

MITIGATION
MEASURES

1. The distance of the furthest unmanned aircraft flying in the
swarm from the control unit during normal operations shall not

exceed 250 meters;

2. The exemption could only be used if the swarm is conducted with

at least 25 UA simultaneously;

3. Immediately before commencing the light show, the flight is

initiated with at least 4 guidance UA with an active green flashing
light and an active and updated remote identification system, to
be positioned approximately at the upper vertices, and above the
upper limit of the flight geography, but within the contingency

volume, with the necessary adaptations as far as practicable;
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EXEMPTION N.° 06.00.03.00023. Initial 11.02.2026 End 01.12.2026
ANAC 2024 Date date
DOMAIN e

4. At the start of the light show, identified as the moment when the
first light is emitted and by the first UA other than the guidance
UA, the 4 UA referred to may operate without an active green
flashing light;

5. The 4 guidance UA referred to, for the entire duration of the
swarm flight (from the take-off of the first UA to the landing of
the last UA of the swarm), must have an active and updated
remote identification system at all times during the duration of
the flight;

6. As a general rule, the swarm guidance UA is operated to
contribute to the increase of situational Geoawareness of the
flight geography for the duration of the light show (example
figure 1), by any interested person in the vicinity, on the ground
or in the air, regardless of the maximum available luminosity and
as far as feasible;

7. The UAS operators using this exemption must, in addition to
other legally applicable responsibilities:

a) Document the use of this exemption, for each swarm flight
carried out, and maintain the record-keeping for the legally
established period;

b) Develop planning procedures, normal operations, contingency
and emergency procedures for the utilization of the green
flashing light and remote identification taking into account
this exemption;

c¢) Adjust the training programme in order to ensure the
competence of personnel for the purposes of previous c),
among others that are necessary to pursue considering the

applicable European Union regulations in the UAS domain.
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Figure 1 - Possible distribution of guidance UA (green sphere) for
green flashing light (GFL) and remote identification (RI) during the
swarm flight. Only the flight geography (blue), the projection of the
contingency volume on the ground (yellow) and the safety zone on

the ground (red) are qualitatively represented.

ANAC Head of the Unmanned Aircraft Department
EXEMPTION Fabio Nuno Dias Camacho

Al 07 Email: uas.spec@anac.pt

CONTACT - 4as.5p P

Telefone: +351 21 284 22 26

Fax: +351 21 840 23 98

ANAC - Autoridade Nacional da Aviacdo Civil Rua B, Edificio 4 -
Aeroporto Humberto Delgado 1749-034 Lisboa
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