2.3.2017

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 55/1

II

(Atos ndo legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO (UE) 2017/363 DA COMISSAO
de 1 de margo de 2017

que altera o Regulamento (UE) n.° 965/2012 no que se refere a aprovacio especifica de operacdes

de avides monomotor de turbina em voos noturnos ou em condi¢cdes meteoroldgicas de voo por

instrumentos e aos requisitos de aprovacio para a formacio sobre mercadorias perigosas

relativamente a operacdes comerciais especializadas, operacdes ndo comerciais de aeronaves
a motor complexas e operacdes ndo comerciais especializadas de aeronaves a motor complexas

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.> 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de fevereiro de 2008,
relativo a regras comuns no dominio da aviagdo civil e que cria a Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagdo, e que
revoga a Diretiva 91/670/CEE do Conselho, o Regulamento (CE) n. 1592/2002 e a Diretiva 2004/36/CE ('),
nomeadamente o artigo 8., n.° 5,

Considerando o seguinte:

(1)

Em conformidade com o Regulamento (CE) n. 216/2008, a Comissio deve adotar as regras de execugdo
necessirias para criar condi¢des que garantam a operacdo segura das aeronaves. O Regulamento (UE)
n.° 965/2012 da Comissdo (%) estabelece essas condigdes.

A aplicagdo do Regulamento (UE) n.° 965/2012 a voos ferry conduziria a encargos administrativos despropor-
cionados para a inddstria e para as autoridades competentes. A fim de que a aplicacio do regulamento seja
abordada de uma forma mais proporcionada e baseada nos riscos, devem ser excluidos do dmbito de aplicagdo
do Regulamento (UE) n.° 965/2012 os voos pontuais de aeronaves, efetuados sem passageiros nem carga, para
efeitos de renovacdo, reparacdo, verificagdes de manutengdo, inspegdo, entrega, exportacdo ou objetivos
semelhantes.

As normas e praticas recomendadas da Organizagido da Aviagdo Civil Internacional (OACI), constantes da parte I
do anexo 6 da Convengdo sobre a Aviacdo Civil Internacional, assinada em Chicago a 7 de dezembro de 1944,
incluem disposi¢des para a operagdo de avides monomotor de turbina em voos noturnos ou em condigdes
meteoroldgicas de voo por instrumentos. Essas disposicdes incluem, nomeadamente, o requisito de que, ao
aprovar tais operagdes, o Estado do operador deve assegurar o cumprimento de certas condigdes, inclusive as
respeitantes a equipamento instalado, fiabilidade do motor, monitorizagio do motor, procedimentos do operador
e formacio da tripulagio de voo. A legislacio da Unido deve ser harmonizada com essas disposi¢es,
assegurando que as operacdes de transporte aéreo comercial de avides monomotor em voos noturnos ou em
condi¢des meteoroldgicas de voo por instrumentos estdo sujeitas a aprovacdo da autoridade competente.

(") JOL79de19.3.2008,p.1."
(*) Regulamento (UE) n.c 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos

administrativos para as operagdes aéreas, em conformidade com o Regulamento (CE) n.> 216/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (JOL 296 de 25.10.2012, p. 1).
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(4)  Essa harmonizagdo torna obsoleta a possibilidade de operar, por meio de derrogacdo, avides monomotor nas
condicdes enunciadas nas isencdes existentes, concedidas pelos Estados-Membros em conformidade com
o artigo 8., n.° 2, do Regulamento (CEE) n.° 3922/91 do Conselho (!), previstas no artigo 6.5, n.° 5, do
Regulamento (UE) n.° 965/2012. Essa disposi¢do deve, por conseguinte, ser suprimida. A fim de assegurar uma
transicio harmoniosa, deve considerar-se que essas isen¢des na operacdo de avides monomotor, incluindo as
condi¢des nelas estabelecidas, constituem aprovagdes pela autoridade competente, conforme exigido no ambito
do quadro juridico harmonizado, durante um periodo adequado apés a entrada em vigor do presente
regulamento. No termo desse periodo de transicio, deve deixar de ser possivel aceitar as referidas isengdes,
devendo, antes, exigir-se as aprovagdes. Todas as alteracdes relevantes na operagdo desses avides durante
o periodo de transi¢do devem continuar a ser notificadas.

(5)  Os operadores de operagdes comerciais especializadas, bem como os operadores que efetuam operagdes ndo
comerciais com aeronaves a motor complexas e opera¢des ndo comerciais especializadas com aeronaves a motor
complexas que ndo transportem mercadorias perigosas devem continuar a estabelecer e manter programas de
formagdo sobre mercadorias perigosas, em conformidade com o anexo Il (Parte-ORO) do Regulamento (UE)
n.° 965/2012. No entanto, a fim de que a aplicagdo dessas regras seja abordada de uma forma mais propor-
cionada e baseada nos riscos, deve deixar de ser necessrio que a autoridade competente aprove esses programas
de formagio.

(6) O Regulamento (UE) n.> 965/2012 deve, portanto, ser alterado em conformidade. Deve, em especial, alterar-se
o anexo III (Parte-ORO) do regulamento, de molde a que seja adotada uma abordagem mais proporcionada e
baseada nos riscos no tocante aos requisitos de aprovacio de programas de formacio sobre mercadorias
perigosas e deve aditar-se ao anexo V (Parte-SPA) uma nova subparte sobre operagdes de avides monomotor de
turbina.

(7)  As medidas previstas no presente regulamento em matéria de avides monomotor de turbina tém por base
o parecer (%) emitido pela Agéncia Europeia para a Seguranga da Aviagdo em conformidade com o artigo 17.°,
n° 2, alinea b), e com o artigo 19.°, n.° 1, do Regulamento (CE) n.c 216/2008.

(8)  As medidas previstas no presente regulamento estio em conformidade com o parecer do Comité instituido pelo
artigo 65.° do Regulamento (CE) n.c 216/2008,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.

O Regulamento (UE) n.> 965/2012 ¢ alterado do seguinte modo:
1) No artigo 6.°, o n.° 3 passa a ter a seguinte redagio:

«3. Em derrogacdo ao disposto no artigo 5.° e sem prejuizo do Regulamento (CE) n.> 216/2008 e do Regulamento
(UE) no 748/2012 da Comissdo (¥) relativamente a licenca de voo, os voos relacionados com a introducio ou
a modificacio de tipos de aeronaves por entidades de projeto ou de produc¢do no quadro das suas prerrogativas, bem
como os voos de aeronaves, efetuados sem passageiros nem carga, para efeitos de renovacdo, reparagio, verificagdes
de manutengdo, inspecdo, entrega, exportacio ou objetivos semelhantes, devem ser operados de acordo com as
condi¢des estabelecidas no direito interno dos Estados-Membros.

(*) Regulamento (UE) n.° 748/2012 da Comissdo, de 3 de agosto de 2012, que estabelece as normas de execucio
relativas a aeronavegabilidade e a certificagdo ambiental das aeronaves e dos produtos, pecas e equipamentos
conexos, bem como a certificacdo das entidades de projeto e producio (JO L 224 de 21.8.2012, p. 1).»

o

No artigo 6.°, 0 n.° 5 passa a ter a seguinte redacdo:

«5.  Até 2 de setembro de 2017, deve considerar-se que as isengdes concedidas antes de 22 de margo de 2017 em
conformidade com o artigo 8.°, n.° 2, do Regulamento (CEE) n.> 3922/91, tal como previsto no artigo 6.2, n.° 5, do
Regulamento (UE) n.° 965/2012, tal como aplicdvel antes de 22 de margo de 2017, constituem aprovagdes conforme
referidas na alinea a) do ponto CAT.POL.A.300 do anexo IV (Parte-CAT). Apds 2 de setembro de 2017, essas
derrogacdes devem deixar de ser vélidas para a opera¢do de avides monomotor.

Regulamento (CEE) n.° 3922/91 do Conselho, de 16 de dezembro de 1991, relativo a harmonizagio de normas técnicas e dos procedi-
mentos administrativos no setor da aviagdo civil JO L 373 de 31.12.1991, p. 4).

Parecer n.c 06/2015 da Agéncia Europeia para a Seguranca da Avia¢do, de 11 de novembro de 2015, sobre um regulamento da Comissdo
que estabelece requisitos técnicos especiais de homologagdo para a operagdo de acronaves monomotor de turbina em voos noturnos ou
em condi¢des meteoroldgicas de voo por instrumentos.

—
N
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Se for prevista uma alteracdo a operagio dessas aeronaves que afete as condi¢bes enunciadas nessas isencdes entre
22 de marco de 2017 e 2 de setembro de 2017, essa alteracdo prevista deve ser notificada a Comissdo e a Agéncia
antes de ser aplicada. A Comissio e a Agéncia devem avaliar a alteragdo prevista em conformidade com o artigo 14.°,
n.° 5, do Regulamento (CE) n.c 216/2008.»

3) Os anexos II, III, IV e V sdo alterados em conformidade com o anexo do presente regulamento.

Artigo 2.0

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicdvel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 1 de margo de 2017.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO

Os anexos II, III, IV e V do Regulamento (UE) n.> 965/2012 sdo modificados como segue:
1) No anexo II (Parte-ARO), o apéndice II é substituido pelo seguinte:

«Apéndice I

ESPECIFICACOES OPERACIONAIS
(sob reserva das condi¢6es aprovadas no manual de operagdes)

Dados de contacto da autoridade emissora:
Telefone ('): : Fax: :

Correio eletrénico:

COA (3: Nome do operador (%): Data (*): Assinatura:
Designagao comercial:
Especificagcbes operacionais #:

Modelo de aeronave (°):
Numero de matricula (°):

Tipos de operagdes: Transporte aéreo comercial
[ Passageiros O carga O outros (7):

Area de operagso (8):

LimitacGes especiais (°);

Aprovacdes especificas: Sim Nao Especificagdo (1°) Observagdes
Mercadorias perigosas O O
Operagdes de baixa visibilidade O O COA (" ...
Descolagem RVR ('?): m
Aproximagéo e aterragem DA/H: pés RVR: m
RVSM ('3) OnA O O
ETOPS (4 OnNA O O Tempo maximo de
desvio ('%): min.
Especificagdes de navegacgao para O O (")
operacdes PBN complexas ('¢)
Especificagdes de desempenho minimo O |
de navegacéo
Operagdes de avides monomotor de O O (%

turbina em voos noturnos ou em IMC
(SET-IMC)

Operagdes de helicoptero com recurso a
sistemas de vis&o noturna

Operagdes de helicoptero com guincho

Operagdes de helicoptero no contexto de
servigos de emergéncia meédica

Operagdes de helicopteros no mar

Formac&o da tripulacdo de cabina ('°)

Emiss3o de certificagdo CC (%)

Ooooo oo 0O
Oooo oo O

Aeronavegabilidade permanente

Outras (%)
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(") Nameros de telefone e fax da autoridade competente, incluindo o indicativo de pais. Endereco de correio eletronico, caso exista.

(®» Nuamero de certificado de operador aéreo (COA) que lhe esta associado.

(® Nome de registo e designagdo comercial do operador, se forem diferentes. Inserir "Dba" (exercendo a sua atividade como) antes da
designagéo comercial.

(% Data de emiss&o das especificagdes operacionais (dd-mm-aaaa) e assinatura do representante da autoridade competente.

(®°) Designagéo ICAO da marca, modelo e série, ou séries de referéncia da aeronave, se tiver sido designada uma série (por exemplo,
Boeing-737-3K2 ou Boeing-777-232).

(®) Os numeros de matricula constam das especificagdes operacionais ou do manual de operagdes. No ultimo caso, as especificagdes

operacionais conexas devem remeter para a pagina correspondente do manual de operagdes. Se as aprovagdes especificas ndo se

aplicarem todas ao modelo de aeronave, os nimeros de matricula da aeronave podem ser inseridos na coluna "observagdes" da
aprovacgédo especifica correspondente.

(") Outro tipo de transporte a especificar (por exemplo, servigo de emergéncia médica).

() Area(s) geografica(s) de operacdo autorizada (por coordenadas geograficas ou rotas especificas, regido de informagdo de voo ou
fronteiras nacionais ou regionais).

(% Limitacdes especiais aplicaveis (por exemplo, apenas VFR, apenas operacdes diurnas, etc.).

("9 Utilizar esta coluna para indicar os critérios mais permissivos para cada aprovacgéo ou o tipo de aprovagédo (incluindo os critérios
adequados).

(") Categoria de aproximagio de precisdo aplicavel: LTS CAT |, CAT Il, OTS CAT II, CAT IlIA, CAT IlIB ou CAT lIIC. Indicar o valor
minimo de alcance visual na pista (RVR) em metros e a altura de decisdo (DH) em pés. Usar uma linha para cada categoria de
aproximagao.

("» RVR minimo de descolagem aprovado, em metros. Se tiverem sido concedidas varias aprovagdes, usar uma linha para cada
aprovagéo.

('3) A caixa "N&o Aplicavel" (N/A) s6 pode ser assinalada se o teto maximo da aeronave for inferior a FL290.

("% Atualmente, as operagbes prolongadas (ETOPS) aplicam-se apenas a aeronaves bimotor. Por conseguinte, a caixa "Ndo Aplicavel”
(N/A) s6 pode ser assinalada se o modelo de aeronave tiver mais ou menos de dois motores.

('®) Pode também ser indicada a distancia-limiar (em milhas nauticas), bem como o tipo de motor.

(") Navegacdo baseada no desempenho (PBN): usar uma linha para cada aprovacdo PBN especifica complexa (por exemplo,
aproximagdes RNP AR APCH), com as limitagdes adequadas enumeradas nas colunas "Especificagbes" e/ou "Observacdes". As
aprovacgdes especificas dos procedimentos para procedimentos RNP AR APCH especificos podem constar das especificacdes
operacionais ou do manual de operagdes. No Ultimo caso, as especificacdes operacionais conexas devem remeter para a pagina
correspondente do manual de operagdes.

(') Indicar se a aprovacéo especifica esta limitada a determinados fins de pista e/ou aerédromos.

('®) Indicar a combinagéo especifica de célula/motor.

('%) Autorizacdo para ministrar o curso de formacéo e realizar o exame a preencher pelos requerentes de certificados de tripulagdo de
cabina, conforme especificado no anexo V (Parte-CC) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011.

(2% Autorizacdo para emitir certificados de tripulagdo de cabina, conforme especificado no anexo V (Parte-CC) do Regulamento (UE)
n.°1178/2011.

(?"y Nome da pessoa/organizacdo responsavel pela garantia da aeronavegabilidade permanente da aeronave e referéncia ao
regulamento aplicavel, ou seja, subparte G do anexo | (parte M) do Regulamento (UE) n.° 1321/2014.

(%) Esta casa pode ser usada para introduzir outras aprovacdes ou dados, usando uma linha (ou bloco de varias linhas) por aprovagéo
(por exemplo, operagdes de aterragem curta, operagfes de aproximagdo a pique, operacdes com helicéptero com destino/origem
num local de interesse publico, operagdes com helicoptero num ambiente hostil fora de uma area congestionada, operagbes com
helicopteros sem garantia de seguranga em caso de aterragem forgada, operagdes com angulos de inclinagéo lateral superiores,
distdncia méaxima até um aerédromo adequado para avides bimotor sem aprovacéo ETOPS, aeronaves usadas para operacgdes nao
comerciais).

NN

Formulario 139 da AESA — Verséo 3»;

2) O anexo III (Parte-ORO) é alterado do seguinte modo:
a) No ponto ORO.GEN.110, as alineas j) e k) passam a ter a seguinte redagio:

) O operador deve estabelecer e manter programas de formagdo do pessoal sobre mercadorias perigosas,
conforme previsto nas instru¢des técnicas. Esses programas de formacdo devem ser proporcionais as responsa-
bilidades do pessoal. Os programas de formagdo de operadores de CAT, quer transportem mercadorias
perigosas ou ndo, e de operadores que realizem operagdes que ndo as operacdes CAT referidas nas alineas b),
¢) e d) do ponto ORO.GEN.005 que transportem mercadorias perigosas serdo analisados e aprovados pela
autoridade competente.

k) Sem prejuizo do disposto na alinea j), os operadores que realizem operagdes comerciais com as aeronaves
a seguir mencionadas devem certificar-se de que a tripulacdo de voo recebeu uma formagdo adequada sobre
mercadorias perigosas ou instrucdes que lhes permitam reconhecer as mercadorias perigosas ndo declaradas
introduzidas a bordo pelos passageiros ou como carga:

1) um planador;

2) um balio;

3) um avido monomotor a hélice com uma massa mdxima a descolagem certificada igual a 5 700 kg ou
inferior e uma MOPSC de cinco lugares ou inferior com descolagem e aterragem no mesmo aerédromo ou
local de operagdo, de acordo com as VFR durante o dia; ou

4) um helicoptero a motor diferente dos complexos, monomotor, com uma MOPSC de cinco lugares ou

inferior com descolagem e aterragem no mesmo aerédromo ou local de operagdo, de acordo com as VFR
durante o dia.»;
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b)

No ponto ORO.FC.A.250, a alinea a) passa a ter a seguinte redacdo:

«) Os titulares de licengas CPL(A) (avides) s6 podem exercer as fungdes de comandante de avides monopiloto de
transporte aéreo comercial se for respeitada uma das seguintes condigdes:

1) Caso realizem operacdes de transporte de passageiros de acordo com as VER, fora de um raio de
50 milhas nduticas (90 km), a partir de um aerédromo de partida, tém um minimo de 500 horas de
tempo de voo em avides ou sdo titulares de uma qualificacdo de voo por instrumentos vélida;

2) Caso realizem operacdes IFR num tipo de avido multimotor, tém um minimo de 700 horas de tempo de
voo em avides, incluindo 400 horas como piloto-comandante. O total de horas deve incluir 100 horas de
voo IFR e 40 horas de operagdes multimotor. As 400 horas como piloto-comandante podem ser
substituidas por horas de operagdo como copiloto no dmbito de um sistema de tripulagio multipiloto
previsto no manual de operagdes, em que duas horas de tempo de voo como copiloto correspondem
a uma hora de tempo de voo como piloto-comandante;

3) Caso realizem operagdes IFR num avido monomotor, tém um minimo de 700 horas de tempo de voo em
avides, incluindo 400 horas como piloto-comandante. O total de horas deve incluir 100 horas de voo IFR.
As 400 horas como piloto-comandante podem ser substituidas por horas de operagdo como copiloto no
ambito de um sistema de tripulacio multipiloto previsto no manual de operacdes, em que duas horas de
tempo de voo como copiloto correspondem a uma hora de tempo de voo como piloto-comandante.»;

3) O anexo IV (Parte-CAT) ¢ alterado do seguinte modo:

a)

O ponto CAT.OP.MPA.136 passa a ter a seguinte redacdo:

«CAT.OP.MPA.136 Rotas e dreas de opera¢io — avides monomotor

Salvo autorizacdo da autoridade competente nos termos do anexo V (Parte-SPA), subparte L — OPERACOES DE
AVIOES MONOMOTOR DE TURBINA EM VOOS NOTURNOS OU EM IMC (SET-IMC), o operador deve assegurar que s6
sdo realizadas operacdes de avides monomotor em rotas ou dreas cujas superficies disponiveis permitam executar
uma aterragem forgada em seguranca.»;

No ponto CAT.OP.MPA.180, a alinea a) passa a ter a seguinte redago:

«a) Sempre que, devido as condi¢cdes meteoroldgicas ou de desempenho, ndo seja possivel utilizar o aerédromo
de partida como aerédromo alternativo de descolagem, o operador deve escolher outro aerédromo alternativo
de descolagem adequado que, em relagdo ao aerddromo de partida, ndo esteja localizado a uma distancia
superior:

1) No caso dos avides bimotor:

i) auma hora de voo a velocidade de cruzeiro com um motor inoperacional, de acordo com o manual de
voo da aeronave (AFM), em condi¢Bes normais sem vento, com base na massa real a descolagem, ou

ii) ao tempo de desvio ETOPS aprovado de acordo com o anexo V (Parte-SPA), subparte F, sujeito
a eventuais restri¢des da lista de equipamento minimo (MEL), até um mdximo de duas horas, a uma
velocidade de cruzeiro com um motor inoperacional, de acordo com o AFM, em condi¢des normais
sem vento, com base na massa real a descolagem;

2) No caso dos avides com trés ou quatro motores, a duas horas de voo a velocidade de cruzeiro com um
motor inoperacional, de acordo com o AFM, em condi¢des normais sem vento, com base na massa real a
descolagem;

3) No caso das operagdes aprovadas em conformidade com o anexo V (Parte-SPA), Subparte L — OPERACOES
DE AVIOES MONOMOTOR DE TURBINA EM VOOS NOTURNOS OU EM IMC (SET-IMC), 30 minutos de voo a
velocidade normal de cruzeiro, em condi¢des normais sem vento, com base na massa real a descolagem.

No caso dos avides multimotor, se 0 AFM ndo referir a velocidade de cruzeiro com um motor inoperacional,
deve, para efeitos de célculo, utilizar-se a velocidade obtida com o(s) restante(s) motor(es) em poténcia maxima
continua.»;
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¢) No ponto CAT.POL.A.300, a alinea a) passa a ter a seguinte redacio:

«a) Salvo autorizagdo da autoridade competente nos termos do anexo V (Parte-SPA), subparte L — OPERACOES DE
AVIOES MONOMOTOR DE TURBINA EM VOOS NOTURNOS OU EM IMC (SET-IMC), os operadores ndo podem
realizar operacdes de avides monomotor:

1) Em periodo noturno; ou

2) Em IMC, exceto ao abrigo de VER especiais.»;

d) O ponto CAT.POL.A.320 passa a ter a seguinte redacio:

«CAT.POL.A.320 Em rota — avides monomotor

a) Nas condi¢des meteoroldgicas previstas para o voo e no caso de falha do motor, o avido deve poder voar até
um local onde possa ser efetuada uma aterragem forcada em seguranga, a menos que o operador seja
aprovado pela autoridade competente em conformidade com o anexo V (Parte-SPA), Subparte L — OPERACOES
DE AVIOES MONOMOTOR DE TURBINA EM VOOS NOTURNOS OU EM IMC (SET-IMC) e recorrer a um periodo de
risco.

b) Para efeitos do disposto na alinea a), deve partir-se do pressuposto de que, no momento da falha do motor:

1) O avido ndo voa a uma altitude superior aquela em que o gradiente de subida é igual a 300 pés por
minuto, com o motor a trabalhar nas condi¢es de poténcia maxima continua especificadas; e

2) O gradiente em rota é o gradiente bruto de descida, acrescido de um gradiente de 0,5 %.»;

4) No anexo V (Parte-SPA), 4 aditada a seguinte Subparte L:

«SUBPARTE L

OPERACOES DE AVIOES MONOMOTOR DE TURBINA EM VOOS NOTURNOS OU EM CONDICOES
METEOROLOGICAS DE VOO POR INSTRUMENTOS (SET-IMC)

SPA.SET-IMC.100 Operacdes SET-IMC

Em operagdes de transporte aéreo comercial (CAT), os avides monomotor de turbina sé serdo operados em voos
noturnos ou em IMC se o operador tiver recebido uma aprovagdo SET-IMC da autoridade competente.

SPA.SET-IMC.105 Aprovacio de operagdes SET-IMC

Para obter uma aprovacdo SET-IMC da autoridade competente, o operador deve apresentar provas de que foram
cumpridas todas as condigdes a seguir indicadas:

a) Com a combinagio especifica de célula/motor alcanga-se, a nivel da frota mundial, um nivel aceitdvel de
fiabilidade do motor de turbina em servigo;

b) Para garantir os niveis pretendidos de aeronavegabilidade permanente e fiabilidade do avido e do seu sistema de
propulsdo, foram estabelecidos instrugdes e procedimentos de manutencio especificos, que foram incluidos no
programa de manuten¢io das aeronaves do operador em conformidade com o anexo I do Regulamento (UE)
n.° 1321/2014 (Parte-M), englobando todos os elementos a seguir indicados:

1) um programa de monitorizagdio do comportamento do motor, exceto no caso de avides cujo primeiro
certificado individual de aeronavegabilidade tenha sido emitido apés 31 de dezembro de 2004 e que
disponham de um sistema automadtico de monitorizagio do comportamento,

2) um programa de fiabilidade do sistema de propulsido e sistemas conexos;

¢) Foram estabelecidos a composi¢do da tripulagdo de voo e um programa de formagio/avaliagio dos membros da
tripulagdo de voo que participam nessas operagdes;
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d) Foram estabelecidos procedimentos operacionais que especificam todos os elementos a seguir indicados:

1) o equipamento a transportar, incluindo as restri¢des operacionais e os contetddos adequados que devem
constar da MEL,

2) o planeamento dos voos,
3) os procedimentos normais,

4) os procedimentos de emergéncia, incluindo procedimentos subsequentes a uma falha do sistema de propulsio,
bem como os procedimentos em caso de aterragem forgada em todas as condi¢des meteoroldgicas,

5) a monitorizacdo e a comunica¢do de incidentes;

e) Foi efetuada uma avaliacdo dos riscos em matéria de seguranga, incluindo a determinagdo de um perfodo de risco
aceitdvel, caso um operador a ele pretenda recorrer.

SPA.SET-IMC.110 Requisitos de equipamento para as operacdes SET-IMC

Os avides usados em operacdes SET-IMC devem estar equipados com o seguinte equipamento:

a) Dois sistemas de produgdo de energia elétrica, cada um deles capaz de fornecer a energia adequada a todos os
instrumentos essenciais de voo, de navegacdo e do avido necessdrios para a continuagdo do voo até ao destino ou
a um aer6dromo alternativo;

b) Dois indicadores de atitude, alimentados por fontes independentes;

¢) No caso das operacdes de transporte de passageiros, um arnés ou um cinto de seguranga com um arnés diagonal
de ombros por lugar;

d) Equipamento meteoroldgico de bordo;

e) Num avido pressurizado, oxigénio suplementar suficiente para todos os ocupantes, de modo a permitir que
a descida subsequente a uma falha do motor se efetue a altitude de cruzeiro maxima certificada, a maior
velocidade de voo planado e na melhor configuragio de voo planado, pressupondo a taxa de despressurizagio

méxima da cabina, até se atingirem altitudes da cabina inferiores a 13 000 pés;

f) Um sistema de navegagdo de drea, capaz de ser programado com as posicdes de locais de aterragem e fornecendo
guiamento lateral a tripulacio de voo para alcangar esses locais;

g) Um radioaltimetro;

h) Uma luz de aterragem, capaz de iluminar o ponto de toque na ladeira a uma distdncia de 200 pés durante
a trajetéria de voo planado com o motor parado;

i) Um sistema de abastecimento de energia elétrica de emergéncia, com capacidade e solidez suficientes, capaz de
fornecer energia, apés a falha total da producio de energia, para as cargas adicionais necessdrias a todos os
elementos seguintes:

1) os instrumentos de voo e de navegacdo de drea essenciais durante a descida da altitude de operagdo méxima
ap6s a falha do motor,

2) os meios que permitam uma tentativa para repor o motor em funcionamento,
3) se for o caso, a extensdo do trem de aterragem e dos flaps,

4) o uso do radioaltimetro durante toda a aproximacdo para a aterragem,

5) a luz de aterragem,

6) um sistema de aquecimento do pitot,

7) os meios elétricos, se instalados, que deem ao piloto uma protegdo suficiente contra a falta de visibilidade na
aterragem,
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j)

k)

um sistema de igni¢do que se acione automaticamente, ou possa ser operado manualmente, na descolagem, na
aterragem e durante o voo, em condi¢des de humidade visivel,

um meio de monitorizar continuamente o sistema de lubrificacio do grupo motopropulsor, a fim de detetar
a presenca de impurezas associadas a falha iminente de um componente do sistema de tragdo, incluindo um aviso
no compartimento da tripulagio de voo,

um dispositivo de emergéncia para controlo da poténcia do motor, que permita o funcionamento continuo do
motor com uma gama de poténcias suficiente para concluir o voo de forma segura, em caso de uma probabilidade
razodvel de avaria na unidade de controlo do combustivel.».
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