L 67/82 Jornal Oficial da Unido Europeia 5.3.2020
REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2020/359 DA COMISSAO
de 4 de marco de 2020
que altera o Regulamento (UE) n.° 11782011 que estabelece os requisitos técnicos e os
procedimentos administrativos para as tripulagdes da aviacio civil, em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho
(Texto relevante para efeitos do EEE)
A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018, relativo a
regras comuns no dominio da aviagdo civil, que cria a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviacdo, altera os
Regulamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n.° 1008/2008, (UE) n.° 996/2010 e (UE) n.° 376/2014 e as Diretivas 2014/30/UE
e 2014/53/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, e revoga os Regulamentos (CE) n.° 552/2004 e (CE) n.° 216/2008 do
Parlamento Europeu e do Conselho e o Regulamento (CEE) n.° 3922/91 do Conselho ('), nomeadamente, os artigos 23.°¢ 27.,

Considerando o seguinte:

(1)

O Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comissdo () estabelece os requisitos aplicdveis aos pilotos envolvidos na
operagdo de aeronaves tal como se especifica no artigo 2.°, n.° 1, alinea b), subalineas i) e ii), do Regulamento (UE)
2018/1139.

A luz da natureza especifica do licenciamento de tripulantes de voo de baldes e planadores, devem ser estabelecidos
requisitos de licenciamento especificos em regulamentos separados, nomeadamente no Regulamento (UE) 2018/395
da Comissdo () e no Regulamento de Execugdo (UE) 2018/1976 da Comisséo (*).

Simultaneamente, os requisitos de licenciamento para as licengas de piloto de planador e de piloto de baldo
estabelecidos no anexo I (Parte FCL) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011 devem ser suprimidos, e alguns requisitos
do anexo I (Parte FCL) que abordam questdes transversais, tais como as disposi¢des em matéria de atribuicdo de
créditos entre as licengas de piloto de planador e de piloto de baldo e licengas para outras categorias de aeronaves,
devem ser revistos a luz dos novos requisitos de licenciamento para pilotos de baldes e de planadores.

Os requisitos do anexo IV (Parte MED), do anexo VI (Parte ARA), do anexo VII (Parte ORA) e do anexo VIII (Parte
DTO) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011 devem continuar a aplicar-se as licengas de tripulagio de voo de baldes
e de planadores.

A fim de continuar a melhorar a seguranca da aviacio, os pilotos que exercem atividades de desporto aéreo e
recreativas devem ser incentivados a obter privilégios de voo em conformidade com as regras de voo por
instrumentos (IFR»). Por conseguinte, as regras em vigor em matéria de privilégios IFR devem ser adaptadas
mediante a introdugio da qualificacio de voo bdsico por instrumentos (<BIR») no anexo I (Parte FCL) do
Regulamento (UE) n° 1178/2011. A BIR deve ser especificamente adaptada as necessidades dos pilotos que
praticam desportos acronduticos e atividades aéreas recreativas no que toca ao teor da sua formagdo e ao ambito
dos seus privilégios.

Com a introducdo da BIR, a qualificagdo de voo por instrumentos em rota (EIR») da sec¢do FCL.825 do anexo I
(Parte FCL) do Regulamento (UE) n.° 11782011 torna-se redundante, devendo, por conseguinte, ser suprimida.
Contudo, os atuais titulares de EIR devem ter o direito de continuar a exercer os seus privilégios e receber créditos
decorrentes da sua EIR sempre que procurem obter uma BIR. Deve igualmente ser possivel prosseguir uma
formagdo em curso para obtengdo de uma EIR que tenha tido inicio antes da aplicagdo do presente regulamento,
concluindo-a como uma formagdo para obtengdo de uma BIR.

JOL 212 de 22.8.2018, p. 1.

Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comissdo, de 3 de novembro de 2011, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as tripulagdes da aviacdo civil, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu
e do Conselho JOL 311 de 25.11.2011, p. 1).

Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo, de 13 de marco de 2018, que estabelece regras pormenorizadas para as operagdes aéreas
com baldes, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 71 de 14.3.2018,
p. 10).

Regulamento de Execugdo (UE) 2018/1976 da Comissdo, de 14 de dezembro de 2018, que estabelece regras pormenorizadas para as
operagdes aéreas com planadores, em conformidade com o Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO
L 326 de 20.12.2018, p. 64).
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A atualizagdo técnica do Regulamento (UE) n.° 1178/2011 deve ser efetuada com base nos ensinamentos retirados,
nomeadamente, no dominio da navegagdo baseada no desempenho (PBN), da formacio em prevengdo da perda de
controlo e recuperagdo do controlo (UPRT) e das qualificagdes de instrutor e examinador.

As medidas previstas no presente regulamento baseiam-se no Parecer 01/2019 () da Agéncia da Unido Europeia
para a Seguranca da Aviacdo em conformidade com o artigo 75.° n.° 2, alinea b) e com o artigo 76.°, n.° 1, do
Regulamento (UE) 2018/1139.

As medidas previstas no presente regulamento estdo em conformidade com o parecer do comité instituido pelo
artigo 127.° do Regulamento (UE) 20181139,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

O Regulamento (UE) n.° 1178/2011 ¢é alterado do seguinte modo:

1)

O artigo 1.° passa a ter a seguinte redagdo:

«Artigo 1.°

Objeto
1. O presente regulamento estabelece regras detalhadas relativas ao seguinte:

a) As diferentes qualificacdes para as licengas de piloto, as condi¢des de emissdo, manutencio, alteragio,
restricdo, suspensdo ou revogagdo das licengas, os privilégios e as responsabilidades dos titulares das
licengas, as condi¢des para a conversdo das atuais licengas nacionais de piloto e das licengas nacionais de
técnico de voo em licengas de piloto;

b) A certificagdo das pessoas responsdveis por ministrar treino de voo ou treino de voo simulado e por avaliar a
pericia dos pilotos;

¢) Os diferentes certificados médicos para pilotos, as condigdes de emissio, manutengio, alteragdo, restrigdo,
suspensdo ou revogacdo dos certificados médicos, os privilégios e as responsabilidades dos titulares dos
certificados médicos, assim como as condigdes para a conversio dos certificados médicos nacionais em
certificados médicos de reconhecimento mutuo;

d) A certificagdo dos examinadores médicos aeronduticos, assim como as condi¢des em que os médicos
generalistas podem exercer a fungdo de examinadores médicos aeronduticos;

€) A avaliagdo médica aerondutica periédica dos membros da tripulagdo de cabina, assim como as qualificagdes
das pessoas responsaveis por essa avaliacao;

f) As condicdes de emissdo, manutencio, alteracdo, restricdo, suspensdo ou cancelamento de certificados de
tripulante de cabina, bem como os privilégios e as responsabilidades dos titulares de certificados de
tripulante de cabina;

g) As condi¢des de emissdo, manutencdo, alteracdo, restri¢do, suspensdo ou cancelamento de certificados das
organizagdes de formagio de pilotos e dos centros de medicina aerondutica envolvidos na qualificacdo e na
avaliacdo médica aerondutica das tripulagdes da aviagdo civil;

h) Os requisitos para a certificacdo dos dispositivos de treino de simulagdo de voo e das organiza¢des que
operam e utilizam esses dispositivos;

i) Os requisitos para o sistema administrativo e de gestdo, a cumprir pelos Estados-Membros, a Agéncia da
Unido Europeia para a Seguranga da Aviacdo (<AESA») e as organizacdes em relagdo as regras mencionadas
nas alineas a) a h).

2. Os artigos 11.>-B e 11.°-C do presente regulamento, assim como o anexo IV (Parte MED), o anexo VI (Parte
ARA), o anexo VII (parte ORA) e o anexo VIII (parte DTO) do presente regulamento sdo aplicdveis as licengas de
piloto de baldo e de planador.

() Easier access for GA pilots to IFR flying & Revision of the balloon and sailplane licensing requirements, (Parecer N.° 01/2019 (A) & (B),

19.2.2019), disponivel em: https:|//www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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2) No artigo 2.°, o ponto 19 passa a ter a seguinte redagdo:

«19) “Instrutor de voo (FI)” — um instrutor com privilégios para ministrar formagio a bordo de uma aeronave, de
acordo com o anexo I, subparte J (parte FCL) do presente regulamento, subparte FI do anexo III (Parte BFCL) do
Regulamento (UE) 2018/395 (*), ou subparte FI do anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execucio (UE)
2018/1976 (*);

(*)  Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo, de 13 de margo de 2018, que estabelece regras pormenorizadas para
as operagdes aéreas com baldes, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento
Europeu e do Conselho (JO L 71 de 14.3.2018, p. 10).

(**) Regulamento de Execug¢do (UE) 2018/1976 da Comissdo, de 14 de dezembro de 2018, que estabelece regras
pormenorizadas para as operagOes aéreas com planadores, em conformidade com o Regulamento (UE)
2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 326 de 20.12.2018, p. 64).5;

3) No artigo 4.°, n.° 8, «8 de abril de 2021» é substituido por «8 de setembro de 20215».
4) Einserido o seguinte artigo 4.>-C:

«Artigo 4.°-C

Medidas transitdrias para titulares de uma qualificacio de voo por instrumentos em rota

1. Até 8 de setembro de 2022 inclusive, os titulares de uma qualificagdo de voo por instrumentos em rota (“EIR”),
estabelecida na seccdo FCL.825 do anexo I (Parte FCL) devem:

a) Ter o direito de continuar a exercer os privilégios da sua EIR;

b) Receber a revalidagdo ou renovacio da sua EIR, em conformidade com a sec¢do FCL.825, alinea g) do
Regulamento Delegado (UE) da Comissio (*);

¢) Ter o direito de receber crédito total pelos requisitos de formagio da sec¢do FCL.835, alinea c), ponto 2,
subalineas i) e ii), do anexo I (Parte FCL), ao requerer a emissdo de uma qualificacio de voo bdsico por
instrumentos (BIR) em conformidade com a secgdo FCL.835 do anexo I (Parte FCL); e

d) Receber crédito total da forma estabelecida para os titulares de EIR no anexo I (Parte FCL).

2. Apartir de 8 de setembro de 2021, os cursos de formagdo de EIR referidos no n.° 1 que tenham tido inicio antes
dessa data podem ser prosseguidos e sdo considerados cursos de formagdo de BIR. Com base numa avaliacio do
requerente, a organizacdo de formagio autorizada responsavel pelo curso de formagio para obtencdo da BIR
deve determinar a percentagem da formagdo EIR a creditar para emissdo da BIR.

3. Aos requerentes da BIR que sejam titulares de uma EIR ou que tenham aprovado no exame de conhecimentos
tedricos para obtencdo de uma EIR em conformidade com a sec¢do FCL.825, alinea d), antes de 8 de setembro
de 2021, devem ser atribuidos todos os créditos correspondentes aos requisitos de instrugdo e de exame de
conhecimentos tedricos para obtencio da BIR.

(*) Regulamento Delegado (UE) da Comissdo, de 4 de marco de 2020, (ainda ndo publicado no Jornal Oficial).»;

5) O artigo 11.>-C passa a ter a seguinte redacdo:

«Artigo 11.-C

Medidas transitérias

Os Estados-Membros devem:

a) Até 8 de abril de 2021, o mais tardar, transferir para a AESA todos os registos relacionados com a supervisdo das
organizacdes que ministram formagdo com vista a licencas de piloto em conformidade com o Regulamento (UE)
2018/395 e o Regulamento de Execu¢do (UE) 2018/1976 e relativamente as quais a AESA ¢é a autoridade
competente em conformidade com o artigo 78.° do Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do
Conselho (*);
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b) Em coordenagdo com a AESA, concluir os processos de certificagdo iniciados antes de 8 de abril de 2020 e emitir o
certificado no seguimento do qual a AESA assume todas as suas responsabilidades enquanto autoridade
competente por essas organizagdes certificadas.

(*) Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018, relativo a regras
comuns no dominio da aviagio civil, que cria a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviacdo, altera os
Regulamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n.° 1008/2008, (UE) n.° 996/2010 e (UE) n.° 376/2014 e as Diretivas
2014/30/UE e 2014/53/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, e revoga os Regulamentos (CE) n.° 552/2004
e (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho e o Regulamento (CEE) n.° 3922/91 do Conselho (JO
L 212 de 22.8.2018, p. 1).;

6) No artigo 12.°, é suprimido o n.° 2-A.

~

No artigo 12.°, n.° 4, a data «20 de junho de 2020» ¢ substituida pela data «20 de junho de 2021».

(&)

)

)

) Oanexo I (Parte FCL) é alterado em conformidade com o anexo I do presente regulamento.

9) O anexo IV (Parte MED) é alterado em conformidade com o anexo II do presente regulamento.
10) O anexo VI (Parte ARA) € alterado em conformidade com o anexo III do presente regulamento.
11) O anexo VII (Parte ORA) é alterado em conformidade com o anexo IV do presente regulamento.

12) O anexo VIII (Parte DTO) é alterado em conformidade com o anexo V do presente regulamento.

Artigo 2.

1. O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

2. O presente regulamento é aplicdvel a partir de 8 de abril de 2020.

3. Emderrogacdo ao n.° 2, as seguintes disposi¢des aplicam-se a partir de 8 de setembro de 2021:

a) No anexo I, pontos 1, alinea ¢), 4, alinea b), 5 a 7, 32, 34, 36, alinea d), 40, alinea a), 41, 42, 44, 46 a 48, 52,
alinea f), 53, alinea a), a 53, alinea c), 53, alinea €), 53, alinea f), 54, 55, 56, alinea a) a 56, alinea c) e 57;

b) No anexo II, a alinea b);

¢) No anexo III, o ponto 10, alinea d), subalinea ii).

4. Em derrogagdo ao n.° 2, o artigo 1.°, ponto 7, e os pontos 49, 53, alinea d), 58, alinea b), 58, alinea d) e 58, alinea e),
do anexo [, aplicam-se a partir da data de entrada em vigor do presente regulamento.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 4 de marco de 2020.

Pela Comissdo
A Presidente
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXO I

O anexo I (Parte FCL) do Regulamento (CE) n.° 1178/2011 da Comissdo passa a ter a seguinte redagio:

1)

A secgdo FCL.010 é alterada do seguinte modo:
a) A defini¢do de «aeréstato» passa a ter a seguinte redagdo:

«“Aerdstato”, aeronave acionada por motor e menos pesada do que o ar, com a excegdo dos aerdstatos de ar quente,
que sdo considerados baldes em conformidade com o artigo 2.°, n.° 7, do Regulamento (UE) 2018/395 da
Comissdo.»;

b) A definicdo de «tempo de voo» passa a ter a seguinte redagdo:
«“Tempo de voo”,

Para avides, motoplanadores e acronaves de descolagem vertical, significa o tempo total desde o momento em que
a aeronave se comega a movimentar com o propésito de descolar até ao momento em que se imobiliza
definitivamente no fim do voo;

Para helicopteros, significa o tempo total desde que as pds do rotor comegam a girar até a0 momento em que o
helicptero se imobiliza no fim do voo e as pas do rotor param de girar;

Para os aeréstatos, significa o tempo total desde que um aerdstato é desengatado do mastro com o propésito de
descolar até ao momento em que o aerdstato se imobiliza definitivamente no fim do voo e é engatado ao mastro.»;

¢) A defini¢do de «planador motorizado» passa a ter a seguinte redacdo:

«Planador motorizado”, um planador equipado com um ou mais motores e que, com os motores desligados,
possui as caracteristicas de um planador.»;

d) A defini¢do de «motoplanador» passa a ter a seguinte redagio:

«“Motoplanador (TMG)”, salvo especificacio em contrdrio na sequéncia do processo de certificacio em
conformidade com o anexo I (parte 21) do Regulamento (UE) n. 748/2012, uma classe especifica de planadores
motorizados de motor integrado e ndo retrdtil e com uma hélice ndo retrdtil. Deve ser capaz de descolar e ganhar
altitude com o préprio motor em conformidade com o seu manual de voo.»;

) Sdo aditadas as seguintes defini¢des:

i) «“Voo IFR em rota”, a fase de um voo IFR que tem inicio apds a conclusdo de um procedimento de partida IFR e
que termina quando se inicia um procedimento de aproximagdo IFR.»; e

ii) «“Voo com painel de instrumentos parcial”, a interpretacio da atitude por referéncia a interpretacio por
instrumentos de reserva apds perda do sistema de referéncia principal de atitude e de rumo.»;

f) Sdo suprimidas as seguintes defini¢des:
«Classe de baldo», e
«Grupo de baldes»;
A secgdo FCL.015 ¢ alterada do seguinte modo:
a) A alinea a) passa a ter a seguinte redagio:

«a) Os pedidos de emissdo, revalidacdo ou renovacio de licengas de piloto e qualificacdes e certificados associados,
assim como quaisquer alteragdes que lhes sejam feitas, serdo apresentados a autoridade competente na forma e
do modo estabelecidos por essa autoridade. O pedido deve ser acompanhado da prova de que os requerentes
cumprem os requisitos para a emissdo, revalidacdo ou renovacdo da licenca ou certificado, bem como das
qualificagBes ou averbamentos associados, como preceituado no presente anexo (Parte FCL) e no anexo IV
(Parte MED).»;

b) A alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:

«b) Salvo especificagdo em contrdrio no presente anexo, qualquer limitagio ou extensio dos privilégios
concedidos por uma licenga, qualificacdo ou certificado deve ser averbada na licenca ou no certificado pela
autoridade competente.»;

¢) A alinea d) passa a ter a seguinte redagio:

«d) O titular de uma licenga deve apresentar os pedidos nos termos da alinea a) a autoridade competente designada
pelo Estado-Membro em que a sua licenga foi emitida em conformidade com o presente anexo (Parte FCL),
com o anexo III (Parte BFCL) do Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo ou com o anexo III (Parte SFCL) do
Regulamento de Execugdo (UE) 2018/1976 da Comissdo, conforme aplicdvel.»;
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d) Sdo aditadas as seguintes alineas e) e f):

«) O titular de uma licenca emitida em conformidade com o presente anexo (Parte FCL) pode solicitar a
autoridade competente designada por outro Estado-Membro uma alteragio da autoridade competente relativa
a todas as licengas de que é titular, tal como especificado na alinea d).
f) Paraaemissio de uma licenga, qualificagdo ou certificado, o titular deve apresentar o pedido o mais tardar seis
meses ap0s ter concluido com aproveitamento a prova de pericia ou a avaliagdo de competéncia.»;
3) Nasecgdo FCL.020, a alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:
«b) Antes do seu primeiro voo a solo, um aluno piloto deve ter pelo menos 16 anos de idade.»;
4) A seccio FCL.025, alinea ¢), ponto 1, é alterada do seguinte modo:

a) A subalinea i) passa a ter a seguinte redacio:

«) por um periodo de 24 meses, para a emissio de uma licenca de piloto de acronaves ligeiras ou de uma licenga
de piloto particular;»;

b) As subalineas ii) e iii), passam a ter a seguinte redagio:

«i) por um periodo de 36 meses, para a emissdo de uma licenga de piloto comercial ou de uma qualificagdo de voo
por instrumentos (IR);
iii) por um perfodo ilimitado, para a emissdo de uma qualificagdo de voo bésico por instrumentos (BIR).
Os periodos referidos nas subalineas i) e ii) s3o contados a partir do dia em que o piloto conclui com sucesso o
exame de conhecimentos tedricos, em conformidade com a alinea b), ponto 2.»;
5) Na secgdo FCL.030, ¢ aditada a alinea ) com a seguinte redagio:

«c) Para a emissdo de uma BIR, o requerente de uma prova de pericia deve primeiro completar todos os médulos de
formagdo e ser recomendado para a prova de pericia por uma ATO. Os registos de formagdo devem ser
disponibilizados ao examinador pela ATO.»;

6) Naseccdo FCL.035, a alinea b) passa a ter a seguinte redacdo:

«b) Atribuicdo de créditos de conhecimentos tedricos

1. Aos requerentes que tenham sido aprovados no exame de conhecimentos tedricos para uma licenca de piloto
de linha aérea devem ser atribuidos os créditos correspondentes aos requisitos dos conhecimentos tedricos
para a licenca de piloto de acronaves ligeiras, licenca de piloto particular, licenga de piloto comercial e, exceto
no caso de helicopteros, IR e BIR na mesma categoria de aeronave.

2. Aos requerentes que tenham sido aprovados no exame de conhecimentos teéricos para uma licenca de piloto
comercial devem ser atribuidos os créditos correspondentes aos requisitos dos conhecimentos tedricos para:

i) alicenca de piloto de aeronaves ligeiras na mesma categoria de aeronave;
ii) alicenca de piloto particular na mesma categoria de aeronave; e

ili) a matéria “comunicacdes” no caso da BIR. Este crédito incluird a Parte IFR da matéria “comunicacdes”
apenas se essa matéria tiver sido concluida em conformidade com a sec¢do FCL.310, com aplicagdo a
partir de 20 de dezembro de 2019.

3. Aos titulares de uma IR ou aos requerentes que tenham sido aprovados nos exames de conhecimentos tedricos
de IR para uma categoria de aeronave devem ser atribuidos créditos correspondentes aos requisitos em termos
de instrugdo e de exame tedricos para:

i) uma IR noutra categoria de aeronave; e
ii) a BIR.

4. Aos titulares de uma licenca de piloto devem ser atribuidos créditos correspondentes aos requisitos em termos
de instrugdo e exame tedricos para uma licenca noutra categoria de aeronave em conformidade com o
apéndice 1 da presente parte. Este crédito também se aplica aos requerentes de uma licenca de piloto que ji
tenham obtido aprovacdo nos exames de conhecimentos tedricos para a emissdo da dita licenga noutra
categoria de aeronave, desde que o exame de conhecimentos teéricos esteja dentro do periodo de validade

especificado na sec¢do FCL.025, alinea c).

5. Em derrogacdo do disposto na alinea b), ponto 3, aos titulares de uma IR(A) que tenham concluido um curso
modular IR(A) baseado nas competéncias s6 devem ser atribuidos todos os créditos correspondentes aos
requisitos de instrugdo tedrica e exame de IR noutras categorias de aeronaves quando também tiverem sido
aprovados na instrugdo tedrica e exame da Parte IFR do curso, em conformidade com a secgdo FCL.720.A,
alinea b), ponto 2, subalinea i).»;
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7) A secgdo FCL.055 ¢ alterada do seguinte modo:
a) Naalinea d), a frase introdutdria passa a ter a seguinte redagdo:

«d) Requisitos especificos para titulares de uma qualificacio de voo por instrumentos (IR). Em derrogacdo dos
pontos supra, os titulares de uma IR devem ter demonstrado a sua aptiddo para utilizar a lingua inglesa ao
nivel de proficiéncia adequado tal como definido no apéndice 2 do presente anexo.»;

b) A alinea ) passa a ter a seguinte redagdo:
«) A demonstragdo de proficiéncia linguistica e a utilizacdo da lingua inglesa por parte dos titulares de uma IR
serd feita através de um método de avaliacdo estabelecido pela autoridade competente.»;
8) A secgio FCL.060 é alterada do seguinte modo:
a) A alinea a) é suprimida;
b) Na alinea b), a frase introdutéria passa a ter a seguinte reda¢io:

«b) Avides, helicopteros, aeronaves de descolagem vertical e aerdstatos. Um piloto ndo pode operar uma aeronave

no transporte aéreo comercial ou no transporte de passageiros:»;
9) A seccdo FCL.065 ¢ alterada do seguinte modo:
a) A alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:
«b) 65 anos. Os titulares de uma licenga de piloto que tenham atingido os 65 anos nio podem desempenhar
funcdes de piloto numa aeronave que efetue transporte aéreo comercial.»;
b) A alinea ¢) é suprimida;
10) A secgdo FCL.100 passa a ter a seguinte redagdo:
«FCL.100 LAPL - Idade minima
Os requerentes de uma LAPL para avides ou helicpteros devem ter pelo menos 17 anos de idade.»;
11) A secgdo FCL.120 passa a ter a seguinte redagdo:
«FCL.120 LAPL — Exames de conhecimentos tedricos
Os requerentes de uma LAPL devem demonstrar um nivel de conhecimentos tedricos adequado aos privilégios
concedidos, através de exames sobre o seguinte:
a) Matérias comuns:
— direito aéreo,
— performance humana,
— meteorologia,
— comunicagdes e
— navegacao.
b) Matérias especificas relativas as diferentes categorias de aeronaves:
— principios de voo,
— procedimentos operacionais,
— performance e planeamento do voo, e
— conhecimentos gerais sobre a aeronave.»;
12) Nasecgdo FCL.110.A, a alinea b) passa a ter a seguinte redago:

«b) Requisitos especificos para os requerentes que sejam titulares de uma SPL emitida em conformidade com o anexo
III (Parte SFCL) do Regulamento de Execucdo (UE) 2018/1976 da Comissdo, incluindo privilégios para pilotar
motoplanadores (TMG). Os requerentes de uma LAPL(A) titulares de uma SPL com privilégios para pilotar TMG
devem ter completado pelo menos 21 horas de voo em TMG apés o averbamento dos privilégios relativos aos
TMG e ter cumprido os requisitos da sec¢do FCL.135.A, alinea a), relativos a avides.»;
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13) Nasecgdo FCL.135.A, é aditada a alinea c) com a seguinte redagio:

«c) Aos requerentes da extensdo dos privilégios da LAPL(A) a TMG que também forem titulares de uma SPL em
conformidade com o anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execucdo (UE) 2018/1976 da Comissdo,
incluindo os privilégios para pilotar TMG, devem ser atribuidos todos os créditos correspondentes aos requisitos
previstos na alinea a).»;

14) As seccdes 4 e 5 da subparte B sdo suprimidas;
15) O titulo da subparte C passa a ter a seguinte redacio:
«LICENCA DE PILOTO PARTICULAR (PPL)»;
16) A secgdo FCL.200 passa a ter a seguinte redagio:
«FCL.200 Idade minima
Os requerentes de uma PPL devem ter pelo menos 17 anos de idade.»;
17) Nasecgdo FCL.210, as alineas a) e b) passam a ter a seguinte redago:
«a) Os requerentes de uma PPL devem concluir um curso de formagdo numa DTO ou numa ATO.
b) O curso incluird conhecimentos teéricos e instrucdo de voo adequados aos privilégios da PPL requerida.»;
18) A secgdo FCL.215 passa a ter a seguinte redagdo:
«FCL.215 Exame de conhecimentos teéricos

Os requerentes de uma PPL devem demonstrar um nivel de conhecimentos tedricos adequado aos privilégios
concedidos, através de exames sobre o seguinte:

a) Matérias comuns:

— direito aéreo,

— performance humana,

— meteorologia, e

— comunicagoes; e

— mnavegacdo.

b) Matérias especificas relativas as diferentes categorias de aeronaves:

— principios de voo,

— procedimentos operacionais,

— performance e planeamento do voo, e

— conhecimentos gerais sobre a aeronave.»;
19) A secgdo FCL.235 ¢ alterada do seguinte modo:

a) A alinea a) passa a ter a seguinte redagdo:

«) Os requerentes de uma PPL devem demonstrar através da realizagdo de uma prova de pericia a sua aptiddo para
realizar, como PIC, numa categoria de aeronave adequada, os seus conhecimentos dos procedimentos e
manobras pertinentes com a competéncia adequada aos privilégios concedidos.»;

b) A alinea b) passa a ter a seguinte redago:

«b) Os requerentes da prova de pericia devem ter recebido instru¢io de voo na mesma classe ou no mesmo tipo de
aeronave a ser utilizada para a prova de pericia.»;

20) A secgdo FCL.210.A, alinea c), € alterada do seguinte modo:
a) O proémio passa a ter a seguinte redacdo:

«c) Requisitos especificos para os requerentes que sejam titulares de uma SPL emitida em conformidade com o
anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execugdo (UE) 2018/1976 da Comissdo, incluindo privilégios para
pilotar motoplanadores (TMG). Os requerentes de uma PPL(A) titulares de uma SPL com privilégios para
pilotar TMG devem ter concluido:»;
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b) O ponto 1 passa a ter a seguinte redacdo:
«1. Pelo menos 24 horas de voo em TMG apds o averbamento dos privilégios TMG; e»;
21) Na seccdo FCL.210.As, a alinea b) passa a ter a seguinte redagio:

«b) Aos requerentes titulares de uma BPL emitida em conformidade com o disposto no anexo III (Parte BFCL) do
Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo e qualificados para pilotar aerdstatos de ar quente serdo atribuidos
créditos de 10 % do tempo de voo total como PIC no mesmo tipo de aerdstatos até um maximo de 5 horas.»;

22) Nasubparte C, sdo suprimidas as secgdes 5 e 6;
23) A secgio FCL.600 passa a ter a seguinte redagdo:
«FCL.600 IR — General

Salvaguardando as disposi¢des de FCL.835, as opera¢des em [FR num avido, helicoptero, aerdstato ou aeronave de
descolagem vertical apenas podem ser conduzidas por titulares de uma PPL, CPL, MPL e ATPL que tenha averbada
uma IR adequada a categoria de aeronave ou, se nio estiver disponivel uma IR adequada a categoria de aeronave,
apenas aquando da realizagdo de uma prova de pericia ou instrugio em duplo comando.»;

24) Na seccdo FCL.620, ¢ aditada a alinea c) com a seguinte redagdo:

«c) Aos requerentes que tenham concluido uma prova de pericia para uma IR multimotor num avido monopiloto
multimotor para o qual seja necessiria uma qualificacio de classe também serd emitida uma qualificagdo IR
monomotor para as qualificacdes de classe ou de tipo de avides monomotor que possuam.»;

25) Na secgdo FCL.700, a alinea a) passa a ter a seguinte redacdo:

«) Os titulares de uma licenca de piloto s6 atuam como pilotos de uma aeronave se estiverem na posse de uma
qualificacdo de classe ou de tipo vélida e adequada, exceto se for aplicdvel alguma das seguintes situagdes:

1. Quando exercem os privilégios de uma LAPL;

2. Quando se submetem a provas de pericia ou a verificagdes da proficiéncia para renovagio de qualificagdes de
classe ou de tipo;

3. Se receberem instrugio de voo;
4. Se forem titulares de uma qualificacdo de voos de ensaio emitida em conformidade com a secgdo FCL.820.»;
26) Na seccdo FCL.725, é aditada a alinea f) com a seguinte redacdo:

«f) Aos requerentes de uma qualificacio de classe para TMG que também forem titulares de uma SPL em
conformidade com o anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execugdo (UE) 2018/1976 da Comissdo, incluindo
os privilégios para pilotar TMG, devem ser atribuidos todos os créditos correspondentes aos requisitos previstos
nas alineas a), b) e ¢).»;

27) A secgio FCL.740.A é alterada do seguinte modo:
a) A alinea a), ponto 4, passa a ter a seguinte redacdo:

«4. A revalida¢do de uma BIR, ou de uma IR(A), caso se seja titular de tal qualificagdo, pode ser combinada com
uma verificagdo de proficiéncia para a revalidacdo de uma qualifica¢do de classe ou de tipo.»;

b) A alinea b), ponto 1, passa a ter a seguinte redagdo:

«1. Qualificacdes de classe de avido monomotor de pistdes e qualificacdes de classe TMG. Para revalidagio de
qualificacdes de classe de avides monopiloto e monomotor de pistdes ou de qualificacdes de classe TMG, os
requerentes devem:»;

c) E aditada a alinea b), ponto 5, com a seguinte redagdo:

«5. A verificacgdo da proficiéncia para a revalidacgdo de uma qualificacio de classe de avido monopiloto
monomotor pode ser combinada com a verificagdo de proficiéncia para a revalidagio de uma BIR em
conformidade com a sec¢do FCL.835, alinea g), ponto 8.»;

28) A seccdo FCL.800 ¢ alterada do seguinte modo:
a) A alinea a) passa a ter a seguinte redagio:

«) Os titulares de uma licenca de piloto com privilégios para pilotar avides ou TMG apenas efetuam voos
acrobaticos se possuirem uma qualificagdo de voo acrobético em conformidade com a presente alinea.»;

b) A alinea b), ponto 1, passa a ter a seguinte redacdo:

«1. Apds a emissio da licenca, pelo menos 30 horas de voo como PIC em avides ou TMG;»;
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¢) A alineab), ponto 2, subalinea ii), passa a ter a seguinte redac¢io:

«i) pelo menos cinco horas de instrucdo acrobdtica em avides ou TMG operados com a poténcia do
motor.;

d) A alinea c) passa a ter a seguinte redagio:

«c) Os privilégios da qualificacdo de voo acrobético devem ser limitados ao voo acrobético quer em avides quer em
TMG operados com a poténcia do motor, consoante a aeronave relativamente a qual foram respeitados os
requisitos da alinea b), pontos 1 e 2, subalinea ii). Esta limitacdo é levantada a pedido sempre que um piloto
tenha concluido com aproveitamento pelo menos trés voos de treino em duplo comando em avides ou TMG
operados com a poténcia do motor, conforme aplicavel, que abranjam todo o programa de treino acrobdtico.»;

e) E aditada a seguinte alinea d):

«d) Os requerentes de uma qualificacio de voo acrobdtico que também sejam titulares de uma qualificacdo de
classe TMG, assim como de privilégios acrobéticos avancados para planadores com privilégios especificados
na seccdo SFCL.200, alinea d), do anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execugdo (UE) 2018/1976 da
Comissdo devem:

1. Estar isentos de obter a sua qualificagio acrobdtica limitada a avides, tal como especificado na alinea c),
caso tenham cumprido os requisitos estabelecidos na alinea b), pontos 1 e 2, subalinea ii), em avides, ou

2. Receber crédito total relativamente aos requisitos da alinea b) pela emissdo de uma qualificagdo acrobdtica
limitada a TMG operados com a poténcia do motor. Esta limitagdo ¢ levantada a pedido sempre que um
piloto tenha concluido a formacio especificada na alinea c).»;

29) A secgdo FCL.805 ¢é alterada do seguinte modo:
a) A alinea b), ponto 2, subalinea iii), passa a ter a seguinte redacdo:

«iii) exceto para titulares de uma SPL em conformidade com o anexo IIT (Parte SFCL) do Regulamento de Execugdo
(UE) 2018/1976 da Comissdo, cinco voos de familiarizacdo num planador lancado por uma aeronave.»;

b) E aditada a seguinte alinea g):

«g) Aos requerentes de uma qualificagio de reboque de planadores ou de reboque de publicidade aérea em TMG
em conformidade com a presente alinea devem ser atribuidos todos os créditos correspondentes aos requisitos
previstos nas alineas b) ou ¢), conforme aplicdvel, caso detenham uma qualificacdo de reboque de planadores
ou de reboque de publicidade aérea em conformidade com a sec¢do SFCL.205 do anexo III (Parte SFCL) do
Regulamento de Execugdo (UE) 2018/1976 da Comissdo, conforme aplicivel, ou caso tenham preenchido
todos os requisitos para a emissdo dessa qualificagdo.»;

30

=

A secgdo FCL.810 é alterada do seguinte modo:
a) A alinea a) é alterada do seguinte modo:
i) oponto 1 passa a ter a seguinte redacio:

«1. Os requerentes devem ter concluido um curso de formagio no decorrer de um periodo méximo de seis meses
numa DTO ou numa ATO a fim de exercer os privilégios de uma LAPL ou de uma PPL para avides, TMG ou
aer6statos em condicdes VFR de noite. O curso consistird em:»;

i) ¢ aditado o seguinte ponto 4:

«4. Aos requerentes de uma qualificagdo de voo noturno em avido ou TMG em conformidade com o presente
ponto devem ser atribuidos todos os créditos correspondentes aos requisitos previstos nos pontos 1 e 2, caso
detenham uma qualificagio de voo noturno em TMG em conformidade com a sec¢do SFCL.210 do anexo III
(Parte SFCL) do Regulamento de Execucio (UE) 2018/1976 da Comissio, ou caso tenham preenchido todos os
requisitos para a emissdo dessa qualificagdo.;

b) A alinea c) é suprimida;
31) Nasecgdo FCL.815, a frase introdutdria da alinea a) passa a ter a seguinte redacio:

«) Privilégios. Os privilégios do titular de uma qualificagdo de voo de montanha habilitam-no a conduzir voos com
avides ou TMG para e de superficies designadas como necessitando de tal qualificagdo pelas autoridades
adequadas designadas pelos Estados-Membros.

Os titulares de uma LAPL ou de uma PPL com privilégios para pilotar avides ou TMG podem obter a qualificagio
inicial de voo de montanha quer em:»;

32) A secgdo FCL.825 é suprimida;
33) A secgdo FCL.830 é suprimida;
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34) E aditada a seguinte secgio FCL.835:
«FCL.835 Qualificagio de voo bdsico por instrumentos (BIR)
a) Privilégios e condi¢oes

1. Os privilégios de um titular de uma BIR consistem em conduzir voos IFR em avides monopiloto para os quais
sdo detidas qualificacdes de classe, a exce¢do de avides de alta performance e de variantes de avides caso os
dados de adequagio operacional tenham determinado que é necessaria uma IR.

2. Os privilégios BIR s6 podem ser exercidos em conformidade com a secgdo FCL.205.A.

3. Os privilégios BIR s6 podem ser exercidos durante a noite se o piloto for titular de uma qualificagdo de voo
noturno em conformidade com a sec¢do FCL.810.

4. Os privilégios de uma BIR multimotor devem igualmente ser validos em avides monomotor para os quais o
piloto seja titular de uma qualificacdo de classe monomotor vilida.

5. O exercicio de privilégios BIR estd sujeito as seguintes condigdes:

i) a altura de decisio (DH) ou altitude de descida minima (MDH) utilizada nos minimos de operagio de
aerédromo deve ser pelo menos 200 pés superior a que seria calculada em conformidade com a secgdo
“NCO.OP.110 Minimos de operagido de aerédromo — avides e helicopteros” e a secgdo “NCO.OP.111
Minimos de operagio de aerédromo — operag¢des NPA, APV e CAT I” do anexo VII do Regulamento (UE)
n.°965/2012; ¢

ii) a visibilidade utilizada nos minimos de operagdo de aerédromo nio deve ser inferior a 1 500 m;
iii) o piloto-comandante n3o deve iniciar um voo em IFR nem efetuar uma transicio VFR-para-IFR, exceto se:

A) no aerédromo de partida, a visibilidade for de pelo menos 1 500 m e o teto de nuvens for de pelo
menos 600 pés, ou o minimo de aproximagio em circuito publicada aplicdvel a categoria de avido,
consoante o que for maior; e

B) no aerédromo de destino, e em qualquer aerédromo alternativo necessdrio, as informagdes
meteoroldgicas atuais disponiveis indicarem, para o periodo compreendido entre 1 hora antes até 1
hora depois da hora prevista de chegada, ou a partir da hora efetiva de partida até 1 hora apds a hora
prevista de chegada, consoante o periodo que for mais curto, uma visibilidade de pelo menos 1 500 m
e um teto de nuvens de pelo menos 600 pés, ou o minimo de aproximagdo em circuito publicada
aplicdvel a categoria de avido, ou a DH/MDH incrementada em 200 pés em conformidade com a
subalinea i), seja qual for maior.

b) Pré-requisitos. Os requerentes de uma BIR devem ser titulares de, pelo menos, uma PPL(A).
¢) Curso de formagdo. Os requerentes de uma BIR devem ter realizado numa ATO:
1. A instrugdo de conhecimentos teéricos em conformidade com a sec¢do FCL.615, alinea a); e
2. Instru¢do de voo que compreenda os seguintes médulos de instrugdo de voo por instrumentos:

i) moddulo 1 — o mddulo central de treino de voo de competéncias de voo exclusivamente por referéncia a
instrumentos;

ii) mbdulo 2 — o médulo aplicado de treino de voo para os procedimentos de saida, espera e de aproximacio
2D e 3D em IFR;

ili) médulo 3 — o médulo aplicado de treino de voo para os procedimentos IFR em rota; e

iv) mddulo 4 — se o que se pretender for uma BIR multimotor, 0 mddulo aplicado de treino de voo com um
motor inoperativo deve incluir procedimentos de aproximagio por instrumentos assimétrica e de borrego; e

3. Instrucgdo de voo, com as seguintes caracteristicas:

i) o mddulo especificado na alinea c), ponto 2), subalinea i), deve ser concluido em primeiro lugar. Os
moédulos especificados nas subalineas ii), iii) e, se aplicavel, na subalinea iv), podem ser concluidos na
ordem escolhida pelo requerente.

ii) os mddulos especificados na alinea c), ponto 2), podem ser concluidos em avides, FSTD ou numa
combinagdo dos dois. De qualquer forma, o requerente deve receber formagdo no avido a utilizar para a
prova de pericia.
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i) os modulos especificados na alinea c), ponto 2), subalineas i), ii) e iv), podem ser iniciados fora de uma
ATO, mas devem ser concluidos numa ATO. O médulo especificado na alinea ¢), ponto 2), subalinea iii),
pode ser concluido fora de uma ATO.

iv) antes de iniciar o médulo especificado na alinea c), ponto 2, subalinea iv), um piloto que nio seja titular de
uma qualificacdo de classe ou de tipo de avido multimotor deve ter recebido a formagio multimotor
especificada na Subparte H do presente anexo (Parte FCL).

d) Conhecimentos tedricos. Antes de efetuar a prova de pericia e através de exames nas matérias referidas na secgio
FCL.615, alinea b), os requerentes devem demonstrar um nivel de conhecimentos tedricos adequado aos
privilégios concedidos. O exame de conhecimentos tedricos consistird num exame associado a cada médulo, tal
como especificado na alinea c), ponto 2), subalineas i), ii) e iii).

e) Prova de pericia. Apds a realizagdo do curso de formagio especificado na alinea c), os requerentes terdo de passar
uma prova de pericia num avido em conformidade com o disposto no apéndice 7 do presente anexo. No que se
refere a BIR multimotor, a prova de pericia é realizada num avido multimotor. Para a BIR monomotor, a prova de
pericia é realizada num avido monomotor. Um avido multimotor de impulso axial serd considerado um avido
monomotor para efeitos da presente alinea.

f) Em derrogacdo da alinea d), os titulares de uma BIR monomotor que também possuam uma qualificagdo de classe
multimotor e que pretendam obter uma BIR multimotor pela primeira vez, devem concluir um curso de formagio
numa ATO que inclua a instrucdo especificada na alinea c), ponto 2, subalinea iv), e devem concluir com
aproveitamento a prova de pericia referida na alinea e).

g) Validade, revalidagio e renovagio.
1. A BIR serd valida por um ano.
2. Os requerentes da revalidagio de uma BIR devem:

i) nos trés meses imediatamente anteriores a data de expiragdo da qualificagdo, passar uma verificagdo de
proficiéncia em conformidade com o apéndice 9 da presente parte; ou

ii) dentro do periodo de validade, completar seis horas como PIC em IFR, incluindo trés procedimentos de
aproximagdo por instrumentos, e um voo de treino de, pelo menos, uma hora com um instrutor com
privilégios para ministrar formagdo para BIR.

3. A cada duas revalidacdes subsequentes, o titular de uma BIR terd de superar uma verificagdo de proficiéncia em
conformidade com o ponto 2, subalinea i), num avido.

4. Caso o piloto optar por cumprir os requisitos de revalidacio especificados na alinea g), ponto 2, subalinea i),
antes do previsto naquela alinea, o novo periodo de validade tem inicio a partir da data da verificacdo de
proficiéncia.

5. Os requerentes que reprovem na sec¢do pertinente de uma verificagdo de proficiéncia BIR antes da data de
expiragdo da BIR ndo poderdo exercer os privilégios da BIR enquanto ndo passarem na verificagio de
proficiéncia.

6. Caso uma BIR expire, de modo a renovar os seus privilégios, os requerentes devem:

i) sempre que necessdrio para atingir o nivel de proficiéncia necessirio, completar uma formacio de
refrescamento prestada por uma ATO ou, caso a BIR tenha expirado hd trés anos ou menos, por um
instrutor que possua privilégios para prestar formacio para efeitos da BIR; e

i) superar uma verificacdo de proficiéncia num avido.

7. No que se refere a BIR multimotor, a verificagio de proficiéncia para efeitos de revalida¢io ou renovagio, bem
como o voo de treino exigido na alinea g), ponto 2, subalinea ii), terdo de ser concluidos num avido multimotor.

8. A verificagdo de proficiéncia para revalidagdo ou renovagio de uma BIR pode ser combinada com uma
verificagdo de proficiéncia para revalidacdo ou renovagdo de uma qualificagio de classe de avides monopiloto
relativamente a qual possam ser exercidos privilégios BIR em conformidade com a sec¢do FCL.835, alinea a),
ponto 1.

h) Aos requerentes de uma BIR, titulares de uma PPL ou CPL emitida em conformidade com o anexo I (Parte FCL) e de
uma IR(A) vdlida, emitida por um pais terceiro ao abrigo dos requisitos do anexo 1 da Convencdo de Chicago,
podem ser atribuidos todos os créditos correspondentes ao curso de formacio referido na alinea c), ponto 2. Por
forma a obterem a BIR, os requerentes devem:

1. Obter aprovagdo na prova de pericia referida na alinea e);
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2. Demonstrar, oralmente, perante o examinador da prova de pericia, que adquiriram um nivel de conhecimentos
tedricos adequado em matéria de direito aéreo, meteorologia e planeamento e performance de voo; e

3. Possuir uma experiéncia de, pelo menos, 25 horas de voo em IFR como PIC em avides.

j) Ao titular de uma IR devem ser atribuidos todos os créditos correspondentes ao requisito previsto na alinea c),
ponto 2.»;

35) A secgdo FCL.915, alinea c), passa a ter a seguinte redacdo:
«c) Atribuicdo de créditos tendo em vista certificados de instrutor adicionais e para efeitos de revalidagdo:
1. Podem ser atribuidos créditos totais correspondentes a aptiddes de ensino e aprendizagem a:
i) titulares de um certificado de instrutor que solicitem outros certificados de instrutor; e

i) requerentes de um certificado de instrutor que ja sejam titulares de um certificado de instrutor emitido em
conformidade com o anexo III (Parte BFCL) do Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo ou com o anexo
III (Parte SFCL) do Regulamento de Execugdo (UE) 2018/1976 da Comissdo.;

36) A secgdo FCL.905.FI é alterada do seguinte modo:
a) A alinea a) passa a ter a seguinte redacio:
«a) Uma PPL e uma LAPL na categoria de acronave adequada;»;
b) A alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:

«b) Qualificacdes de classe e de tipo para aeronaves monopiloto, exceto para avides complexos monopiloto e de
alta performance;»;

¢) A alinea g) passa a ter a seguinte redagdo:

«g) Uma qualificacdo de reboque ou de voo acrobdtico, desde que seja titular de tais privilégios e que o FI tenha
demonstrado a um FI certificado em conformidade com a alinea j) aptiddo para dar instrugdo para essa
qualificacdo;»;

d) A alinea h) passa a ter a seguinte redagio:
«h) Uma BIR ou IR na categoria de aeronave adequada, desde que o FI preencha todas as condi¢des seguintes:

1. Tenham completado como alunos piloto o curso de formagdo IRI e superado uma avaliagio de
competéncia para um certificado IRT;

2. Cumpram o disposto nas sec¢des FCL.915.CRI, alinea a), FCL.930.CRI e FCL.935, no caso dos avides
multimotor, e nas sec¢des FCL.910.TRI, alinea c), ponto 1, e FCL.915.TRI, alinea d), ponto 2, no caso de
helic6pteros multimotor;

Além das condi¢des 1 e 2:

3. Se durante um curso de formagdo aprovado numa ATO, o FI prestar formagdo em FSTD ou supervisar voos
de treino de SPIC em IFR, o FI deve ter completado pelo menos 50 horas de voo em IFR apds emissdo da
BIR ou da IR, das quais até 10 horas podem ser de instrumentos em terra num FFS, num FTD 2/3 ou num
ENPT II;

4. Se o Fl prestar formagdo num avido, deve ter completado pelo menos 200 horas de voo em IFR, das quais
até 50 horas podem ser de instrumentos em terra num FFS, num FTD 2/3 ou num FNPT IL»

¢) A alineaj), ponto 1, passa a ter a seguinte redagio:
«1. Completaram pelo menos 500 horas de instrucdo de voo na categoria de acronave adequada;»;
37) A secgdo FCL.910.FI é alterada do seguinte modo:
a) A alinea a) é alterada do seguinte modo:
i) oponto 1 passa a ter a seguinte redacio:

«1. Para a emissdo de uma PPL e de uma LAPL;»;
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ii) o ponto 3 passa a ter a seguinte redago:

«3. Para qualificagdes de classe e de tipo relativas a aeronaves monopiloto monomotor, a exce¢do dos avides
monopiloto complexos e de alta performance;»;

b) A alinea c), ponto 3, passa a ter a seguinte redagdo:

«3. Para FI(As), 15 horas ou 50 descolagens em instrugdo de voo que cubram a totalidade do programa de
treino de voo para a emissdo de uma PPL(As).»;

38) Nasecgdo FCL.915.F], sdo suprimidas as alineas e) e f);
39) A secgdo FCL.930.F, alinea b), € alterada do seguinte modo:
a) O ponto 2 passa a ter a seguinte redagio:
«2. Pelo menos, 100 horas de instrugio de conhecimentos tedricos, incluindo testes de progresso;»;
b) No ponto 3:
i) asubalinea ii) passa a ter a seguinte redagio:

«i) no caso de um certificado FI(As), pelo menos 20 horas de instru¢do de voo, das quais 15 horas devem ser de
instru¢do de voo em duplo comando.»;

i) sdo suprimidas as subalineas iii), iv) e v);
¢) O ponto 4 passa a ter a seguinte redagdo:

«4. Aos requerentes de um certificado FI noutra categoria de aeronave que sejam ou tenham sido titulares de um FI
(A), (H) ou (As) serdo creditadas 55 horas correspondentes ao requisito da alinea b), ponto 2.»;

40) A seccdo FCL.940.F], alinea a), é alterada do seguinte modo:
a) No ponto 1, a subalinea i), ponto A), passa a ter a seguinte redacio:
«A) No caso de um FI(A) e de um FI(H), pelo menos 50 horas de instrugdo de voo na categoria de aeronave

adequada como FI, TRI, CRI, IR, MI ou examinadores. Caso se trate de revalidar os privilégios de
instrucdo para a BIR e a IR, 10 dessas 50 horas devem ser de instrugdo de voo para uma BIR ou uma IR e
devem ter sido realizadas nos dltimos 12 meses imediatamente anteriores a data de expiracio do
certificado de FI;»;

b) Sdo suprimidos o ponto 1, subalinea i), ponto C) e o ponto 1, subalinea i), ponto D);

¢) O ponto 2 passa a ter a seguinte redacio:

«2. Pelo menos a cada duas revalidagdes no caso de um FI(A) ou FI(H), ou a cada terceira revalidagdo, no caso de
um FI(As), o titular do certificado pertinente terd de superar uma avaliacdo de competéncia em conformidade
com a sec¢do FCL.935.»;

41) Na secgdo FCL.905.TRI, a alinea a) passa a ter a seguinte redagdo:
«a) A revalidagdo e a renovacdo da IR, desde que o TRI seja titular de uma IR valida;»

42) Nasecgdo FCL.905.IR], a alinea a) passa a ter a seguinte redagdo:

«) Os privilégios dos IR habilitam-nos a ministrar instrugdo para a emissdo, revalidagio e renovagdo de uma BIR e de
uma IR na categoria de aeronave adequada.»;

43) A secgdo FCL.915.IRI passa a ter a seguinte redagdo:
«FCL.915.IRI
Os requerentes de um certificado IRI devem:
a) No caso de um IRI(A):

1. Prestar formagdo em FSTD durante um curso de formacdo aprovado numa ATO, ter completado pelo menos
200 horas de voo em IFR apés a emissdo da BIR ou da IR, das quais pelo menos 50 horas em avides;
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2. Prestar formacdo num avido, ter completado pelo menos 800 horas de voo em IFR, das quais pelo menos 400
horas em avides;

3. Para requerer um IRI(A) para avides multimotor, cumprir os requisitos estabelecidos nas sec¢des FCL.915.CRI,
alinea a), FCL.930.CRI e FCL.935;

b) Para um certificado IRI(H):
1. Prestar formagdo em FSTD durante um curso de formacdo aprovado numa ATO, ter completado pelo menos
125 horas de voo em IFR apds a emissdo da IR, das quais pelo menos 65 horas devem ser de tempo de voo por

instrumentos em helicopteros;

2. Prestar formagio num helicoptero, ter completado pelo menos 500 horas de voo em IFR, das quais pelo menos
250 horas devem ser de tempo de voo por instrumentos em helicopteros; e

3. Para requerer um certificado IR(H) para helicopteros multimotor, cumprir os requisitos previstos na sec¢do
FCL.905.F], alinea h), ponto 2;

¢) Os requerentes a um certificado IRI(As) devem ter completado pelo menos 300 horas de voo em IFR, das quais
pelo menos 100 horas por instrumentos em aerdstatos.»;

44) Na secgdo FCL.905.STI, a alinea a), ponto 2, passa a ter a seguinte redagdo:

«2. A emissdo, revalidago e renovagio de uma BIR, IR, e de uma qualificagdo de classe ou de tipo para acronaves
monopiloto, com excegdo de avides complexos monopiloto e de alta performance.»;

45) Na seccdo FCL.1005.FE, sdo suprimidas as alineas d) e e).
46) Na secgdo FCL.1005.TRE, a alinea a), ponto 2, passa a ter a seguinte redacio:
«2. Verifica¢des de proficiéncia para a revalidagdo ou renovagio de qualificagdes de tipo e de IR;»;
47) Nasecgdo FCL.1005.CRE, a alinea b), ponto 4, passa a ter a seguinte redagdo:
«4. Revalidagdo e renovagio de BIR, desde que o CRE tenha completado:
i) 1500 horas de voo como piloto em avides; e
ii) 450 horas de voo em IFR; e»;
48) A seccdo FCL.1005.IRE passa a ter a seguinte redagdo:
«FCL.1005.IRE IRE - Privilégios
Os privilégios dos titulares de um certificado de examinador de qualificagdo de voo por instrumentos (IRE)
habilitam-no a realizar provas de pericia para a emissdo e verifica¢des de proficiéncia para a revalidagdo e a
renovagdo de BIR ou IR.»
49) Na secgdo FCL.1010.SFE, a alinea a), pontos 1 e 2, é alterada como se segue:
<) SFE(A)
Os requerentes de um certificado SFE(A) devem cumprir cumulativamente as seguintes condigdes:
1. No caso de avides multipiloto:
i) serou ter sido titulares de uma ATPL(A) e de uma qualificagdo de tipo;
i) ser titulares de um certificado SFI(A) para o tipo de avido aplicvel; e
iii) ter pelo menos 1 500 horas de voo como pilotos em avides multipiloto;
2. No caso de avides monopiloto complexos e de alta performance:
i) serou ter sido titulares de uma CPL(A) ou de uma ATPL(A) e de uma qualificagdo de tipo;
i) ser titulares de um certificado SFI(A) para o tipo ou a classe de avido aplicével; e

iii) ter pelo menos 500 horas de voo como pilotos em avides monopiloto;»
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50) A secgdo FCL.1005.FIE, alinea c), é alterada do seguinte modo:

«c) FIE(As). Os privilégios de um FIE em aeréstatos habilitam-no a conduzir avaliagdes de competéncias para a
emissdo, revalidagdo ou renovagio de certificados de instrutor de aerdstatos, desde que seja titular do certificado
de instrutor pertinente.»;

51) Nasecgdo FCL.1010.FIE, sdo suprimidas as alineas d) e e);
52) O apéndice 1 € alterado do seguinte modo:

a) O ponto 1 passa a ter a seguinte redagdo:

«1. LAPL e PPL»;

b) Os pontos 1.1 e 1.2 passam a ter a seguinte reda¢io:

«1.1. Para a emissdo de uma LAPL, serdo creditados na totalidade ao titular de uma LAPL noutra categoria de
aeronave os requisitos relativos aos conhecimentos tedricos sobre as matérias comuns estabelecidas na
sec¢do FCL.120, alinea a).

1.2. Paraa emissdo de uma LAPL(A), ou de uma PPL, serdo creditados aos titulares de uma PPL, de uma CPL ou de
uma ATPL noutra categoria de aeronave os requisitos relativos aos conhecimentos tedricos sobre as matérias
comuns estabelecidas na sec¢do FCL.215, alinea a). Este crédito ¢ igualmente aplicdvel aos requerentes de
uma LAPL ou de uma PPL que sejam titulares de uma BPL emitida em conformidade com o anexo III (Parte
BFCL) do Regulamento (UE) 2018395 da Comissdo ou de uma SPL emitida em conformidade com o anexo
III (Parte SFCL) do Regulamento de Execugdo (UE) 2018/1976 da Comissdo, a excegdo de que a matéria
“navega¢do” ndo serd creditada.»;

¢) Esuprimido o ponto 1.2-A;

d) O ponto 1.3 passa a ter a seguinte redacio:

«1.3. Para a emissdo de uma PPL, o titular de uma LAPL na mesma categoria de aeronave obterd os créditos totais
correspondentes aos requisitos em matéria de de instrugdo e de exame de conhecimentos tedricos.»;

e) O ponto 1.4 passa a ter a seguinte redacio:

«1.4. Em derrogacdo ao disposto no ponto 1.2, para emissdo de uma LAPL(A), o titular de uma SPL emitida em
conformidade com o anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execugdo (UE) 2018/1976 com privilégios
para pilotar TMG deve demonstrar um nivel adequado de conhecimentos teéricos para a classe de avides
monomotor de pistdes (terra) em conformidade com a seccdo FCL.135.A, alinea a), ponto 2.»;

f) O ponto 4.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«4.1. Aos requerentes de uma IR ou de uma BIR que tenham passado os exames tedricos pertinentes para uma CPL
na mesma categoria de aeronave serdo atribuidos créditos correspondentes aos requisitos de conhecimentos
teéricos sobre as seguintes matérias:

— performance humana,
— meteorologia.»;
53) O apéndice 3 é alterado do seguinte modo:

a) No capitulo A, o pardgrafo que se segue ao ponto 9, alinea f), ponto 3, subalinea ii), passa a ter a seguinte redagdo:

«Aos requerentes que sejam titulares de uma BIR ou de um certificado de conclusio do Médulo de Voo Bisico por
Instrumentos serdo creditadas até 10 horas no tempo de instrugdo de instrumentos exigido. As horas efetuadas
num BITD nio serdo creditadas.»;

b) No capitulo C, o pardgrafo que se segue ao ponto 8, alinea e), ponto 2, subalinea i), passa a ter a seguinte redagdo:

«Aos requerentes que sejam titulares de uma BIR ou de um certificado de conclusio do Médulo de Voo Bdsico por
Instrumentos serdo creditadas até 10 horas no tempo de instrugio de instrumentos exigido. As horas efetuadas
num BITD nio serdo creditadas; e»;

¢) No capitulo D, o ponto 8, alinea ¢), passa a ter a seguinte redagdo:

«¢) 10 horas de instrugdo de voo por instrumentos, das quais até cinco horas podem ser de instrumentos em terra
num FNPT [, FTD 2, ENPT II ou FFS. Aos requerentes que sejam titulares de uma BIR ou de um certificado de
conclusdo do Médulo de Voo Bdsico por Instrumentos serdo creditadas até 10 horas no tempo de instrugdo de
instrumentos exigido. As horas efetuadas num BITD ndo serdo creditadas;»;
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d) No capitulo E, ponto 3, a alinea a) passa a ter a seguinte redacdo:

«a) Ter completado 150 horas de voo; incluindo 50 horas como PIC em avides, das quais 10 horas devem ter sido
em voo de navegagdo.

A excecdo do requisito de 50 horas como PIC em avides, as horas como PIC noutras categorias de aeronaves
podem contar para as 150 horas de voo em avido em qualquer dos seguintes casos:

1. 20 horas em helicdpteros, caso os requerentes sejam titulares de uma PPL(H);

2. 50 horas em helicopteros, caso os requerentes sejam titulares de uma CPL(H);

3. 10 horas em TMG ou em planadores;

4. 20 horas em aerdstatos, caso os requerentes sejam titulares de uma PPL(As);

5. 50 horas em aerdstatos, caso os requerentes sejam titulares de uma CPL(As).»;
e) No capitulo E, o ponto 9 passa a ter a seguinte redagdo:

«9. Aos requerentes que sejam titulares de uma IR(A) vilida serdo creditados para efeitos de cumprimento do
tempo de instrucdo de instrumentos em duplo comando. Aos requerentes titulares de uma IR(H) vélida serdo
creditadas até cinco horas do tempo de instrugdo de instrumentos em duplo comando, caso em que pelo
menos cinco horas de tempo instrugdo de instrumentos em duplo comando devem ser efetuadas num avido.
Aos requerentes que sejam titulares de uma BIR ou de um certificado de conclusio do Mddulo de Voo Bisico
por Instrumentos serdo creditadas até 10 horas no tempo de instrugdo de instrumentos exigido.»;

f) No capitulo E, o ponto 12, alinea c), passa a ter a seguinte redacdo:

«¢) 10 horas de instrucio de voo por instrumentos, das quais um méximo de cinco horas pode ser em tempo de
instrumentos em terra num FNPT [, FNPT II ou FFS. Aos requerentes que sejam titulares de uma BIR ou de um
certificado de conclusido do Mddulo de Voo Basico por Instrumentos serdo creditadas até 10 horas no tempo
de instrugdo de instrumentos exigido. As horas efetuadas num BITD ndo serdo creditadas;;

54) No apéndice 6, o capitulo A ¢ alterado do seguinte modo:
a) O ponto 2 passa a ter a seguinte redacdo:

«2. Os requerentes de um curso modular IR(A) devem ser titulares de uma PPL(A) ou de uma CPL(A). Os
requerentes do Mddulo de Procedimentos de Voo por Instrumentos que ndo sejam titulares de uma CPL(A)
devem ser titulares de uma BIR ou de um certificado de conclusio do Mddulo de Voo Bisico por
Instrumentos.»;

B) O ponto 10.1 passa a ter a seguinte redacdo:

«10.1. Aos titulares de uma CPL(A), de uma BIR, ou de um certificado de conclusio do Mddulo de Voo Bésico por
Instrumentos devem ser creditadas até 10 horas do total de formacdo exigido nos pontos 7 ou 8
anteriores.»;

55) No apéndice 6, o capitulo Aa ¢ alterado do seguinte modo:
a) Os pontos 9 e 10 sdo renumerados e passam a pontos 11 e 12;
b) Sdo inseridos os pontos 9 e 10 seguintes:

«9. Aos requerentes de uma IR(A) modular baseada nas competéncias que sejam titulares de uma BIR em
conformidade com a seccdo FCL.835 e que tenham recebido pelo menos 10 horas de instrugdo numa ATO de
tempo de voo por instrumentos podem ser creditados a titulo do curso de formacio referido no ponto 4, desde
que todos os topicos de qualificacdo de voo por instrumentos baseados nas competéncias tenham sido incluidos

nessa formacdo de BIR e sejam avaliados pela ATO que fornega o curso modular de treino de voo baseado nas
competéncias.

10. Os requerentes de uma IR(A) modular baseada nas competéncias que sejam titulares de uma BIR e possuam
experiéncia de pelo menos 50 horas de voo em IFR como PIC em avides devem:
a) Numa ATO:

i) ser avaliados como possuindo um nivel aceitdvel de conhecimentos teéricos de qualificacio de voo por
instrumentos baseada nas competéncias;

ii) receber treino de voo adequado para alargar os seus privilégios de IFR em conformidade com a secgio
FCL.605.1R, alinea a);
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b) Apds conclusdo do disposto na alinea a);

i) obter aprovagio na prova de pericia para a IR(A), em conformidade com o apéndice 7;

ii) demonstrar, oralmente, perante o examinador da prova de pericia, que adquiriram um nivel de
conhecimentos tedricos adequado em matéria de direito aéreo, meteorologia e planeamento e
performance de voo;»;

56) O apéndice 7 ¢é alterado do seguinte modo:
a) O titulo passa a ser «Prova de pericia para obtencio de uma BIR e de uma IR»;
b) O ponto 1 passa a ter a seguinte redagdo:

«1. Os requerentes devem ter recebido instrugdo de voo na mesma classe ou no mesmo tipo de aeronave que o da
utilizada na prova, que deve estar devidamente equipada para a realizagio da formagéo e dos exames.»,

¢) O ponto 9 passa a ter a seguinte redagio:

«9. Os requerentes devem indicar ao examinador as verificagdes e tarefas realizadas, incluindo a identificacdo dos
equipamentos/meios de radiocomunicacdes. As verificagdes devem ser realizadas em conformidade com a
lista de verificagdes autorizada para a aeronave em que a prova ¢ realizada. Durante a preparagdo pré-voo
para a prova, serd exigido aos requerentes que determinem as defini¢des de poténcias e as velocidades. Os
requerentes devem calcular os dados de desempenho para descolagem, aproximagdo e aterragem em
conformidade com o manual de operagdes ou 0 manual de voo da aeronave utilizada.»;

d) No ponto 11, no final do quadro relativo aos «avides», a nota de pé de pagina (++) passa a ter a seguinte redagdo:

«(++) Para estabelecer privilégios PBN, a aproximagio (tanto no ambito da sec¢do 4 como da secgdo 5) deve ser

RNP APCH. Se a RNP APCH nio for praticdvel, a aproximagio deve efetuar-se num FSTD com o
equipamento adequado.»;
e) No ponto 11, no final do quadro relativo aos <helicpteros», a nota de pé de pdgina (+) passa a ter a seguinte
redacio:
«(+) Para estabelecer privilégios PBN, a aproximacio (tanto no dmbito da secgdo 4 como da secgdo 5) deve ser RNP
APCH. Se a RNP APCH nio for praticdvel, a aproximagio deve efetuar-se num FSTD com o equipamento
adequado.»;
57) O titulo do apéndice 9 passa a ser «Treino, prova de pericia e verificacdo de proficiéncia para MPL, ATPL,
qualificacdes de tipo e de classe e verificacdes de proficiéncia para obtencio de BIR e IR».
58) O apéndice 9 é alterado do seguinte modo:

a) No ponto 5 da secgdo B, o ponto 1 passa a ter a seguinte redagdo:

. Para estabelecer ou manter privilégios PBN, a aproximagdo deve ser RNP APCH. Se a RNP APCH nido for
praticdvel, a aproximacio deve efetuar-se num FSTD com o equipamento adequado.

Em derrogacio do pardgrafo anterior, nos casos em que uma verificagdo de proficiéncia para a revalidacio de
privilégios PBN ndo inclui um exercicio RNP APCH, os privilégios PBN do piloto ndo devem incluir RNP
APCH. A restricdo € levantada se o piloto tiver concluido uma verificacio de proficiéncia que inclua um
exercicio RNP APCH.»;

b) No ponto 6 da sec¢do B, a alinea d) passa a ter a seguinte redago:

«d) A letra “M” na coluna da prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia indica exercicio obrigatério ou uma
escolha no caso de aparecer mais do que um exercicio.»;

¢) No ponto 6 da seccio B, a alinea j) passa a ter a seguinte redagio:

«j) Para estabelecer ou manter privilégios PBN, a aproximagio deve ser RNP APCH. Se a RNP APCH nio for
praticdvel, a aproximagdo deve efetuar-se num FSTD com o equipamento adequado.

Em derrogagdo do pardgrafo anterior, nos casos em que uma verificacdo de proficiéncia para a revalidagio de
privilégios PBN ndo inclui um exercicio RNP APCH, os privilégios PBN do piloto ndo devem incluir RNP
APCH. A restri¢do ¢ levantada se o piloto tiver concluido uma verificagdo de proficiéncia que inclua um
exercicio RNP APCH.»;
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d) No ponto 6 da secgdo B, no quadro que se segue a alinea j), a linha correspondente ao exercicio 3.8.3.4 passa a tera

seguinte redagio:

«3.8.3.4* Manualmente, com simulacio de
um motor inoperativo durante a
aproximagcdo final, quer até tocar
no solo quer durante todo o proce-
dimento de aproximacdo falhada
(conforme aplicével), com inicio:
i) antes de passar os 1000 pés

acima do nivel do aer6dromo; e
ii) depois de passar os 1 000 pés

acima do nivel do aerédromo.
Em avides ndo certificados na cate-
goria de transporte (JAR/FAR 25)
ou na categoria de avides de trans-
porte regional (commuter) (SFAR
23), a aproximagdo com falha de
motor simulada e o subsequente
«borrego» devem ser iniciados em
conjugacdo com o procedimento
de aproximagdo 2D em conformi-
dade com o ponto 3.8.4. O “borre-
go” serd iniciado ao atingir a altu-
rafaltitude livre de obstdculos
publicada (OCH/A); mas nio de-
pois de atingir uma altura/altitude
de descida minima (MDH/A) de
500 pés acima da soleira da pista.
Em avides que tenham o mesmo
desempenho que um avido da ca-
tegoria de transporte no que diz
respeito @ massa a descolagem e a
altitude de densidade, o instrutor
pode simular a falha de motor em
conformidade com o exercicio
3.8.3.4.

No ponto 6 da sec¢do B, no quadro que se segue a alinea j), a linha correspondente ao exercicio 3.8.3.5 é
suprimida.

Na secgdo C, é inserido um ponto 8-A, com a seguinte redagdo:

«8-A Para estabelecer ou manter privilégios PBN, a aproximacdo deve ser RNP APCH. Se a RNP APCH néo for
praticavel, a aproximagio deve efetuar-se num FSTD com o equipamento adequado.

Em derrogacdo do pardgrafo anterior, nos casos em que uma verificagio de proficiéncia para a revalidagio de
privilégios PBN nio inclui um exercicio RNP APCH, os privilégios PBN do piloto ndo devem incluir RNP
APCH. A restri¢do € levantada se o piloto tiver concluido uma verificacdo de proficiéncia que inclua um
exercicio RNP APCH.».
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ANEXO 11
A secgdo MED.A.030 do anexo IV (Parte MED) do Regulamento (UE) n.* 1178/2011 da Comissdo passa a ter a seguinte
redacdo:
a) A alinea c) passa a ter a seguinte redacdo:
«¢) Quando exerce os privilégios de:

1. Uma licenga de piloto de aeronaves ligeiras (LAPL), de uma licenga de piloto de balio (BPL) emitida em
conformidade com o anexo III (Parte BFCL) do Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo, ou de uma licenca de
piloto de planador (SPL) emitida em conformidade com o anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execugdo
(UE) 2018/1976 da Comissdo, o piloto deve possuir, pelo menos, um certificado médico para LAPL vélido;

2. Uma licenca de piloto particular (PPL), o piloto deve possuir, pelo menos, um certificado médico de classe 2
valido;
3. Uma BPL para efeitos de:
i) balonismo comercial de passageiros, o piloto deve possuir, pelo menos, um certificado médico de classe 2
vélido;
ii) uma operacio comercial diferente do balonismo comercial de passageiros, com mais de 4 pessoas a bordo da

aeronave, o piloto deve possuir, pelo menos, um certificado médico de classe 2 vélido;

4. Uma SPL, para efeitos de operagdes comerciais de planadores diferentes das referidas no artigo 3., n.° 2, do
Regulamento de Execucdo (UE) 2018/1976 da Comissdo, o piloto deve possuir, pelo menos, um certificado
médico de classe 2 valido;

5. Uma licenca de piloto comercial (CPL), uma licenca de piloto de tripulagio maltipla (MPL) ou uma licenga de
piloto de linha aérea (ATPL), o piloto deve possuir um certificado médico de classe 1 valido.»;

b) A alinea e) passa a ter a seguinte redagio:

«¢) Se for aditada uma qualificagdo de voo por instrumentos ou uma qualificagio de voo bésico por instrumentos a
uma PPL, o titular da licenca deve efetuar exames audiométricos de som puro de acordo com a periodicidade e o
nivel exigidos para os titulares de certificados médicos de classe 1.».
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ANEXO III

O anexo VI (Parte ARA) do Regulamento (UE) n.* 11782011 da Comissio ¢é alterado do seguinte modo:

1)

3)

Na sec¢io ARA.GEN.220, a alinea b) passa a ter a seguinte redagio:

«b) A autoridade competente estabelece e mantém atualizada uma lista de todos os certificados de organizacdes, dos
certificados de qualificacdo de FSTD e das licengas, certificados e atestados que emitiu, bem como das declaracdes
DTO recebidas e dos programas de formagio DTO cuja conformidade com o anexo I (Parte FCL), anexo III (Parte
BFCL) do Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo, ou anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execucio (UE)
2018/1976 da Comissdo verificou ou aprovou.»;

A seccdo ARA.GEN.350 ¢ alterada do seguinte modo:
a) O proémio da alinea d)-a passa a ter a seguinte redagio:

«d)-a Sem prejuizo do disposto nas alineas a) a d), no caso das DTO, se durante a supervisio ou por quaisquer
outros meios a autoridade competente encontrar provas do incumprimento dos requisitos essenciais
estabelecidos no anexo IV do Regulamento (UE) 2018/1139, dos requisitos do anexo I (Parte FCL) e do
anexo VII (Parte DTO) do presente regulamento, ou dos requisitos do anexo III (Parte BFCL) do
Regulamento (UE) 2018395 da Comissdo e do anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execucio (UE)
2018/1976 da Comissdo por parte de uma DTO, deve:»;

b) A alinea e) passa a ter a seguinte redacdo:

«e) Sem prejuizo de medidas repressivas adicionais, se a autoridade de um Estado-Membro, no cumprimento do
disposto na sec¢do ARA.GEN.300, alinea d), identificar casos de ndo conformidade com os requisitos
essenciais estabelecidos no anexo IV do Regulamento (UE) 2018/1139, com os requisitos do anexo I (Parte
FCL), do anexo VII (Parte ORA) e do anexo VIII (Parte DTO) do presente regulamento, ou com os requisitos do
anexo III (Parte BFCL) do Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo e do anexo III (Parte SFCL) do
Regulamento de Execugdo (UE) 2018/1976 da Comissdo, por parte de uma organizacdo certificada pela
autoridade competente de outro Estado-Membro ou pela Agéncia, ou que tenha prestado uma declara¢io a
essas autoridades, informa essa autoridade competente dessa ndo conformidade.»;

Na secgdo ARA.GEN.360, a alinea a) passa a ter a seguinte redacio:

«) Ao receber o pedido do titular de uma licenca de mudanga de autoridade competente, tal como especificado na
sec¢do FCL.015, alinea €), do anexo I (Parte FCL), na sec¢do BFCL.015, alinea f), do anexo III (Parte BFCL) do
Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo, ou na secgdo SFCL.015, alinea f), do anexo III (Parte SFCL) do
Regulamento de Execugdo (UE) 2018/1976 da Comissdo, a autoridade competente recetora deve, sem demora
injustificada, requerer a autoridade competente do titular da licenga a transferéncia, sem demora injustificada,
da totalidade dos seguintes elementos:

1. Verificagdo da licenga;

2. Copias dos registos médicos do titular da licenca conservadas por aquela autoridade competente em
conformidade com as sec¢des ARA.GEN.220 e ARA.MED.150. Os registos médicos devem ser transferidos
em conformidade com a seccdo MED.A.015 do anexo IV (Parte MED) e devem incluir um resumo dos
antecedentes médicos relevantes do requerente, verificado e assinado pelo avaliador médico.»;

Na sec¢do ARA.FCL.200, ¢ aditada a alinea €) com a seguinte redaco:

«e) Instrutores para os certificados FI(B) ou FI(S). A autoridade competente deve desenvolver procedimentos
adequados para a realizagdo dos voos de treino sob supervisdo especificados:

1. Nas secgdes BFCL.315, alinea a), ponto 5, subalinea ii) e BFCL.360, alinea a), ponto 2, do anexo III (Parte BFCL)
do Regulamento (UE) 2018395 da Comissio; e

2. Nas secgdes SFCL.315, alinea a), ponto 7, subalinea ii) e SFCL.360, alinea a), ponto 2, do anexo III (Parte SFCL)
do Regulamento de Execucio (UE) 2018/1976 da Comissdo.»;

Na sec¢do ARA.FCL.250, alinea a), o ponto 3) passa a ter a seguinte redago:
«3. Incumprimento dos requisitos aplicdveis do anexo I (Parte FCL), anexo III (Parte BFCL) do Regulamento (UE)

2018/395 da Comissdo, ou do anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execucdo (UE) 2018/1976 da Comissdo
por parte do titular da licenga;»;
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6) Naseccdo ARA.FCL.300, a alinea a) passa a ter a seguinte redagdo:

«@) A autoridade competente adota todas as medidas e procedimentos necessrios para que os requerentes possam
realizar os exames de conhecimentos tedricos de acordo com os requisitos aplicdveis do anexo I (Parte FCL),
anexo III (Parte BFCL) do Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo, ou do anexo III (Parte SFCL) do Regulamento
de Execugdo (UE) 2018/1976 da Comissdo.»;

7)  Eaditada a secgio ARA.ATO.110, a seguir a seccio ARA.ATO.105, com a seguinte redagio:
«ARA.ATO.110 Aprovacio das listas de equipamento minimo

Sempre que a autoridade competente receber um pedido de aprovagio de uma lista de equipamento minimo ao abrigo
da seccio ORO.MLR.105 do anexo III (Parte ORO) e da sec¢io NCC.GEN.101 do anexo VI (Parte NCC) do
Regulamento (UE) n.° 965/2012, deve agir em conformidade com a sec¢do ARO.OPS.205 do anexo II (Parte ARO)
daquele regulamento.»;

8) Naseccdo ARA.DTO.100, a alinea b) passa a ter a seguinte redacdo:

«b) Caso a declaragdo ndo inclua as informacdes requeridas, ou inclua informagdes que indiquem uma nio
conformidade com os requisitos essenciais estabelecidos no anexo IV do Regulamento (UE) 2018/1139, com os
requisitos do anexo I (Parte FCL) e do anexo VIII (Parte DTO) do presente regulamento, ou com os requisitos do
anexo III (Parte BFCL) do Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo e do anexo III (Parte SFCL) do Regulamento
de Execugdo (UE) 2018/1976 da Comissdo, a autoridade competente deve agir em conformidade com a sec¢do
ARA.GEN.350, alinea d)-a.»;

9) Naseccdo ARA.DTO.110, a alinea a) passa a ter a seguinte redagdo:

«@) Apb6s rececdo do programa de formacdo da parte de uma DTO, incluindo eventuais alteragdes, notificado em
conformidade com o anexo VIII (Parte DTO), sec¢gdo DTO.GEN.115, alinea c), ou o pedido de autorizagdo do
programa de formacdo de uma DTO apresentado em conformidade com a seccio DTO.GEN.230, alinea ¢), do
mesmo anexo, a autoridade competente deve verificar a conformidade desses programas de formagio com os
requisitos do anexo I (Parte FCL), do anexo III (Parte BFCL) do Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo e do
anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execugdo (UE) 2018/1976 da Comissdo, conforme aplicavel.»;

10) O apéndice I € alterado do seguinte modo:
a) A frase introdutdria apds a rubrica «Licenga de tripulante de voo» passa a ter a seguinte redacio:

As licengas de tripulante de voo emitidas por um Estado-Membro de acordo com o anexo I (Parte FCL), anexo III
(Parte BFCL) do Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo, e anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execucio
(UE) 2018/1976 da Comissdo devem ser conformes com as seguintes especificagdes:»;

b) A alinea a), ponto 1, subalinea III), passa a ter a seguinte redacio:

M) ndmero de série da licenca, comegando pelo c4digo ONU do Estado de emissdo da licenga, seguido de “FCL”,
“BFCL” ou “SFCL”, conforme aplicdvel, e de um cddigo numérico, alfabético ou alfanumérico em numeracio
drabe e carateres latinos;»;

¢) A alinea a), ponto 2, subalinea XII), passa a ter a seguinte redacio:

«XII) qualificacdes, certificados e, no caso de baldes e planadores, privilégios: certificados de classe, tipo, instrutor,
etc., com as respetivas validades, conforme aplicdvel. Os privilégios radiotelefénicos (R/T) podem constar da
licenga ou de um certificado separado;»;

d) O modelo que se segue a alinea c), com o titulo «Pdgina de rosto» (Formuldrio 141 da AESA, edigio 2), é alterado do
seguinte modo:

i) a frase «Emitida em conformidade com a Parte FCL» passa a ter a seguinte redacdo:
«Emitida em conformidade com a Parte FCL/Parte BFCL/Parte SFCL (suprimir o que ndo interessa)»;

ii) a frase «Esta licenca cumpre as normas da ICAO, exceto para os privilégios LAPL e EIR» passa a ter a seguinte
redacio:

«Esta licenga cumpre as normas da ICAO, exceto para os privilégios LAPL e BIR, ou quando acompanhada de
um certificado médico LAPL»;

¢) No modelo que se segue ao titulo «Pdgina 2», a frase <O ntimero de série da licenca comeca sempre pelo cédigo
ONU do pais de emissdo da licenca, seguido de «FCL» (observagdo associada ao campo n.° Ill — Numero da
licenga) passa a ter a seguinte redagio:

«O namero de série da licenca comega sempre pelo cddigo ONU do pais de emissdo da licenga, seguido de «FCL»,
«BFCL» ou «SFCL», conforme aplicdvel.»;
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f) O modelo que se segue ao titulo «Pdgina 3» é alterado do seguinte modo:

i) a frase «As abreviaturas usadas s3o idénticas as utilizadas na Parte FCL [por ex. PPL(H), ATPL(A), etc.]» (texto
associado ao campo n.° Il — Titulo da licenca, data da emissdo inicial e cddigo do pais) passa a ter a seguinte
redacio:

«As abreviaturas usadas sdo idénticas as utilizadas na Parte FCL [por ex. PPL(H), ATPL(A), etc.], na Parte BFCL e
na Parte SFCL»;

ii) apds a frase «<No caso das LAPL: as LAPL que ndo tenham sido emitidas em conformidade com as normas da
ICAO» (texto associado ao campo n.° XIII — Observagdes) é aditado o seguinte texto:

«No caso das SPL, exceto nos casos referidos no artigo 3.°-B, n.° 2, alinea b), do Regulamento de Execugio (UE)
2018/1976 da Comissdo: Os privilégios para voo acrobdtico e em planador em condigdes de nebulosidade,
assim como relativos aos métodos de lancamento, a exercer em conformidade com as sec¢des SFCL.155,
SFCL.200 e SFCL.215 do anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execugdo (UE) 2018/1976 da Comissdo,
conforme aplicavel.».

11) O apéndice III passa a ter a seguinte redacio:

«CERTIFICADO PARA ORGANIZACOES DE FORMACAO AUTORIZADAS (ATO)
Unido Europeia*

Autoridade competente

CERTIFICADO DE ORGANIZACAO DE FORMACAO AUTORIZADA
[NUMERO/REFERENCIA DO CERTIFICADO]

Nos termos do Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comissdo [e do Regulamento (UE) 2018395 da Comissao/Re-
gulamento de Execugido (UE) 2018/1976 da Comissdo (AJUSTAR CONFORME O NECESSARIO)] e tendo em conta as
condigdes especificadas abaixo, a [Autoridade Competente] certifica que

[NOME DA ORGANIZACAO DE FORMACAO]
[ENDERECO DA ORGANIZACAO DE FORMACAO]

é uma organizagdo de formagdo certificada de acordo com a Parte ORA e estd autorizada a ministrar cursos de formacio
em conformidade com a Parte FCL, incluindo a utilizacio de FSTD, conforme previsto na homologa¢io do curso de
formagio em anexo/cursos de formagdo da Parte BFCL/cursos de formagdo da Parte SFCL [AJUSTAR CONFORME O
NECESSARIO].

CONDICOES:

O presente certificado limita-se aos privilégios e ao ambito da formacdo, incluindo a utilizagdo de FSTD prevista na
homologagio do curso de formacio em anexo.

O presente certificado ¢ vdlido enquanto a organizagio autorizada continuar a cumprir o disposto nas Partes ORA, FCL,
BFCL, SFCL [AJUSTAR CONFORME O NECESSARIO] e noutros regulamentos aplicveis.

Desde que cumpridas as condigdes atrds referidas, o presente certificado permanece vélido até ser objeto de rentncia,
substitui¢do, restri¢do, suspensdo ou cancelamento.

Data de emissdo:
Assinatura:

[Autoridade Competente]

*  No caso dos Estados ndo membros da UE, eliminar a designagdo «Unido Europeia».

FORMULARIO 143 DA AESA, edi¢io 2 - pagina 1/2



5.3.2020 Jornal Oficial da Unido Europeia L 67/105

CERTIFICADO DE ORGANIZACAO DE FORMACAO AUTORIZADA

HOMOLOGACAO DE CURSO DE FORMACAO
Anexo ao certificado ATO ntimero:
[NUMERO/REFERENCIA DO CERTIFICADO]
[NOME DA ORGANIZACAO DE FORMACAQ]

obteve o privilégio de fornecer e ministrar os seguintes cursos de formagdo em conformidade com a Parte FCL/Parte
BFCL/Parte SFCL [AJUSTAR CONFORME O NECESSARIO] e utilizar os seguintes FSTD:

Curso de formacdo FSTD utilizado(s), incluindo o cédigo alfabético ()

(') conforme indicado no certificado de qualificagdo

A homologacdo deste curso de formagdo permanece valida enquanto:
a) O certificado ATO nido for objeto de rentincia, substituico, restri¢do, suspensdo ou cancelamento, e e

b) Todas as operagdes forem conduzidas de acordo com as Partes ORA, FCL, BFCL, SFCL [AJUSTAR CONFORME O
NECESSARIO] e outra regulamentacdo aplicavel e, se pertinente, com os procedimentos constantes da documentagio
da organizagdo, conforme previsto na Parte ORA.

Data de emissdo:

Assinatura: [Autoridade Competente]

Pelo Estado-Membro/AESA

FORMULARIO 143 DA AESA, edigdo 2 — pagina 2/2;

12) O apéndice VIII passa a ter a seguinte redacgio:

«Autorizagio do programa de formacio
de uma organizagio de formagio declarada (DTO)
Unido Europeia (¥)

Autoridade competente

Autoridade emissora:
Designagio da DTO:
Niimero de referéncia da DTO:

Programa(s) de formagdo autorizado(s): Referéncia do documento: | Observagdes:
Estandardizagio de examinador — FE(S), FE(B) (**)
Semindrio de refrescamento para examinadores — FE(S), FE(B) (**)

O(s) programa(s) de formacio anteriormente referido(s) foi(foram) verificado(s) pela autoridade competente
supramencionada e considerado(s) em conformidade com os requisitos do anexo I (Parte FCL) do Regulamento (UE)
n.°1178/2011 da Comissdo, do anexo III (Parte BFCL) do Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo e do anexo III (Parte
SFCL) do Regulamento de Execucdo (UE) 2018/1976 da Comissdo.

Data de emissdo:

Assinatura: [ Autoridade Competente]

(*)  No caso dos Estados ndo membros da UE, eliminar a designacdo «Unido Europeia».

(**) A ajustar conforme necessario.

Formuldrio AESA XXX Emissdo 2 — Pagina 1/1».
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ANEXO IV

O anexo VII (Parte ORA) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comissio ¢ alterado do seguinte modo:
1) A seccdo ORA.ATO.110 é alterada do seguinte modo:
a) Naalinea b), o ponto 1 passa a ter a seguinte redagio:

«1. Assegurar que a formagdo ministrada é conforme com o anexo I (Parte FCL), anexo IIl (Parte BFCL) do
Regulamento (UE) 2018/395 da Comissio, anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execugdo (UE)
2018/1976 da Comissdo, conforme aplicavel, e, no caso do treino para voos de ensaio, que os requisitos
pertinentes do anexo I (Parte 21) do Regulamento (UE) n.° 748/2012 da Comissdo e o programa de formagdo
foram estabelecidos;»;

b) A alinea d) passa a ter a seguinte redagio:

«d) Os instrutores de voo e os instrutores de voo simulado devem ter as qualificacdes exigidas pelo anexo I (Parte
FCL), anexo III (Parte BFCL) do Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo e anexo III (Parte SFCL) do
Regulamento de Execugdo (UE) 20181976 da Comissdo para o tipo de formagdo que ministram.»;

2) Na secgdo ORA.ATO.125, a alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:

«b) O programa de formacdo deve cumprir os requisitos do anexo I (Parte FCL), do anexo III (Parte BFCL) do
Regulamento (UE) 2018/395 da Comissio, do anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execucdo (UE)
2018/1976 da Comissio, conforme aplicdvel, e, no caso do treino para voos de ensaio, os requisitos pertinentes
do anexo I (Parte 21) do Regulamento (UE) n.° 748/2012 da Comissdo.».
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ANEXO V

O anexo VIII (Parte DTO) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comissdo ¢é alterado do seguinte modo:
1) A seccdo DTO.GEN.110 ¢é alterada do seguinte modo:
a) Os pontos 3 e 4 da alinea a) passam a ter a seguinte redacio:

«3. Para planadores, em conformidade com os requisitos do anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execucdo
(UE) 2018/1976 da Comissdo:

a) Instrucdo de conhecimentos tedricos para SPL;
b) Instrucdo de voo para SPL;

¢) Formacdo com vista a extensdo de privilégios a planadores ou TMG, em conformidade com a seccio
SECL.150;

d) Formacdo para métodos de lancamento adicionais, em conformidade com a sec¢do SFCL.155;

e) Formacdo para qualificagdes e privilégios adicionais: privilégios de voo acrobdtico bdsico e avangado,
qualificacdo de reboque de planadores e de publicidade aérea, qualificagio de voo noturno em TMG e
privilégios conferidos pela operagdo de planadores em condi¢des de nebulosidade;

f) Formacdo para certificado de instrutor de voo para planadores (FI(S));

g) Curso de refrescamento para FI(S);

4. Para baldes, em conformidade com os requisitos do anexo III (Parte BFCL) do Regulamento de Execugdo (UE)
2018/1976 da Comissio:

a) Instrucdo de conhecimentos teéricos para BPL;
b) Instrugdo de voo para BPL;
¢) Formagdo para prorrogacio de classe ou de grupo, em conformidade com a secgdo BFCL.150;

d) Formacdo para qualificacdes adicionais: voo de baldes de ar quente cativos, voo noturno e qualificacio de
operagdo comercial;

g) Formagdo para certificado de instrutor de voo para baldes (FI(B));
h) Curso de refrescamento para FI(B);
b) A alinea b) passa a ter a seguinte redagio:

«b) A DTO fica autorizada igualmente a prestar os cursos de formagio de examinadores referidos nas seccdes
BFCL.430 e BFCL.460, alinea b), ponto 1, do anexo IIl (Parte BFCL) do Regulamento (UE) 2018395 da
Comissdo para FE(B), assim como nas sec¢des SFCL.430 e SFCL.460, alinea b), ponto 1, do anexo III (Parte
SFCL) do Regulamento de Execu¢do (UE) 2018/1976 da Comissdo para FE(S), desde que tenha apresentado
uma declaracdo em conformidade com a sec¢do DTO.GEN.115 e a autoridade competente tenha autorizado o
programa de formagdo em conformidade com a seccio DTO.GEN.230, alinea c).»;

2) Nasecgdo DTO.GEN.115, alinea a), o ponto 8 passa a ter a seguinte redagdo:

«8. Declaragio onde se confirme que a DTO cumpre e, durante todas as atividades de formagdo abrangidas pela
declaragdo, continuard a cumprir os requisitos essenciais estabelecidos no anexo IV do Regulamento (UE)
2018/1139, os requisitos do anexo I (Parte FCL) e do anexo VIII (Parte DTO) do presente regulamento e os
requisitos do anexo III (Parte BFCL) do Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo e anexo III (Parte SFCL) do
Regulamento de Execugdo (UE) 20181976 da Comissdo.»;

3) A secgdo DTO.GEN.210 é alterada do seguinte modo:
a) A alinea a), ponto 2, subalinea i), passa a ter a seguinte redacdo:
«i) Que a formagdo prestada cumpre os requisitos do anexo I (Parte FCL), do anexo III (Parte BFCL) do Regulamento

(UE) 2018/395 da Comissdo, e do anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execucdo (UE) 2018/1976 da
Comissdo e o programa de formacio da DTO;»;



L 67/108 Jornal Oficial da Unido Europeia 5.3.2020

b) A alinea e) passa a ter a seguinte redagdo:

«e) Os instrutores de voo e os instrutores de voo simulado devem ter as qualificacdes exigidas pelo anexo I (Parte
FCL), anexo Il (Parte BFCL) do Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo e anexo IIl (Parte SFCL) do
Regulamento de Execugdo (UE) 2018/1976 da Comissdo para o tipo de formagdo que ministram.»;

4) A secgdo DTO.GEN.230 ¢é alterada do seguinte modo:
a) A alinea b) passa a ter a seguinte redacio:

«b) Os programas de formacdo devem cumprir os requisitos do anexo I (Parte FCL), anexo III (Parte BFCL) do
Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo, e do anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execugdo (UE)
2018/1976 da Comissdo, conforme aplicdvel.»;

b) A alinea c) passa a ter a seguinte redagdo:

«) A DTO fica autorizada a prestar a formacdo referida na seccdo DTO.GEN.110, alinea b), apenas se o seu
programa para essa formacdo, e eventuais alteracdes a esse programa, foram licenciados pela autoridade
competente, na sequéncia de pedido da DTO, mediante autoriza¢do, onde se confirme que o programa de
formacdo e quaisquer alteragdes cumprem os requisitos do anexo I (Parte FCL), do anexo III (Parte BFCL) do
Regulamento (UE) 2018/395 da Comissdo, e do anexo III (Parte SFCL) do Regulamento de Execucio (UE)
2018/1976 da Comissdo, conforme aplicdvel. A DTO deve requerer essa autorizacdo através da apresentagio
da sua declaracio em conformidade com a seccio DTO.GEN.115.»

5) No apéndice 1, a sec¢do 9 do formuldrio de declaragdo passa a ter a seguinte redacio:

. Declaracio

A DTO desenvolveu uma politica de seguranca em conformidade com o anexo VIII (Parte DTO) do
Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comissdo, nomeadamente a seccdo DTO.GEN.210, alinea a), ponto 1,
subalinea ii), e aplicard essa politica durante todas as atividades de formagio abrangidas pela declaragio.

A DTO cumpre e, durante todas as atividades de formagdo abrangidas pela declaracio, continuard a cumprir os
requisitos essenciais estabelecidos no anexo IV do Regulamento (UE) 2018/1139, os requisitos do anexo I
(Parte FCL) e do anexo VIII (Parte DTO) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comissio, e os requisitos do
anexo III (Parte BFCL) do Regulamento (UE) 2018/395 da Comissio e do anexo III (Parte SFCL) do
Regulamento de Execugdo (UE) 2018/1976 da Comissdo.

Confirma-se que todas as informacdes incluidas na presente declaragdo, incluindo os seus anexos (se for
aplicavel), sdo completas e corretas.

Nome, data e assinatura do representante da DTO

Nome, data e assinatura do chefe do departamento de formagdo da DTO».
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