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PRESIDENCIA DA REPUBLICA

Decreto do Presidente da Republica n.° 79/95
de 26 de Outubro

O Presidente da Republica decreta, nos termos da
alinea ¢) do n.° 2 do artigo 29.° da Lei n.® 29/82, de
11 de Dezembro, e da alinea d) do n.° 6 do artigo 6.°
da Lei n.° 111/91, de 29 de Agosto, na redac¢do que
lhes foi dada pela Lei n.° 18/95, de 13 de Julho, o
seguinte:

E exonerado, sob proposta do Governo, formulada
ap6s iniciativa do Chefe do Estado-Maior-General das
Forcas Armadas e aprovada pelo Conselho Superior de
Defesa Nacional, do cargo de comandante da Brigada
Aerotransportada Independente (BAI) o brigadeiro José
Agostinho Melo Ferreiro Pinto.

Assinado em 13 de Outubro de 1995.

Publique-se.
O Presidente da Republica, MARIO SOARES.

Decreto do Presidente da Republica n.° 80/95
de 26 de Outubro

O Presidente da Republica decreta, nos termos da
alinea ¢) do n.° 2 do artigo 29.° da Lei n.° 29/82, de
11 de Dezembro, e da alinea d) do n.° 6 do artigo 6.°
da Lei n.° 111/91, de 29 de Agosto, na redaccdo que
lhes foi dada pela Lei n.° 18/95, de 13 de Julho, o
seguinte:

E nomeado, sob proposta do Governo, formulada
apos iniciativa do Chefe do Estado-Maior-General das
Forgas Armadas e aprovada pelo Conselho Superior de
Defesa Nacional, para o cargo de comandante da Bri-
gada Aerotransportada Independente (BAI) o briga-
deiro José Manuel Ramos Lousada.

Assinado em 13 de Outubro de 1995.

Publique-se.
O Presidente da Republica, MARIO SOARES.

MINISTERIO DAS FINANGAS

Decreto-Lei n.° 279/95
de 26 de Outubro

O Decreto-Lei n.° 321/89, de 25 de Setembro, aco-
lheu no ordenamento juridico interno solugdes inter-
nacionalmente aceites para protecgdo dos legitimos in-
teresses das vitimas de acidentes de aviagdo, instituindo
a obrigatoriedade de realizagdo do contrato de seguro
na actividade de transporte aéreo.

A necessidade de proceder a alguns acertos que se
revelaram necessarios ao longo da sua aplicagdo pra-
tica e as profundas alteragdes sofridas pelo regime ju-
ridico do seguro de responsabilidade civil automoével,
a que foram indexados os valores de responsabilidade
do transportador aéreo, justificam a sua presente re-
visdo.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 201.° da
Constitui¢do, o Governo decreta o seguinte:

Artigo tGnico. Os artigos 2.°, 4.°, 5.°, 11.°, 14.° ¢
19.° do Decreto-Lei 321/89, de 25 de Setembro, pas-
sam a ter a seguinte redacgdo:

Artigo 2.°

D) e

c) Passageiros — qualquer pessoa, excepto
membros da tripulagdo, transportada ou a
ser transportada na aeronave, com 0 con-
sentimento do transportador aéreo, in-
cluindo os alunos-pilotos em comando du-
plo, que sdo considerados passageiros;
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/) Acidente de aviagdo:

i) Acontecimento ligado a utilizacdo de
uma aeronave, que se produz entre
0 momento em gue uma pessoa em-
barca com a intengdo de efectuar um
voo € 0 momento em que todas as
pessoas que embarcaram com essa
intengdo sido desembarcadas e no de-
curso do qual uma pessoa é mortal-
mente atingida ou gravemente ferida
em virtude de se encontrar na aero-
nave ou em contacto directo com
qualquer parte da aeronave, in-
cluindo as partes que se tenham des-
prendido, ou directamente expostas
ao sopro dos reactores, salvo se se
tratar de lesdes devidas a causas na-
turais, a ferimentos provocados a
pessoa por ela prdépria ou por tercei-
ros ou a ferimentos sofridos por um
passageiro clandestino escondido em
locais diferentes daqueles a que os
passageiros e a tripulagio tém nor-
malmente acesso; € ou

if) Acontecimento ligado a utilizagdo de
uma aeronave que produz danos a
superficie, seja por objectos que dela
se soltem ou sejam langados, in-
cluindo os alijamentos resultantes de
forga maior.

Artigo 4.°

A responsabilidade pela reparacdo dos danos
previstos na alinea a) do artigo anterior, bem como
pelos danos resultantes de atraso no transporte de
passageiros, tem como limite maximo o capital por
passageiro cujo montante é fixado por portaria
conjunta dos Ministros das Finangas e das Obras
Publicas, Transportes e Comunica¢des, sendo o
montante maximo de responsabilidade por acidente
determinado pelo mimero de lugares da aeronave.

Artigo 5.°

1 — A responsabilidade do transportador pela
reparagdo dos danos previstos na alinea ) do ar-
tigo 3.° e pelos resultantes de atraso no transporte
aéreo de bagagens e carga, com excep¢do dos re-
lativos a correio, tem como limites maximos, por
quilograma de bagagem ou carga, os montantes fi-
xados pela Convengdo de Varsdvia de 12 de Ou-
tubro de 1929 e pelo Protocolo da Haia de 28 de
Setembro de 1955.

I —

2 — A portaria referida no nimero anterior es-
tabelecera limites maximos varidveis com o peso
maximo autorizado das aeronaves a descolagem
constante do certificado de navegabilidade.

3 e

Artigo 14.°

1 — Em caso de furto, furto de uso, roubo ou
qualquer usurpag¢do ou comando ilicito da aero-
nave, mantém-se a responsabilidade do proprieta-
rio ou explorador da mesma pela reparagdo dos
danos causados, sem prejuizo do direito de re-
gresso contra quem, por acto ou omissio, lhes te-
nha dado origem ou causa.

2 e

b) Os danos referidos nos artigos 3.° e 10.°
quando dolosamente provocados ou
quando resultantes de furto, furto de uso
ou roubo da aeronave.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 24
de Agosto de 1995. — Anibal Antdnio Cavaco
Silva — Walter Valdemar Pégo Marques — Joaquim
Martins Ferreira do Amaral.

Promulgado em 29 de Setembro de 1995.

Publique-se.
O Presidente da Republica, MARIO SOARES.
Referendado em 3 de Outubro de 1995.

O Primeiro-Ministro, Anibal Anténio Cavaco Silva.

Decreto-Lei n.° 280/95
de 26 de Outubro

No ambito da evolu¢do normal das unidades econd-
micas, muitas empresas em nome individual trans-
formam-se em sociedades, no intuito de adoptar a es-
trutura juridica que melhor corresponda as suas
necessidades.

Quando existe uma continuidade econdmica, desig-
nadamente pelo facto de o empresario em nome indi-
vidual continuar a deter a maioria do capital da nova
sociedade e de a actividade a exercer se manter idén-
tica, justifica-se que aquela transformacio nao seja di-
ficultada por razdes fiscais, mas, pelo contrario, que
seja instituido um regime de neutralidade fiscal.

Assim, respeitadas as condi¢Ges que aconselham esse
tratamento especial, difere-se a tributagdo, relativa-
mente aos elementos patrimoniais transmitidos, para o
momento ulterior da sua realizagdo, acolhendo-se um
regime semelhante ao j4 instituido para as fusdes, ci-
sdes e entradas de activos.

Este regime insere-se, alids, nas acgGes de promogdo
das pequenas e médias empresas, respondendo aos ob-
jectivos indicados no livro branco sobre crescimento,
competitividade e emprego da Comissdao Europeia e, em
particular, a sua recomendacdo de 7 de Dezembro de
1994 sobre a transmissdo de pequenas e médias em-
presas.



