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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2026/1821 DA COMISSAO
de 27 de julho de 2026

que altera o Regulamento de Execucio (UE) 2015/1018 que estabelece uma lista com a classificacio
das ocorréncias na aviagdo civil que devem ser obrigatoriamente comunicadas, no que diz respeito a
sistemas de aeronaves nio tripuladas (UAS), ocorréncias no espago «U», ocorréncias Parte IS, e a
eliminacio de certas ocorréncias relacionadas com a seguranga da aviacio dos requisitos de
comunicagio obrigatdria

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (UE) n.° 376/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de abril de 2014, relativo a
comunicagio, a andlise e ao seguimento de ocorréncias na avia¢io civil, que altera o Regulamento (UE) n.° 996/2010 do
Parlamento Europeu e do Conselho e revoga a Diretiva 2003/42/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, e os
Regulamentos (CE) n.° 1321/2007 e (CE) n.° 1330/2007 da Comissdo ('), nomeadamente o artigo 4.°, n.° 5,

Considerando o seguinte:

(1)

De acordo com o artigo 4.°, n.° 5, primeiro pardgrafo, do Regulamento (UE) n. 376/2014, a Comissdo deve adotar
uma lista que classifica as ocorréncias a que deve ser feita referéncia na comunicagdo, ao abrigo dos sistemas de
comunicagdo obrigatéria previstos nesse regulamento, e que se incluam nas categorias definidas no artigo 4.°, n.° 1,
do mesmo regulamento.

O Regulamento de Execu¢do (UE) 2015/1018 da Comissdo (?) estabelece uma lista com a classificagdo das
ocorréncias na aviagdo civil que devem ser obrigatoriamente comunicadas nos termos do Regulamento (UE)
n.°376/2014.

A avaliagdo do Regulamento (UE) n.° 376/2014 () realizada pela Comissdo em 2020 concluiu que, embora as
ocorréncias que envolvem sistemas de acronaves ndo tripuladas (<UAS») sejam abrangidas pelo ambito de aplicagdo
desse regulamento, é necessdrio clarificar o que se entende por ocorréncias sujeitas a comunicagdo obrigatéria.

Existe atualmente experiéncia operacional suficiente com ocorréncias de UAS para facilitar a identificagdo de
potenciais riscos significativos para a seguranca da aviagdio e para determinar os requisitos adequados de
comunicagdo de informagdes.

Tendo em conta as diferencas tecnoldgicas e operacionais entre as UAS e as aeronaves tripuladas, deve ser incluido
um anexo separado para as UAS que englobe ocorréncias especificas pertinentes para as operagdes de UAS, a fim de
distinguir as ocorréncias tinicas das UAS, mantendo simultaneamente a integridade das classificagdes existentes para
as aeronaves tripuladas.

JO L 122 de 24.4.2014, p. 18, ELL http://data.europa.cuelijreg/2014/376/oj.

Regulamento de Execucdo (UE) 2015/1018 da Comissdo, de 29 de junho de 2015, que estabelece uma lista com a classificacio das
ocorréncias na aviagdo civil que devem ser obrigatoriamente comunicadas nos termos do Regulamento (UE) n.° 376/2014 do
Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 163 de 30.6.2015, p. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2015/1018/oj).

Documento de trabalho dos servicos da Comissdo — Avaliacdo do Regulamento (UE) n.° 3762014 relativo a comunicagdo, a andlise e
ao seguimento de ocorréncias na aviagdo civil [SWD (2021) 30 final] https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/aviation-safety-
evaluation-confirms-continued-relevance-eu-rules-follow-procedures-following-safety-2021-02-18_pt.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/1821/oj
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A comunicagdo obrigatéria de ocorréncias relacionadas com a operagdo de UAS deve limitar-se as operagdes que
apresentem um risco significativo para a seguranca da aviagio, em conformidade com a abordagem baseada no risco
estabelecida no Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho (*). Nos termos do artigo 56.°,
n° 1 ene 5, do referido regulamento, as operagdes de UAS que exigem um certificado ou uma declaragio de projeto
tém um perfil de risco inerente mais elevado devido a ambientes operacionais complexos, aeronaves de melhor
desempenho ou interagdes com a aviagdo tripulada. Essas operagdes de UAS exigem que as ocorréncias de seguranga
sejam obrigatoriamente comunicadas, a fim de assegurar a identificagdo e a atenuagio dos riscos.

Em contrapartida, as opera¢des de UAS que nio exigem um certificado ou declaragdo s3o excluidas da obrigacio de
comunicar a lista de ocorréncias. Esta abordagem especifica garante que as obrigagdes de comunicacdo de
informagdes continuam a ser proporcionais ao nivel de risco, mantendo simultaneamente o alinhamento com o
atual quadro de seguranga da aviacdo da Unido.

E importante ter em conta os riscos em novos cendrios, como as operacdes de UAS no espaco aéreo «U (). Dada a
natureza do risco das opera¢des no espago «U», em especial em ambientes urbanos e densamente povoados,
ocorréncias como uma colisdo ou uma perda de controlo podem constituir uma ameaca significativa para a
seguranga de pessoas e bens no solo, bem como para outros utilizadores do espaco aéreo. O aumento previsto das
operagdes de UAS no espago «U» agrava estes riscos, tornando a comunicac¢io de informacgdes, tal como estabelecido
no Regulamento (UE) n.° 376/2014, essencial para a identificacdo atempada dos perigos, a atenuagdo dos riscos e a
prevengdo de acidentes e incidentes.

O Regulamento (UE) n.° 376/2014 exige explicitamente a comunicagdo de algumas ocorréncias relacionadas com a
seguranga da aviacdo que possam afetar a seguranca das operagdes. Como tal, o Regulamento de Execugdo
(UE) 2015/1018 inclui nos seus anexos ocorréncias relacionadas com a seguranga. O Regulamento (UE) 2026/247
da Comissdo (°) estabeleceu a nivel da UE o mecanismo e o processo de comunicacdo, classificagio, processamento,
armazenamento, protecio, andlise e agregacdo de informacdes sobre incidentes no dominio da seguranca da aviagio,
em particular no que diz respeito a atos de interferéncia ilicita. Tendo em conta este sistema de comunicagio de
ocorréncias no dominio da seguranga da UE, foi ponderada a eliminacio de algumas ocorréncias relacionadas com a
seguranga da aviagdo que sdo tratadas de forma mais adequada pelas autoridades de seguranca.

(10) Algumas ocorréncias de seguranga (por exemplo, incéndios, interferéncias laser) tém implicagdes duplas em matéria

de seguranca e protegdo, devendo ser comunicadas as autoridades de seguranca e de protecio ao abrigo dos
respetivos quadros legislativos. Esta dupla comunicagdo é considerada necessaria, uma vez que a comunicacdo de
informagGes apenas sobre protecio pode impedir que estas informagdes sejam utilizadas para fins de seguranca, o
que exige que estejam disponiveis o mais rapidamente possivel do lado da seguranga. Além disso, o artigo 15.°, n.° 2,
do Regulamento (UE) n.° 376/2014 restringe a utilizagdo dos dados de ocorréncia comunicados apenas a melhorias
em matéria de seguranca das operacdes, proibindo a partilha com outras pessoas, incluindo as autoridades de
seguranca.

(11) A comunicagdo de ameacas de bomba ou sequestros, ocorréncias relacionadas com a seguranga dos aerédromos e

incumprimento das regras relativas a reconciliacgio da bagagem ao abrigo do Regulamento de Execugdo
(UE) 2015/1018 deve ser mantida até que as disposicdes relativas & comunicacdo de ocorréncias de seguranca da
aviagio estabelecidas no ponto 19 do anexo do Regulamento (UE) 2026/247 comecem a ser aplicdveis em
1 de janeiro de 2028.

(12) Uma vez que os incidentes de seguranca da informagdo podem afetar o funcionamento normal e seguro dos sistemas,

equipamentos e infraestruturas digitais, foram acrescentadas ocorréncias genéricas de seguranga da informacio a lista
de ocorréncias a comunicar.

Regulamento (UE) 20181139 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018, relativo a regras comuns no dominio da
aviagdo civil que cria a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviagdo, altera os Regulamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE)
n.° 1008/2008, (UE) n.° 996/2010 e (UE) n.° 376/2014 e as Diretivas 2014/30/UE e 2014/53/UE do Parlamento Europeu e do
Conselho, e revoga os Regulamentos (CE) n.° 552/2004 ¢ (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho e o Regulamento
(CEE) n.° 392291 do Conselho (JO L 212 de 22.8.2018, p. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2018/1139/0j).

Regulamento de Execugdo (UE) 2021/664 da Comissdo, de 22 de abril de 2021, relativo a um quadro normativo do espago «U»
(JO L 139 de 23.4.2021, p. 161, ELL http://data.europa.cu/elijreg_impl/2021/664/0j).

Regulamento (UE) 2026/247 da Comissdo, de 2 de fevereiro de 2026, que altera o Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento
Europeu e do Conselho no que respeita as especificacdes para os programas nacionais de controlo da qualidade no dominio da
seguranga da aviagdo civil (JO L, 2026/247, 3.2.2026, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2026/2470j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/1821/0j
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(13) A fim de assegurar o funcionamento continuo, seguro e fidvel dos sistemas, equipamentos e infraestruturas digitais,

determinadas ocorréncias de seguranca da informacio devem ser comunicadas no 4mbito do quadro de
comunicagdo de ocorréncias de seguranga das operagdes. Embora nem todos os eventos de seguranga da informagio
(por exemplo, ciberataques deliberados) sejam abrangidos por este ambito de aplicagdo, os incidentes acidentais ou
ndo intencionais (como infe¢des por programas maliciosos, violacdes de dados ou perturbacdes do sistema causadas
por falhas de seguranga) podem representar riscos de seguranca e justificar uma investigacdo para evitar a sua
recorréncia. Por conseguinte, foi incluida uma referéncia ampla e genérica para captar essas ocorréncias sem
pormenores prescritivos.

(14) As medidas previstas no presente regulamento estio em conformidade com o parecer do comité instituido pelo

artigo 127.° do Regulamento (UE) 20181139,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

O Regulamento de Execugdo (UE) 2015/1018 ¢ alterado do seguinte modo:

1)

W N

1

=) &
- = = == =

O anexo [ ¢ substituido pelo anexo I do presente regulamento;

O anexo II é substituido pelo anexo II do presente regulamento;
O anexo III é substituido pelo anexo III do presente regulamento;
O anexo IV é substituido pelo anexo IV do presente regulamento;
O anexo V é substituido pelo anexo V do presente regulamento;

O texto que consta do anexo VI do presente regulamento é aditado como anexo VI.

Artigo 2.°

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagio no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicivel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 27 de julho de 2026.

Pela Comissdo
A Presidente
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/1821/oj
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Nota:

ANEXO I

«ANEXO I

OCORRENCIAS RELACIONADAS COM A OPERACAO DA AERONAVE TRIPULADA

O presente anexo estd estruturado de tal forma que as ocorréncias pertinentes se relacionam com os tipos de

atividades durante as quais, de acordo com a experiéncia, sio normalmente observadas, a fim de facilitar a sua
comunicagdo. No entanto, esta apresentacdo ndo deve ser interpretada como significando que, a terem lugar fora do
ambito das atividades a que estdo ligadas na lista, essas ocorréncias nio devem ser comunicadas.

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

OPERACOES AEREAS

Preparacio do voo

(1)  Utilizacdo de dados incorretos ou de registos errados nos equipamentos usados na navega¢do ou nos calculos
de desempenho, que tenham ou possam ter colocado em perigo a aeronave, os seus ocupantes ou qualquer
outra pessoa.

(2) Transporte ou tentativa de transporte de mercadorias perigosas em ndo conformidade com as legislagdes
aplicaveis, incluindo a rotulagem, a embalagem e o manuseamento incorretos de mercadorias perigosas.

Preparacio da aeronave
(1)  Tipo de combustivel/energia incorreto ou combustivel contaminado.

(2)  Auséncia de tratamento antigelo/de degelo ou tratamento errado ou inadequado.

Descolagem e aterragem

(1) Saida de caminho de rolagem ou de pista.

(2) Incursdo efetiva ou potencial num caminho de rolagem ou numa pista.

(3) Incursio na drea de aproximacio final e de descolagem (FATO).

(4) Qualquer descolagem interrompida.

(5) Incapacidade de obter o desempenho requerido ou esperado durante uma descolagem, um borrego ou uma
aterragem.

(6) Descolagem, aproximacio ou aterragem efetiva ou tentada, com parametros de configuracio errados.

(7) Embate com a cauda, pa/extremidade da asa ou nacela durante a descolagem ou a aterragem.

(8) Continuagio de aproximagdo sem satisfazer os critérios de aproximagdo estabilizada definidos pelo
operador aéreo.

) Continuagdo de uma aproximagdo por instrumentos abaixo dos minimos publicados com referéncias
visuais inadequadas.

(10) Aterragem de precaugdo ou forgada.

(11) Aterragem curta e longa.

(12) Aterragem dura.

Qualquer fase do voo
(1)  Perda de controlo.

(2)  Perda de controlo da aeronave, superagio da atitude de picada normal, 4ngulo de pranchamento ou velocidade
inadequados para as condicdes.

(3)  Desvio de altitude.

(4)  Ativacdo de qualquer protegdo da envolvente de voo, incluindo aviso de perda de sustentagdo, vibrador do
manche, empurrador do manche e protegdes automaticas.

(5) Desvio ndo intencional da rota planeada ou atribuida de duas vezes o nivel de desempenho de navegacio
exigido ou 10 milhas nduticas, conforme o valor que for inferior.

(6)  Superacdo dos limites constantes do manual de voo da aeronave.

(7)  Operagdo com altimetro incorretamente regulado.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/1821/0j
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1.5.

2.1.

2.2.

(8)

)

Ocorréncias relacionadas com o sopro dos reatores ou com a perturbagdo aerodinimica provocada pelos
rotores ou hélices, que tenham ou possam ter colocado em perigo a aeronave, os seus ocupantes ou qualquer
outra pessoa.

Interpretagdo errada do modo automdtico ou de qualquer informagio dada pelo posto de pilotagem a
tripulacdo de voo, que tenha ou possa ter colocado em perigo a acronave, os seus ocupantes ou qualquer outra
pessoa.

Outros tipos de ocorréncias

Liberta¢do ndo intencional de carga ou de outros equipamentos transportados externamente.

Perda de conhecimento da situagdo (incluindo o conhecimento do meio ambiente, do modo e do sistema,
desorientagdo espacial, e horizonte temporal).

Qualquer ocorréncia em que o desempenho humano tenha diretamente contribuido ou possa ter contribuido
para um acidente ou incidente grave.

OCORRENCIAS TECNICAS

Estrutura e sistemas

(1
2
(3

)
)
)
(4)

Perda de qualquer parte da estrutura da aeronave em voo.
Perda de um sistema.
Perda de redundéncia de um sistema.

Fugas de quaisquer fluidos de que resultem perigo de incéndio ou possibilidade de contaminagdo perigosa da
estrutura, sistemas ou equipamentos da aeronave, ou que tenham ou possam ter colocado em perigo a
aeronave, 0s seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

Mau funcionamento ou defeito do sistema de combustivel com consequéncias no fornecimento efou na
distribui¢do de combustivel.

Mau funcionamento ou defeito de qualquer sistema indicador, quando tal resulta em indica¢des erradas a
tripulacdo.

Mau funcionamento dos comandos de voo, nomeadamente comandos de voo assimétricos ou presos|
[bloqueados [por exemplo: dispositivos de sustentagdo (flaps/bordos de ataque), de arrasto (spoilers), de
controlo de atitude (ailerons, lemes de profundidade, leme de diregdo)].

Propulsio (incluindo motores, hélices e sistemas de rotor) e unidades auxiliares de poténcia (APU)

Avaria ou mau funcionamento significativo de qualquer peca ou comando de uma hélice, rotor ou grupo
motopropulsor.

Dano ou avaria do rotor principal/de cauda ou da transmissdo e/ou de sistemas equivalentes.

Extingdo, corte de motor ou de APU em voo, quando necessdrio [por exemplo: operacdes de tempo de desvio
alargado (EDTO), lista de equipamento minimo (MEL)].

Superacdo das limita¢des ao funcionamento do motor, incluindo velocidade excessiva ou incapacidade de
controlar a velocidade de qualquer componente rotativo de grande velocidade (por exemplo: APU, arrancador
pneumdtico, maquina de ciclo pneumdtico, motor de turbina a ar, hélice ou rotor).

Avaria ou mau funcionamento de qualquer pega de um motor, grupo motopropulsor, APU ou transmissio, que
resulte numa ou mais das seguintes situagdes:

a)  Impossibilidade de acionamento do sistema de inversdo do impulso;
b)  Impossibilidade de controlar a poténcia, o impulso ou as rpm (rotagdes por minuto);

¢)  Nio conten¢do de componentes/fragmentos.

INTERACAO COM OS SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA (ANS) E A GESTAO DO TRAFEGO AEREO (ATM)

(1)
(2)
(3)

Concessdo de autoriza¢do de controlo do trifego aéreo (ATC) sem condigOes de seguranca.
Perda de comunicagio prolongada com a unidade de servico de trifego aéreo (ATS).

Instrucdes contraditrias de diferentes 6rgdos ATS conduzindo potencialmente a perda de separagio.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/1821/oj



PT

JO L de 28.7.2026

()

(4) Interpretagdo errada de comunicagdes radio, que tenha ou possa ter colocado em perigo a aeronave, os seus
ocupantes ou qualquer outra pessoa.

(5) Desvio intencional de instrugdo ATC, que tenha ou possa ter colocado em perigo a aeronave, os seus ocupantes
ou qualquer outra pessoa.

(6) Interacdo com uma aeronave nio tripulada quando em transito no espago aéreo “U” (!).

EMERGENCIAS E OUTRAS SITUACOES CRITICAS

(1) Qualquer ocorréncia que conduza a uma declaragio de emergéncia (apelo “MAYDAY”) ou situagdo de
urgéncia (apelo “PAN”).

(2) Qualquer combustdo, fusdo, fumo, emanacio de vapores, formagio de centelha, sobreaquecimento,
incéndio ou explosio.

(3) Ar contaminado na cabina de pilotagem ou no compartimento de passageiros, que tenha ou possa ter
colocado em perigo a aeronave, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

4) Incapacidade da tripulagdo de voo ou de cabina de aplicar o procedimento nio normal ou de emergéncia
correto para lidar com uma emergéncia.

(5) Utilizagdo de qualquer equipamento de emergéncia ou procedimento ndo normal que afete o desempenho
durante 0 voo ou na aterragem.

(6) Avaria de qualquer sistema ou equipamento de emergéncia ou de salvamento que tenha ou possa ter
colocado em perigo a aeronave, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

(7) Pressdo incontroldvel da cabina.

(8) Nivel perigosamente baixo de combustivel/energia ou quantidade de combustivel/energia no destino inferior
a reserva final de combustivel/energia requerida.

) Qualquer utilizagdo do sistema de oxigénio da tripulagdo por parte desta.

(10) Incapacitagdo de qualquer membro da tripulacdo de voo ou de cabina, que resulte na redugdo do niimero de

tripulantes certificados abaixo do nivel minimo.

(11) Fadiga da tripulagdo com impacto ou potencial impacto na sua capacidade de desempenhar fungdes de voo
em condi¢des de seguranga.

AMBIENTE EXTERNO E METEOROLOGIA

(1) Colisdo ou quase colisdo, no solo ou em voo, com outra aeronave, o solo ou um obstdculo (2).

(2) Aviso de resolucio do sistema anticolisio de bordo (ACAS RA).

(3) Ativacdo de um verdadeiro sistema anticolisdo no solo, como por exemplo o GPWS (sistema de aviso de
proximidade do solo)/TAWS (sistema de percecdo e aviso do terreno).

4) Colisdo com animais selvagens, incluindo com aves.

(5) Danos causados por objetos estranhos/fragmentos (FOD).

(6) Episédio ndo previsto de mds condi¢des do pavimento da pista.

(7) Entrada em zona de turbuléncia de rasto.

(8) Interferéncia com a aeronave devido a armas de fogo, dispositivos pirotécnicos, papagaios voadores,
iluminacdes laser, luzes de alta poténcia, lasers, sistemas de aeronaves ndo tripuladas (°) (UAS) ou meios
semelhantes.

9) Queda de raio que tenha resultado em danos na aeronave ou perda ou mau funcionamento de qualquer
sistema da aeronave.

(10) Episédio de queda de granizo que tenha resultado em danos na aeronave ou na perda ou mau

funcionamento de qualquer sistema da aeronave.

Nos termos do artigo 2.°, ponto 1, do Regulamento de Execucdo (UE) 2021/664, entende-se por “espaco aéreo ‘U”: uma zona
geografica de UAS designada pelos Estados-Membros, onde as operagdes de UAS s6 sdo autorizadas com o apoio de servicos do
espaco “U”.

Os obstéculos incluem os veiculos.

Nos termos do artigo 3.°, ponto 3, do Regulamento Delegado (UE) 2019/945 da Comissdo, de 12 de marco de 2019, relativo as
aeronaves ndo tripuladas e aos operadores de paises terceiros de sistemas de aeronaves ndo tripuladas (JO L 152 de 11.6.2019, p. 1,
ELL http://data.europa.eufeli/reg_del/2019/945/0j), entende-se por “[s]istema de aeronave ndo tripulada (UAS): uma aeronave nio
tripulada, na acegdo do artigo 3., ponto 30, do Regulamento (UE) 20181139, e a sua unidade de controlo e de monitoriza¢do”.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/1821/0j
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(11) Episédio de turbuléncia forte ou qualquer episédio que resulte em ferimentos nos ocupantes ou
relativamente ao qual se considere necessirio uma inspe¢do da aeronave pds-voo para verificagio dos
danos.

(12) Episddio significativo de cisalhamento do vento ou tempestade, que tenha ou possa ter colocado em perigo a

aeronave, 0s seus ocupantes ou qualquer ouftra pessoa.

(13)  Episédio de formacdo de gelo, que resulte em dificuldades de controlo da aeronave, danos na aeronave ou
perda ou mau funcionamento de qualquer sistema da aeronave.

(14) Epis6dio de cinzas vulcanicas.

6. SEGURANCA
(1) Dificuldades de controlar passageiros embriagados, violentos ou indisciplinados.
(2) Descoberta de passageiro clandestino.

(3) Comportamento anormal de um sistema devido a um incidente de seguranca da informagdo [exemplo:
informacdes ou dados comprometidos, infe¢do por software mal-intencionado, ataques distribuidos de negacio
de servi¢o (DDoS)].

(4) Ameaca de bomba ou desvio da acronave por piratas do ar (aplicdvel até 31 de dezembro de 2027).»

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/1821/oj
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ANEXO 11

«ANEXO Il

OCORRENCIAS RELACIONADAS COM AS CONDICOES TECNICAS, A MANUTENCAO E A REPARACAO DA
AERONAVE

Nota:  As ocorréncias enumeradas no presente anexo sio igualmente pertinentes para os UAS para os quais ¢ exigido um
certificado ou uma declaragdo de projeto nos termos do artigo 56.°, n.* 1 e 5, do Regulamento (UE) 2018/1139.

()

FABRICO

Produtos, pecas ou equipamentos colocados no mercado pela entidade de produgdo com desvios em relagdo aos
dados de projeto aplicdveis, que podem conduzir a uma situagio de potencial falta de seguranga identificada
juntamente com o titular do certificado-tipo ou da aprovacio de projeto.

PROJETO

Qualquer avaria, mau funcionamento, defeito ou outra ocorréncia relacionada com um produto, peca ou
equipamento que tenha resultado ou possa resultar numa situagdo de falta de seguranga.

Nota:  Esta lista aplica-se as ocorréncias relacionadas com um produto, peca, equipamento ou com a unidade de
controlo e de monitorizagdo (CMU) () abrangidos pelo certificado-tipo, certificado-tipo restrito, certificado-tipo
suplementar, autorizacdo ETSO e aprovacdo de projeto de grandes reparacdes ou qualquer outra aprovacio ou
declaracio relevante considerada como tendo sido emitida em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 7482012
da Comissio (3.

MANUTENCAO E GESTAO DA AERONAVEGABILIDADE PERMANENTE

(1) Danos estruturais importantes (por exemplo: fissura, deformacdo permanente, descolamento,
decomposi¢io, combustdo, desgaste excessivo ou corrosio) detetados durante as opera¢des de manutengio
da aeronave ou de um componente.

(2) Fuga grave ou contaminacdo de fluidos (por exemplo: fluidos hidrdulicos, combustivel, 6leo, gds ou outros
fluidos).
(3) Avaria ou mau funcionamento de qualquer pega de um motor ou grupo motopropulsor efou transmissdo

que resulte numa ou mais das seguintes situagdes:
a)  ndo contencdo de componentes/fragmentos;
b)  defeito da estrutura de montagem do motor.

4) Danos, avaria ou defeito da hélice, que possa conduzir a separa¢do, durante o voo, da hélice ou de uma parte
importante da hélice efou mau funcionamento do comando da hélice.

(5) Danos, avaria ou defeito da caixa de velocidades|fixagdo do rotor principal, que possa conduzir a separagdo,
em voo, do conjunto do rotor e/ou mau funcionamento do comando do rotor.

(6) Mau funcionamento significativo dos sistemas ou equipamentos de seguranca essenciais, incluindo os
sistemas ou equipamentos de emergéncia durante os ensaios de manutencgdo, ou incapacidade de acionar
esses sistemas apds a manutencio, incluindo a CMU.

(7) Comportamento anormal de um sistema devido a um incidente de seguranca da informagdo [exemplo:
informacdes ou dados comprometidos, infecio por software mal-intencionado, ataques distribuidos de
negagio de servico (DDoS)].

(8) Montagem ou instalagdo incorreta de componentes da aeronave ou da CMU detetada durante uma inspecio
ou um procedimento de ensaio que ndo tinha essa finalidade especifica.

Nos termos do artigo 3., ponto 38, do Regulamento Delegado (UE) 2019/945, entende-se por “[u]nidade de controlo e de

monitoriza¢io (CMU): o equipamento para controlar e monitorizar remotamente a aeronave ndo tripulada, tal como definido no
artigo 3.°, ponto 32, do Regulamento (UE) 2018/1139".

Regulamento (UE) n.° 748/2012 da Comissdo, de 3 de agosto de 2012, que estabelece as normas de execugdo relativas a acronavega-
bilidade e a certificacio ambiental das aeronaves e dos produtos, pecas e equipamentos conexos, bem como a certificacdo das
entidades de projeto e produgido (JO L 224 de 21.8.2012, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2012/748/0j).
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

Avaliagdo errada de um defeito grave, ou ndo-conformidade grave com a lista de equipamento minimo
(MEL) e os procedimentos da caderneta técnica.

Danos graves no sistema de interconexdo de instalagdes elétricas (EWIS).

Qualquer defeito numa peca essencial com uma vida ttil limitada, que conduza a sua retirada antes do termo
do seu periodo de vida til.

Utilizagdo de produtos, equipamento ndo instalado, componentes ou materiais de origem desconhecida ou
suspeita ou de componentes essenciais inutilizdveis.

Dados ou procedimentos de manutengdo aplicaveis enganosos, incorretos ou insuficientes, que possam
conduzir a erros graves de manutengdo, incluindo as questdes linguisticas.

Controlo ou aplicagdo incorretos de limitagdes a manutengdo das aeronaves, procedimentos ou manutengio
programada, incluindo a da CMU.

Colocagdo em servigo de uma aeronave ou CMU saida da manutengdo, em caso de ndo conformidade que
coloque em perigo a seguranca do voo.

Danos graves causados a uma aeronave, a uma peca, ou 8 CMU durante as atividades de manutengdo devido
a manutengdo incorreta ou utilizagdo de equipamento de apoio no solo inadequado ou inutilizdvel, que
obriguem a operag¢des de manutengdo adicionais.

Identificagdo de ocorréncias relacionadas com a combustio, fusio, fumos, formacdo de centelha,
sobreaquecimento ou incéndio.

Qualquer ocorréncia em que o desempenho humano, incluindo a fadiga do pessoal, tenha contribuido
diretamente ou possa ter contribuido para um acidente ou incidente grave.

Mau funcionamento significativo, problema de fiabilidade ou problema recorrente de qualidade dos registos,
que afete o sistema de registo de pardmetros de voo (nomeadamente o equipamento de registo de dados de
voo, 0 equipamento de registo de ligacdes de dados ou o equipamento de registo de sons da cabina de
pilotagem) ou falta da informagdo necessaria para assegurar o funcionamento do equipamento de registo de
parametros de voo, incluindo o instalado na CMU.

Utilizagdo ou potencial utilizagdo de uma configuragio ou instalagdo ndo aprovada da CMU.»
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ANEXO III

«ANEXO Il

OCORRENCIAS RELACIONADAS COM OS SERVICOS E AS INSTALACOES DE NAVEGACAO AEREA

Nota: O presente anexo estd estruturado de tal forma que as ocorréncias pertinentes se relacionam com os tipos de
atividades durante as quais, de acordo com a experiéncia, sio normalmente observadas, a fim de facilitar a sua
comunicagdo. No entanto, esta apresentacdo ndo deve ser interpretada como significando que, a terem lugar fora do
ambito das atividades a que estdo ligadas na lista, essas ocorréncias nio devem ser comunicadas.

1. OCORRENCIAS RELACIONADAS COM AS AERONAVES

(1) Colisdo ou quase colisdo, no solo ou em voo, entre duas aeronaves, ou entre uma aeronave e um UAS, o solo
ou um obstéculo (), incluindo uma quase situagdo de voo controlado contra o solo (quase CFIT).

(2) Nio observancia das distancias minimas de separagdo (3.

(3) Separacdo inadequada ().

(4) Aviso de resolucio do sistema anticolisio de bordo (ACAS RA).

(5) Colisdo com animais selvagens, incluindo com aves.

(6) Saida de caminho de rolagem ou de pista.

7) Incursdo efetiva ou potencial num caminho de rolagem ou numa pista.

(8) Incursio na drea de aproximacio final e de descolagem (FATO).

9) Desvio em relagdo a autorizac¢io concedida a aeronave pelo controlo de trifego aéreo (ATC) ou as respetivas
instrucdes.

(10)  Desvio em relacdo as regras de gestdo de trafego aéreo (ATM) aplicdveis a acronave:
a)  Aeronave que se afasta dos procedimentos ATM publicados aplicéveis;
b)  Violagdo do espaco aéreo, incluindo entrada ndo autorizada num espago aéreo;
¢) Desvio em relagdo as disposi¢des relativas ao transporte e ao funcionamento do equipamento

aerondutico ligado a gestdo do trifego aéreo, conforme previsto nos regulamentos aplicdveis.

(11) Penetracdo da aeronave tripulada num espago aéreo “U” ativo designado dentro de um espago aéreo
controlado.

(12) Ocorréncias ligadas a confusdes relacionadas com o indicativo de chamada.

2. DEGRADAGCAO OU PERDA TOTAL DE SERVICOS OU FUNCOES
(1) Incapacidade de prestar servicos ATM ou executar fungdes ATM:

a)  Incapacidade de prestar servigos de trafego aéreo ou executar funcdes ligadas aos servigos de trifego
aéreo;

b)  Incapacidade de prestar servicos de gestdo do espaco aéreo ou executar funcdes de gestdo do espaco
aéreo;

¢)  Incapacidade de prestar servicos ligados a capacidade e a gestio do fluxo de trifego aéreo ou executar
fungdes ligadas a capacidade e a gestdo do fluxo de trafego aéreo.

(2) Incapacidade de fornecer ou executar a reconfiguragdo dindmica do espaco aéreo “U” (DAR).

(3) Nio prestacdo ou prestagdo de informagdes claramente incorretas, corrompidas, inadequadas ou enganosas
por quaisquer servigos de apoio (%), incluindo sobre as mds condi¢des do pavimento da pista.

(') Os obstdculos incluem os veiculos.

(%) Trata-se de uma situacdo em que ndo foram mantidas as distancias minimas de separagdo prescritas entre as acronaves ou entre as
aeronaves € 0 espaco aéreo relativamente ao qual sdo fixadas distancias minimas de separacdo.

() Na auséncia das distancias minimas de separacdo prescritas, uma situacdo em que se considera que as aeronaves passam demasiado
préximas umas das outras para os pilotos garantirem uma separa¢do segura.

(*) Por exemplo: servicos de trifego aéreo (ATS), servico automdtico de informacio terminal (ATIS), servigos meteoroldgicos, bases de
dados de navegacdo, mapas, cartas, servico de informacdo aerondutica (AIS), manuais.
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(11)

Falha do servico de comunicagio.

Falha do servigo de vigilancia.

Falha da fung¢do ou do servico de tratamento e de distribuicio de dados.
Falha do servico de navegacio.

Falha de seguranca do sistema ATM, que tenha ou possa ter um impacto negativo direto na prestacio de
servicos em condi¢des de seguranga.

Sobrecarga significativa do setor/posicdo de servicos de trafego aéreo (ATS), que conduza a uma potencial
deterioracdo do nivel de prestagdo de servigos.

Rececdo ou interpretagdo incorreta de comunicacdes relevantes, incluindo a ndo-compreensdo da lingua
utilizada, nos casos em que teve ou poderia ter tido um impacto negativo direto na prestagdo de servigos
em condi¢des de seguranga.

Perda prolongada de comunicagio com uma aeronave ou com outro 6rgio ATS.

3. OUTRAS OCORRENCIAS

(1)
(2)

Declaragio de emergéncia (apelo “MAYDAY”) ou situagdo de urgéncia (apelo “PAN”).

Interferéncia externa significativa com os servicos de navegacio aérea [por exemplo, esta¢des de rddio que
emitem na frequéncia FM, que interferem com o sistema de aterragem por instrumentos (ILS), farol
omnidirecional em VHF (VOR) e comunicacio].

Interferéncia com uma aeronave, um 6rgdo ATS ou uma transmissdo de comunicagdes via radio, incluindo
devido a armas de fogo, dispositivos pirotécnicos, papagaios voadores, iluminagdes laser, luzes de alta
poténcia, lasers, sistemas de aeronaves nio tripuladas (UAS) ou meios semelhantes.

Aljjamento de combustivel.

Comportamento anormal de um sistema devido a um incidente de seguranca da informacio [exemplo:
informagdes ou dados comprometidos, infecdo por software mal-intencionado, ataques distribuidos de negagdo
de servi¢o (DDoS)].

Fadiga com impacto ou potencial impacto na capacidade de prestar servicos de navegagdo aérea ou executar
funcdes ligadas ao trafego aéreo em condigdes de seguranca.

Qualquer ocorréncia em que o desempenho humano tenha diretamente contribuido ou possa ter contribuido
para um acidente ou incidente grave.

Ameaca de bomba ou desvio da aeronave por piratas do ar (aplicdvel até 31 de dezembro de 2027).»
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ANEXO IV

«ANEXO IV

OCORRENCIAS RELACIONADAS COM OS AERODROMOS E OS SERVICOS EM TERRA
1. GESTAO DA SEGURANCA DO AERODROMO

Nota: A presente sec¢do estd estruturada de tal forma que as ocorréncias pertinentes se relacionam com os tipos de
atividades durante as quais, de acordo com a experiéncia, sio normalmente observadas, a fim de facilitar a sua
comunicagdo. No entanto, esta apresenta¢do ndo deve ser interpretada como significando que, a terem lugar fora do
ambito das atividades a que estdo ligadas na lista, essas ocorréncias ndo devem ser comunicadas.

1.1. Ocorréncias relacionadas com aeronaves e obsticulos

(1) Colisdo ou quase colisdo, no solo ou em voo, entre duas aeronaves ou entre uma aeronave e o solo ou um
obstaculo (*).

(2) Colisdo com animais selvagens, incluindo com aves.

(3) Saida de caminho de rolagem ou de pista.

4) Incursdo efetiva ou potencial num caminho de rolagem ou numa pista.

(5) Incursdo ou saida da drea de aproximacio final e de descolagem (FATO).

(6) Inobservancia pelas aeronaves ou veiculos de autorizagdes, instrucdes ou restricdes aquando das operagdes
na drea de movimento de um aerédromo (por exemplo: pista, caminho de rolagem ou drea restrita de um
aer6dromo errados).

(7) Objetos estranhos na drea de movimento do aerédromo, que tenham ou possam ter colocado em perigo a
aeronave, 0s seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

(8) Presenca de obstdculos, no aerédromo ou nas suas imediacdes, ndo comunicados na publicagio de
informagdo aerondutica (AIP) ou via aviso a navega¢do aérea (NOTAM) e/ou que ndo estejam marcados ou
iluminados de forma adequada.

9) Interferéncias de veiculos, equipamentos ou pessoas nas manobras de recuo com reboque, manobras de
recuo com motor ou rolagem.

(10) Presenca de passageiros ou pessoas ndo autorizadas, sem supervisdo, na plataforma de estacionamento.

(11)  Efeito de sopro dos reatores, de corrente descendente do rotor ou de sopro da hélice.

(12) Declaragio de emergéncia (apelo “MAYDAY”) ou situagdo de urgéncia (apelo “PAN”).

1.2. Degradacio ou perda total de servigos ou fungdes
(1)  Perda ou falhas de comunicagio entre:

a) O aer6dromo, um veiculo ou o pessoal de terra e os servigos de trifego aéreo ou os servigos de gestio da
plataforma de estacionamento;

b)  Os servicos de gestdo da plataforma de estacionamento e a aeronave, um veiculo ou os servicos de
trafego aéreo.

(2)  Avaria, mau funcionamento ou defeito importante de equipamentos ou sistemas do aerédromo, que tenha ou
possa ter colocado em perigo a aeronave ou os seus ocupantes.

(3) Comportamento anormal de um sistema devido a um incidente de seguranca da informagdo [exemplo:
informacdes ou dados comprometidos, infecdo por software mal-intencionado, ataques distribuidos de negagdo
de servi¢o (DDoS)].

(4) Deficiéncias significativas na iluminagdo, marcagdo ou sinalizacio do aerédromo.
(5)  Avaria do sistema de alerta de emergéncia do aerédromo.

(6) Indisponibilidade dos servigos de salvamento e de combate a incéndios de acordo com os requisitos aplicaveis.

(') Os obstaculos incluem os veiculos.
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1.3. Outras ocorréncias

Incéndio, fumo ou explosdes nas instalagdes, imediacdes e equipamentos do aerédromo, que tenham ou
possam ter colocado em perigo a aeronave, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

Operagdes de UAS ndo autorizadas no aerédromo ou nas suas imedia¢des que ponham ou possam por em
perigo a operacdo segura da aeronave.

Auséncia de notificacdo de uma mudanga significativa nas condi¢des de exploracdo do aerédromo, que tenha
ou possa ter colocado em perigo a aeronave, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

Auséncia de tratamento antigelo/de degelo ou tratamento errado ou inadequado.
Derramamentos significativos durante o abastecimento.

Carregamento de combustivel/energia ou de fluidos essenciais contaminados ou do tipo incorreto (incluindo
oxigénio, azoto, 6leo e dgua potavel).

Incapacidade de lidar com as mds condi¢des do pavimento da pista.

Qualquer ocorréncia em que o desempenho humano tenha diretamente contribuido ou possa ter contribuido
para um acidente ou incidente grave.

Ocorréncias relacionadas com a seguranca dos aerédromos (por exemplo: entrada ilicita, sabotagem, ameaga de
bomba) (aplicavel até 31 de dezembro de 2027).

2. ASSISTENCIA EM ESCALA A AERONAVES

Nota:

A presente sec¢do estd estruturada de tal forma que as ocorréncias pertinentes se relacionam com os tipos de

atividades durante as quais, de acordo com a experiéncia, sio normalmente observadas, a fim de facilitar a sua
comunicagdo. No entanto, esta apresentagio ndo deve ser interpretada como significando que, a terem lugar fora do
ambito das atividades a que estdo ligadas na lista, essas ocorréncias ndo devem ser comunicadas.

2.1. Ocorréncias relacionadas com as aeronaves e os aerodromos

(1)

(10)

Colisdo ou quase colisdo, no solo ou em voo, entre duas aeronaves ou entre uma aeronave e o solo ou um
obstaculo ().

Incursio na pista ou no caminho de rolagem.
Saida de pista ou de caminho de rolagem.

Contaminagdo significativa da estrutura, dos sistemas e do equipamento da aeronave resultante do
transporte de bagagem, carga ou correio.

Interferéncias de veiculos, equipamentos ou pessoas nas manobras de recuo com reboque, manobras de
recuo com motor ou rolagem.

Objetos estranhos na drea de movimento do aerédromo, que tenham ou possam ter colocado em perigo a
aeronave, 0s seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

Presenca de passageiros ou pessoas ndo autorizadas, sem supervisdo, na plataforma de estacionamento.

Incéndio, fumo ou explosdes nas instalacdes, imediagdes e equipamentos do aer6dromo, que tenham ou
possam ter colocado em perigo a aeronave, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

Comportamento anormal de um sistema devido a um incidente de segurancga da informacio [exemplo:
informagdes ou dados comprometidos, infe¢do por software mal-intencionado, DDoS).

Ocorréncias relacionadas com a seguranca dos aerdédromos (por exemplo: entrada ilicita, sabotagem,
ameaga de bomba) (aplicdvel até 31 de dezembro de 2027).

2.2. Degradagio ou perda total de servicos ou funcdes

Perda ou falha da comunicagdo com a aeronave, o veiculo, os servigos de trafego aéreo ou os servigos de gestio
da plataforma de estacionamento.

Avaria, mau funcionamento ou defeito importante de equipamentos ou sistemas do aeré6dromo, que tenha ou
possa ter colocado em perigo a aeronave ou 0s seus ocupantes.

Deficiéncias significativas na iluminac¢io, marcac¢do ou sinalizacdo do aerédromo.

() Os obstaculos incluem os veiculos.
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2.3. Ocorréncias especificas da assisténcia em escala

(1) Assisténcia ou embarque incorretos de passageiros, manuseamento ou carregamento incorretos de
bagagem, correio ou carga, que possa ter um efeito significativo na massa efou equilibrio da aeronave
(incluindo erros graves nos cdlculos do manifesto de carga).

(2) Retirada de equipamento de apoio ao embarque que coloque em perigo os ocupantes da aeronave.

(3) Arrumagdo ou protec¢do incorreta da bagagem, correio ou carga que possa, por qualquer razio, representar
um perigo para a aeronave, o seu equipamento ou ocupantes, ou impedir a evacuagio de emergéncia.

(4) Transporte, tentativa de transporte ou movimentacdo de mercadorias perigosas, que tenha ou possa ter
colocado em perigo a seguranca da operacio ou conduzido a uma situacio de falta de seguranga (por
exemplo: incidente ou acidente com mercadorias perigosas, conforme definido nas Instrugdes Técnicas da
OACI ().

(5) Nio conformidade dos procedimentos em matéria de assisténcia em escala e manutengdo de aeronaves,
especialmente os aplicdveis as operagdes de degelo, reabastecimento/carregamento, ou carregamento de
carga, incluindo a instalagdo ou remogdo incorreta de equipamento.

(6) Derramamentos significativos durante o abastecimento.

(7) Carregamento de quantidades incorretas de combustivel/energia, suscetiveis de ter um impacto significativo
na autonomia, desempenho, equilibrio ou resisténcia estrutural da aeronave.

(8) Carregamento de combustivel/energia ou de fluidos essenciais contaminados ou do tipo incorreto
(incluindo oxigénio, azoto, 6leo e dgua potavel).

9) Avaria, mau funcionamento ou defeito dos equipamentos no solo utilizados para a assisténcia em escala,
que resultem em danos ou danos potenciais na aeronave [por exemplo: barra de reboque ou grupo
gerador (GPU)].

(10) Auséncia de tratamento antigelo/de degelo ou tratamento errado ou inadequado.

(11) Danos causados na aeronave por equipamentos ou veiculos de assisténcia em escala, incluindo danos nio

declarados anteriormente.

(12) Qualquer ocorréncia em que o desempenho humano tenha diretamente contribuido ou possa ter
contribuido para um acidente ou incidente grave.

(13) Comportamento anormal de um sistema devido a um incidente de seguranca da informacio [exemplo:
informagdes ou dados comprometidos, infe¢do por software mal-intencionado, ataques distribuidos de
negagio de servico (DDoS)].

(14) Nio conformidade da conciliagdo de passageiros ou bagagem (aplicdvel até 31 de dezembro de 2027).»

() Instrugdes Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Doc. 9284 da OACI).
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ANEXOV

«ANEXO'V

OCORRENCIAS RELACIONADAS COM AERONAVES TRIPULADAS QUE NAO SEJAM AERONAVES A
MOTOR COMPLEXAS, INCLUINDO OS PLANADORES E OS VEICULOS MAIS LEVES QUE O AR

Para efeitos do presente anexo:

a)

b)
9

1.1.

“Aeronaves que ndo sejam aeronaves a motor complexas”: acronaves que ndo sejam as definidas no anexo I, ponto
129, do Regulamento de Execucdo (UE) 2023/1020 da Comissdo ());

“Planador”: mesma acecio do artigo 2.°, ponto 117, do Regulamento de Execug¢do (UE) n.° 923/2012 da Comissdo ();

“Veiculos mais leves que o ar”: mesma acegdo do ponto ML10 da sec¢o relativa as defini¢des dos termos usados na
lista do anexo da Diretiva 2009/43/CE do Parlamento Europeu e do Conselho ()

AERONAVES TRIPULADAS QUE NAO SEJAM AERONAVES A MOTOR COMPLEXAS, EXCLUINDO PLANADORES E VEICULOS
MAIS LEVES QUE O AR

Observagio 1: A presente sec¢do estd estruturada de tal forma que as ocorréncias pertinentes se relacionam com os
tipos de atividades durante as quais, de acordo com a experiéncia, sio normalmente observadas, a fim de facilitar a
sua comunicagdo. No entanto, esta apresentagdo ndo deve ser interpretada como significando que, a terem lugar fora
do 4mbito das atividades a que estdo ligadas na lista, essas ocorréncias ndo devem ser comunicadas.

Observagdo 2: O presente anexo V contém as ocorréncias e outras informacdes relacionadas com a seguranga a
comunicar na operagdo de aeronaves tripuladas que ndo sejam aeronaves a motor complexas, incluindo planadores
e veiculos mais leves que o ar.

Operagdes aéreas
(1)  Perda de controlo ndo intencional.
(2)  Aterragem fora da drea de aterragem planeada.

(3) Incapacidade ou impossibilidade de obter o nivel de desempenho esperado da aeronave em condigdes normais
durante a descolagem, a subida ou a aterragem.

(4) Incursdo na pista.
(5) Saida de pista.

(6) Qualquer voo efetuado com uma aeronave que ndo estava em perfeitas condicdes de navegabilidade ou cuja
preparagdo ndo tinha sido completada, que tenha ou possa ter colocado em perigo a aeronave, os seus
ocupantes ou qualquer outra pessoa.

(7) Voo néo planeado realizado em condi¢des meteoroldgicas de voo por instrumentos (IMC) com uma aeronave
ndo certificada para regras de voo por instrumentos (IFR) ou piloto ndo qualificado para IFR, que tenha ou
possa ter colocado em perigo a aeronave, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

(8)  Libertagdo ndo intencional de carga (4.

Regulamento de Execucdo (UE) 2023/1020 da Comissdo, de 24 de maio de 2023, que altera o Regulamento (UE) n.° 965/2012 no que

respeita as operacdes de helicopteros de servicos de emergéncia médica (JO L 137 de 25.5.2023, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/
reg_impl/2023/1020/0j).

Regulamento de Execucdo (UE) n.° 923/2012 da Comissdo, de 26 de setembro de 2012, que estabelece as regras do ar comuns e as
disposigdes operacionais no respeitante aos servicos e procedimentos de navegagio aérea e que altera o Regulamento de Execugdo
(UE) n.° 10352011, e os Regulamentos (CE) n.° 1265/2007, (CE) n.° 1794/2006, (CE) n.° 730/2006, (CE) n.° 1033/2006 e (UE)
n.° 255/2010 (JO L 281 de 13.10.2012, p. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg_impl/2012/9230j).

Diretiva 2009/43/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 6 de maio de 2009, relativa a simplificagdo das condigdes das
transferéncias de produtos relacionados com a defesa na Comunidade (JO L 146 de 10.6.2009, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/
2009/43/0j).

S6 se aplica as operagdes comerciais, na ace¢do do artigo 3.°, ponto 24, do Regulamento (UE) 2018/1139, sendo “[t]ransporte aéreo
comercial”: uma operagdo de aeronave realizada para transportar passageiros, carga ou correio, mediante remuneragdo ou outra
retribuicdo.
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1.2. Ocorréncias técnicas

1)  Vibragdo intensa anormal (por exemplo: vibragio ao nivel do aileron ou do leme de profundidade, ou da hélice).
2
3

Comandos de voo que nio funcionam corretamente ou desligados.

Avaria ou deteriora¢io substancial da estrutura da aeronave.

5
6

Avaria de um motor, rotor, hélice, sistema de combustivel ou outro sistema essencial.

(
(
(
(
(
(

)
)
4)  Perda de qualquer parte da estrutura da aeronave ou instalagdo em voo.
)
)

Fuga de fluidos, que tenha resultado em perigo de incéndio ou na possibilidade de contaminacio perigosa da
estrutura, dos sistemas ou do equipamento da aeronave ou colocado em risco os ocupantes.
1.3. Interagdo com os servigos de navegacio aérea e a gestio do trifego aéreo

(1) Interacdo com servicos de navegacdo aérea (por exemplo: prestagdo incorreta de servicos, comunicagdes
contraditérias ou desvio em relagdo ao teor da autorizagdo), que tenha ou possa ter colocado em perigo a
aeronave, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

(2)  Violagdo do espaco aéreo.

1.4. Emergéncias e outras situacdes criticas
(1)  Ocorréncia na origem de uma chamada de emergéncia.
(2) Incéndio, explosdo, fumos, gases toxicos ou emanagdes toxicas na aeronave.

(3) Incapacitacdo do piloto, que conduza a falta de aptiddo para desempenhar fungdes.

1.5. Ambiente externo e meteorologia
(1)  Colisdo no solo ou em voo, com outra aeronave, o solo ou um obstaculo (°).

(2)  Quase colisdo, no solo ou em voo, com outra acronave, o solo ou um obstaculo (), que exija uma manobra de
emergéncia para evitar a colisdo.

(3) Colisdo com animais selvagens, incluindo com aves, que tenha resultado em danos na aeronave ou na perda ou
mau funcionamento de qualquer servigo essencial.

(4) Interferéncia com a aeronave devido a armas de fogo, dispositivos pirotécnicos, papagaios voadores,
iluminagdes laser, luzes de alta poténcia, lasers, sistemas de aeronaves ndo tripuladas (UAS) ou meios
semelhantes.

(5)  Queda de raio que resulte em danos ou perda de fun¢des da aeronave.

(6) Episodio de turbuléncia forte que resulte em ferimentos nos ocupantes da aeronave ou na necessidade de uma
inspegdo da aeronave pds-voo para verificagio dos danos.

(7)  Formagdo de gelo, incluindo no carburador, que tenha ou possa ter colocado em perigo a aeronave, os seus
ocupantes ou qualquer outra pessoa.

1.6. Seguranca da informacio

(1) Comportamento anormal de um sistema devido a um incidente de seguranca da informagdo [exemplo:
informacdes ou dados comprometidos, infecdo por software mal-intencionado, ataques distribuidos de negagdo
de servi¢o (DDoS)].

1.7. Ocorréncias relacionadas com o espaco “U”

(1)  Penetracdo num espago aéreo “U” designado num espago aéreo nio controlado sem um dispositivo de
visibilidade eletrénica ativo (7).

(2) Mau funcionamento significativo, problema de fiabilidade ou problema recorrente de qualidade que afete as
instalacdes ou os dispositivos de visibilidade eletrénica.

(3) Interagdo a curta distdncia com uma aeronave ndo tripulada quando em transito no espago aéreo “U”.

() Os obstaculos incluem os veiculos.

(®) Os obsticulos incluem os veiculos.

() Visibilidade eletrénica para aeronaves tripuladas no espago aéreo “U”, de acordo com o Regulamento de Execucdo (UE) 2021/666 da
Comissdo, de 22 de abril de 2021, que altera o Regulamento de Execucio (UE) n.° 9232012 no que diz respeito aos requisitos
aplicaveis a aviagdo tripulada que opera no espago aéreo “U” (JO L 139 de 23.4.2021, p. 187, ELL http:|/data.curopa.cu/eli/reg_impl/
2021/666/0j).
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PT

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

PLANADORES

Nota: A presente secgdo estd estruturada de tal forma que as ocorréncias pertinentes se relacionam com os tipos de
atividades durante as quais, de acordo com a experiéncia, sio normalmente observadas, a fim de facilitar a sua
comunicagdo. No entanto, esta apresentagdo ndo deve ser interpretada como significando que, a terem lugar fora do
ambito das atividades a que estdo ligadas na lista, essas ocorréncias ndo devem ser comunicadas.

Operagdes aéreas

(1)  Perda de controlo ndo intencional.

(2)  Ocorréncia em que o piloto do planador foi incapaz de soltar o cabo de guincho ou a corda do rebocador e teve
de recorrer a procedimentos de emergéncia.

(3) Ato de soltar o cabo de guincho ou a corda do rebocador, que tenha ou possa ter colocado em perigo o
planador, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

(4)  No caso de um planador motorizado, avaria de um motor durante a descolagem.

(5) Qualquer voo efetuado com um planador que ndo estava em perfeitas condicdes de navegabilidade ou cuja
preparacdo incompleta tenha ou possa ter colocado em perigo o planador, os seus ocupantes ou qualquer
outra pessoa.

Ocorréncias técnicas

1) Vibragdo intensa anormal (por exemplo: vibragdo ao nivel do aileron ou do leme de profundidade, ou da hélice).
2
3
4

(
(2) Comandos de voo que ndo funcionam corretamente ou desligados.
(3)  Dano ou deterioragdo substancial da estrutura do planador.
(4)

Perda de qualquer parte da estrutura do planador ou instalacdo em voo.

Interacdo com os servicos de navegacio aérea e a gestdo do trifego aéreo

(1) Interacdo com servicos de navegacdo aérea (por exemplo: prestagdo incorreta de servicos, comunicagdes
contraditdrias ou desvio em relagdo ao teor da autorizagio), que tenha ou possa ter colocado em perigo o
planador, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

(2)  Violagdes do espago aéreo.

Emergéncias e outras situagdes criticas

1)  Ocorréncia na origem de uma chamada de emergéncia.
2
3
4

(2)  Qualquer situagdo em que ndo exista qualquer zona de aterragem segura disponivel.
(3) Incéndio, explosdo, fumos, gases toxicos ou emanagdes toxicas no planador.

Incapacitagio do piloto, que conduza a falta de aptiddo para desempenhar fungdes.

Ambiente externo e meteorologia
(1)  Colisdo, no solo ou em voo, com uma aeronave, o solo ou um obstaculo (%).

(2)  Quase colisdo, no solo ou em voo, com uma aeronave, o solo ou um obstaculo (°), que exija uma manobra de
emergéncia para evitar a colisdo.

(3) Interferéncia com o planador devido a armas de fogo, dispositivos pirotécnicos, papagaios voadores,
iluminagdes laser, luzes de alta poténcia, lasers, sistemas de aeronaves ndo tripuladas (UAS) ou meios
semelhantes.

(4)  Queda de raio, que resulte em danos no planador.

Ocorréncias relacionadas com o espaco “U”

(1) Penetragdo num espago aéreo “U” designado num espago aéreo ndo controlado sem um dispositivo de
visibilidade eletrénica ativo.

(2) Mau funcionamento significativo, problema de fiabilidade ou problema recorrente de qualidade que afete as
instalagdes ou os dispositivos de visibilidade eletrénica.

(3) Interacdo a curta distdncia com uma aeronave nio tripulada quando em transito no espago aéreo “U”.

(*) Os obstdculos incluem os veiculos.
() Os obstaculos incluem os veiculos.
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3. VEICULOS MAIS LEVES QUE O AR (BALOES E DIRIGIVEIS)

Nota: A presente secgdo estd estruturada de tal forma que as ocorréncias pertinentes se relacionam com os tipos de
atividades durante as quais, de acordo com a experiéncia, sio normalmente observadas, a fim de facilitar a sua
comunicagdo. No entanto, esta apresentagdo ndo deve ser interpretada como significando que, a terem lugar fora do
ambito das atividades a que estdo ligadas na lista, essas ocorréncias ndo devem ser comunicadas.

3.1. Operagoes aéreas

(1)  Qualquer voo efetuado com um veiculo mais leve que o ar, que nio estava em perfeitas condigdes de
navegabilidade ou cuja preparagio incompleta tenha ou possa ter colocado em perigo o veiculo mais leve que
o ar, 0s seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

(2)  Extingdo permanente ndo intencional da chama-piloto.

3.2. Ocorréncias técnicas

(1)  Avaria de qualquer das seguintes pegas ou comandos: tubo imersor do depdsito de combustivel, roldana do
invélucro, cabo de comando, amarra, fenda na vedacio da valvula do queimador, fenda na vedagio da valvula
do depésito de combustivel, mosquetdo, danos na tubagem de combustivel, vélvula de gds de elevagio,
invélucro ou balonete, insuflador, vilvula de descompressdo (baldes de gés), guincho (baldes a gés cativos).

(2)  Fuga significativa ou perda de gds de elevacdo (por exemplo: porosidade, vilvulas de gis de elevagdo fora do
lugar).
3.3. Interagdo com os servicos de navegacio aérea e a gestdo do trifego aéreo

(1) Interacdo com servicos de navegacdo aérea (por exemplo: prestagdo incorreta de servicos, comunicagdes
contraditérias ou desvio em relagdo ao teor da autorizacio), que tenha ou possa ter colocado em perigo o
veiculo mais leve que o ar, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

(2)  Violagdo do espaco aéreo.

3.4. Emergéncias e outras situacdes criticas
(I)  Ocorréncia na origem de uma chamada de emergéncia.

(2)  Incéndio, explosdo, fumos ou emanag¢des toxicas nos veiculos mais leves que o ar (para além do funcionamento
normal do queimador).

(3)  Ocupantes do veiculo mais leve que o ar ejetados do cesto ou gondola.
(4) Incapacitacdo do piloto, que conduza a falta de aptiddo para desempenhar funcdes.

(5) Icamento ou arrastamento acidental de tripulantes de terra, que conduza a morte ou ferimento de pessoas.

3.5. Ambiente externo e meteorologia

(1)  Colisdo ou quase colisdo, no solo ou em voo, com uma aeronave, o solo ou um obstéculo (*), que tenha ou
possa ter colocado em perigo o veiculo mais leve que o ar, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

(2) Interferéncia com o veiculo mais leve que o ar devido a armas de fogo, dispositivos pirotécnicos, papagaios
voadores, iluminacdes laser, luzes de alta poténcia, lasers, sistemas de aeronaves ndo tripuladas (UAS) ou meios
semelhantes.

(3) Episddio imprevisto de condi¢des meteoroldgicas adversas, que tenham ou possam ter colocado em perigo o
veiculo mais leve que o ar, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

3.6. Ocorréncias relacionadas com o espago “U”

(I) Penetragdo num espago aéreo “U” designado num espago aéreo ndo controlado sem um dispositivo de
visibilidade eletrénica ativo.

(2) Mau funcionamento significativo, problema de fiabilidade ou problema recorrente de qualidade que afete as
instalagdes ou os dispositivos de visibilidade eletrénica.

(3) Interacdo a curta distdncia com uma aeronave ndo tripulada quando em transito no espaco aéreo “U”.»

(") Os obstaculos incluem os veiculos.
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ANEXO VI

«ANEXO VI

OCORRENCIAS RELACIONADAS COM A OPERACAO DO SISTEMA DE AERONAVE NAO TRIPULADA (UAS)

Observagio 1: O presente anexo estd estruturado de tal forma que as ocorréncias pertinentes se relacionam com os tipos de
atividades durante as quais, de acordo com a experiéncia, sio normalmente observadas, a fim de facilitar a sua
comunicagdo. No entanto, esta apresentacdo ndo deve ser interpretada como significando que, a terem lugar fora do
ambito das atividades a que estdo ligadas na lista, essas ocorréncias ndo devem ser comunicadas.

Observagio 2: O presente anexo contém as ocorréncias e outras informacdes relacionadas com a seguranca a comunicar na
operagdo de UAS para os quais ¢ exigido um certificado ou uma declaragio de projeto nos termos do artigo 56.°, n.* 1 e 5,
do Regulamento (UE) 2018/1139.

Observagio 3:  As ocorréncias no ambiente do espago “U” enumeradas no ponto 6 devem ser comunicadas por pilotos
remotos e operadores de UAS quando realizam as suas operagdes no espago aéreo “U”.

1.

1.1.

1.2.

OPERACOES AEREAS

Planeamento de voo e prepara¢io do UAS

(1) A operacdo de UAS € planeada num volume operacional que excede as limitacdes descritas nas autorizagdes
emitidas ou os privilégios constantes do certificado de operador de UAS ligeiro (LUC).

(2)  Planeamento inadequado da operagio de UAS e das medidas de atenuacio conexas, que tenham ou possam ter
colocado em perigo qualquer acronave ou qualquer outra pessoa [exemplo: procedimentos de contingéncia e
de emergéncia, volume operacional, requisito de desempenho em matéria de atenuacio tatica (TMPR) (')].

(3) Utilizacdo de dados incorretos ou introduzidos incorretamente no UAS ou nos equipamentos usados na
navegagdo ou nos cdlculos de desempenho, que conduzam a mau funcionamento ou avaria do UAS, que
tenham ou possam ter colocado em perigo qualquer aeronave ou pessoa.

(4)  Configuracio do UAS diferente das instrugdes definidas ou autorizadas pelo fabricante ou pela autoridade
competente (exemplo: carga ttil, configuracio do software, etc.), que tenha ou possa ter colocado em perigo a
aeronave ndo tripulada ou qualquer outra aeronave ou pessoa.

(5) Transporte ou tentativa de transporte de mercadorias perigosas em ndo conformidade com as legislagdes
aplicaveis, incluindo a rotulagem, a embalagem e o manuseamento incorretos de mercadorias perigosas.

(6)  Fonte de energia incorreta, inadequada ou degradada (incluindo combustivel).

(7)  Auséncia de tratamento antigelo/de degelo ou tratamento errado ou inadequado.

Descolagem e aterragem — Operacdes de/para aer6dromos ou vertiportos

(1)  Incursdes na pista, incursdo na drea de aproximagdo final e de descolagem (FATO).

(2)  Saida de pista.

(3)  Qualquer descolagem interrompida.

(4) Descolagem, aproximacio ou aterragem efetiva ou tentada, com pardmetros de configuragdo errados.
(5) Embate com a cauda, pd/extremidade da asa ou nacela durante a descolagem ou a aterragem.

(6)  Ocorréncias relacionadas com o sopro dos reatores ou com a perturbagdo dos rotores ou hélices, que tenham
ou possam ter colocado em perigo qualquer aeronave ou pessoa.

(7)  Aterragem dura, curta e longa.

(8)  Danos/detritos causados por objetos estranhos/fragmentos (FOD) ou mds condi¢des do pavimento da
superficie de descolagem e aterragem.

(") O TMPR consiste em medidas utilizadas nas avaliacdes dos riscos dos drones para evitar colisdes em voo, que ddo resposta ao risco

aéreo residual.
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1.3. Descolagem e aterragem — Operagdes fora de aer6dromos ou vertiportos
(1) Descolagem, aterragem fora da drea de aterragem planeada.
(2) Medidas de seguranga e de protegdo inadequadas na zona no solo que tenham ou possam ter colocado em
perigo qualquer pessoa.
1.4. Qualquer fase do voo
(1) Perda de controlo da operacio.

(2) Perda prolongada de referéncia visual para opera¢des em linha de vista (VLOS) (exemplo: devido a condigdes
meteoroldgicas adversas ou obstédculos).

(3) Perda de conhecimento da situacdo [exemplo: incluindo condi¢des ambientais, conhecimento do modo e
sistema, carga de trabalho excessiva, desorientagdo espacial, horizonte temporal e interagio inadequada
com o equipamento de controlo remoto da aeronave ndo tripulada (unidade de controlo e de
monitoriza¢do, CMU) (3)].

(4) Gestdo incorreta do combustivel ou da energia (exemplo: nivel perigosamente baixo de combustivel/energia
ou quantidade de combustivel/energia no destino inferior a reserva final de combustivel/energia requerida).

(5) Incapacidade ou impossibilidade de obter o nivel de desempenho esperado da aeronave em condigdes
normais durante a descolagem, a subida ou a aterragem.

(6) Superacdo das limitagdes da aeronave definidas pelo fabricante.

(7) Operagido com altimetro incorretamente regulado.

(8) Interpretagdo errada do modo de funcionamento da automatizagdo do UAS ou de qualquer informacido da
CMU fornecida a tripulagdo remota que tenha ou possa ter colocado em perigo qualquer aeronave ou
pessoa.

9) Incapacidade de transmitir a identificacio remota ou a identificagdo da aeronave.

(10) Libertagdo ndo intencional de carga ou de outros equipamentos transportados externamente.

(11) Desvios em relagdo ao volume operacional autorizado que excede as limitagdes descritas nas autorizagdes

operacionais emitidas ou os privilégios constantes do certificado de operador de UAS ligeiro (LUC) ou do
plano de voo autorizado do UAS, incluindo, entre outros:

a)  Operacdo ndo autorizada de UAS sobre concentragdes de pessoas.
b)  Violagdo do espago aéreo.

c)  Infracdes as zonas geograficas, caso as operagdes de UAS ndo sejam permitidas ou a autorizagio de
voo exigida ndo tiver sido obtida.

1.5. Ocorréncias adicionais para operacdes de UAS com ocupantes a bordo

(1)  Sofrimento fisico, incapacidade da tripulacio que tenha ou possa ter colocado em perigo a aeronave nio
tripulada ou qualquer outra aeronave ou pessoa.

(2)  Ar contaminado no compartimento de passageiros, que tenha ou possa ter colocado em perigo os seus
ocupantes ou qualquer outra pessoa.

(3)  Dificuldades de controlar passageiros embriagados, violentos ou indisciplinados.

(4) Descoberta de passageiro clandestino.
2. OCORRENCIAS TECNICAS

2.1. Estrutura e sistemas
(1)  Perda de qualquer parte da aeronave ndo tripulada em voo.

(2)  Fugas de quaisquer fluidos de que resultem perigo de incéndio ou possibilidade de contaminag¢do perigosa do
sistema de aeronave ndo tripulada, ou que tenham ou possam ter colocado em perigo a aeronave nio tripulada
ou qualquer outra pessoa.

(3)  Mau funcionamento ou funcionamento anormal dos comandos de voo.

() Nos termos do artigo 3.°, ponto 38, do Regulamento Delegado (UE) 2019/945, entende-se por “[u]nidade de controlo e de
monitorizagdo (CMU)”™: o equipamento para controlar e monitorizar remotamente a aecronave ndo tripulada, tal como definido no
artigo 3.°, ponto 32, do Regulamento (UE) 2018/1139.
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2.2.

Mau funcionamento, perda ou degradagio significativa da ligacdo de comando e controlo, incluindo avarias
que afetem a sua disponibilidade, desempenho, continuidade, integridade ou seguranga, que tenham ou
possam ter colocado em perigo qualquer acronave ou pessoa.

Mau funcionamento do sistema anticolisdo.

Mau funcionamento do sistema automadtico de contingéncia ou de emergéncia ou do sistema que impede a
aeronave ndo tripulada de sair do volume operacional (exemplo: regresso a origem, aterragem automatica,
enjaulamento geografico, sistema de cessa¢do de voo).

Qualquer outra avaria, perda, mau funcionamento ou dano da aeronave ndo tripulada ou dos seus sistemas que
tenha ou possa ter colocado em perigo qualquer outra aeronave ou pessoa.

Qualquer avaria, perda, mau funcionamento ou dano da CMU que tenha ou possa ter colocado em perigo a
aeronave ndo tripulada ou qualquer outra aeronave ou pessoa.

Propulsio (incluindo motores, hélices e sistemas de rotor) e unidades auxiliares de poténcia (APU)

Extingdo, corte de motor ou perda de unidades de sustentagio e tragdo ou da APU, quando necessdrio.

Superagdo das limitagdes ao funcionamento do motor, incluindo velocidade excessiva ou incapacidade de
controlar a velocidade de qualquer componente rotativo de grande velocidade (exemplo: APU, arrancador
pneumdtico, maquina de ciclo pneumadtico, motor de turbina a ar, hélice ou rotor).

Avaria ou mau funcionamento de qualquer pega de um motor, unidades de sustentagdo e tragdo, APU ou
transmisso, que resulte numa ou mais das seguintes situagdes:

a)  Impossibilidade de acionamento do sistema de inversdo do impulso;
b)  Impossibilidade de controlar a poténcia, o impulso ou as rpm (rotagdes por minuto);

¢)  Nio conten¢do de componentes/fragmentos.

INTERACAO COM ATM/ANS

Concessdo de autorizacdo de controlo do trifego aéreo (ATC) ou instru¢des do mesmo sem condi¢des de
seguranga.

Perda de comunicacio prolongada com a unidade de servigos de trifego aéreo (ATYS).
Instrucdes contraditdrias de diferentes 6rgdos ATS conduzindo potencialmente a perda de separagio.

Interpretagdo errada de comunicagdes radio, que tenha ou possa ter colocado em perigo a aeronave nio
tripulada ou qualquer outra aeronave ou pessoa.

Desvio intencional de instrugdo ATC, que tenha ou possa ter colocado em perigo a aeronave ndo tripulada ou
qualquer outra aeronave ou pessoa.

Desvio de altitude ou de nivel de voo.

EMERGENCIAS E OUTRAS SITUACOES CRITICAS

Colisdo ou quase colisdo, no solo ou em voo, com outra aeronave, o solo ou um obstaculo.

Qualquer manobra de emergéncia realizada pelo UAS para impedir qualquer colisdo, no solo ou em voo, com
outra aeronave, o solo ou um obstaculo.

Qualquer ocorréncia que conduza a uma declaracio de emergéncia.
Ativacdo de um procedimento de emergéncia para terminar o voo.
Incapacidade de aplicar os procedimentos de contingéncia ou de emergéncia corretos.

Qualquer combustio, fusdo, fumo, emanagdo de vapores, formagdo de centelha, sobreaquecimento, incéndio
ou explosdo no UAS.

Qualquer combustio, fusdo, fumo, emanagdo de vapores, formagdo de centelha, sobreaquecimento, incéndio
ou explosdo na CMU.

Incapacidade da tripulagdo remota que controla a CMU, que tenha ou possa ter colocado em perigo qualquer
aeronave ou pessoa.
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AMBIENTE EXTERNO E METEOROLOGIA
(1)  Colisdo ou quase colisdo, no solo ou em voo, com outra aeronave, o solo ou um obstaculo.
(2)  Aviso de resolugdo do sistema anticolisdo de bordo (ACAS RA).

(3)  Ativacdo de um verdadeiro sistema anticolisio no solo, como por exemplo o GPWS (sistema de aviso de
proximidade do solo)/ TAWS (sistema de percegdo e aviso do terreno).

Colisdo com animais selvagens, incluindo com aves, que tenha posto em perigo a aeronave néo tripulada.

Danos causados por objetos estranhos/fragmentos (FOD).

)

)

)  Episddio ndo previsto de mds condi¢des do pavimento da pista.

) Episddios de turbuléncia de esteira que tenham ou possam ter colocado em perigo uma aeronave ou pessoa.
)

Interferéncia com a aeronave ndo tripulada devido a armas de fogo, dispositivos pirotécnicos, papagaios
voadores, iluminagGes laser, luzes de alta poténcia, lasers, sistemas de aeronaves ndo tripuladas (UAS), ou
sistemas anti-UAS, ou meios semelhantes.

(9)  Qualquer condigdo ambiental grave que tenha causado danos a aeronave, dificuldades de controlo ou perda ou
mau funcionamento de qualquer sistema da aeronave (exemplos: queda de raio, turbuléncia grave,
cisalhamento do vento, condi¢des de gelo, cinzas vulcanicas, etc.).

OCORRENCIAS RELACIONADAS COM O ESPACO “U”

(1) Operagdes de UAS no espago aéreo “U” ndo conformes com as condicdes operacionais e os
constrangimentos do espago aéreo aplicdveis ou realizadas com um sistema de aeronave ndo tripulada ndo
conforme com as capacidades e os requisitos de desempenho exigidos para os UAS.

(2) Informacdes, instrucdes ou servigos em falta, incorretos, atrasados ou enganosos, disponibilizados por um
prestador de servigos no espago “U” (USSP), que tenham ou possam ter colocado em perigo a aeronave nio
tripulada ou qualquer outra aeronave ou pessoa.

(3) Nio conformidade com a autorizagio de voo (exemplo: auséncia de autorizagdo de voo, ndo ativagio da
autorizacdo de voo, desvios da autorizagdo de voo no espaco ou no tempo).

(4) Saida ndo autorizada do espago aéreo “U”.

(5) Utilizacdo indevida dos servigos do espaco “U”, que conduza a perda de conhecimento da situagio.

(6) Incapacidade de executar o procedimento de reconfiguragio dindmica do espago aéreo (DAR).

(7) Espago insuficiente entre a aeronave ndo tripulada e qualquer aeronave tripulada.

(8) Interagdo com uma aeronave tripulada num espago aéreo “U” ativo designado num espago aéreo controlado.

9) Interagdo com uma aeronave tripulada ndo visivel no espago aéreo “U” designado num espago aéreo ndo
controlado.

(10) Interagdo com uma aeronave ndo tripulada nio cooperante no espago aéreo “U”.

OUTRAS OCORRENCIAS

(1)  Qualquer ocorréncia em que o desempenho humano, incluindo a fadiga e a formagido/qualificagdo inadequada
do pessoal do operador, bem como a comunicagio entre a tripulacdo, tenha contribuido diretamente ou possa
ter contribuido para um acidente ou incidente grave.

SEGURANCA DA INFORMACAO

(I) Comportamento anormal de um sistema devido a um incidente de seguranca da informagdo [exemplo:
informacdes ou dados comprometidos, infecdo por software mal-intencionado, ataques distribuidos de negagdo
de servi¢o (DDoS)].»
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