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II

(Atos ndo legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2020/469 DA COMISSAO
de 14 de fevereiro de 2020

que altera o Regulamento (UE) n.° 923/2012, o Regulamento (UE) n.° 139/2014 e o Regulamento

(UE) 2017/373 no que respeita aos requisitos apliciveis aos servicos de gestio do trifego aéreo/de

navegacio aérea, a concecio das estruturas do espaco aéreo e a qualidade dos dados, a seguranca da
pista, e que revoga o Regulamento (UE) n.° 73/2010

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018, relativo a
regras comuns no dominio da aviagdo civil, que cria a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviacio, altera os
Regulamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n.° 1008/2008, (UE) n.° 996/2010 e (UE) n.° 376/2014 ¢ as Diretivas 2014/30/UE
e 2014/53/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, e revoga os Regulamentos (CE) n.° 552/2004 e (CE) n.° 216/2008 do
Parlamento Europeu e do Conselho e o Regulamento (CEE) n.° 3922/91 do Conselho ('), nomeadamente o artigo 36.°, n.° 1,
alineas c) e g), o artigo 43.°, n.° 1, alineas a) e f), e o0 artigo 44.°, n.° 1,

Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento (UE) n.° 923/2012 da Comissio (*) estabelece as regras do ar comuns e as disposi¢des operacionais
no respeitante aos servicos e procedimentos de navegacio aérea aplicaveis ao trifego aéreo geral (as chamadas
«regras do ar).

(2) O Regulamento (UE) n.° 139/2014 da Comissdo (°) estabelece requisitos e procedimentos administrativos relativos
aos aerédromos, incluindo a sua gestdo, operacio, certificacdo e supervisdo.

(3) O Regulamento de Execugdo (UE) 2017/373 da Comissdo () estabelece requisitos comuns para os prestadores de
servicos de gestdo do trafego aéreo/de navegacio aérea (<ATM/ANS») e de outras fungdes de rede da gestido do
trafego aéreo (funcdes da rede ATM») aplicdveis ao trafego aéreo em geral e a respetiva supervisio.

() JOL 212 de 22.8.2018, p. 1.

() Regulamento de Execugdo (UE) n.° 923/2012 da Comissdo, de 26 de setembro de 2012, que estabelece as regras do ar comuns e as
disposi¢des operacionais no respeitante aos servicos e procedimentos de navegagdo aérea e que altera o Regulamento de Execugdo
(CE) n° 1035/2011, e¢ os Regulamentos (CE) n.° 1265/2007, (CE) n.° 1794/2006, (CE) n.° 730/2006, (CE) n.° 1033/2006 e
(UE) n.° 2552010 (O L 281 de 13.10.2012, p. 1).

() Regulamento (UE) n.° 139/2014 da Comissdo, de 12 de fevereiro de 2014, que estabelece requisitos e procedimentos administrativos
relativos aos aer6dromos em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 44 de
1422014, p. 1).

(*) Regulamento de Execugdo (UE) 2017/373 da Comissdo, de 1 de margo de 2017, que estabelece requisitos comuns para os prestadores
de servicos de gestdo do trifego aéreo/de navegagdo aérea e de outras fungdes de rede da gestdo do trifego aéreo e respetiva supervisio,
que revoga o Regulamento (CE) n.° 482/2008, os Regulamentos de Execugdo (UE) n.° 10342011, (UE) n.° 1035/2011 e
(UE) 20161377 e que altera o Regulamento (UE) n.° 677/2011 (JO L 62 de 8.3.2017, p. 1).
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A fim de assegurar um elevado nivel de seguranca da aviagdo civil na Unido, as tripulagdes de voo devem ser
obrigadas a comunicar aos 6rgios dos servigos de trafego aéreo sempre que a agdo de travagem na pista presenciada
ndo for tio boa como a que lhes foi reportada. Estas obrigacdes de comunicagio devem constar do Regulamento de
Execucdo (UE) n.° 923/2012.

Em 31 de margo de 2016, a Organizagio da Aviagdo Civil Internacional (ICAQO») adotou a alteragdo 77-A do anexo
3 da Convencdo sobre a Aviagdo Civil Internacional, assinada em Chicago em 7 de dezembro de 1944 («Convencdo
de Chicago»), que pretendia melhorar a prestacio de informagdes sobre condi¢des meteoroldgicas perigosas,
aumentando o conhecimento da situagio e contribuindo para um encaminhamento mais eficiente, incluindo o
desvio de condigdes meteoroldgicas perigosas. Esta alteracdo é aplicdvel nos Estados Contratantes da ICAO a partir
de 10 de novembro de 2016 e deve refletir-se no Regulamento (UE) 2017/373, nomeadamente nas disposicdes
relativas aos servigos meteoroldgicos (anexo V — parte MET).

O Regulamento (UE) 2017/373 deve refletir o que hd de mais moderno ao nivel da seguranca da aviagdo, assim
como as melhores praticas e o progresso cientifico nos servicos de informagio aerondutica (<AIS»). Por conseguinte,
as altera¢des ao Regulamento (UE) 2017/373 devem ter por base as normas e praticas recomendadas (<SARP»)
aplicaveis da ICAO, nomeadamente a 16.* edi¢do do anexo 15 («Servicos de Informagio Aerondutica» da Convengdo
de Chicago), sem deixar de se inspirar na experiéncia da Unido na prestagdo de AIS e assegurando a proporcio-
nalidade em fungdo da dimensdo, do tipo e da complexidade do prestador de AIS (<AISP»).

Em 31 de margo de 2016, a ICAO adotou igualmente a alteragdo 77-B do anexo 3 da Convencdo de Chicago, que
pretende reduzir os incidentes e acidentes de saidas de pista. Esta alteragdo 77-B do anexo 3 serd aplicdvel nos
Estados Contratantes da ICAO a partir de 5 de novembro de 2020. Além disso, tal alteragio também deve refletir-se
no Regulamento (UE) 2017/373, nomeadamente nas disposigdes estabelecidas no anexo V relativas a prestagdo de
servicos meteoroldgicos e no anexo VI no que se refere a prestacdo de servicos de informacdo aerondutica.

Os pilotos devem ser informados, através dos avisos a navegacdo, sempre que uma pista estiver temporariamente
indisponivel devido a obras de marcacdo. A fim de aumentar a seguranga da pista, os pilotos que pretendam operar
numa pista de inverno especialmente preparada ou numa pista molhada escorregadia devem ser apropriadamente
informados. Ndo deve ser permitida a divulgagdo das medi¢Oes de atrito aos pilotos, pois estas ndo estdo
relacionadas com o desempenho do avido.

Devem ser estabelecidas regras técnicas comuns para a concegdo das estruturas do espago aéreo, assim como
requisitos comuns aplicdveis aos prestadores de servicos de concecio de procedimentos de voo (<FPD») no
Regulamento (UE) 2017/373, a fim de assegurar que tanto as estruturas do espago aéreo como os procedimentos de
voo sdo adequadamente concebidos, supervisados e validados antes de poderem ser implantados e utilizados por
aeronaves.

Os procedimentos de voo e as respetivas alteragdes podem afetar a seguranca das operagdes de voo no aeré6dromo.
Consequentemente, deve ser introduzido um elo inequivoco entre o Regulamento (UE) n.° 139/2014 em vigor e o
Regulamento (UE) 2017/373.

Com a adocdo da sétima edi¢do do anexo 10 da Convengdo de Chicago sobre «Telecomunicacdes aeronduticas»
(volume 1I), publicado em julho de 2016, a 15.* edicdo do anexo 11 da Convencio de Chicago sobre «Servios de
trifego aéreo» e a 16.* edigdo do Doc. 4444 «Procedimentos aplicdveis aos servigos de navegagio aérea — gestdo do
trafego aéreo (PANS ATM)», a ICAO adotou novas SARP da ICAO sobre a seguranca da aviagdo na prestacdo de
servigos de trafego aéreo (<ATS»).

Por este motivo, e por forma a assegurar a aplicagdo e o cumprimento uniformes com os requisitos essenciais
previstos no ponto 2.3 do anexo VIII do Regulamento (UE) 2018/1139, o Regulamento (UE) 2017/373 deve ser
alterado em conformidade.

O Regulamento (UE) n.° 923/2012 e o Regulamento (UE) 2017/373 devem igualmente incluir disposi¢des
pormenorizadas relativas a disponibilidade e as condi¢des de utilizagdo do canal de emergéncia de frequéncia muito
alta (VHF).
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(14) Além disso, tendo em conta o impacto dos servigos ATM/ANS sobre agdes-piloto e nas operagdes do aerédromo,
estas novas medidas devem também refletir-se nas disposi¢des pertinentes do Regulamento (UE) n.° 923/2012.

(15) Tais novas medidas incluem também disposi¢des pormenorizadas sobre a qualidade dos dados aeronduticos e da
informagdo aerondutica, pelo que o Regulamento (UE) n.° 73/2010 da Comissdo (°) deve ser revogado.

(16) A industria e as autoridades competentes dos Estados-Membros devem dispor de tempo suficiente para se adaptar as
medidas introduzidas pelo presente regulamento.

(17) As medidas previstas no presente regulamento baseiam-se nos pareceres 02/2018, 03/2018 ¢ 03/2019 da Agéncia
da Unido Europeia para a Seguranca da Aviagdo, em conformidade com o artigo 75.°, n.° 2, alineas b) e ¢), e com o
artigo 76.°, n.° 1, do Regulamento (UE) 2018/1139.

(18) As medidas previstas no presente regulamento estdo em conformidade com o parecer do comité instituido pelo
artigo 127.° do Regulamento (UE) 20181139,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.

O Regulamento (UE) n.° 923/2012 ¢ alterado do seguinte modo:
1) O artigo 2.° é alterado do seguinte modo:
a) o ponto 57 passa a ter a seguinte redacdo:

«57. “Aerédromo controlado”, aeré6dromo em que sdo prestados servicos de controlo de trifego aéreo ao trafego de
aer6dromoy;

b) sdo aditados os seguintes pontos 144 e 145:

«144. “Area critica”, drea de dimensdes definidas que se estende em torno do equipamento de terra de uma
aproximagcdo por instrumentos de precisdo no dmbito da qual a presenca de veiculos ou aeronaves causard
perturbacdes inaceitdveis dos sinais de orientagio;

145. “Area sensivel”, drea situada além da 4rea critica onde o estacionamento ou a circula¢do, ou ambos, de
aeronaves ou de veiculos afetard o sinal de orientagdo ao ponto de poder causar perturbagdes inaceitdveis as
aeronaves que utilizam o sinal.»;

2) Einserido o artigo 4.°-A seguinte:
«ATtigO 4.°-A

Frequéncia de emergéncia de frequéncia muito alta (VHF)

1. Sem prejuizo do disposto no n.° 2, os Estados-Membros asseguram que a frequéncia de emergéncia VHF (121.500
MHz) s6 seja utilizada para fins de emergéncia especificados na seccdo SERA.14095, alinea d), do anexo.

2. Os Estados-Membros podem autorizar excecionalmente a utilizagdo da frequéncia de emergéncia VHF referida no
n.° 1 para outros fins que ndo os especificados na sec¢do SERA.14095, alinea d), do anexo, caso estes se limitem ao
necessario para alcancar o seu objetivo e reduzir o impacto nas aeronaves em perigo ou em emergéncia e nas
operacdes dos 6rgios dos servicos de trafego aéreo.»;

3) O anexo ¢ alterado em conformidade com o anexo I do presente regulamento.

Artigo 2.°
O anexo III do Regulamento (UE) n.° 139/2014 é alterado em conformidade com o anexo II do presente regulamento.

() Regulamento (UE) n. 73/2010 da Comissdo, de 26 de janeiro de 2010, que estabelece os requisitos aplicdveis a qualidade dos dados
aeronduticos e da informagdo aerondutica no Céu Unico Europeu (JO L 23 de 27.1.2010, p. 6).
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Artigo 3.

O Regulamento de Execucdo (UE) 2017/373 é alterado do seguinte modo:

1) O artigo 1.° passa a ter a seguinte redacio:
«Artigo 1.°
Objeto

O presente regulamento estabelece os requisitos comuns para:

a) aprestagdo de servicos de gestdo do trifego aéreo e servigos de navegagdo aérea (<ATM/ANS») respeitantes ao trifego
aéreo geral, em especial as pessoas singulares ou coletivas que prestam esses servigos e fungdes;

b) as autoridades competentes e entidades qualificadas que atuam em seu nome que exercem funcdes de certificacio,
supervisdo e repressdo no que diz respeito aos servigos referidos na alinea a);

c) asregras e os procedimentos para a concegdo das estruturas do espago aéreo.»;
2) O artigo 2.° é alterado do seguinte modo:
a) o ponto 2 passa a ter a seguinte redacio:

«2. “Prestador ATM/ANS”, pessoa singular ou coletiva que preste quaisquer servigos ATM/ANS, conforme definidos
no artigo 3.°, n.° 5, do Regulamento (UE) 2018/1139, individualmente ou agrupadamente, em relacio ao trafego
aéreo geral;»;

b) sdo aditados os seguintes novos pontos 6, 7 e 8:

«6. “Concegdo das estruturas do espago aéreo”, um processo que assegura que as estruturas do espaco aéreo sio
adequadamente concebidas, supervisadas e validadas antes de ser implantadas e utilizadas por aeronaves;

7. “Sistema anticolisio de bordo (ACAS)”, um sistema para aeronaves baseado em sinais de transponders de radares
de vigilancia secundarios (SSR) que funciona independentemente do equipamento de terra e que dd indica¢des
ao piloto sobre aeronaves em rota de colisdo potencial que estejam equipadas com transponders SSR;

8. “Entidade de origem de dados e informacdes aeronduticos”, qualquer entidade publica ou privada responsavel
pela origem dos dados aeronduticos e das informacdes aeronduticas utilizadas como fonte para os produtos e
servios de informagdo aerondutica. Estas entidades ndo englobam os prestadores ATM/ANS referidos no artigo
2.°, ponto 2, do presente regulamento, nem os aerédromos definidos no artigo 2.°, n.° 1, alinea e), do
Regulamento (UE) 2018/1139.»;

3) O artigo 3.° é alterado do seguinte modo:
a) O titulo passa a ter a seguinte redacio:
«Prestagdo de servicos ATM/ANS e concegdo das estruturas do espaco aéreo»;
b) On. 1 passa a ter a seguinte redacio:

«1.  Os Estados-Membros devem assegurar que sdo prestados os devidos servigos ATM/ANS e que as estruturas do

espago aéreo sdo concebidas em conformidade com o presente regulamento, de um modo que facilite o trafego

aéreo geral, tendo simultaneamente em conta consideracdes de seguranca, necessidades em matéria de trafego e o
impacto ambiental.»;

¢) Séo aditados os seguintes n.* 5,6, 7, 8 ¢ 9:
«5.  Os Estados-Membros devem assegurar que:
a) as entidades de origem de dados ou de informagdes acronduticas cumprem os requisitos estabelecidos:
i) no anexo III, sec¢io ATM/ANS.OR.A.085, exceto os referidos nas suas alineas ¢), d), e), f), ponto 1), e i);

ii) no anexo III, sec¢io ATM/ANS.OR.A.090;
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b) os dados e informagdes aeronduticos devem ter origem em, ser tratados e transmitidos por pessoal
adequadamente formado, competente e autorizado.

Sempre que os dados ou as informagdes aeronduticas se destinem a ser utilizados para efeitos de voos IFR ou VFR
especiais, os requisitos referidos nas alineas a) e b) aplicam-se a todas as entidades de origem de tais dados e
informagdes.

6.  Sempre que se determine que devem ser prestados servigos de trafego aéreo em determinadas partes do espago
aéreo ou em aer6dromos especificos, os Estados-Membros asseguram que essas partes do espaco aéreo ou esses
aerédromos sejam especificados em relagdo aos servigos de trifego aéreo que devem ser prestados.

7. Os Estados-Membros devem assegurar que sejam estabelecidos os acordos apropriados entre os prestadores de
servicos ATM/ANS e os operadores de aeronaves competentes para a coordenagdo adequada das atividades e dos
servigos prestados, assim como para o intercimbio dos dados e informagdes pertinentes.

8. Os Estados-Membros identificam as pessoas ou organizagdes responsdveis pela concegdo das estruturas do
espaco aéreo e asseguram que essas pessoas ou organizagdes cumpram os requisitos estabelecidos no apéndice 1 do
anexo XI (parte FPD).

9.  Os Estados-Membros devem assegurar que sejam realizadas a manutengdo e a revisio periddicas dos
procedimentos de voo para os aerédromos e para o espago aéreo sob a sua autoridade. Para esse fim, os Estados-
-Membros identificam as pessoas ou organizacdes responsdveis por essas tarefas e asseguram que essas pessoas ou
organizagdes cumprem os requisitos estabelecidos no artigo 6.°, alineas a) e k).»;

4) Sdo inseridos os artigos 3.°-A, 3.°-B, 3.>-C e 3.°-D seguintes:
«Artigo 3.°-A

Determinacio da necessidade de prestagdo de servicos de trifego aéreo

1. Os Estados-Membros determinam a necessidade de prestagdo de servicos de trafego aéreo tendo em conta todos
os seguintes fatores:

a) os tipos de trafego aéreo em causa;
b) adensidade do trifego aéreo;
¢) as condi¢des meteoroldgicas;

d) outros fatores relevantes relacionados com os objetivos dos servigos de trafego aéreo definidos no anexo IV, seccio
ATS.TR.100.

2. Ao determinar a necessidade da prestagdo de servigos de trifego aéreo, os Estados-Membros ndo devem ter em
conta a existéncia de sistemas anticolisio de bordo nas aeronaves.

Artigo 3.-B

Coordenacio entre unidades militares e prestadores de servicos de trifego aéreo

Sem prejuizo do disposto no artigo 6.° do Regulamento (CE) n.° 2150/2005, os Estados-Membros estabelecem
procedimentos especiais para que:

a) os prestadores de servigos de trifego aéreo sejam notificados caso uma unidade militar verificar que uma aeronave
que seja, ou possa ser, uma aeronave civil se encontra em aproximagio, ou entrou numa rea em que a interce¢io
possa Vvir a ser necessaria;

b) o prestador de servigos de trifego aéreo, em coordenagio estreita com a unidade militar, confirme a identidade da
aeronave e lhe forneca a orientagdo de navegagio necessdria para evitar a necessidade de intercecdo.

Artigo 3.°-C

Coordenacio das operagdes aéreas potencialmente perigosas para a aviagio civil

1. OsEstados-Membros devem assegurar que as operagdes potencialmente perigosas para as aeronaves civis sobre o
seu territério sejam coordenadas, incluindo em alto mar, no caso de a autoridade competente ter aceite, ao abrigo de um
acordo regional de navegagdo aérea da ICAQ, a responsabilidade de prestar servicos de trifego aéreo no espago aéreo
em causa. A coordenacdo deve ser efetuada com antecedéncia a fim de permitir a publicagio em tempo dtil das
informagdes relativas a essas atividades.
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2. Os Estados-Membros devem estabelecer disposi¢des para a promulgacio das informagdes relativas as atividades
referidas no n.° 1.

Artigo 3.-D

Frequéncia de emergéncia de frequéncia muito alta (VHF)

1. Sem prejuizo do disposto no n.° 2, os Estados-Membros asseguram que a frequéncia de emergéncia VHF (121.500
MHz) s6 seja utilizada para fins de emergéncia genuinos especificados na secgio ATS.OR.405, alinea a), do anexo IV.

2. Os Estados-Membros podem autorizar excecionalmente a utilizagdo da frequéncia de emergéncia VHF referida no
n.° 1 para outros fins que ndo os especificados na seccio ATS.OR.405, alinea a), do anexo IV, caso estes se limitem ao
necessario para alcangar o seu objetivo e para reduzir o impacto nas aeronaves em perigo ou em situacdo de
emergéncia e nas operacgdes dos 6rgios dos servigos de trafego aéreo.»;

5) O artigo 6.° é alterado do seguinte modo:
a) aalinea d) passa a ter a seguinte redagdo:

«d) para os prestadores de servicos de trifego aéreo, além dos requisitos das alineas a) e c), os requisitos
estabelecidos no anexo IV (parte ATS) e os requisitos estabelecidos no Regulamento (UE) n.° 923/2012;»;

b) aalinea k) passa a ter a seguinte redaco:

«k) para os prestadores de servicos de concegdo de procedimentos de voo, além dos requisitos das alineas a) e b), os
requisitos estabelecidos no anexo XI (parte FPD);»

6) Os anexos I, I, III, IV, V, VI e XI sdo alterados em conformidade com o anexo IIl do presente regulamento.

Artigo 4.

O Regulamento (UE) n.° 73/2010 é revogado, com efeitos a partir de 27 de janeiro de 2022.

Artigo 5.°
O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.
O presente regulamento ¢ aplicdvel a partir de 27 de janeiro de 2022.

As seguintes disposi¢des do presente regulamento sdo aplicaveis a partir de 5 de novembro de 2020:
— No anexo I, o ponto 10, alinea b);
— No anexo III:

— o ponto 5;

— o ponto 6: o apéndice 3 FORMATO SNOWTAM>.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 14 de fevereiro de 2020.

Pela Comissdo
A Presidente
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXO 1
Alteracio do Regulamento de Execucio (UE) n.° 923/2012

O anexo ¢ alterado do seguinte modo:
(1) Nasecgdo SERA.3210, alinea d), ponto 4, subalinea ii), os pontos A) e B) passam a ter a seguinte redagdo:

«A) O ntimero de pessoas e veiculos a operar na drea de manobra de um aerédromo deve ser reduzido ao minimo
indispensdvel, e deve ser dada particular atengdo aos requisitos de protecdo da drea ou dreas criticas e sensiveis
das ajudas radio a navegagio;

B) Sob reserva do disposto na subalinea iii), 0 método - ou os métodos - de separacio entre veiculos e aeronaves em
rolagem deve ser o especificado pelo prestador de servicos de navegacdo aérea (<ANSP») e aprovado pela
autoridade competente, tendo em conta as ajudas disponiveis;»;

(2) Nasecgdo SERA.3210, alinea d), ponto 4, subalinea iv), o ponto A passa a ter a seguinte redacdo:

«A) Os veiculos e rebocadores de aeronaves devem ceder a passagem as aeronaves em fase de aterragem, descolagem
ou rolagem»

(3) A secgdo SERA.8005 é alterada do seguinte modo:
a) Naalinea a), o ponto 3) passa a ter a seguinte redacio:

«3) Emitir uma ou mais das seguintes: autorizagdes, instrugdes ou informagdes destinadas a evitar colisdes entre
aeronaves sob o seu controlo e despachar e manter fluxos de trafego ordenados;»

b) A alinea c) é alterada do seguinte modo:
a) A frase introdutdria passa a ter a seguinte redagdo:

«Com excecdo dos casos de operagdo em pistas paralelas ou quase paralelas, tal como referido na sec¢do ATS.
TR.255 do Anexo IV do Regulamento de Execucdo (UE) 2017/373 da Comissdo (*), ou se for aplicada uma
redugio dos minimos de separagdo na vizinhanca dos aerédromos, o 6rgdo ATC assegura a separacdo por,
pelo menos, uma das seguintes formas:

(*) Regulamento de Execugdo (UE) 2017/373 da Comissdo, de 1 de margo de 2017, que estabelece requisitos
comuns para os prestadores de servigos de gestdo do trifego aéreo/de navegagdo aérea e de outras fun¢des
de rede da gestdo do trafego aéreo e respetiva supervisio, que revoga o Regulamento (CE) n.° 482/2008, os
Regulamentos de Execugdo (UE) n.° 1034/2011, (UE) n.° 1035/2011 e (UE) 2016/1377 e que altera o
Regulamento (UE) n.° 677/2011 (JO L 62 de 8.3.2017, p. 1).5;

b) O ponto 1) passa a ter a seguinte redacio:

«1) Separacdo vertical, obtida atribuindo diferentes niveis selecionados a partir da tabela de niveis de cruzeiro
constante do apéndice 3, sendo que a correspondéncia estabelecida entre niveis e rotas, conforme previsto
na referida tabela, ndo se aplica em caso de indicagdio em contrdrio nas publica¢des de informacio
aerondutica aplicaveis ou de autorizagio do ATC. A separacdo vertical minima deve ser de 300 metros
nominais (1000 pés) até 410 FL inclusive e de 600 metros nominais (2000 pés) acima desse nivel. As
informagdes de altitude geométrica ndo devem ser utilizadas para estabelecer a separacio vertical;»;

(4) A secgdo SERA.8012 passa a ter a seguinte redacdo:

«a) No caso das aecronaves em fase de voo de aproximacio ou partida, os 6rgios de controlo do trifego aéreo devem
aplicar os minimos de separagdo de turbuléncia de esteira nas seguintes circunstancias:

1) Uma aeronave que voa imediatamente atrds de outra aeronave a mesma altitude ou a menos de 300 m (1 000
pés) por baixo destas;

2) Duas aeronaves que utilizam a mesma pista ou pistas paralelas separadas por menos de 760 m (2 500 pés);

3) Uma aeronave que cruza atrds de outra aeronave a mesma altitude ou a menos de 300 m (1 000 pés) por
baixo desta.
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(b) A alinea a) ndo se aplica a chegada de voos VER e IFR que executam uma aproximagio visual quando a aeronave
tiver reportado a aeronave precedente no seu campo de visdo e tiver recebido instrucdes para seguir e manter a
sua prépria separagdo dessa aeronave. Nessas circunstancias, o 6rgio de controlo de trafego aéreo emite uma
informacio de precaugio devido a turbuléncia de esteira.»;

(5) A secgdo SERA.8015 ¢ alterada do seguinte modo:
a) No ponto 2, alinea b), é aditado o ponto 6) com a seguinte redacio:

«6) Aquando da vetoriza¢do ou da atribuicio de uma rota direta ndo incluida no plano de voo, que leva um voo
IFR a abandonar uma rota ATS publicada ou um procedimento por instrumentos, o controlador de trifego
aéreo que presta servico de vigilancia ATS deve emitir autoriza¢des de forma a assegurar que a distancia de
seguranga aos obstdculos prescrita é mantida ininterruptamente até a aeronave atingir o ponto em que 0
piloto reassume a rota do plano de voo ou adere a uma rota ATS publicada ou a um procedimento por
instrumentos.»;

b) Na alinea d), o ponto 5 passa a ter a seguinte redacio:

«5) Quaisquer instrugdes ou informacdes necessarias sobre outros aspetos, nomeadamente as faixas hordrias de
partida ATFM, se aplicaveis, manobras de aproximagdo ou de partida, comunica¢des e validade da
autorizagdo.»

¢) Naalinea e), o titulo passa a ter a seguinte redacio:

«Repeticdo do teor das autorizagdes, das instrucdes e as informagdes relacionadas com a seguranga»;
d) A alinea eb) é alterada do seguinte modo:

i) O ponto 3) passa a ter a seguinte redacdo:

«3) Exceto quando se saiba que as aeronaves ja receberam a informa¢do numa transmissao direta, deve ser
incluido um acerto do altimetro QNH:

i) nas autorizagdes de descida, quando pela primeira vez se dé autorizagdo para descer para uma altitude
abaixo do nivel de transicio;

ii) nas autoriza¢des de aproximacdo ou nas autorizagdes de entrada no circuito de trifego;
ili) nas autorizagdes de rolagem para as aeronaves que partem.»;
ii) no ponto 5), a frase introdutdria passa a ter a seguinte redagdo:

«Quando uma aeronave, a qual foi dada autorizacdo para aterrar ou que foi informada de que a pista estd
disponivel para aterragem em aerédromos AFIS, completa a aproximacio utilizando a pressdo atmostérica da
elevagdo do aer6dromo (QFE), a sua posi¢io vertical deve ser expressa em termos de altura acima da elevacio
do aer6dromo durante a parte do voo em que pode utilizar a QFE, sendo que esta deve ser expressa em termos
de altura acima da elevagdo da soleira da pista:»;

(6) A secgdo SERA.9005 ¢é alterada do seguinte modo:
a) A alinea a) é alterada do seguinte modo:
(i) Sdo aditados os seguintes pontos 7) e 8):
«7) Informagdes sobre configuracdes ou condi¢des anormais da aeronave;
8) Quaisquer outras informagdes que possam afetar a seguranga.»;
ii) ¢ suprimido o segundo pardgrafo;
b) A alinea b) é alterada do seguinte modo:
i) o ponto 3) passa a ter a seguinte redagdo:

«3) No caso dos voos sobre a dgua, na medida do possivel e sempre que solicitado pelo piloto, todas as
informagdes disponiveis relativas aos navios que se encontrem na zona, nomeadamente o indicativo de
chamada radio, a posicio, a rota verdadeira e a velocidade, etc;»

ii) ¢ aditado um ponto 4) com a seguinte redagio:

«4) Mensagens, incluindo autorizaces, recebidas de outras unidades de servicos de trifego aéreo para
reencaminhar as aeronaves.»;
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¢) E aditada a seguinte alinea d):

«d) Para além dos itens relevantes incluidos nas alineas a) e b), os AFIS (servico de informa¢do de voo de
aer6dromo) prestado as aeronaves deve incluir as informacdes sobre:

(1) O risco de colisdo com aeronaves, veiculos e pessoas que operem na drea de manobra;
(2) A pista em uso.»;
(7) Nasecgdo SERA.9010, alinea a), o ponto 4) passa a ter a seguinte redagdo:

«4) Se uma aeronave acusar a rece¢do de uma mensagem ATIS que deixou de ter atualidade, o 6rgdo ATS toma de
imediato uma das seguintes medidas:

i) transmite sem demora a aeronave os elementos de informagdo que necessitem de ser atualizados;
ii) transmite instrugBes a acronave para obter as informacdes ATIS atualizadas.»;
(8) Nasecgdo SERA.13010, a alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:

«b) Salvo disposi¢do em contrdrio da autoridade competente, a informagdo sobre o nivel derivado da altitude de
pressdo apresentada deve ser verificada pelo menos uma vez por cada 6rgdo ATS devidamente equipado
aquando do contacto inicial com a aeronave em causa ou, se tal ndo for exequivel, no mais curto prazo possivel.»;

(9) Nasecgdo SERA.14095, ¢ aditada a alinea d) seguinte:

«d) Tal como previsto no artigo 4.>-A, a frequéncia de emergéncia VHF (121,500 MHz) deve ser utilizada para efeitos
de emergéncia genuinos, nomeadamente:

(1) Com o objetivo de assegurar um canal claro entre aeronaves em perigo ou situa¢do de emergéncia e uma
estacdo no solo enquanto os canais normais sio utilizados para outras acronaves;

(2) Com o objetivo de assegurar um canal de comunicacdo VHF entre as aeronaves e os aerédromos,
normalmente ndo utilizado pelos servicos aéreos internacionais, na eventualidade de uma situagio de
emergeéncia;

(3) Com o objetivo de assegurar um canal de comunicagio VHF comum entre as aeronaves, civis ou militares, e
entre as aeronaves e os servios no solo, envolvidos em operagdes comuns de busca e salvamento, antes da
mudanga para a frequéncia adequada, se tal for necessario;

(4) Com o objetivo de assegurar as comunicagdes ar-solo com as aeronaves na eventualidade de uma falha no
equipamento de bordo que impega a utilizacdo dos canais regulares;

(5) Com o objetivo de assegurar um canal para o funcionamento dos transmissores de localizacdo de emergéncia
e para a comunicagdo entre embarcacdes de sobrevivéncia e aeronaves envolvidas em operagdes de busca e
salvamento;

(6) Com o objetivo de assegurar um canal VHF de comunicagio entre as aeronaves civis e as aeronaves
intercetoras ou entre os 6rgdos de controlo de intercecdo e as aeronaves civis ou de intercecdo e os 6rgdos
dos servigos de trafego aéreo na eventualidade de intercecio da aeronave civil.».

(10) A secgdo SERA.12005, alinea a), ¢ alterada do seguinte modo:
a) O ponto 8) passa a ter a seguinte redacdo:
«8. Atividade vulcanica pré-eruptiva ou erupgio vulcanica; ou»;
b) E aditado o ponto 9), com a seguinte redacdo:

«9) aagdo de travagem na pista presenciada ndo ¢ tdo boa como a que foi comunicada nos relatérios.».
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ANEXO 11
Alteracio do Regulamento de Execucio (UE) n.° 139/2014

O anexo III é alterado da seguinte forma:

a) Nasecgdo ADR.OR.B.015, alinea b), ponto 2), a subalinea ii) passa a ter a seguinte redac¢io:
«i) o tipo de operacdes no aerédromo e do espaco aéreo associado; e»;

b) Na seccio ADR.OR.B.025, alinea a), ponto 1), a subalinea iii) passa a ter a seguinte redagio:

«ii) os procedimentos de voo do aerédromo e as alteracdes associadas foram aprovados em conformidade com o
Regulamento de Execugdo (UE) da Comissdo 2017/373 (¥).

(*) Regulamento de Execugdo (UE) 2017/373 da Comissdo, de 1 de margo de 2017, que estabelece requisitos comuns
para os prestadores de servicos de gestdo do trifego aéreo/de navegagdo aérea e de outras fungdes de rede da gestdo
do trifego aéreo e respetiva supervisdo, que revoga o Regulamento (CE) n.° 482/2008, os Regulamentos de
Execugdo (UE) n° 1034/2011, (UE) nc° 1035/2011 e (UE) 2016/1377 e que altera o Regulamento
(UE) n° 677/2011 (JO L 62 de 8.3.2017, p. 1)
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ANEXO III
Alteragdes do Regulamento de Execugio (UE) 2017/373

Os anexos I, 11, 1L, IV, V, VI e XI sdo alterados do seguinte modo:
1) O anexo I ¢ alterado do seguinte modo:

a) E introduzido o seguinte indice antes da rubrica <DEFINICOES DOS TERMOS UTILIZADOS NOS ANEXOS II A
XIID»:

INDICE
ANEXO I DEFINICOES DOS TERMOS UTILIZADOS NOS ANEXOS 1I a XIII (Parte DEFINICOES)
ANEXO II REQUISITOS APLICAVEIS AS AUTORIDADES COMPETENTES — SUPERVISAO DE

SERVICOS E OUTRAS FUNCOES DA REDE ATM (Parte ATM/ANS.AR)
SUBPARTE A — REQUISITOS GERAIS (ATM/ANS.OR.A)
SUBPARTE B— GESTAO (ATM/ANS.AR.B)
SUBPARTE C — SUPERVISAO, CERTIFICACAO E COERCAO (ATM/ANS.AR.C)
Apéndice 1 —  CERTIFICADOS PARA PRESTADORES DE SERVICOS

ANEXO III REQUISITOS COMUNS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS S (Parte ATM/ANS.
OR)

SUBPARTE A — REQUISITOS GERAIS (ATM/ANS.OR.A)
SUBPARTE B— GESTAO (ATM/ANS.OR.B)

SUBPARTE C — REQUISITOS ESPECIFICOS EM MATERIA DE ORGANIZAGAO APLICAVEIS AOS
PRESTADORES DE SERVICOS QUE NAO OS PRESTADORES DE ATS (ATM/ANS.OR.C)

SUBPARTE D — REQUISITOS ESPECIFICOS EM MATERIA DE ORGANIZACAO APLICAVEIS AOS
PRESTADORES DE ANS E DE ATFM E AO GESTOR DA REDE (ATM/ANS.OR.D)

Apéndice 1 —  CATALOGO DE DADOS AERONAUTICOS

ANEXO IV — REQUISITOS ESPECIFICOS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS DE TRAFEGO
AEREO (Parte-ATS)

SUBPARTE A — REQUISITOS DE ORGAN/IZACAO ADICIONAIS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE
SERVICOS DE TRAFEGO AEREO (ATS.OR)

SECCAO 1 — REQUISITOS GERAIS
SECCAO 2 — SEGURANCA DOS SERVICOS

SECCAO 3 — REQUISITOS ESPECIFICOS RELATIVOS AOS FATORES HUMANOS APLICAVEIS AOS
PRESTADORES DE SERVICOS DE CONTROLO DE TRAFEGO AEREO

SECCAO 4 — REQUISITOS DE COMUNICACAO
SECCAO 5 — REQUISITOS DE INFORMACAO

SUBPARTE B — REQUISITOS TECNICOS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS DE TRAFEGO
AEREO (ATS.TR)

SECCAO 1 — REQUISITOS GERAIS

SECCAO 2 — SERVICO DE CONTROLO DE TRAFEGO AEREO
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SECCAO 3 — SERVICO DE INFORMACAO DE VOO
SECCAO 4 — SERVICO DE ALERTA

ANEXOV REQUISITOS ESPECIFICOS ~ APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE  SERVICOS
METEOROLOGICOS (Parte-MET)

SUBPARTE A — REQUISITOS DE ORQANIZACAO ADICIONAIS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE
SERVICOS METEOROLOGICOS (MET.OR)

SECCAO 1 — REQUISITOS GERAIS

SECCAO 2 — REQUISITOS ESPECIFICOS
Capitulo 1 —Requisitos aplicdveis as estagdes meteoroldgicas acronduticas
Capitulo 2 —Requisitos aplicéveis aos centros meteoroldgicos de aerédromo
Capitulo 3 —Requisitos aplicdveis aos centros de observagio meteoroldgica

Capitulo 4 —Requisitos aplicdveis aos Centros Consultivos de Cinzas Vulcanicas (VAAC — Volcanic Ash
Advisory Centres)

Capitulo 5 —Requisitos aplicdveis aos Centros Consultivos de Ciclones Tropicais (TCAC — Tropical Cyclone
Advisory Centres)

Capitulo 6 —Requisitos apliciveis aos Centros Mundiais de Previsio de Area (WAFC — World Area Forecast
Centres)

SUBPARTE B — REQUISITOS TECNICOS ~ APLICAVEIS AOS  PRESTADORES DE  SERVICOS
METEOROLOGICOS (MET.TR)

SECCAO 1 — REQUISITOS GERAIS

SECCAO 2 — REQUISITOS ESPECIFICOS
Capitulo 1 —Requisitos técnicos aplicdveis as estagdes meteoroldgicas aeronduticas
Capitulo 2 —Requisitos técnicos aplicdveis aos centros meteoroldgicos de aer6dromo
Capitulo 3 —Requisitos técnicos aplicdveis aos centros de observagio meteoroldgica

Capitulo 4 —Requisitos técnicos aplicdveis aos Centros Consultivos de Cinzas Vulcanicas (VAAC — Volcanic
Ash Advisory Centres)

Capitulo 5 —Requisitos técnicos aplicdveis aos Centros Consultivos de Ciclones Tropicais (TCAC — Tropical
Cyclone Advisory Centres)

Capitulo 6 —Requisitos técnicos aplicaveis aos Centros Mundiais de Previsio de Area (WAFC)
Apéndice 1 Matriz para METAR
Apéndice 2 Areas fixas de cobertura das previsdes do WAFS no formato de carta
Apéndice 3 Matriz para TAF
Apéndice 4 Matriz para avisos de cisalhamento de vento
Apéndice 5Matriz para mensagens SIGMET e AIRMET

Apéndice 5BVatriz para reportes aéreos especiais (ligacio ascendente)
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Apéndice 6 Matriz para informacdes de aconselhamento sobre cinzas vulcanicas

Apéndice 7 Matriz para informagdes de aconselhamento sobre ciclones tropicais

Apéndice 8 Alcances e resolugdes dos elementos numéricos incluidos nas mensagens de aconselhamento sobre
cinzas vulcanicas e ciclones tropicais, nas mensagens SIGMET/AIRMET e nos avisos de aeré6dromo e

nos avisos de cisalhamento de vento

ANEXO VI — REQUISITOS ESPECIFICOS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS DE TRAFEGO
AEREO (Parte-AIS)

SUBPARTE A — REQUISITOS DE ORGAI\{IZACAO ADICIONAIS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE
SERVICOS DE INFORMACAO AERONAUTICA (AIS.OR)

SECCAO 1 — REQUISITOS GERAIS
SECCAO 2 — GESTAO DA QUALIDADE DOS DADOS
SECCAO 3 — PRODUTOS DE INFORMACAO AERONAUTICA

Capitulo 1 —Informacio aerondutica em formato normalizado

Capitulo 2 —Conjuntos de dados digitais
SECCAO 4 —  SERVICOS DE DISTRIBUICAO E INFORMACAO ANTES DO VOO
SECCAO 6 — ATUALIZACAO DOS PRODUTOS DE INFORMACAO AERONAUTICA
SECCAO 6 — REQUISITOS ESPECIFICOS

SUBPARTE B — REQUISITOS TECNICOS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS DE INFORMACAO
AERONAUTICA (AIS.TR)

SECCAO 1 — REQUISITOS GERAIS
SECCAO 2 — GESTAO DA QUALIDADE DOS DADOS
SECCAO 3 — PRODUTOS DE INFORMACAO AERONAUTICA
Capitulo 1 — Informacdo aerondutica em formato normalizado
Capitulo 2 — Conjuntos de dados digitais
SECCAO 4 — SERVICOS DE DISTRIBUICAO E INFORMACAO ANTES DO VOO
SECCAO 6 — ATUALIZACAO DOS PRODUTOS DE INFORMACAO AERONAUTICA
ApéndiceC ONTEUDO DA PUBLICACAO DE INFORMACAO AERONAUTICA (AIP)
ApéndicdORMATO NOTAM
ApéndicEGRMATO SNOWTAM
ApéndicE@RMATO ASHTAM

ANEXO VII — REQUISITOS ESPECIFICOS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS DE DADOS
(Parte-DAT)

SUBPARTE A — REQUISITOS DE ORGANIZACAO ADICIONAIS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE
SERVICOS DE DADOS (DAT.OR)

SECCAO 1 — REQUISITOS GERAIS

SECCAO 2 — REQUISITOS ESPECIFICOS
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SUBPARTE B — REQUISITOS TECNICOS APLICAVEIS AOS SERVICOS DE DADOS (DAT.TR)
SECCAO 1 — REQUISITOS GERAIS

ANEXO VIII REQUISITOS ESPECIFICOS N APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS DE
COMUNICACAO, NAVEGACAO OU VIGILANCIA (Parte-CNS)

SUBPARTE A — REQUISITOS DE ORGANIZ~ACAO ADICIONAIS APLIQAVEIS AOS PRESTADORES DE
SERVICOS DE COMUNICACAO, NAVEGACAO OU VIGILANCIA (CNS.OR)

SECCAO 1 — REQUISITOS GERAIS

SUBPARTE B— REQUISITOS TECNICOS ~APLICAVEIS _AOS  PRESTADORES DE SERVICOS DE
COMUNICACAO, NAVEGACAO OU VIGILANCIA (CNS.TR)

SECCAO 1 — REQUISITOS GERAIS

ANEXO IX — REQUISITOS E§PECfFICQS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS DE GESTAO DO
FLUXO DE TRAFEGO AEREO (Parte-ATFM)

REQUISITOS TECNICOS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS DE GESTAO DO FLUXO DE
TRAFEGO AEREO (ATFM.TR)

ANEXO X — REQUISITOS ~ ESPECIFICOS ~ APLICAVEIS ~AOS ~PRESTADORES DE  SERVIGOS
METEOROLOGICOS (Parte-ASM)

REQUISITOS TECNICOS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS DE GESTAO DO ESPACO AEREO
(ASM.TR)

SECCAO 1 — REQUISITOS GERAIS

ANEXO XI — REQUISITOS ESPECIFICOS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS DE CONCECAO
DE PROCEDIMENTOS DE VOO (Parte-FPD)

SUBPARTE A — REQUISITOS DE ORG{\NIZACAO ADICIONAIS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE
SERVICOS DE CONCECAO DE PROCEDIMENTOS DE VOO (FPD.OR)

SECCAO 1 — REQUISITOS GERAIS

SUBPARTE B — REQUISITOS TECNICOS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS DE CONCECAO
DE PROCEDIMENTOS DE VOO (FPD.TR)

SECCAO 1 — REQUISITOS GERAIS

Apéndice 1 REQUISITOS APLICAVEIS AS ESTRUTURAS DO ESPACO AEREO E AOS RESPETIVOS
PROCEDIMENTOS DE VOO

ANEXO XII — REQUISITOS ESPECIFICOS APLICAVEIS AO GESTOR DA REDE (Parte-NM)
REQUISITOS TECNICOS APLICAVEIS AO GESTOR DA REDE (NM.TR)
SECCAO 1 — REQUISITOS GERAIS

ANEXO XIII — REQUISITOS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS RELATIVAMENTE A
FORMACAO DE PESSOAL E AVALIACAO DE COMPETENCIAS (Parte-PERS)

SUBPARTE A — PESSOAL RESPONSAVEL PELOS SISTEMAS ELETRONICOS DE SEGURANCA DO TRAFEGO
AEREO

SECCAO 1 — REQUISITOS GERAIS
SECCAO 2 — REQUISITOS APLICAVEIS A FORMACAO
SECCAO 3 — REQUISITOS APLICAVEIS A AVALIACAO DE COMPETENCIAS
SECCAO 4 — REQUISITOS APLICAVEIS AOS INSTRUTORES E AVALIADORES
Apéndice 1 — Formacio de base — Temas comuns
Apéndice 2 — Formagio de base — Temas especificos
Apéndice 3 — Formacdo de qualificagio — Temas comuns

Apéndice 4 — Formacio de qualificagio — Temas especificos»;
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b) O ponto 6) passa a ter a seguinte redagdo:

«6) ‘Servico de Informacgdo de Voo de Aerdédromo (AFIS), o servico de informacio de voo relativo ao trafego de
aerédromo prestado pelo prestador de servigos de trafego designado;;

¢) O ponto 19) passa a ter a seguinte redagdo:

«19) ‘AIRMET’, a informagdo emitida por um centro de observagio meteorologica sobre a ocorréncia ou
possibilidade de ocorréncia de fendmenos meteoroldgicos em rota especificos que possam afetar a seguranca
operacional das aeronaves a baixa altitude e sobre a evoluc¢do desses fenémenos no espago e no tempo, e que
ndo tenha sido ainda incluida na previsdo meteoroldgica emitida para voos a baixa altitude na regido ou sub-
-regido de informacdo de voo em questdo;»;

«d) O ponto 71) passa a ter a seguinte redacdo:

«71) «Centro de observagdo meteoroldgica (MWO)», um centro de monitorizacio das condi¢des meteoroldgicas
que afetam as operagdes de voo, que presta informagdes relativas a ocorréncia ou a previsio de ocorréncia de
meteorologia especifica e outros fendmenos atmosféricos em rota que possam afetar a seguranga das
operacdes de aeronaves numa determinada drea de responsabilidade;»;

e) O ponto 91) é suprimido;
f) O ponto 93) passa a ter a seguinte redacdo:

«93) «SIGMET», a informacdo emitida por um centro de observagio meteorolégica sobre a ocorréncia ou
possibilidade de ocorréncia de fenémenos meteoroldgicos especificos e outros fenémenos atmosféricos em
rota que possam afetar a seguranca operacional das aeronaves e a evolugdo desses fendmenos no espaco e no
tempo;»;

g) O ponto 94) é suprimido;
h) O ponto 99) passa a ter a seguinte redacio:

«99) «Aerédromo alternante de descolagem», um aerédromo alternante no qual uma aeronave pode aterrar se
necessario imediatamente apds a descolagem caso néo seja possivel utilizar o aerédromo de partida;»:

i) O ponto 108) passa a ter a seguinte redacio:

«108) «Centro Mundial de Previsio de Area (WAFC)», um centro meteorolégico designado para preparar e emitir
previsdes de tempo significativo (SIGWX) e de vento e temperatura em altitude em formato digital numa
base global e dirigida aos Estados-Membros (AFS) como parte do servico fixo aerondutico através da
Internet;»

j)  Sdo aditados os pontos 110) a 259):

«110) «Torre de controlo de aerédromo», érgdo criado para prestar servicos de controlo de trafego aéreo ao trifego
de aerédromo;

111) «Trifego de aer6dromo», todo o trifego na drea de manobra de um aer6dromo e todas as aeronaves que
voem na vizinhanga de um aerédromo. As aeronaves que efetuam operagdes na vizinhanga de um
aerédromo incluem, mas ndo so, as aeronaves que entram ou saem de um circuito de trifego de um
aerédromoy;

112) «Circuito de trifego de aerédromo», a trajetéria especifica a efetuar pelas aeronaves que operam na
vizinhanca de um aerédromo;

113) «Estagdo acrondutica fixa», uma estacdo aerondutica fixa;

114) «Luz aerondutica de terra», uma luz especificamente concebida como ajuda a navegacio aérea, que ndo seja
uma luz visivel numa aeronave;

115) «Circular de Informagdes Aeronduticas (AIC)» uma notificagdo contendo informagdes que ndo sio elegiveis
para um aviso ao pessoal navegante (NOTAM) ou para serem incluidas numa publica¢do de informacio
aerondutica, mas que se prendem com tdpicos de seguranca de voo, navegagdo aérea, ou de natureza
técnica, administrativa ou legislativa;
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116) «Gestdo da Informagdo aerondutica (AIM)», a gestdo integrada e dindmica da informagdo aerondutica através
do fornecimento e do intercdimbio de dados digitais aeronduticos de qualidade com todas as partes;

117) «Produto de informagdo aerondutica», informagdes e dados aeronduticos fornecidos sob a forma de
conjuntos de dados digitais ou apresentados em formato normalizado em suporte de papel ou eletrénico.
Os produtos de informagio aerondutica incluem:

— publicagdes de informacdo aerondutica, incluindo alteragdes e suplementos;
— AIG

— cartas aeronduticas;

— NOTAM;

— conjuntos de dados digitais;

118) «Publicacio de informagdo aerondutica (AIP)», publica¢io editada por uma autoridade de um Estado, ou em
parceria com esta, que contém informagdes aeronduticas de cardter duradouro e essenciais a navegacio
aérea;

119) «Alteracio da AIP», alteragdo permanente das informacdes constantes da AIP;

120) «Suplemento da AIP», uma alteracdo tempordria das informagGes constantes da AIP, incluindo péginas
especiais;

121) «Regulagdo e Controlo da Informagdo Aerondutica» (AIRAC), um sistema destinado a notificar com
antecedéncia, com base em datas efetivas comuns, circunstancias que exijam alteracdes significativas nas
préticas operacionais;

122) «Servico mével aerondutico», servico mdvel entre estacdes aeronduticas e estacdes de aeronaves, ou entre
estagdes de aeronaves, em que podem participar estagdes de embarcagBes de salvamento; as estagdes de
radiofarol de localizagdo de emergéncia podem também participar neste servico nas frequéncias de socorro
e de emergéncia designadas;

123) «Estagdo aerondutica», estagdo terrestre do servico mével aerondutico. Nalguns casos, uma estagio
aerondutica pode, por exemplo, estar instalada a bordo de um navio ou numa plataforma maritima;

124) «Estagdo de telecomunicagdes aeronduticas», uma estacdo num servico de telecomunicacdes prestado para
qualquer fim aerondutico;

125) «Aerédromo AFIS», um aerédromo em que o Servigo de Informacio de Voo de Aerédromo (AFIS) é prestado
no espago aéreo associado a esse aerédromo;

126) «Orgio AFIS», um 6rgio criado para fornecer um servico AFIS e um servico de alerta;

127) «dentificagdo da aeronave», um grupo de letras ou de algarismos ou uma combinagdo de ambos, idéntico ao
indicativo de chamada da aeronave a utilizar nas comunicagdes ar-solo, ou que constitui o seu equivalente
em c6digo, e que é usado para identificar a aeronave nas comunicagdes solo-solo do servico de trifego aéreo;

128) «Comunicagdo ar-solo», comunicacdo bidirecional entre a aeronave e as estacdes ou localiza¢des em terra;

129) «Servigo consultivo de trafego aéreov, servigo prestado num espago aéreo de dimensdes definidas, ou uma
rota designada (espaco aéreo consultivo) com o objetivo de garantir a separagdo, na medida do possivel,
entre aeronaves que efetuam operacdes de acordo com planos de voo segundo as regras de voo por
instrumentos (IFR);

130) «Autorizagdo do controlo de trifego aéreo» ou «autorizagdo ATC», a autorizagdo concedida a uma aeronave
para prosseguir a sua operagdo nas condicdes especificadas por um 6rgdo de controlo de trdfego aéreo;
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131) «Instrugdo do controlo de trafego aéreo» ou «instrucdo ATC», diretivas emitidas pelo ATC ao piloto para que
execute uma determinada acio;

132) «Orgdo de controlo de trafego aéreo (ATC)» ou «6rgdo ATC», termo genérico usado, conforme os casos, para
designar um centro de controlo de drea, um 6rgdo de controlo de aproximagio ou uma torre de controlo de
aerédromo;

133) <«ALERFA» ¢ a palavra codificada para designar uma fase de alerta;

134) «Servigo de alerta», servi¢o cujo objetivo é notificar os organismos competentes sempre que uma aeronave
tenha necessidade da intervengdo dos servicos de busca e salvamento e prestar assisténcia a esses
organismos sempre que estes o solicitem;

135) «Fase de alerta», uma situacdo em que existe apreensdo quanto a seguranca da aeronave e dos seus ocupantes;

136) «Orgdo de controlo de aproximagio», 6rgdo que presta servicos de controlo de trfego aéreo aos voos
controlados a chegar ou a partir de um ou mais aerédromos;

137) «Rota de navegacdo de drea», uma rota ATS estabelecida para ser utilizada por aeronaves aptas para utilizar a
navegacio de drea;

138) «Agregar», processo que consiste na fusio de dados provenientes de varias fontes numa base de dados,
estabelecendo uma base para o processamento subsequente;

139) «Rota ATS», rota especificada concebida para encaminhar os fluxos de trafego consoante o necessdrio para a
prestacio de ATS;

140) «Servigo de vigilancia ATS», os servigos prestados diretamente através de um sistema de vigilancia ATS;

141) Sistema de vigilancia ATS», termo genérico usado para, conforme os casos, designar os sistemas ADS-B,
PSR, SSR, ou outros sistemas compardveis no solo que permitam a identificacdo da aeronave;

142) «Vigilancia dependente automadtica — difusdo (ADS-B)», meio através do qual as aeronaves, os veiculos no
aerédromo e outros objetos podem automaticamente transmitir ou receber, ou transmitir e receber, dados
como a identificagdo, a posi¢do e dados adicionais, conforme adequado, em modo de radiodifusio através
de uma ligacdo de dados;

143) «Vigilancia dependente automdtica — contrato (ADS-C)», meio através do qual sdo transmitidos os termos de
um acordo ADS-C entre o sistema 1o solo e as aeronaves, através de uma liga¢do de dados, especificando em
que condig¢des os reportes ADS-C sdo iniciados e quais os dados que serdo contidos nesses reportes;

144) «Servigo automdtico de informagdo terminal (ATIS)», fornecimento automadtico de informacio atualizada e
de rotina as acronaves a chegar e a partir ao longo de 24 horas ao dia ou num periodo de tempo especifico:

145) «Servi¢o automadtico de informacio terminal através de uma ligacdo de dados (D-ATIS)», prestacdo de ATIS
através de uma ligagdo de dados;

146) «Servio automdtico de informacdo terminal por voz (Voice-ATIS)», prestacio de ATIS através de
radiodifusio oral continua e repetitiva;

147) «Difusdo», a transmissdo de informagdes relativas a navegagdo aérea ndo dirigidas a uma determinada
estagdo ou a determinadas estagdes;

148) «Teto de nuvens, altura acima do solo ou da dgua da base da camada mais baixa de nuvens abaixo de 6 000
m (20 000 pés) que cobre mais de metade do céu;
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149) «Limite da autorizagdo», o ponto até ao qual é concedida autorizagdo ATC a uma aeronave;

150) «Base das nuvens», a altura da base do elemento mais baixo das nuvens observado ou previsto nas
proximidades de um aerédromo ou local de operacio ou numa determinada drea de operagdes,
normalmente medida acima da elevagdo do aerédromo ou, no caso de opera¢des no mar, acima do nivel
médio do mar;

151) «Integralidade», o nivel de confianga que os dados necessdrios para apoiar a utilizagdo prevista oferecem;

152) «Nivel de confianca», a probabilidade de que o verdadeiro valor de um pardmetro se inscreva num
determinado intervalo préximo da estimativa do seu valor;

153) «Comunicagdo em conferéncia», sistema de comunicagdo que permite a conversagdo direta em simultineo
entre trés ou mais locais;

154) «Zona de controlo», espago aéreo controlado que se prolonga no sentido ascendente a partir da superficie
terrestre até um limite superior especificado;

155) «Aerédromo controlado», um aerédromo no qual é prestado ao trifego de aerédromo um servico de
controlo de trifego aéreo;

156) «Espaco aéreo controlado», espago aéreo de dimensdes definidas no qual sdo prestados servigos de controlo
de trafego aéreo de acordo com a classificagdo do espaco aéreo;

157) «Voo controlado», voo sujeito a autorizagio ATG;

158) «Comunicagdes controlador-piloto através de uma ligagdo de dados (CPDLC)», meio de comunicagdo entre o
controlador de trafego aéreo e o piloto que utiliza ligagdes de dados nas comunicagdes ATC;

159) «Area critica», drea de dimensdes definidas que se estende em torno do equipamento de solo de uma
aproximacdo de precisio por instrumentos, na qual a presenca de veiculos ou aeronaves é suscetivel de
provocar distirbios inaceitdveis nos sinais de guiamento;

160) «Nivel de cruzeiro», nivel mantido durante uma parte significativa de um voo;

161) «Controlo de redundancia ciclica (CRC)», um algoritmo matematico aplicado a expressdo digital de dados
que assegura um nivel de garantia contra a perda ou a alteragio de dados;

162) «Area perigosa», espaco aéreo de dimensdes definidas no qual podem ter lugar atividades perigosas para o
voo de aeronaves em periodos especificados;

163) «Exatiddo dos dados», grau de conformidade entre o valor estimado ou medido e o valor verdadeiro;

164) «Superficie de recolha de dados», uma superficie definida destinada a recolher dados relativos a obstdculos ou
ao perfil do terreno;

165) «ntegridade dos dados», grau de certeza de que os dados aeronduticos e os seus valores ndo foram perdidos
nem alterados desde a originacdo dos dados ou a sua altera¢do autorizada;

166) «Elemento de dados», um atributo tnico de um conjunto de dados completo a que é dado um valor que
define o seu estado no momento;

167) «Comunicagdes por ligacio de dados», forma de comunicagdo para troca de mensagens através de uma
ligacdo de dados;

168) «Ligacdo de dados VOLMET (D-VOLMET)», a disponibiliza¢do de comunicados meteoroldgicos de rotina de
aerédromo (METAR) e de comunicados meteoroldgicos especiais de aerédromo (SPCI), previsdes do
aerédromo (TAF), SIGMET, reportes aéreos especiais ndo abrangidos por uma ligagio SIGMET e, se
disponivel, AIRMET através de ligagdes de dados;
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169) «Originagdo de dados» criagio de um novo elemento de dados, incluindo o valor que lhe estd associado,
alteragdo do valor de um elemento de dados existente ou eliminagdo de um elemento de dados existente. 21.

170) «Especificagdo do produto de dados», uma descricio pormenorizada de um conjunto de dados ou de uma
recolha de conjuntos de dados, juntamente com informacdes adicionais que permitam a sua criagdo, bem
como a sua transmissdo e utilizagdo por terceiros;

171) «Conjunto de dados», uma recolha identificavel de dados;

172) «Datum», qualquer quantidade, ou grupo de quantidades, que possa servir de referéncia ou de base para o
calculo de outras quantidades;

173) «DETRESFA» é o cédigo utilizado para designar uma fase de perigo;

174) «Fase de perigo», uma situacdo em que existe uma certeza razodvel de que uma aeronave e os seus ocupantes
se encontram ameagados por um perigo grave e iminente ou requerem assisténcia imediata;

175) «Autorizagdo a jusante», autorizagdo dada a uma aeronave por um 6rgdo de controlo de trifego aéreo que
ndo ¢ a autoridade que, no momento, controla essa aeronave;

176) «Trifego essencial», o trifego controlado ao qual é aplicével a disposi¢io de separacdo pelos servicos de
controlo de trifego aéreo, mas que, em relagdo a um determinado voo controlado, ndo é, ou nio serd,
separado de outro trifego controlado pelos minimos de separagdo adequados;

177) «Tréfego local essencial», qualquer acronave, veiculo ou pessoal na ou nas imediagdes da drea de manobra,
ou o trafego na zona de descolagem e de subida ou na drea de aproximagio final, que possa constituir um
perigo para a aeronave em causa;

178) «Hora prevista de chegada»:

a) «Hora estimada de chegada, no caso dos voos IFR, a hora a que se prevé que a aeronave chegue a vertical
do ponto designado, definido por referéncia a ajudas a navegacio, a partir do qual se prevé dar inicio a
um procedimento de aproximagio por instrumentos ou, se o aerédromo nio tiver associada qualquer
ajuda a navegacdo, a hora a que a aeronave chegue a vertical do aerédromo;

b) No caso dos voos de acordo com as regras do voo visual (VFR), a hora a que estd previsto a acronave
chegar a vertical do aerédromo;»;

179) «Caracteristica», uma abstracido de fenémenos do mundo real;

180) «Atributo de caracteristica», uma particularidade de uma caracteristica que tem uma designagdo, um tipo de
dados e um dominio de valor correlato;

181) «Tipo de caracteristica», uma classe de fendmenos do mundo real com propriedades comuns, que forma o
nivel bésico de classificagio num catdlogo de caracteristicas;

182) «Aproximagdo final», a parte de um procedimento de aproximacio por instrumentos que:

a) Comega num fixo ou num ponto determinado ou, caso esse fixo ou ponto ndo seja especificado, em
qualquer dos seguintes locais:

i) no final da dltima volta de procedimento, volta base ou procedimento «racetracks, se especificado;
ii) no ponto de interce¢do da tltima trajetdria, especificada no procedimento de aproximacio,

b) Termina num ponto na vizinhanca de um aerédromo a partir do qual se pode efetuar uma aterragem ou
iniciar um procedimento de aproximacio falhada;

183) «Zona de informacio de voo», espago aéreo de dimensdo definida no ambito do qual sdo prestados servicos
de informacdo de voo de aerédromo e servicos de alerta para o tréfego de aerédromo;
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184) «Servicos de concegdo de procedimentos de voo», servios de concegdo, documentacio, validagdo,
manutencdo e revisdo periddica dos procedimentos de voo necessdrios para a seguranga, regularidade e
eficiéncia da navegagio aérea;

185) «Responsével pela concecdo de procedimentos de voo», uma pessoa qualificada que realiza a concecdo, a
documentacio, a validagdo, a manutencio continua e a revisdo periddica dos procedimentos de voo;

186) «Procedimento de voo», um conjunto de manobras de voo predeterminadas destinadas a ser seguidas por um
piloto, publicadas por meios eletrénicos, impressos ou digitais, ou ambos. O procedimento de voo ¢é

conduzido de acordo com as regras de voo por instrumentos (IFR) ou regras de voo visual (VFR);

187) «Plano de voo», conjunto de informagdes especificas fornecido aos 6rgdos dos servigos de trafego aéreo
relacionadas com um voo ou parte de voo previsto de uma aeronave;

188) «Visibilidade em voo», a visibilidade para a frente, a partir do posto de pilotagem de uma aeronave em voo;

189) «Formato», em relacio aos dados, uma estrutura dos elementos de dados, dos registos e dos ficheiros
destinados a satisfazer as normas, especificagdes ou requisitos de qualidade dos dados;

190) Um «gedide» é a superficie equipotencial no campo de gravidade da Terra, que coincide com o nivel médio
do mar, sem perturbacdes, continuamente prolongado através dos continentes;

191) «Ondulagido gedide», a distdncia entre o gedide acima (positivo) ou abaixo (negativo) da elipsdide de
referéncia matematica;

192) «Ladeira», um perfil de descida determinado para efeitos de guiamento durante uma aproximacio final;

193) «Visibilidade no solo», visibilidade num aerédromo, conforme comunicada por um observador acreditado
ou por sistemas automaticos;

194) «Rumo», direcdo em que estd apontado o eixo longitudinal de uma aeronave, geralmente expresso em graus a
contar do Norte (verdadeiro, magnético, de bussola ou de quadricula);

195) «Heliporto», um aerédromo ou uma drea definida numa estrutura destinada a ser utilizada, total ou
parcialmente, para a chegada, a partida e o movimento no solo de helicpteros;

196) «Classificacio da integridade», em relacio aos dados aeronduticos, uma classificagio baseada no risco
potencial resultante da utilizacdo de dados corrompidos, que define os dados de rotina, essenciais e criticos;

197) «nternational NOTAM office (NOF)», um servigo designado por um Estado-Membro para o intercimbio
internacional de NOTAM;

198) «Fixo de espera», uma localizacdo geogréfica que serve de referéncia a um procedimento de espera;

199) «Fixo de espera», uma manobra predeterminada que mantém uma aeronave dentro de um espago aéreo
especificado, enquanto aguarda uma autorizagio;

200) «Identificacdo», a situagdo existente quando a indicagdo da posicdo de uma determinada aeronave é
observada num visualizador da situacio e inequivocamente identificada;

201) «Regras de voo por instrumentos», regras que permitem a uma aeronave equipada com equipamento de
navegagdo adequado a rota voar em conformidade com os requisitos aplicdveis as operagdes aéreas.

202) «INCERFA» é o codigo utilizado para designar uma fase de incerteza;
203) «Operagdo de aproximacdo por instrumentos», uma aproximacdo e aterragem que utiliza instrumentos para
guiamento da navega¢do com base num procedimento de aproximagio por instrumentos. Existem dois

métodos para realizar opera¢des de aproximacio por instrumentos:

a) Uma operacdo de aproximagio por instrumentos bidimensional (2D), que utiliza apenas o guiamento de
navegagdo lateral;

b) Uma operagio de aproximacio por instrumentos tridimensional (3D), que utiliza o guiamento de
navegacio lateral e vertical;
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204) «Procedimento de aproximagdo por instrumentos (IAP)», conjunto de manobras predefinidas por referéncia
a instrumentos de voo, com uma margem especificada de protegio contra obstdculos desde o fixo de
aproximagdo inicial ou, quando aplicével, desde o inicio de uma rota de chegada definida até um ponto a
partir do qual pode ser completada uma aterragem e, se a aterragem ndo for completada, até uma posicio
em que sdo aplicdveis os critérios de protecdo aos obstdculos em espera ou em rota. Os procedimentos de
aproximagdo por instrumentos sdo classificados do seguinte modo:

a) «Procedimento de aproximagio de ndo precisio (NEP)», um procedimento de aproximacio por
instrumentos concebido para operagdes de aproximagio por instrumentos 2D de tipo A.

b) «Procedimento de aproximacdo com guiamento vertical (APV)», um procedimento de aproximagdo por
instrumentos de navegacdo baseada no desempenho (PBN), concebido para operacdes de aproximagio
por instrumentos 3D de tipo A.

¢) «Procedimento de aproximagio de precisio (PA)», um procedimento de aproximacdo por instrumentos
baseado em sistemas de navegacdo (ILS, MLS, GLS e SBAS Cat I), concebido para operagdes de
aproximagdo por instrumentos 3D de tipo A ou B;]

205) «Condigdes meteoroldgicas de voo por instrumentos (IMC)», condi¢des meteoroldgicas expressas em termos
de visibilidade, distancia as nuvens e teto de nuvens, inferiores aos minimos especificados para as condigdes
meteoroldgicas de voo visual;

206) «Operagdes de baixa visibilidade (LVO)», operag¢des de aproximacio ou de descolagem numa pista com um
alcance visual (RVR) inferior a 550 m ou de rolagem num aerédromo em que o RVR seja inferior a 550 m;

207) «Area de manobra», parte de um aerédromo destinada a descolagem, a aterragem e a rolagem de aeronaves,
excluindo as placas de estacionamento;

208) «Metadados», dados relativos a dados;

209) «Area de movimento», a parte do aerédromo destinada a descolagem, a aterragem e a rolagem de aeronaves,
composta pela drea de manobra e pela(s) placa(s) de estacionamento;

210) «Ajuda a navegagdo», uma instalacdo ou um sistema externo a aeronave, que gera sinais eletromagnéticos
que podem ser utilizados pelos sistemas de navegagdo de aeronaves para efeitos de determinagdo da posigio
ou da trajetéria de voo;

211) «Modo de radar secunddrio de vigilancia (SSR)», o identificador convencional relacionado com fungdes
especificas dos sinais de interrogacdo transmitidos por um interrogador SSR. Existem quatro modos
especificados no anexo 10 da ICAO: A, C, S e intermodo;

212) «Pista quase paralela», pistas que ndo se intersectam cujos prolongamentos das linhas centrais tém um angulo
de convergéncia/divergéncia inferior ou equivalente a 15 graus;

213) «Piloto-comandante», o piloto designado pelo operador ou, no caso da aviacdo geral, o proprietario, que
assume o comando e é responsavel pela realizacio segura do voo;

214) «Posi¢do», num contexto geografico, um conjunto de coordenadas (latitude e longitude) referenciado a
elipsoide de referéncia matematica que define a posicdo de um ponto na superficie da Terra;

215) «Indicagdo de posi¢do», a indicagdo visual, de forma ndo simbdlica ou simbdlica, ou ambas, num visualizador
da situacdo, da posicdo de uma aeronave, de um veiculo de aerédromo ou de outro objeto;

216) «Altitude-pressdo», pressdo atmosférica expressa em termos de altitude correspondente a essa pressio na
atmosfera padrio;

217) «Radar primdrio», um sistema de radar que utiliza sinais de rddio refletidos;

218) «Comunicagdes impressas», comunicagdes que fornecem automaticamente um registo impresso permanente
em cada terminal de um circuito de todas as mensagens que transitem por esse circuito;

219) «Area proibida», espago aéreo de dimensdes definidas, sobre o territorio ou sobre as dguas territoriais de um
Estado, no qual o voo de aeronaves é proibido;
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220) «Servico de radionavegacdo», servico que fornece informacdes de orientacio ou dados de posigdo para a
operagdo eficiente e segura de aeronaves, apoiado por uma ou mais ajudas a radionavegacio;

221) «Radiotelefonia», forma de radiocomunicagdo destinada principalmente a troca de informagdes por voz;

222) «Especificagdo de desempenho de comunicagdo exigida» ou «especificagdo RCP», um conjunto de requisitos
para a prestagdo de servicos de trafego aéreo e equipamento terrestre conexo, bem como para a capacidade
da aeronave e para as operacdes necessdrias para apoiar a comunica¢do baseada no desempenho;

223) «Especificacdo de desempenho de vigilancia exigida» ou «especificacdo RSP», um conjunto de requisitos para
a prestacdo de servigos de tréfego aéreo e equipamento terrestre conexo, bem como para a capacidade da
aeronave e para as operagdes necessdrias para apoiar a vigilancia baseada no desempenho;

224) Resolugdor, em relagdo aos dados, um niimero de unidades ou digitos relativamente ao qual é expresso e
utilizado um valor medido ou calculado;

225) «Area restrita», espago aéreo de dimensdes definidas, sobre o territério ou as dguas territoriais de um Estado,
no qual o voo de aeronaves € sujeito a restri¢des de acordo com determinadas condicdes especificadas;

226) «Fase de rota», uma rota ou parte de uma rota voada sem uma aterragem intermédia;

227) «Pista em uso», a pista ou pistas que, num dado momento, sio consideradas pelo 6rgdo dos servigos de
trafego aéreo como as mais adequadas para serem usadas pelos tipos de acronave que se prevé irdo aterrar
ou descolar no aerédromo. Podem ser designadas como pista em uso pistas distintas ou mdltiplas para a
chegada e a partida de aeronaves;

228) «Radar secundério», um sistema de radar em que um sinal de rddio transmitido pela estagdo de radar inicia a
transmissdo de um sinal de rddio a partir de outra estacio;

229) «Radar de vigilancia secundario (SSR»), sistema de radar de vigildncia que utiliza transmissores/recetores
(interrogadores)e transponders;

230) «Zona sensivel», uma zona fora da drea critica em que o estacionamento ou a circulagio de aeronaves ou
veiculos poderd afetar o sinal de guiamento em tal medida que possa constituir uma perturbacio inaceitdvel
para as aeronaves que utilizem esse sinal;

231) «SNOWTAM>», uma série especial de avisos NOTAM, num formato normalizado, que reportam um estado da
superficie, notificando a existéncia ou a cessagio de condi¢des perigosas devido a neve, gelo, neve com lama,
geada ou dgua associada com neve, neve com lama, gelo ou geada na drea de movimento;

232) «Ponto significativo», localizacio geografica especificada, utilizada para definir uma rota ATS ou a trajetdria
de voo de uma aeronave e para outros fins de navegacio e servicos de trifego aéreo;

233) «Indicador de situacdo», um sistema de visualiza¢do eletrénico que mostra a posicdo e o movimento das
aeronaves e outras informacdes, em funcdo das necessidades;

234) «Rota-padrio de chegada por instrumentos (STAR)», uma rota de chegada designada, seguida em
conformidade com as regras de voo por instrumentos (IFR), que liga um ponto significativo, normalmente
numa rota ATS, a um ponto a partir do qual pode ser iniciado um procedimento publicado de aproximacio
por instrumentos;

235) «Rota-padrdo de partida por instrumentos (SID», uma rota de partida determinada, seguida em
conformidade com as regras de voo por instrumentos (IFR), que liga o aer6dromo ou uma pista especifica
do aerédromo a um ponto significativo especificado, normalmente numa rota ATS designada, na qual se
inicia a fase de voo em rota;
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236) «Voo VER especialr, um voo VFR autorizado pelo ATC a operar numa zona de controlo em condigdes
meteoroldgicas inferiores as VMC;

237) «Rolagem», movimentos realizados por uma aeronave na superficie de um aerédromo ou de um local de
operagdo sob a sua jurisdi¢do, com excecdo da descolagem e da aterragem;

238) «Caminho de rolagemy, a via definida num aerédromo terrestre destinada a rolagem de aeronaves e que visa
estabelecer a ligacdo entre uma parte do aerédromo e outra;

239) «Area de controlo do terminal (TMA)», uma 4rea de controlo normalmente estabelecida na confluéncia de
rotas ATS na vizinhanga de um ou mais aeré6dromos principais;

240) «Fiabilidade», relativamente aos dados, o nivel de confianga da aplicagdo dos mesmos ao periodo durante o
qual se prevé a sua utilizacdo;

241) «Rastreabilidade», em relagdo aos dados, o grau em que um sistema ou um produto de dados pode fornecer
um registo das altera¢des introduzidas nesse produto e permitir, assim, uma pista de auditoria, do utilizador
final a entidade que os originou;

242) «Rota, projegdo na superficie terrestre da trajetoria de uma aeronave, cuja diregdo, em qualquer ponto, é
geralmente expressa em graus a contar do Norte (verdadeiro, magnético ou de quadricula);

243) «nformacdo de trafego», a informacdo fornecida por um servico de trafego aéreo para alertar um piloto para
outro trafego aéreo conhecido ou observado, que possa estar na proximidade da sua posi¢do ou da rota de
Voo prevista, e ajudar o piloto a evitar uma colis3o;

244) «Ponto de transferéncia de controlo», ponto definido, localizado ao longo da trajetdria de voo de uma
aeronave, no qual a responsabilidade pela prestagio do servigo de controlo de trifego aéreo a uma aeronave
¢ transferida para o 6rgdo ou posigio de controlo seguinte;

245) «Orgdo de transferéncia», 6rgdo de controlo do trifego aéreo no processo de transferéncia da
responsabilidade pela prestagdo de servigos de controlo de trifego aéreo a uma aeronave para o 6rgdo de
controlo de trifego aéreo ou o controlador de trafego aéreo seguinte na rota do voo;

246) «Altitude de transigdon, a altitude a que, ou abaixo da qual, a posi¢o vertical de uma aeronave é controlada
por referéncia a altitudes;

247) «Camada de transi¢do», 0 espago aéreo entre a altitude de transicdo e o nivel de transicio;
248) «Nivel de transi¢do», o nivel de voo mais baixo disponivel para utilizagdo acima da altitude de transi¢io;

249) «Validagdo de dados» o processo usado para garantir que os dados cumprem os requisitos para a sua
aplicacdo especifica ou utilizagdo prevista;

250) «Verificacdo de dados», a avaliagdo dos resultados (output) de um processo de dados aeronduticos para
garantir a sua corre¢do e coeréncia em relagio aos dados de entrada (input) e as normas, regras e
convengdes aplicaveis aos dados utilizadas nesse processo;

251) «Fase de incerteza», uma situagio em que existe apreensdo quanto a seguranca da aeronave e dos seus
ocupantes;

252) «Baldo livre no tripulado», aeronave sem motor, ndo tripulada, menos pesada do que o ar, em voo livre;

253) «Vetorizacdon, a prestagdo de guiamento de navegacio as acronaves, sob a forma de rumos especificos, com
base na utilizagdo de um sistema de vigilancia ATS;

254) «Voos operados segundo regras de voo visual» ou «Voo VFR», um voo realizado de acordo com as regras de
voo visual;

255) «Aproximacdo visual», uma aproximacdo realizada por um voo IFR em que o procedimento de aproximagio
por instrumentos nio é total ou parcialmente concluido e em que a aproximagio é executada por meio de
referéncias visuais com o terreno;
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256) «Condi¢des meteoroldgicas de voo visual (VMC)», condicdes meteoroldgicas expressas em termos de
visibilidade, distancia das nuvens e teto de nuvens, iguais ou melhores do que os minimos especificados;

257) «VOLMET», informagdo meteoroldgica destinada a aeronaves em voo;

258) «Radiodifusio VOLMET», a emissdo, consoante o caso, de mensagens atualizadas METAR, SPECI, TAF e
SIGMET, através de radiodifusio oral continua e repetitiva;

259) «Waypoint» (ponto de referéncia), uma localizacdo geogréfica especificada utilizada para definir uma rota de
navegagdo aérea ou uma trajetoria de voo de uma aeronave que utiliza a navegagio de drea. Os pontos de
referéncia sdo identificados como:

f) Fly-by waypoint (ponto de referéncia na proximidade) — um ponto de referéncia que exija uma previsio
de volta que permita uma intercecdo tangencial do segmento seguinte de uma rota ou procedimento, ou

g) Fly-over waypoint (ponto de referéncia de sobrevoo) — um ponto de referéncia, no qual se inicia uma
volta para alcangar o segmento seguinte de uma rota ou procedimento;»;

2) No anexo II, o apéndice 1 é alterado do seguinte modo:

«) O quadro relativo aos «Servigos de informagdo aerondutica (AIS)» passa a ter a seguinte redagdo:

«Servigos/Fung¢des

Tipo de Servico[Fungdo

Ambito do Servigo/Funcio

Restri¢des (¥)

Servicos de infor-
magido aerondutica
(AIS)

Produtos de informacio aero-
ndutica (incluindo servigos de
distribuigio)

Publica¢io de informagio aero-
nautica (AIP)

Circular de Informacio Aero-
ndutica (AIC)

NOTAM

Conjuntos de dados AIP

Conjuntos de dados sobre ob-
stdculos

Conjuntos de dados cartografi-
cos do aerédromo

Conjuntos de dados sobre pro-
cedimento de voo por instru-
mentos

Servicos de informacio antes de
V0o

nfa

Condigdes (**)

(*) Tal como prescrito pela autoridade competente.

(**) Se necessario.»;

b) O quadro seguinte ¢ inserido antes do quadro relativo as «Fung¢des da rede ATM>»:

«Servigos[Fungdes

Tipo de Servigo/Fung¢do

Ambito do Servigo/Funcio

Restri¢oes (*)

Concegio de pro-
cedimentos de voo
(FPD)

Concecio, documentacio e va-
lidagdo dos procedimentos de

n/a

Condigdes (**)

() Tal como prescrito pela autoridade competente.

(**)  Se necessario.

(***) A concecdo, documentagio e validagio dos procedimentos de voo inclui atividades de manutencio e revisio periddica.»
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3) O anexo III é alterado do seguinte modo:
«) Sdo aditadas as seguintes seccdes ATM/ANS.OR.A.080, ATM/ANS.OR.A.085 ¢ ANS.OR.A.090:
«ATM/ANS.OR.A.080 Prestagio de dados aeronduticos

a) O prestador de servicos deve assegurar que os dados aeronduticos relacionados com os seus servicos sio
fornecidos em tempo dtil ao prestador de AIS.

b) Quando forem publicados dados aeronduticos relacionados com os seus servicos, o prestador de servigos deve:
(1) Monitorizar os dados;

(2) Notificar o prestador de AIS de quaisquer alteragdes necessdrias para garantir que os dados sdo corretos e
completos;

(3) Notificar o prestador de AIS se os dados estiverem incorretos ou forem inadequados.
ATM/ANS.OR.A.085 Gestdo da qualidade dos dados aeronduticos

Ao originar, processar ou transmitir dados ao prestador dos servigos de informagdo aerondutica (AIS), o operador
de aerédromo deve:

a) Assegurar que os dados aeronduticos referidos no apéndice 1 estdo em conformidade com as especificagdes do
catdlogo de dados aeronduticos;

b) Assegurar o cumprimento dos seguintes requisitos em matéria de qualidade dos dados:
(1) A precisdo dos dados aeronduticos encontra-se especificada no catdlogo relativo aos dados acronduticos;
(2) A integridade dos dados acronduticos é preservada;

(3) Com base na classificacdo de integridade especificada no catdlogo de dados aeronduticos, sio adotados
procedimentos tendo em vista os seguintes objetivos:

i) relativamente aos dados de rotina, é evitada a corrupg¢do ao longo do respetivo processamento;

ii) no que se refere aos dados essenciais, evitar a corrupgdo em todas as fases do processo, prevendo-se
procedimentos adicionais, em fun¢do das necessidades, para fazer face a riscos potenciais na
arquitetura global do sistema de forma a assegurar a integridade dos dados a esse nivel;

iii) quanto aos dados criticos, evitar a corrupcio em todas as fases do processo, prevendo-se procedimentos
adicionais de garantia da integridade para atenuar plenamente os efeitos das falhas identificadas como
riscos potenciais para a integridade dos dados através da andlise aprofundada da arquitetura global do
sistema;

(4) A resolucio dos dados aeronduticos é proporcional a precisido dos dados aeronduticos;
(5) Assegurar a rastreabilidade dos dados aeronduticos;

(6) Assegurar a atualidade dos dados aeronduticos, incluindo eventuais limites do periodo efetivo de validade
dos dados;

(7) Assegurar a integridade dos dados aeronduticos;
(8) Assegurar que o formato dos dados fornecidos cumpre os requisitos especificados;

¢) No que respeita a origina¢do de dados, estabelecer acordos formais especificos com as entidades que os originam
que contenham instrucdes para a criagdo, alteracdo ou supressdo de dados, que incluam, no minimo:

(1) Uma descri¢do inequivoca dos dados a originar, alterar ou suprimir;

(2) Especificar a entidade a qual devem ser prestados os dados aeronduticos;

(3) Especificar a data e a hora em que os dados aeronduticos devem ser prestados;
(4) Especificar o formato do relatério de originacdo de dados a utilizar;

(5) Especificar o formato dos dados aeronduticos a transmitir;

(6) Identificar eventuais restri¢des a utilizacdo dos dados;
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d) Assegurar que sdo utilizadas técnicas de validagdo e verificacdo de dados para assegurar que os dados
aeronduticos cumprem requisitos de qualidade. Além disso:

(1) Averificagdo deve assegurar que os dados aeronduticos sdo recebidos sem corrup¢io e que a corrupcdo nio
ocorre em nenhuma fase do processamento de dados aeronduticos;

(2) Os dados aeronduticos e a informagdo aerondutica inseridos manualmente devem ser objeto de uma
verificagdo independente, de modo a detetar os erros eventualmente introduzidos;

(3) Ao utilizar os dados aeronduticos para obter ou calcular novos dados aeronduticos, os dados iniciais devem
ser verificados e validados, exceto quando fornecidos por uma fonte autorizada.

e) Transmitir dados aeronduticos por meios eletronicos;
f) Estabelecer acordos formais com:
(1) Todas as partes que transmitam dados;

(2) Outros prestadores de servicos ou operadores de aerédromos ao procederem ao intercimbio de dados
aeronduticos e de informacdes aeronduticas;

g) Assegurar que as informagdes enumeradas na sec¢do AIS.OR.505, alinea a), sejam fornecidas em tempo ttil ao
prestador de AIS;

h) Recolher e transmitir metadados que incluam, no minimo:

(1) A identificagdo das organizagdes ou entidades que executam acdes de originagdo, transmissio ou
manipulacio dos dados aeronduticos;

(2) As acOes executadas;
(3) A data e hora das ac¢des executadas.

i) Assegurar que as ferramentas e o software utilizados para apoiar ou automatizar os dados aeronduticos e os
processos de informacdo aerondutica desempenhem as suas fungdes e ndo tenham um efeito adverso sobre
qualidade dos dados aeronduticos e da informagdo aerondutica;

j) Utilizar técnicas de detecdo de erros nos dados durante a transmissdo e o armazenamento dos dados
aeronduticos, a fim de apoiar os niveis de integridade dos dados;

k) Assegurar que a transferéncia de dados aeronduticos obedece a um processo de autenticagdo adequado, de
molde a que os destinatdrios possam confirmar que os dados ou as informagdes foram transmitidos por uma
fonte autorizada.

1) Assegurar que os erros detetados durante a originagdo dos dados e ap6s a sua transmissdo sdo detetados,
corrigidos ou resolvidos, e que ¢ dada prioridade a gestdo de erros nos dados aeronduticos criticos e essenciais.

ATM/ANS.OR.A.090 Sistemas de referéncia comuns para a navegagdo aérea
Para efeitos de navegacdo aérea, o operador de aerédromo deve utilizar:

a) O World Geodetic System 84 (WGS-84-Sistema Geodésico Mundial 84) enquanto sistema de referéncia
horizontal;

b) O nivel médio do mar (MSL) enquanto sistema de referéncia vertical;

¢) O calenddrio gregoriano e o tempo universal coordenado (UTC) enquanto sistemas de referéncia temporal.



3.4.2020 Jornal Oficial da Unido Europeia L 104/27

b) Eaditado o apéndice 1, com a seguinte redagio:

«Apéndice 1

CATALOGO DE DADOS AERONAUTICOS

Introducio

a) O catdlogo de dados aeronduticos referencia os dominios, propriedades e subpropriedades dos dados
aeronduticos, em fungdo das seguintes categorias:

(1) Dados relativos ao aerédromo;
(2) Dados relativos ao espago aéreo;
(3) Dados relativos aos ATS e outras rotas;
(4) Dados relativos ao procedimento de voo por instrumentos;
(5) Dados relativos as ajudas a navegacdo/dados de sistema;
(6) Dados relativos aos obstaculos;
(7) Dados relativos a posigdo geografica.
b) Os quadros do catdlogo de dados aeronduticos incluem as seguintes colunas:
(1)  As matérias sobre as quais podem ser coligidos dados;

(2) Propriedade; uma caracteristica identificivel de um dominio, suscetivel de ser definida de forma mais
pormenorizada em subpropriedades;

(3) Tal como no ponto 2;

(4) Tipos: os dados sdo classificados segundo a tipologia seguinte;

(5) Descricdo: uma descricdo de cada atributo;

(6) Notas: contendo informacdes ou condi¢des adicionais para a prestagdo dos dados;

(7)  Exatiddo: os requisitos aplicdveis aos dados aeronduticos baseiam-se num nivel de confianca de 95%;
(8) Classificagdo da integridade;

(9) Tipo de originacdo: os dados sdo identificados como recolhidos, calculados ou declarados;

(10) Resolugdo da publicacio;

(11) Resolucdo das cartas.

Nota relativa aos pontos 2 e 3 da alinea b): a classificagio de um elemento do catdlogo como dominio, propriedade ou
subpropriedade ndo impde um determinado modelo de dados.

Nota relativa ao ponto 7 da alinea b): no que se refere aos fixos e pontos que servem um duplo objetivo, por exemplo, o
ponto de espera e o ponto de aproximagdo falhada, ¢é de aplicagdo o maior grau de exatiddo possivel. Os requisitos de
exatiddo para os dados relativos aos obstdculos e ao terreno baseiam-se num nivel de confianga de 90%.

Nota relativa ao ponto 10 da alinea b): as resolugdes das publicagdes relativas aos dados sobre a posicdo geogrdfica (latitude
e longitude) sdo aplicdveis as coordenadas formatadas em graus, minutos, segundos. Se forem utilizados formatos diferentes
(tais como graus com casas decimais para os conjuntos de dados digitais) ou se a localizagdo for significativamente mais
para norte/sul, a resolugdo da publicagdo deverd ser proporcional aos requisitos de exatiddo.



1. Dados relativos ao aerédromo

Dominio

Propriedade

Subproprie-
dade

Tipo

Descrigao

Nota

Exatiddo

Integridade

Tipo de orig.

Pub. Res.

Resolucio da
carta

Aerédro-
mo(Helipor-
to

Uma drea definida no solo ou na dgua
(incluindo edificios, instalagdes e equi-
pamentos), que se destine a ser total ou
parcialmente utilizada para a chegada,
partida e movimento no solo de aerona-
ves efou helicopteros.

Designa-
dor

Designador do aerédromo/heliporto

Indicador
de localiza-
¢do da
ICAO

Texto

Indicador de posigdo da ICAO de quatro
letras, para o aer6dromo/heliporto, em
conformidade com a lista que consta do
Doc. 7910 da ICAO, «Indicadores de po-
si¢do»

Se for caso
disso

Designador
da TATA

Texto

O identificador atribuido a uma posigio
em conformidade com as regras da IATA
(Resolugdo 767)

Se for caso
disso

Outro

Texto

Identificador de aeroporto definido lo-
calmente, caso ndo seja um indicador de
posicdo da ICAO

Designa-
cdo

Texto

Principal nome oficial de um aerédromo,
tal como designado pela autoridade
competente

Cidade ser-
vida

Texto

Nome completo (texto livre) da cidade ou
aglomeragdo servida pelo aerédro-
mo/heliporto

Tipo de
trafego au-
torizado

Internacio-
nal/nacio-
nal

Lista de co-
digos

Indicagdo da possibilidade de voos inter-
nacionais e/ou nacionais no aerédro-
mo/heliporto
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Subproprie-

Resolucio da

Dominio Propriedade Jade Tipo Descrigdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. carta
Regras de | Lista de c6- | Indicagdo da possibilidade de voos IFR
voo  por | digos efou VER no aerédromo/heliporto
instrumen-
tos (IFR)/

Regras de
voo visual
(VFR)
Civis/mili- | Lista de c6- | Indicagdo da possibilidade de voos regu-
tares digos lares efou ndo regulares no aer6dro-
mo/heliporto
Civis/mili- | Lista de c6- | Indicacdo da possibilidade de aviagdo civil
tares digos comercial efou aviagdo geral e/ou voos
militares no aerédromo/heliporto
Restri¢des | Texto Indicagdo sobre se um aer6dromo ou um
de utiliza- heliporto ndo estd aberto ao pablico
¢do (utilizagdo exclusiva pelos proprietarios)
Tipo de he- Texto Tipo de heliporto (a superficie, elevado, a
liporto bordo ou num convés)
Tipo de Texto Indicagdo sobre se um aerédromo estd
controlo sob controlo civil, militar ou conjunto
Certifica- Texto Indicagdo sobre se um aerédromo estd/
c¢do [ndo esta certificado de acordo com as
regras da ICAO ou com o Regulamento
(UE) n.* 139/2014
Data de Data A data em que a certificagdo do aeroporto
certifica- foi emitida pela autoridade competente
¢do
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Dominio Propriedade Subg;z}sne- Tipo Descrigdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Rescll;gtzzo da
Data de va- Data A data em que a certificagdo do aerédro-
lidade do mo caduca
certificado
Elevacio
do terreno
Elevagio Elevagdo Distancia vertical acima do nivel médio 0,5m Essencial Vistoriada | 1moulpé | 1 mou 1 pé
do mar (MSL) a partir do ponto mais
elevado da drea de aterragem
Ondulacio | Altura A ondulagdo gedide na posicio de eleva- | Se forne- | 0,5m Essencial Vistoriada | 1moulpé | 1 moul pé
gedide ¢do do aer6dromojheliporto cessario
Tempera- Valor A média mensal das temperaturas méxi-
tura de re- mas didrias para o més mais quente do
feréncia ano num aerédromo; esta temperatura
deve ser calculada em média ao longo de
um periodo de varios anos.
Tempera- Valor A temperatura média mais baixa do més 5 graus
tura média mais frio do ano, para os dltimos cinco
mais baixa anos dos dados relativos a elevagdo do
aerédromo
Variacao Diferenca angular entre o norte geogra-
magnética fico e o norte magnético
Angulo Angulo O valor do 4ngulo da variagdo magnética 1 grau Essencial Vistoriada | 1 grau 1 grau
Data Data Data em que a variacdo magnética regis-
tou o valor correspondente
Variacdo Valor Taxa de varia¢do anual da variacdo mag-
anual nética
Ponto de Localizagdo geografica designada de um
referéncia aerédromo
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Dominio

Propriedade

Subproprie-
dade

Tipo

Descricao

Nota

Exatiddo

Integridade

Tipo de orig.

Pub. Res.

Resolucio da
carta

Posicdo

Ponto

Localizagdo geografica do ponto de refe-
réncia do aer6dromo

30 m

Ensaio

Vistoria-
da/calcula-

da

1 segundo

1 segundo

Local

Texto

Localizagdo do ponto de referéncia no
aer6dromo

Direcao

Texto

Diregdo do ponto de referéncia do aer6-
dromo a partir do centro da cidade ou da
localidade servida pelo aerédromo

Distancia

Distancia

Distancia do ponto de referéncia do ae-
rédromo a partir do centro da cidade ou
ou da localidade servida pelo aer6dromo.

Indicador de
direcdo de
aterragem

Um dispositivo para indicar visualmente
a direcdo atualmente prevista para a
aterragem e a descolagem.

Localiza-
¢do

Texto

Localizacdo do indicador de direcio de
aterragem

[luminacdo

Texto

I[luminacio do indicador de direcio de
aterragem

Se for caso
disso

Alimentacio
secunddria

Caracteris-
ticas

Texto

Descri¢do da fonte de alimentagio se-
cunddria

Hora da
transicdo

Valor

Hora da transi¢do para a fonte de ali-
mentac¢io secunddria

AnemoOme-
tro

Dispositivo utilizado para medir a velo-
cidade do vento

Localiza-
cdo

Texto

Localiza¢do do anemdmetro

[luminacgdo

Texto

Iluminagdo do anemémetro

Se for caso
disso
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Dominio Propriedade Subg;z}eme- Tipo Descrigdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Resczl;gtzzo da
Farol de ae- Farol de aer6dromo/farol de identificacdo
rédromo utilizado para indicar a localiza¢do de um
(ABN)/farol aerédromo a partir do ar
de identifi-
cacdo (IBN)

Localiza- Texto Localizacdo do farol de aerédromo/farol | Se for caso
¢ido de identificacdo do aer6dromo disso
Caracterfs- Texto Descri¢do do farol de aerédromo/farol de
ticas identificacdo do aer6dromo
Periodo de Horério Hordrio de funcionamento do farol do
funciona- aerddromolfarol de identificagio do ae-
mento rédromo
Indicador de
direcdo do
vento
Localiza- Texto Localiza¢do do indicador de direcdo do
¢do vento
Iluminacio Texto Iluminacdo do indicador de diregdo do
vento
Zona de ob- Zona de observagdo RVR.
servagdo do
alcance vi-
sual da pista
(RVR)
Posicio Ponto Localizacdo geografica das zonas de ob-
servacao RVR
Area de fre- A parte designada de uma drea de movi-
quéncia mento de superficie na qual o ATC ou o
controlo no solo requer uma frequéncia
especifica.
Estagdo Texto Nome da estacdo que presta o servico
Frequéncia Valor Frequéncia da estagdo que presta o servi-
co
Delimita- Poligono Delimitagdo da zona de frequéncia
¢do
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Subproprie-

Resolucio da

Dominio Propriedade Jade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. carta
Ponto critico Um local numa édrea de movimento do
(Hot spot) aerédromo com um historial, ou um ris-
co potencial, de colisdo ou de incursdo na
pista (RWY), que requer especial atengdo
por parte dos pilotos/condutores.
Identifica- Texto Identificador do ponto critico
dor
Comenta- Texto Informagdes adicionais sobre o ponto
rio critico
Geometria Poligono Area geogrifica do ponto critico
Dominio Propriedade Subg;ggrle- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
RWY Uma drea retangular definida num aeré-
dromo/heliporto prevista para a aterra-
gem e descolagem de aeronaves.
Designa- Texto Designador textual completo da RWY,
dor utilizado para a identificar de forma tinica
uma RWY num aerédromo/heliporto
(por exemplo, 09/27, 02R/20L, RWY 1)
Compri- Distancia A extensdo longitudinal declarada da 1m Critica Vistoriada | 1moulpé | 1 m
mento no- RWY para célculos operacionais (de de-
minal sempenho).
Largura Distancia A extensdo transversal declarada da RWY 1m Essencial Vistoriada | 1moulpé | 1m
nominal para célculos operacionais (de desempe-
nho).
Geometria Poligono Geometria do elemento RWY, da area

deslocada da RWY e da intersecdo da
RWY
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Dominio Propriedade Subg;z}srie- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Pontos da
linha cen-
tral
Posi¢io Ponto Localizagdo geogréfica da linha central da | Defini¢io 1m Critica Vistoriada
RWY em cada uma das suas extremidades, | do anexo 4
na drea de paragem (SWY), e no inicio de | 3.8.4.2
cada drea da trajetoria de descolagem,
bem como em cada alteracdo significativa
no declive da RWY e da SWY
Elevacio Elevagio Elevac¢do do ponto correspondente da li- 0,25 m Critica Vistoriada
nha central. Para aproximagdes de ndo
precisdo, devem ser medidos quaisquer
pontos intermédios significativos, altos
ou baixos, ao longo da pista, com a pre-
cisio de meio metro ou pé,
Ondulagdo | Altura Ondulagio gedide no ponto correspon-
gedide dente da linha central
Linha de
saida da
pista
Linha de Linha Localizagdo geogrifica da linha de saida 0,5m Essencial Vistoriada | 1/100 se- 1 segundo
guiamento da RWY gundos
de saida
Cor Texto Cor da linha de saida da RWY
Estilo Texto Estilo da linha de saida da RWY
Direciona- | Lista de c6- | Direcionalidade dalinha de saida da RWY
lidade digos (unidirecional ou bidirecional)
Tipo de su- Texto Tipo de superficie da RWY
perficie
Resisténcia
Namero de | Texto PCN
classifica-
¢do do pa-
vimento
(PCN)
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Dominio Propriedade Subg;z}sne- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Tipo de pa- | Texto Tipo de pavimento para o nimero de
vimento classificacdo da aeronave — determina-

¢do do ntimero de classificagdo do pavi-
mento (ACN-PCN)
Categoria Texto Categoria de resisténcia da superficie da
de superfi- RWY
cie
Pressdo Texto Categoria de pressdo maxima admissivel
maxima ou valor de pressdo pneumdtica maxima
admissivel admissivel
Método de | Texto Método de avaliacio utilizado
avaliagdo
Faixa Uma drea definida, incluindo a RWY e a
SWY, se for caso disso:
a) parareduzir orisco de danos causados
a aeronave em caso de saida lateral da
RWY; e
b) para proteger as aeronaves que sobre-
voem a RWY durante operacdes de
descolagem e aterragem
Compri- Distancia Extensdo longitudinal da faixa da RWY
mento
Largura Distancia Extensdo transversal da faixa da RWY
Tipo de su- | Texto Tipo de superficie da faixa da RWY
perficie
Berma Uma drea adjacente ao bordo de um pa-
vimento, destinada a proporcionar uma
zona de transicdo entre o pavimento e a
superficie adjacente
Geometria | Poligono A localizagio geogrifica das bermas da

RWY
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Dominio Propriedade Subg;z}srie- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Tipo de su- | Texto Tipo de superficie da berma da RWY
perficie
Largura Distancia A largura da berma da RWY 1m Essencial Vistoriada | 1moul pé
Zona de Superficie especialmente preparada adja-
amorteci- cente ao topo da RWY para eliminar o
mento efeito erosivo das fortes forgas edlicas
(Blast pad) produzidas pelos avides no inicio da
descolagem
Geometria | Poligono Localizagdo geografica da zona de amor-
tecimento
Zona livre Texto Existéncia de uma zona livre de obstdcu- | Se for caso
de obstacu- los para uma aproximagio de precisdo da | disso
los RWY de categoria I
Marcagdo
da RWY
Tipo Texto Tipo de marca¢do da RWY
Descricdo Texto Descri¢do da marca¢do da RWY
Geometria | Poligono Localiza¢do geogrifica da marcacio da
RWY
LGT da li-
nha central
da RWY
Compri- Distancia | Extensdo longitudinal das luzes da linha
mento central da RWY
Espaca- Distancia Espacamento das luzes dalinha central da
mento RWY
Cor Texto Cor dos das luzes da linha central da RWY
Intensidade | Texto Intensidade das luzes da linha central da
RWY
Posicio Ponto Localizagdo geogrifica de cada uma das

luzes da linha central da RWY
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Subproprie-

Dominio Propriedade Jade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
LGT da
berma da
RWY
Compri- Distdncia | Extensdo longitudinal das luzes da berma
mento da RWY
Espaga- Distancia Espacamento das luzes da berma da RWY
mento
Cor Texto Cor das luzes da berma da RWY
Intensidade | Texto Intensidade das luzes da berma da RWY
Posicdo Ponto Localizacdo geografica de cada uma das
luzes da berma da RWY
Namero de A intencdo do cddigo de referéncia é
referéncia: proporcionar um método simples para as
varias especificagdes relativas as caracte-
risticas dos aer6dromos, de modo a pro-
porcionar instalagdes de aerédromo
adequadas para os avides que devem
operar no aerédromo.
Namero Lista de c6- | Um niimero baseado na extensdo do
digos campo de referéncia do avido
Letra Lista de c6- | Umaletracom base naenvergaduradeasa
digos do avido e na amplitude do pneu exterior
do trem de aterragem principal
Restricdo Texto Descrigdo das restri¢des impostas a RWY
Direcdo da
pista
Designa- Texto Designador textual completo da drea de
dor aproximacdo final e descolagem —
exemplos: 27, 35L, 0O1R
Marcacio Azimute A marcagio verdadeira da RWY 1/100 gra- | Rotina Vistoriada | 1/100 gra- | 1 grau
verdadeira us us
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Dominio Propriedade Subg;zeprie- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Tipo Texto Tipo de RWY: precisdo (Cat I, II, Il /ndo
precisdo/ndo instrumentos
Soleira O inicio da parte da RWY que pode ser
utilizada para a aterragem
Posicdo Ponto Localizacdo geografica da soleira da RWY 1m Critica Vistoriada | 1/100se- | 1 segundo
gundos
Elevagio Elevacio Elevacdo da soleira da RWY Ver Nota 1
Ondulacio | Altura Ondulagio gedide do WGS-84 na posicdo Ver Nota 2
gedide de soleira da RWY
Tipo Texto Indicacio se a soleira é deslocada ou ndo
deslocada; Uma soleira deslocada nio se
situa na extremidade da RWY
Desloca- Distancia Distancia da soleira deslocada Seasoleira | 1 m Rotina Vistoriada
mento for deslo-
cada
Fim de Fim de RWY (ponto de alinhamento da
RWY trajetéria de voo)
Posi¢io Ponto Localiza¢io do fim da RWY na dire¢io de 1m Critica Vistoriada | 1/100 se- 1 segundo
partida gundos
Elevacio Elevacio Elevacdo da posi¢do de fim da RWY Ver os
pontos da
linha cen-
traldaRWY
Zona da O fim da drea declarada adequada paraa | Inicio do
RWY para descolagem (isto é, o fim da RWYou, caso | procedi-
partida seja prevista uma drea livre de obstaculos, | mento de
(DER) o fim da drea livre de obstdculos) partida
Posicdo Ponto Localizacdo geografica da DER
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Dominio Propriedade Subgarz}e)rie- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Elevagdo Elevagdo A elevagdo da DER é a elevagdo do fim da
RWY ou da 4rea livre de obstaculos,
consoante o que for mais elevado.
Zona de A parte da RWY acima da soleira, onde os
tocar na avides que aterram irdo inicialmente tocar
pista a pista
Elevagdo Elevagio Elevacdo superior da zona de tocar na RWY de 0,25 m ou
pista de uma RWY de aproximagio de aproxima- | 0,25 pés
precisdo ¢do de pre-
cisdo
Declive Valor Declive da zona de tocar da RWY
Declive Valor Declive da RWY
Land-and- LAHSO
-hold short
operations
(LAHSO)
Geometria | Linha Localiza¢do geogrifica das LAHSO
Elemento Texto Designagdo da RWY ou do caminho de
protegido rolagem (TWY) protegido
Area deslo- A parte de uma RWY entre o inicio da
cada RWY e a soleira deslocada
Geometria | Poligono Localizagdo geogrifica da drea deslocada
PCN Texto PCN da drea deslocada
Tipo de su- | Texto Tipo de superficie da drea deslocada
perficie
Restricao Texto Restri¢do de utilizagdo para um tipo
de aerona- especifico de aeronave
ves
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Subproprie-

Dominio Propriedade Jade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Area de pa- Uma drea retangular no solo no fim da
ragem RWY disponivel para a corrida de desco-
lagem, preparada como uma drea ade-
quada na qual a aeronave pode ser imo-
bilizada em caso de descolagem rejeitada
Compri- Distancia Extensdo longitudinal da SWY Seforcaso | 1 m Critica Vistoriada | 1moulpé | 1 m
mento disso
Largura Distdncia | A largura da SWY 1m Critica Vistoriada | Imoulpé | 1m
Geometria | Poligono Localizacdo geografica da SWY
Declive Valor O declive da SWY
Tipo de su- | Texto O tipo de superficie da SWY
perficie
Zona livre Uma drea retangular em terra ou na dgua,
de obstdcu- controlada pela autoridade competente,
los selecionada ou preparada como drea
adequada sobre a qual um avido pode
realizar uma parte da sua subida inicial até
determinada altitude
Compri- Distancia Extensdo longitudinal da zona livre de 1m Essencial Vistoriada | 1 moul pé
mento obstaculos
Largura Distancia Extensdo transversal da zona livre de ob- 1m Essencial Vistoriada | 1moul pé
sticulos
Perfil do Perfil vertical (ou declive) da zona livre de | Se for caso
solo obstaculos disso
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Subproprie-

Dominio Propriedade Jade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Area de se- Uma drea simétrica em relagdo a linha
guranga do central alargada da RWY e adjacente ao
fim da fim da faixa, destinada principalmente a
RWY (RE- reduzir o risco de danos para um avido em
SA) caso de aterragens antes da RWY ou de
transposicio da mesma
Compri- Distancia A extensdo longitudinal da RESA
mento
Largura Distancia A extensdo transversal da RESA
Declive Valor Declive longitudinal da RESA
longitudi-
nal
Declive Valor Extensdo transversal da RESA
transversal
Distancias
declaradas
Distancia Distancia Comprimento da pista, declarado dispo- 1m Critica Vistoriada | 1moulpé | 1m
disponivel nivel e adequado para a corrida no solo de
para a cor- um avido a descolar
rida de
descola-
gem (TO-
RA)
Distancia Distancia O comprimento de pista disponivel paraa 1m Critica Vistoriada | 1moulpé | 1 m
disponivel corrida de descolagem acrescido do
para desco- comprimento disponivel da zona livre de
lagem (TO- obstdculos, se disponivel
DA)
Distancia Distancia O comprimento de pista disponivel paraa 1m Critica Vistoriada | 1moulpé | 1m
disponivel corrida de descolagem acrescido do
para acele- comprimento disponivel da zona livre de
ragdo-para- obstaculos, se disponivel
gem (AS-
DA)
Distancia Distancia O comprimento da pista, declarado dis- 1m Critica Vistoriada | 1moulpé | 1 m
disponivel ponivel e adequado para a corrida no solo
para ater- de um avido a aterrar.
ragem
(LDA)
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Dominio Propriedade Subgarz}e)rie- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Observa- Texto Observagdes, incluindo o ponto de en-
¢oes trada ou o ponto inicial da pista, se tive-

rem sido declaradas distancias reduzidas
alternativas
LGT de fim
da RWY
Cor Texto Cor das luzes de fim da RWY
Posicio Ponto Localizagdo geogrifica de cada luz do
sistema de luzes de fim da RWY
LGT da
SWY
Compri- Distdncia | Extensdo longitudinal das luzes da SWY
mento
Cor Texto Cor das luzes da SWY
Posicdo Ponto Localizacdo geografica de cada luz do
sistema de luzes da SWY
Sistema de
luzes de
aproxima-
¢do
Tipo Texto Classificagdo do sistema de luzes de
aproximacdo, com base nos critérios de-
finidos no Regulamento (UE) n.°
139/2014 e no CS-ADR, nomeadamente
0 CS ADR-DSN.M.625 e o CS ADR-DSN.
M.626
Compri- Distdncia | A extensdo longitudinal do sistema de
mento luzes de aproximacio.
Intensidade | Texto Um cédigo indicativo da intensidade do
sistema de luzes de aproximagio.
Posigdo Ponto Localizagdo geogrifica de cada luz do

sistema de luzes de aproximagido
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Dominio Propriedade Subg;z}srie- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Luzes da
soleira da
RWY
Cor Texto Cor das luzes da soleira da RWY
Cor da bar- | Texto Cor das barras laterais da soleira da RWY
radaasa
(Wing bar)
Posicdo Ponto Localizagdo geografica de cada luz da
soleira e das luzes da barra lateral
Luzes da
zona de to-
car na pista
Compri- Distancia Extensdo longitudinal das luzes da zona
mento de tocar da RWY
Posi¢do Ponto Localiza¢do geogrifica de cada luz do
sistema de luzes da zona de tocar da RWY
Sistema in-
dicador da
ladeira de
aproxima-
¢io visual
Altura mi- | Altura MEHT
nima dos
olhos aci-
ma do li-
miar (Mini-
mum eye
height over
the thres-
hold -
MEHT)
Localiza- Ponto Localizagdo geogréfica do sistema indi-
¢do cador da ladeira de aproximagdo visual
Angulo Angulo Angulo(s) de inclinacdo nominal(ais)
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Dominio Propriedade Subg;z}sne- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Tipo Texto O tipo de indicador visual da trajetéria de
planeio (VGSI), de indicador de aproxi-
magio visual (VASI), de indicador de tra-
jetéria de aproximagio de precisdo (PA-
PI), etc.
Angulo de | Angulo A parte do eixo do sistema que ndo é
desloca- paralela a linha central da RWY, o 4ngulo
mento de deslocamento e a direcio do desloca-
mento, ou seja, para a esquerda ou para a
direita
Diregdo do | Texto A parte do eixo do sistema que néo é
desloca- paralela ao eixo central da pista, o 4ngulo
mento de deslocamento e a direcdo do desloca-
mento, ou seja, para a esquerda ou para a
direita
Cabo de re- Linha Localizagdo geogrifica do cabo de reten-
tengdo ¢do perpendicularmente 8 RWY
Sistema de Material de alta absor¢do de energia, lo-
reten¢do calizado no fim da RWY ou da SWY,
concebido para suportar o peso de um
avido, ao serem exercidas forcas de desa-
celeragdo nos trens de aterragem da ae-
ronave
Geometria | Poligono Localizacdo geografica do sistema de re-
tencdo
Reducio Distancia Setback do sistema de retengdo
automdtica
da poténcia
(setback)
do sistema
de retencdo
Compri- Distancia Extensdo longitudinal do sistema de re-
mento tencdo
Largura Distancia Extensdo transversal do sistema de re-
tencdo
Area de ra-
dioaltimetro
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Dominio

Propriedade

Subproprie-
dade

Tipo

Descricao

Nota

Exatiddo

Integridade

Tipo de orig.

Pub. Res.

Res. da carta

Compri-
mento

Distancia

Extensdo longitudinal da drea de radioal-
timetro

Largura

Distancia

Extensdo transversal da drea de radioalti-
metro

Geometria

Poligono

Localizacdo geografica da drea de radio-
altimetro

Nota 1

Elevacio da soleira da RWY para aproxi-
magdes de ndo precisio

0,5m

Essencial

Vistoriada

Imoulpé

1moul pé

Elevagio da soleira da RWY para aproxi-
macoes de precisdo

0,25m

Critica

Vistoriada

0,1 mou
0,1 pés

0,5moulpé

Nota 2

Ondulagio gedide do WGS-84 para as
aproximacdes de ndo precisdo na soleira
da RWY

0,5m

Essencial

Vistoriada

Imoulpé

1moul pé

Ondulagio gedide do WGS-84 na soleira
daRWY para as aproximagdes de precisdo

0,25 m

Critica

Vistoriada

0,1 mou
0,1 pés

0,5moulpé

Dominio

Propriedade

Subproprie-
dade

Tipo

Descricao

Nota

Exatiddo

Integridade

Tipo de orig.

Pub. Res.

Res. da carta

Area de
aproxima-
¢do final e de
descolagem
(FATO)

Uma drea definida sobre a qual é con-
cluida a fase final da manobra de aproxi-
magdo antes do voo estaciondrio ou da
aterragem e a partir da qual se inicia a
manobra de descolagem; No caso dos
helicopteros que realizam operagdes da
classe de desempenho 1 na FATO, a drea
definida inclui a drea disponivel para a
descolagem interrompida.

Soleira da
pista

O inicio da parte da FATO que pode ser
utilizada para a aterragem

Posicdo

Ponto

Localiza¢do geogréfica da soleira da FA-
TO

Critica

Vistoriada

1/100 se-
gundos

1 segundo
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Dominio Propriedade Subg;zeprie- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Elevagdo Elevagio Elevacdo da soleira da FATO Ver Nota 1
Ondulagio | Altura Ondulagio gedide do WGS-84 na soleira Ver Nota 2
gedide da FATO
DER O fim da drea declarada adequada para a
descolagem (isto ¢, o fim da RWY ou, se
for caso disso, da zona livre de obstdculos
ou da FATO)
Posigdo Ponto Localizagdo geogrifica da DER 1m Critica Vistoriada | 1/100 se- | 1 segundo
gundos
Elevacio Elevacio A maior elevagdo do principio e do fim da
RWY/FATO
Tipo Texto Tipo de FATO
Designa- Texto Designador textual completo da drea de
¢do aproximacio final e de descolagem.
Compri- Distancia Extensdo longitudinal da FATO 1m Critica Vistoriada | 1moulpé | 1 m
mento
Largura Distancia Extensdo longitudinal da FATO
Geometria Poligono Localizacdo geografica do elemento FA-
TO
Declive Valor Declive da FATO
Tipo de su- Texto O tipo de superficie da FATO
perficie
Marcagdo Azimute A marcagdo verdadeira da RWY 1/100 gra- | Rotina Vistoriada | 1/100 gra-
verdadeira us us
Distancias
declaradas
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Dominio Propriedade Subg;z}sne- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Distancia Distancia Comprimento da FATO acrescido do E, se apli- 1m Critica Vistoriada | 1 moul pé
disponivel comprimento da zona livre de obstdculos | cdveis, as
para desco- do helicéptero (se disponivel) distancias
lagem (TO- declaradas
DAH) reduzidas

alternati-
vas
Distdncia | Distdncia | O comprimento da FATO, declarado 1m Critica Vistoriada | 1moul pé
disponivel disponivel e adequado, para que os heli-
para a des- copteros da classe 1 de desempenho
colagem possam completar uma descolagem in-
interrom- terrompida
pida (RTO-
DAH)
Distancia Distancia O comprimento da FATO, acrescido de 1m Critica Vistoriada | 1moul pé
disponivel uma drea declarada disponivel adicional,
para ater- adequada para que os helicépteros pos-
ragem sam completar uma manobra de aterra-
(LDAH) gem a partir de uma altura definida
Observa- Texto Observagdes, incluindo o ponto de en-
coes trada ou o ponto inicial da pista, se tive-
rem sido declaradas distancias reduzidas
alternativas
Marcagdo
da FATO
Descricdo | Texto Descri¢do da marcagdo da FATO
Sistema de
luzes de
aproxima-
cdo
Tipo Texto Classificagdo do sistema de luzes de
aproximacio, com base nos critérios de-
finidos no Regulamento (UE) n.°
139/2014 e no CS-ADR, nomeadamente
0 CS ADR-DSN.M.625 e o CS ADR-DSN.
M.626
Compri- Distdncia | A extensdo longitudinal do sistema de
mento luzes de aproximacio.
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Dominio Propriedade Subg;z}srie- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Intensidade | Texto Um cédigo indicativo da intensidade do
sistema de luzes de aproximagdo
Posicao Ponto Localiza¢do geogrifica de cada luz do
sistema de luzes de aproximagio
Luzes de
area
Descrigdo | Texto Descrigdo das luzes de drea
Posigdo Ponto Localizagdo geogrifica de cada luz do
sistema de luzes de drea
Luzes que
incidem
sobre um
ponto
especifico
Descrigdo | Texto Descri¢do das luzes que incidem sobre
um ponto especifico
Posigdo Ponto Localiza¢do geogrifica de cada luz do
sistema de luzes que incidem sobre um
ponto especifico
Area de to- Area em que um helicéptero pode tocar
que e desco- ou levantar
lagem
(TLOF)
Designa- Texto Designador textual completo da TLOF
dor
Ponto cen-
tral
Posicdo Ponto Localiza¢do geografica da soleira da TLOF 1m Critica Vistoriada | 1/100 se- | 1 segundo
gundos
Elevagdo Elevagdo Elevacdo da soleira da TLOF Ver Nota 1
Ondulacio | Altura A posi¢io do ponto central da TLOF da Ver Nota 2
gedide ondulagio geoide do WGS-84
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Dominio Propriedade Subgarz}e)rie- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Compri- Distdncia | A extensdo longitudinal da TLOF 1m Critica Vistoriada | 1moulpé | 1m
mento
Largura Distancia A extensdo longitudinal da TLOF 1m Critica Vistoriada | 1moulpé | 1 m
Geometria Poligono A localizagdo geografica do elemento
TLOF

Declive Valor Declive da TLOF

Tipo de su- Texto O tipo de superficie da TLOF

perficie

Capacidade Valor A capacidade de suporte da TLOF 1 tonelada

de suporte

Tipo de sis- Texto Tipo de sistema de indicador luminoso do

tema de in- angulo de aproximacio

dicador lu-

minoso do

angulo de

aproxima-

¢do

Marcagdo

Descri¢do | Texto Descrigdo das marca¢des da TLOF
Area de se- A zona definida relativa a um heliporto
guranga adjacente a FATO, que estd livre de ob-

staculos para além dos obstaculos reque-
ridos para efeitos de navegagdo aérea, e
que se destina a reduzir o risco de danos
causados aos helicopteros que se afastam
acidentalmente da FATO.

Compri- Distdncia | Extensdo longitudinal da drea de segu-

mento ranga

Largura Distancia Extensdo transversal da drea de seguranca
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Dominio Propriedade Subg;z}srie- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Tipo de su- Texto O tipo de superficie da drea de seguranga
perficie
Zonalivre de «Zona livre de obstdculos», um espaco
obstaculos retangular no solo ou na dgua, controlado
para os heli- pela autoridade competente, selecionado
copteros ou preparado para que um helicoptero
possa acelerar e atingir uma determinada
altitude
Compri- Distancia Extensdo longitudinal da zona livre de
mento obstdculos do helicoptero
Perfil do Valor O perfil vertical (ou declive) da zona livre
solo de obstaculos do helicoptero
Nota 1 Asoleira da FATO para heliportos com ou 0,5m Essencial Vistoriada | 1 moul pé
sem uma aproximacao Point-in-Space
(PinS)
A soleira da FATO para heliportos que se 0,25m Critica Vistoriada | 1moul pé
pretende sejam postos a funcionar (ndo preci-
sd0)
0,1 m ou
0,1 pé (pre-
cisdo)
Nota 2 A ondulagio gedide do WGS-84 na so- 0,5m Essencial Vistoriada | 1moul pé
leira da FATO e no centro geométrico da
TLOF para heliportos com ou sem apro-
ximagdo PinS
A ondulagio gedide do WGS-84 na so- 0,25 m Critica Vistoriada | 1mou 1
leira da FATO e no centro geométrico da pés (de ndo
TLOF, para heliportos que se pretende precisio)/
sejam postos a funcionar. /0,1 m ou
0,1 pés
(precisao)
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Dominio Propriedade Subg;ggrle— Tipo Descrigdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Plataforma Uma drea definida, destinada a acomodar
de estacio- aeronaves para embarcar e desembarcar
namento passageiros, correio ou carga, abasteci-
mento de combustivel, parqueamento ou
manutengao
Designa- Texto Designador textual completo utilizado
dor para identificar a plataforma de estacio-
namento num aerédromo/heliporto
Geometria Poligono Alocalizagio geografica da plataforma de 1m Rotina Vistoriada | 1/10 se- 1 segundo
estacionamento gundos
Tipo Texto Classificacdo da utilizagio primdria da
plataforma de estacionamento
Restrigao Texto Restri¢do de utilizagdo (proibicio) para
de aerona- um tipo especifico de aeronave
ves
Tipo de su- Texto Tipo de superficie da plataforma de esta-
perficie cionamento
Resisténcia
PCN Texto PCN da plataforma de estacionamento
Tipo de pa- | Texto Determinagdo ACN-PCN
vimento
Categoria | Texto Categoria da resisténcia da plataforma de
de superfi- estacionamento
cie
Pressdo Texto Categoria de pressdo méaxima admissivel
maxima ou valor de pressio pneumdtica méxima
admissivel admissivel
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Dominio Propriedade Subg;z}sne- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Método de | Texto Método de avaliagdo utilizado para de-
avaliacdo terminar a resisténcia da plataforma de

estacionamento
Elevacdo Elevagdo Elevacdo da plataforma de estaciona-
mento
TWY (Cami- A via definida num aerédromo terrestre
nho de rola- destinada a rolagem de aeronaves e que
gem) visa estabelecer a ligagdo entre diferentes
partes do aerédromo
Designa- Texto Designador textual completo do TWY
dor
Largura Distancia Extensdo transversal do TWY 1m Essencial Vistoriada | 1moul pé
Geometria Poligono A localizagdo geografica do TWY
Ponte Texto Tipo de ponte (nenhuma, passagem su-
perior ou inferior)
Tipo de su- Texto Tipo de superficie do TWY
perficie
Resisténcia
PCN Texto PCN do TWY
Tipo de pa- | Texto Determinagdo ACN-PCN
vimento
Categoria | Texto Categoria de resisténcia da superficie do
de superfi- TWY
cie
Pressao Texto Categoria de pressdo pneumadtica maxima
méxima admissivel ou valor de pressdo pneumé-
admissivel tica maxima admissivel
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Subproprie-

Dominio Propriedade Jade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Método de | Texto Método de avaliacio utilizado para de-
avaliagio terminar a resisténcia do caminho de ro-
lagem
Restri¢des Texto Restri¢do de utiliza¢do (proibigdo) para
de aerona- um tipo especifico de aeronave
ves
Letra do Lista de c6- | Umaletracom base naenvergaduradeasa
codigo de digos do avido e na amplitude do pneu exterior
referéncia do trem de aterragem principal
Pontos da
linha cen-
tral
Posi¢do Ponto Coordenadas geogrdficas dos pontos da 0,5m Essencial Vistoriada | 1/100se- | 1/100 se-
linha central do TWY gundos gundos
Elevacio Elevacio Elevagdo dos pontos da linha central do 1m Essencial Vistoriada
caminho de rolagem
Berma Uma 4rea adjacente ao bordo de um pa-
vimento, destinada a proporcionar uma
zona de transigdo entre o pavimento e a
superficie adjacente
Geometria | Poligono A localizagdo geogrifica da berma do
WY
Tipo de su- | Texto Tipo de superficie da berma do TWY
perficie
Largura Distancia Largura da berma do TWY 1m Essencial Vistoriada | 1moulpé
Linhas de
orientacao
Geometria | Linha Localizagdo geografica das linhas de gui- 0,5m Essencial Vistoriada | 1/100se- | 1/100 se-
amento gundos gundos
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Dominio Propriedade Subg;zeprie- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Cor Texto Cor das linhas de guiamento do TWY
Estilo Texto Tipo das linhas de guiamento do TWY
Envergadu- | Valor Envergadura da asa
ra da asa
Velocidade | Valor Velocidade médxima
maxima
Direcao Texto Direcdo
Marcacdo Linha Marcagdo linear da posi¢do de espera in- 0,5m Essencial Vistoriada | 1/100se- | 1 segundo
linear da termédia gundos
posi¢do de
espera in-
termédia
Marcacdo
do cami-
nho de ro-
lagem
Descrigdo | Texto Descrigdo da marcacio do TWY
Luzes da
berma do
TWY
Descrigdo | Texto Descri¢do das luzes da berma do TWY
Posicdo Ponto Localizacdo geografica de cada uma das
luzes do sistema de luzes laterais do TWY
Luzes da li-
nha central
do TWY
Descrigio | Texto Descri¢do das luzes da linha central do

WY
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Subproprie-

Dominio Propriedade Jade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Posigdo Ponto Localizagdo geogrifica de cada uma das
luzes do sistema de luzes da linha central
doTWY
Barras de
stop
Descrigdo | Texto Descri¢do das barras de stop Se for caso
disso
Localiza- Linha Localizacdo das barras de stop
¢do
Luzes late-
rais da
RWY
(guard
lights)
Descrigdo | Texto Descri¢do das luzes laterais da RWY e de | Se for caso
outras medidas de prote¢io da RWY disso
Localiza- Ponto Localiza¢do da barra de stop Configura-
¢do ¢cdo A
Localiza- Linha Localizacdo da barra de stop Configura-
¢do ¢do B
Posicdo de Uma posigdo designada, destinada a
espera da proteger uma RWY, uma superficie de
pista limitagdo de obstdculos de obstaculos ou
uma drea sensivel/critica de um sistema
de aterragem por instrumentos (ILS) ou
de um sistema de aterragem por mi-
croondas (MLS), na qual as aeronaves em
rolagem e os veiculos sdo obrigados a
parar e esperar, salvo indicagdo em con-
trario da torre de controlo do aerédromo
Geometria | Linha Localizagdo geografica da posigdo de 0,5m Essencial Vistoriada | 1/100se- | 1 segundo
espera da RWY gundos
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Dominio Propriedade Subgarz}e)rie- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Pista prote- | Texto Designador de RWY protegida
gida
Cat stop Lista de c6- | Categoria (CAT) da RWY (0, L, 11, III)
digos
Texto RWY | Texto Texto como na marcagao; por exemplo,
AHEAD «RWY AHEAD» ou (RUNWAY AHEAD»
Posi¢do in- | Geometria | Linha Localizagdo geografica da posigio de
termédiade espera intermédia — uma posicdo desig-
espera nada, para efeitos de controlo do trafego,
na qual as acronaves e os veiculos em
rolagem sdo obrigados a parar e esperar
até serem autorizados a avancar quando a
torre de controlo do aerddromo der ins-
trucdes nesse sentido.
TWY no solo TWY no solo destinado ao movimentono
destinado a solo de helicopteros com trem de aterra-
helic6pteros gem com rodas.
Designa- Texto Designador textual completo do TWY
dor destinado a helicopteros
Pontos da Ponto Localizacdo geogrifica dos pontos da li- 0,5m Essencial Prospetada
linha cen- nha central do TWY destinado a heli-
tral copteros
Elevagio Elevagdo Elevacdo do TWY no solo destinado a 1m Essencial Vistoriada
helicopteros
Largura Distancia Extensdo transversal do TWY no solo 1m Essencial Vistoriada
destinado a helicopteros
Tipo de su- Texto O tipo de superficie do TWY no solo
perficie destinado a helicopteros
Linha de Linha Linha de marcagdo da intersecio do TWY 0,5m Essencial Vistoriada | 1/100se- | 1 segundo
marcagdo no solo destinado a helicopteros gundos
da interse-
¢do
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Subproprie-

Dominio Propriedade Jade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Iluminacio
Descrigdo | Texto Descrigdo das luzes do TWY no solo
destinado a helicopteros
Posicao Ponto Localizacdo geografica de cada uma das
luzes do sistema de luzes do TWY no solo
destinado a helic6pteros
Marcagao
Descricdo | Texto Descri¢do da marcacio do TWY no solo
destinado a helicopteros
TWY aéreo Uma trajetéria definida na superficie, es-
destinado a tabelecida para a rolagem aérea de heli-
helic6pteros copteros
Designa- Designador textual completo do TWY
dor aéreo destinado a helicopteros
Pontos da Ponto Localiza¢do geogrifica dos pontos da li- 0,5m Essencial Prospetada
linha cen- nha central do TWY aéreo destinado a
tral helicopteros
Elevagio Elevacio Elevacio do TWY aéreo destinado a heli- 1m Essencial Vistoriada
copteros
Largura Distancia A extensdo transversal do TWY aéreo 1m Essencial Vistoriada
destinado a helicopteros
Tipo de su- Texto Tipo de superficie do TWY aéreo desti-
perficie nado a helic6pteros
Iluminacio
Descrigio | Texto Descri¢do do sistema de luzes do TWY

aéreo destinado a helicopteros
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Subproprie-

Dominio Propriedade Jade Tipo Descrigdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Posigdo Ponto Localizagdo geogrifica de cada uma das
luzes do sistema de luzes do TWY aéreo
destinado a helicopteros
Marcagao
Descricdo Texto Descrigdo das marcagdes do TWY aéreo
destinado a helicopteros
Rotas de trd- Uma via definida para a circulagdo de
fego aéreo helicopteros entre diferentes partes do
para heli- heliporto; Um circuito de rolagem inclui
copteros um TWY aéreo ou no solo destinado a
helicépteros, centrado no circuito de ro-
lagem.
Designa- Texto Designador da rota de trafego aéreo de
dor helicoptero
Geometria Linha Localizagdo geografica da rota de trafego
aéreo de helicoptero
Largura Distancia A extensdo transversal da rota de trafego 1m Essencial Vistoriada
aéreo de helicoptero
Ponto de ve-
rificacdo INS
(sistema de
navegacgao
inercial)
Localiza- Ponto Localizagdo geogrifica do ponto de veri- | Se disponi- | 0,5 m Rotina Vistoriada | 1/100 se- 1/100 se-
¢do ficagdo INS vel gundos gundos
Ponto de ve-
rificacdo
omnidireci-
onal (VOR)

de frequén-
cia muito al-
ta (VHF)
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Dominio Propriedade Subg;zgr]e- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Localiza- Ponto Localizagio geografica do ponto de veri- | Se disponi-
¢do ficacdo VOR vel
Frequéncia Valor Frequéncia do ponto de verificagio VOR

Ponto de ve-
rificacdo do
altimetro
Localiza- Ponto Localizacio geografica dos pontos de
¢do verificagdo do altimetro
Elevagio Elevagio Elevagdo dos pontos de verificagdo do
altimetro
Posi¢do de uma drea designada numa plataforma de
estaciona- estacionamento para efeitos de estacio-
mento para namento de uma aeronave
aeronaves
Designa- Texto Designagdo da posigdo de estaciona-
¢do mento para aeronaves
Posi¢des de | Localiza- Ponto Localizacio geografica da posi¢do de es- 0,5m Rotina Vistoriada | 1/100 se- 1/100 se-
estaciona- | cdo tacionamento para aeronaves gundos gundos
mento para
aeronaves
Tipos de Lista de c6- | Tipos de aeronaves
aeronaves | digos
Sinal de Texto Descri¢do do sinal de identificagio da
identifica- posi¢do de estacionamento para aerona-
¢do ves
Sistema de Texto Descri¢do do sistema de estacionamento
estaciona- visual/guiamento da posi¢do de estacio-
mento vi- namento para aeronaves
sual/siste-
ma de
guiamento
de estacio-
namento
Area da Poligono Localizagdo geogrifica da drea de esta-
posi¢do de cionamento
estaciona-
mento
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Dominio Propriedade Subgarz}eme- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Pontes tele- Lista de c6- | Pontes telescopicas disponiveis na posi-
scopicas digos ¢do de estacionamento para aeronaves
(Jetway)
Combusti- Lista de c6- | Combustivel disponivel na posigdo de
vel digos estacionamento para aeronaves
Alimenta- Lista de c6- | Alimentagdo em terra disponivel na po-
¢do em ter- digos sicdo de estacionamento para aeronaves
ra
Reboque Lista de c6- | Reboque disponivel na posi¢io de esta-
digos cionamento para aeronaves
Aerogare Texto Referéncia da aerogare
Tipo de su- Texto Tipo de superficie na posigdo de estacio-
perficie namento para aeronaves
Restricdo Texto Restri¢do de utilizagdo (proibicio) para
de aerona- um tipo especifico de aeronave
ves
PCN Texto PCN da posigdo de estacionamento para
aeronaves
Linha de
orientacdao
da posicio
de estacio-
namento
Geometria | Linha Localizacdo geografica da linha de guia- 0,5m Essencial Vistoriada | 1/100 se-
mento da posicdo de estacionamento gundos
Elevacio Elevacio Elevagio dos pontos da linha de guia- 1m Essencial Vistoriada
mento de estacionamento
Dire¢do Texto Diregdo dalinha de guiamento da posigio
de estacionamento
Envergadu- | Valor Envergadura da asa
rada asa
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Dominio Propriedade Subg;z}eme- Tipo Descrigdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Cor Lista de c6- | Cor da linha de guiamento da posi¢do de
digos estacionamento
Estilo Lista de c6- | Estilo da linha de guiamento da posi¢io
digos de estacionamento
Posicido de Uma drea destinada ao estacionamento de
estaciona- um helicoptero, e na qual sdo efetuadas
mento para operacdes de rolagem no solo, ou na qual
helicopteros o helicdptero toca a pista ou descola para
efeitos de operagdes de rolagem aérea.
Designa- Texto Designacio da posicdo de estaciona-
¢do mento para helicopteros
Localiza- Ponto Localizagdo geogrifica da posigdo de es- 0,5m Essencial Vistoriada | 1/100 se-
¢do tacionamento/dos pontos de verificagio gundos
INS para helicopteros
Area de de- Uma instalacdo na qual a geada, o gelo ou
gelo a neve sdo removidos do avido para lim-
par as superficies e/ou na qual as super-
ficies limpas do avido sdo protegidas
(protecdo antigelo) contra a formacgio de
geada ou gelo e contra a acumulagio de
neve ou neve com lama durante um pe-
riodo de tempo limitado
Identifica- Texto Identificador da drea de degelo
dor
Geometria Poligono Localizagdo geogrifica da drea de degelo 1m Rotina Vistoriada | 1/10 se- 1 segundo
gundos
Tipo de su- Texto Tipo de superficie da drea de degelo
perficie
Base de Texto Designagdo do TWY associado, da posi-
identifica- ¢do ou da plataforma de estacionamento
¢do
Restri¢do Texto Restri¢do de utiliza¢do (proibigdo) para
de aerona- um tipo especifico de aeronave
ves
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Subproprie-

Dominio Propriedade dade Tipo Descrigdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Sistema de
comunica-
cdo
Designagdo Texto Designagdo do servigo prestado
do servigo
Indicativo Texto Indicativo de chamada do sistema de co-
de chama- municacio
da radio
Canal Texto Canal/frequéncia do sistema de comuni-
cagdo
Enderego Texto Endereco de ligacdo do sistema Conforme
da ligacdo adequado
Periodo de Hordrio Horario de funcionamento da estagdo que
funciona- serve o 0rgdo
mento
2. Dados relativos ao espaco aéreo
Dominio Propriedade Subg;zgrle- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Espaco aéreo Espaco aéreo de dimensdes definidas,
ATS classificado por ordem alfabética, no qual
podem operar tipos especificos de voos, e
para o qual sdo especificados ATS e regras
de operagio do trafego aéreo
Tipo Texto Tipo de espago aéreo ATS, em confor-
midade com o apéndice 4 do Regula-
mento de Execuc¢io (UE) n.° 923/2012
(SERA)
Designa- Texto Designador atribuido ao espaco aéreo
¢do pela autoridade competente
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Dominio Propriedade Subg;z}sne- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Limites la- Poligono Superficie que define a forma horizontal Ver Nota 1
terais do espaco aéreo
Limites
verticais
Limite su- | Altitude Limite superior do espago aéreo
perior
Limite infe- | Altitude Limite inferior do espago aéreo 50 m Rotina Calculado | 50 m ou 50 mou 100
rior 100 pés pés
Classe de Lista de c6- | Uma categorizacdo do espago aéreo que
espaco aé- digos determina as regras de exploragio, os re-
reo quisitos de voo e os servicos prestados.
Altitude de Altitude A altitude a que, ou abaixo da qual, a
transi¢ao posicdo vertical de uma aeronave é con-
trolada por referéncia as altitudes
Horas de Hordario As horas de aplicabilidade do espago aé-
aplicabili- reo
dade
Orgio ATS Orgio que presta os servicos
Designa- Texto Nome do 6rgdo que presta os servicos
¢do
Indicativo | Texto O indicativo de chamada da estacdo ae-
de chama- rondutica que serve o 0rgao
da radio
Lingua Lista de c6- | Informagdes sobre a(s) lingua(s) utilizada

digos

(s), especificando a drea e as condigdes,
bem como o local e 0o momento da sua
utilizagdo, se aplicével
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Subproprie-

Dominio Propriedade Jade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Aplicabili- | Texto Informacdes sobre a drea e as condicdes
dade de utilizagdo
Horas de Hordario Hordrio de funcionamento da estacdo que
Servigo serve o 0rgdo
Frequéncia
Valor Valor A frequéncia do espago aéreo ATS
Objetivo Texto Indicagdes para fins especificos da fre-
quéncia
Nota 1 FIR, UIR 2 km Rotina Declarado | 1 min Tal como na
carta
TMA, CTA 100 m Essencial Calculado 1 segundo | Tal como na
carta
Regido de trafego controlado (CTR) 100 m Essencial Calculado | 1segundo | Tal como na
carta
Dominio Propriedade Subgerlgeprie- Tipo Descrigdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Espago aéreo
especial
Tipo Lista de c6- | Tipo de espago aéreo especial (ver Nota 1)
digos
Identifica- Texto A identifica¢do atribuida para a identifi-
¢do cagdo inequivoca do espago aéreo
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Dominio Propriedade Subgarz}eme- Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Designa- Texto A designagio dada ao espaco aéreo por
cdo uma autoridade designada pelo Estado-
-Membro
Limites la- Poligono Superficie que define a forma horizontal Ver nota 2 exclusivamente para as zonas P, Re D
terais do espago aéreo
Limites
verticais
Limite su- | Altitude Limite superior do espago aéreo
perior
Limite infe- | Altitude Limite inferior do espago aéreo
rior
Restrigao Texto Tipo de restri¢do ou natureza dos riscos
Ativagdo Texto Informagdes sobre o sistema e as notifi-
caces das medidas de ativagdo, junta-
mente com as informagdes pertinentes
para os voos civis e aplicdveis aos proce-
dimentos da zona de identificagdo da de-
fesa aérea (ADIZ)
Hora de Horario Intervalo de tempo no qual a atividade se
atividade realiza
Risco de Texto Risco de intercegdo em caso de penetra-
intercecdo cdo
Tipo de Area proibida Nota 2 100 m Essencial Calculado | 1 segundo | Tal como na
Nota 1 carta
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Subproprie-

Dominio Propriedade Jade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Area restrita 2 km Rotina Declarado | 1 min Tal como na
carta
Area de perigo
Area de exercicio militar
Area de treino militar
ADIZ
Outras
Dominio Propriedade Subg;zeprle- Tipo Descrigdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Outro espa-
o aéreo re-
gulamenta-
do
Tipo Texto Tipo de espago aéreo (Minimos de Sepa-
racdo Vertical Reduzida - RVSM, trans-
missor de localizagio de emergéncia
(ELT), etc.)
Identifica- Texto A identificagdo atribuida para a identifi-
gdo cagdo inequivoca do espago aéreo
Designa- Texto A designagdo dada ao espaco aéreo por
¢do uma autoridade designada pelo Estado-
-Membro
Limites la- Poligono Superficie que define a forma horizontal
terais do espaco aéreo
Limites
verticais
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Subproprie-

Dominio Propriedade Jade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Limite su- | Altitude Limite superior do espago aéreo
perior
Limite infe- | Altitude Limite inferior do espaco aéreo
rior
Restri¢do Texto Tipo de restricdo, se aplicdvel
Ativagio Texto Informagdes sobre o sistema e as notifi-
ca¢Oes das medidas de ativagdo, junta-
mente com as informagdes pertinentes
para os voos civis e aplicdveis aos proce-
dimentos ADIZ
Hora de Hordrio Intervalo de tempo no qual a atividade se
atividade realiza
Dominio Propriedade Subgzgeprle- Tipo Descrigdo Nota Exatiddo Integridade | Tipo de orig. Pub. Res. Res. da carta
Setor de
controlo
ATS
Identifica- Texto A identifica¢do atribuida ao setor
¢do
Limites la- Poligono Superficie que define a forma horizontal
terais do setor ATC
Limites
verticais
Limite su- | Altitude Limite superior do setor
perior
Limite infe- | Altitude O limite inferior do setor

rior
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3. Dados ATS e outros dados relativos a rotas

Dominio

Propriedade

Subpropriedade

Tipo

Descrigao

Nota

Exatiddo

Integri-
dade

Tipo de
orig.

Pub. Res.

Res. da carta

Rota ATS

Rota especificada, concebida para enca-
minhar os fluxos de trifego a medida das
necessidades com vista a prestagdo de
ATS

Designador

Texto

Designadores para as rotas ATS em con-
formidade com o anexo XI (Parte-FPD) do
presente regulamento

Prefixo do de-
signador

Texto

Prefixo do designador de rota indicado na
nota 1

Outra rota

Uma rota especificada, designada para
encaminhar os fluxos de trdfego a medida
das necessidades sem prestacdo de ATS

Designador

Texto

Designador da rota

Tipo

Texto

Tipo de rota (por exemplo, VER em rotas
de navegagdo ndo controladas)

Regras de voo

Lista de c6-
digos

Informagdes sobre as regras de voo apli-
céveis a rota (IFR/VFR)

Segmento de
rota

Especificagdes
de navegagido

Texto

Designacio das especificagdes de navega-

cdo aplicdveis a um segmento ou a seg-

mentos especificados; existem dois tipos
de especificagdes de navegagdo:

a) desempenho de navegagio obrigaté-
rio Especificagdes (RNP): especifica-
¢des de navegacdo baseadas na nave-
gacdo de drea (RNAV) que incluem o
requisito de monitoriza¢do do desem-
penho e alerta, designadas pelo prefi-
xo RNP, nomeadamente RNP 4, RNP,
APCH, etc.; e
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Dominio

Propriedade

Subpropriedade

Tipo

Descricao

Nota

Exatiddo

Integri-
dade

Tipo de
orig.

Pub. Res.

Res. da carta

b) especificacdes RNAV: especificagdes
de navegacdo baseadas na navegacdo
de drea (RNAV) que incluem o requi-
sito de monitorizacdo do desempe-
nho e alerta, designadas pelos prefixos
RNAV, RNAV 5, RNAV 1, etc.

Do ponto

de referéncia ao primeiro ponto de um
segmento de rota

Designagdo

Texto

Os designadores codificados ou 0s nomes
dos c6digos de um ponto significativo

Relatério

Lista de c6-
digos

Indicac¢do do requisito de apresentacdo de
relat6rios ATS/MET «a titulo obrigatdrio»
ou «a pedido»

Do ponto

de referéncia ao segundo ponto de um
segmento de rota

Designagdo

Texto

Os designadores codificados ou os nomes
dos c6digos de um ponto significativo

Relatério

Lista de c6-
digos

Indicac¢do do requisito de apresentacdo de
relat6rios ATS/MET «a titulo obrigatdrio»
ou «a pedido»

Localizagio

Azimute

Rota de voo, radial VOR ou azimute
magnético de um segmento de rota

1/10 graus
(terminal
chegada
partida)

Rotina
(terminal
chegada
partida)

Calcula-
do (ter-
minal
chegada
partida)

1 grau
(terminal
chegada
partida)

1 grau
(terminal
chegada
partida)
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Integri-

Tipo de

Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo dade orig Pub. Res. | Res. da carta

Ponto de trans- Ponto O ponto em que se prevé que uma aero- | No caso de
feréncia nave que navega num segmento de rota | um radial

ATS, definido por referéncia a radiofar6is | VOR

de alinhamento omnidirecional VHF,

transfira a sua referéncia de navegacio

principal da instalacdo que ficou na sua

retaguarda para a instalacio seguinte
Comprimento Distancia Distdncia geodésica «de um ponto» a Ver Nota 2

«outro ponto»
Limite superior Altitude Limite superior do segmento de rota
Limite inferior Altitude Limite inferior do segmento de rota
Altitude mini- Altitude E a altitude de um segmento de rota que | Rotasinfe- | 50 m Rotina Calcula- | 50mou | 50 mou
ma em rota proporciona a rececdo adequada das ins- | riores de do 100 pés 100 pés
(MEA) talacOes de navegacio e das comunica- | ATS

coes ATS, estd em conformidade com a

estrutura do espago aéreo e proporcionaa

zona livre de obstdculos requerida
Altitude mini- Altitude £ a altitude minima de um segmento de- 50 m Rotina Calcula- | 50mou | 50 mou
ma livre de ob- finido que proporciona a altura livre de do 100 pés | 100 pés
staculos (MO- obstaculos requerida
CA)
Altitude mini- Altitude Altitude minima de voo Rota do 50 m Rotina Calcula- | 50mou | 50 mou
ma de voo helicoptero do 100 pés | 100 pés
Limites laterais Distancia Limites laterais da rota
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Ilat;(gi?- Tg)r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Altitude mini- Altitude A altitude minima a utilizar em condi¢des
ma da drea meteoroldgicas de voo por instrumentos
(AMA) (IMC), que proporciona um gabarito de
seguranga minimo numa determinada
drea, constituida normalmente por para-
lelos e meridianos.

Altitude mini- Altitude MVA

ma vetorial

(MVA)

Restricdes Texto Indicagdo sobre as restri¢des de veloci-

dade e de nivel/altitude em qualquer 4rea,
caso existam

Direcio dos ni-

Indicagdo da diregdo das altitudes de

veis de cruzeiro cruzeiro (par, impar, nenhuma (NIL))
Para a frente Lista de c6- | Indicagdo da direcdo da altitude de cru-
digos zeiro (par, impar, NIL) do primeiro ponto
ao segundo ponto do segmento de rota
Para trds Lista de c6- | Indicagdo da direcio da altitude de cru-
digos zeiro (par, impar, NIL) do segundo ponto
ao primeiro ponto do segmento de rota
Disponibilida- Texto Informagdes sobre a disponibilidade de
de rotas
Classe de espa- Texto Classificagdo do espago aéreo que deter-

¢o aéreo

mina as regras de exploracio, os requisi-
tos de voo e os servicos prestados
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Ilat;(gizi- Tig)r(i)gde Pub. Res. | Res. da carta
Requisitos de Area de navegagio com base em requisi- | Exclusiva-
navegacio ba- tos PBN para as aeronaves que operam mente PBN
seada no de- numa rota ATS, com base num procedi-
sempenho mento de aproximagdo por instrumen-
(PBN) tos, ou num espago aéreo designado
Requisitos de | Texto O requisito de precisdo de navegacdo para
desempenho cada segmento de rota PBN (RNAV ou
da navegagdo RNP)
Requisitos do | Texto Indicacdo dos requisitos do sensor, in-
sensor cluindo eventuais limitacdes das especi-
ficagdes de navegacio
Orgio de con-
trolo
Designagao Texto Nome do 6rgdo que presta os servigos
Canal Texto Canal de operacio|frequéncia do 6rgdo
de controlo
Endereco da li- | Texto Cédigo especificado utilizado para as li- | Se aplicavel
gacdo gagdes de dados ao 6rgdo de controlo
ATS
Nota 1 U = upper (superior) Nota 2 10 km Rotina Calcula- | 1/10km | 1kmoul
do oul1/10 | nm
nm
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo Itats(%?- Tg’r?gde Pub. Res. | Res. da carta
H = helicoptero 100 km Essencial | Calcula- | 1/100 1kmou 1
do km ou nm
1/100 nm
S = supersénico
T = tacan
Outras
Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descrigio Nota Exatiddo Ir:it:(%zi— Tigr?gde Pub.Res. | Res.da carta
Waypoint
Identificacdo Texto Designagdes, designadores codificados
ou nomes dos cddigos atribuidos a um
ponto significativo.
Posicio Ponto Localizagdo geografica do waypoint 100 m Essencial | Vistoria- | 1segun- | 1segundo
dos/cal- | do
culados
Formacdo
Ajuda a nave- | Texto A identificacdo da estagdo da referéncia
gacdo (navaid) VOR/DME
Azimute Azimute O azimute da referéncia VOR/DME, se o Ver nota 1 infra
waypoint ndo estiver colocalizado
Distancia Distdncia | Distincia da referéncia VOR/DME se o Ver nota 2 infra

waypoint ndo estiver colocalizado
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo II:itae(gizi- Tg’r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Nota 1 1/10 graus | Rotina Calcula- | 1/10 gra- | 1/10 graus
do us
1/100 gra- | Essencial | Calcula- | 1/100 1/10 graus
us do graus
Calcula-
do
Nota 2 10 km Rotina Calcula- | 10kmou | 2/10 km
do 1/10 nm | (1/10 nm)
100 km Essencial | Calcula- | 100km | 2/10 km
do ou 1/100 | (1/10 nm)
nm
Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo Iﬁ;ﬁ?_ Ti(}:r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Espera em Uma manobra predeterminada que
rota mantém a aeronave dentro de um espago
aéreo especificado, enquanto se aguarda
uma autorizagao
Identificagdo Texto Identificagdo do procedimento de espera
Fixo Texto Identificagdo do fixo do procedimento de 100 m Essencial | Vistoria- | 1segun- | 1 segundo
espera dofcalcu- | do
lado
Waypoint Ponto Localizagdo geografica do waypoint de
espera
Via de chegada Azimute Avia de chegada do procedimento de
espera
Direcdo da vi- Texto Diregdo da volta

ragem/volta
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo h:itae(gi?- Tg’r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Velocidade Valor Velocidade médxima de voo indicada
Nivel
Nivel minimo | Altitude Nivel minimo de espera do procedimento
de espera de espera
Nivel maximo | Altitude Nivel maximo de espera do procedimento
de espera de espera
Hora/distancia Valor Valor do tempo/distancia do procedi-
de partida mento de espera
Orgio de con-
trolo
Designacdo Texto Indicacdo do 6rgdo de controlo
Frequéncia Valor Frequéncia/canal de funcionamento do
6rgdo de controlo
Procedimento Texto Descrigdo textual do procedimento No caso de
especial de especial de entrada VOR/DME ter sido es-
espera tabelecida
uma entra-
da radial
para um fi-
X0 secun-
dério na
soleira do
troco de
partida pa-
ra um pa-
drdo de
espera
VOR/DME
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4. Dados relativos ao procedimento de voo por instrumentos

Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descrigdo Nota Exatiddo Irggﬁzi— Tig)r(i)gde Pub. Res. | Res. da carta
Procedimen-
to
Identificacdo
Orientag¢des Lista de ¢6- | O nome que descreve o tipo de ajuda rd- | APCH
para o seg- digos dio a navegacdo que fornece a orientagdo
mento de lateral da aproximacio final, por exem-
aproximagdo plo, ILS, VOR, RNAYV, etc.
final (FAS)
RWY Texto Designador de pista da diregdo da ater-
ragem e descolagem, por exemplo 27,
35L, 01R
Aproximacdo | Lista de c6- | Indicagdo sobre se um procedimento é/ | APCH
em circuito digos [ndo é uma aproximagdo em circuito
Codigo multi- | Texto Deve ser utilizado um sufixo de uma letra | APCH
plo tnica, comegando pela letra «z», de acor-
do com o tipo de ajuda rddio a navegagio,
se dois ou mais procedimentos para a
mesma RWY néo puderem ser distingui-
dos apenas pelo tipo de ajuda rddio a na-
vegagdo, por exemplo, VOR RWY 20 ou
VOR z RWY 20.
Limitador NS | Texto Informagdes especificas do sensor no Exclusiva-
caso de limitagdo da utilizacdo mente PBN
Designac¢do Texto Nome do procedimento de voo por ins-

trumentos

Designagdo em
linguagem cla-
ra

9/[¥01 1

[ Ld ]

erodoing oprun ep [eyQ [ewiof

0T0T¥'e



Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Ir:itg(gizi- Tié)r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Indicador de Texto O indicador de base deve ser a designagdo | SID, STAR
base ou as designagdes dos codigos do ponto

significativo em que a rota-padrdo de
partida termina.
Indicador de Texto O indicador de validade é um algarismo | SID, STAR
validade dela.
Indicador de Texto O indicador de rota deve ser uma letrado | SID, STAR
rota alfabeto. As letras «I» e «O» ndo devem ser
utilizadas.
Indicagdo vi- Texto Indicacdo sobre se a rota foi estabelecida | Apenas
sual para aeronaves que operam em confor- | VFR
midade com regras de voo visual
Designacdo co-
dificada
Ponto signifi- | Texto O designador codificado ou os nomes de | SID, STAR
cativo c6digo de um ponto significativo
Indicador de Texto O indicador de validade do procedimento | SID, STAR
validade
Indicador de Texto Indicador de rota do procedimento SID, STAR
rota
Tipo de proce- Lista de c6- | Indicagdo do tipo de procedimento (par-
dimento digos tida, chegada, aproximagdo, outros)
PBN ou con- Lista de c6- | Indicagdo sobre se o procedimento é PBN | Apenas [FR
vencional digos ou convencional
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Dominio

Propriedade

Subpropriedade

Tipo

Descrigao

Nota

Exatiddo

Integri-
dade

Tipo de
orig.

Pub. Res.

Res. da carta

Tipo de preci-
sdo

Texto

O tipo de procedimento por instrumen-

tos; os procedimentos de aproximagdo

por instrumentos sio classificados do se-
guinte modo:

a) procedimento de aproximagdo de ndo
precisdo (NPA): um procedimento de
aproximacgdo por instrumentos que
utiliza guiamento lateral, mas ndo ver-
tical.

b) Procedimento de aproximagdo com
guiamento vertical (APV): um proce-
dimento por instrumentos que utiliza
guiamento lateral e vertical, mas que
ndo cumpre os requisitos estabeleci-
dos para as operacdes de aproximacio
e aterragem de precisdo.

¢) Procedimento de aproximagdo de pre-
cisdo (PA): um procedimento de apro-
ximagdo por instrumentos que utiliza
guiamento lateral e vertical de preci-
sdo com minimos, em fun¢io da ca-
tegoria de operagio.

APCH

Categoria de
aeronave

Lista de c6-

digos

Indicagdo das categorias de aeronaves a
que o procedimento se destina

Variacdo mag-
nética

Valor

A variagdo magnética considerada para a
concecdo do procedimento

Altitude/altura
livre de obsté-
culos (OCA/H)

OCA[H

APCH

Categoria de
aeronave

Lista de c6-
digos

Categoria de aeronave

APCH
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Dominio

Propriedade

Subpropriedade

Tipo

Descricdo

Nota

Exatiddo

Integri-
dade

Tipo de
orig.

Pub. Res.

Res. da carta

Tipo de apro-
Ximagdo

Lista de c6-
digos

Tipo de aproximagio (p. ex., aproxima-
¢do direta, categoria I, categoria II, LLZ,
em circuito, etc.) ou ajuda especifica a
navegacdo (por exemplo, fixos step-
-down) ou uma especificacio de navega-
¢do

APCH

Altitude

Altitude

A menor altitude utilizada para determi-
nar a conformidade com os critérios
adequados para a altura livre de obstacu-
los

APCH

Essencial

Altura

Altura

A altura mais baixa acima da elevacdo da
soleira da pista pertinente ou a elevagdo
do aer6dromo, conforme aplicdvel, utili-
zada para determinar a conformidade
com os critérios de zona livre de obsté-
culos

APCH

Essencial

Altitude/altura
de decisdo
(DAH)

DA/H

APCH

Categoria de
aeronave

Lista de c6-
digos

Categoria de aeronave

APCH

Tipo de apro-
ximagao

Lista de c6-
digos

Tipo de aproximagio (por exemplo,
aproximacdo direta, em circuito, etc.) ou
ajuda especifica a navegagdo (por exem-
plo, fixos step-down) ou uma especifica-
¢do de navegagio

APCH

Altitude

Altitude

Uma altitude especificada numa operagdo
de aproximacio por instrumentos 3D em
que deve ser iniciada uma aproximacio
falhada se a referéncia visual exigida para
continuar a aproximacao ndo estiver es-
tabelecida

APCH
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Dominio

Propriedade

Subpropriedade

Tipo

Descricdo

Nota

Exatiddo

Integri-
dade

Tipo de
orig.

Pub. Res.

Res. da carta

Altura

Altura

Uma altura especificada numa operacio
de aproximacio por instrumentos 3D em
que deve ser iniciada uma aproximacio
falhada se a referéncia visual exigida para
continuar a aproximacao ndo estiver es-
tabelecida

APCH

Altitude/altura
minima de
descida
(MDA/H)

MDA/H

APCH

Categoria de
aeronave

Lista de c6-
digos

Categoria de aeronave

APCH

Tipo de apro-
Ximagao

Lista de c6-
digos

Tipo de aproximagio (por exemplo,
aproximacao direta, em circuito, etc.) ou
ajuda especifica a navegagdo (por exem-
plo, fixos step-down) ou uma especifica-
¢do de navegagdo

APCH

Altitude

Altitude

Uma altitude especificada numa operagio
de aproximagio por instrumentos 2D ou
numa operacio de aproximagio em cir-
cuito abaixo da qual a descida ndo deve
ser iniciada sem a referéncia visual exigida

APCH

Altura

Altura

Uma altura especificada numa operagio
de aproximagio por instrumentos 2D ou
numa operacio de aproximagdo em cir-
cuito abaixo da qual a descida ndo deve
ser iniciada sem a necessdria referéncia
visual

APCH
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo Itats(%?- Tg’r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Altitude mini- A altitude mais baixa que pode ser utili- | Apenas [FR
ma de setor zada e proporcionard uma distancia mi-

(MSA) nima de 300 m (1 000 pés) acima de to-
dos os objetos situados numa 4rea
incluida num setor de um raio de 46 km
(25 nm) centrada numa ajuda radio a
navegacao

Angulo de ini- | Angulo Angulo de inicio de um setor

cio do setor

Angulo de ex- | Angulo Angulo de extremidade de um setor

tremidade do

setor

Com base num | Texto Centro da MSA

ponto

Altitude Altitude A altitude minima para cada setor

RestrigOes Texto MSA: A altitude mais baixa que pode ser
utilizada e proporcionard uma distancia
minima de 300 m (1 000 pés) acima de
todos os objetos situados numa area in-
cluida num setor de um raio de 46 km (25
nm) centrada numa ajuda radio a nave-
gacdo.

Raio Valor O raio de cada setor

Altitude de A altitude mais baixa que proporcionard | APH ou

chegada ao ter- uma distancia minima de 300 m (1 000 | PBNapenas

minal (TAA)

pés) acima de todos os objetos situados
num arco de circulo definido por um raio
de 46 km (25 nm) centrada no ponto da
aproximacdo inicial (IAF) ou, na auséncia
deste, no ponto de aproximagio inter-
média (IF), delimitado por linhas retas que
unem a extremidade do arco ao IF; as TAA
combinadas, associadas a um procedi-
mento de aproximagdo devem ter em
conta uma drea de 360 graus em torno do
FL.
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Ilat;(gizi- Tig)r(i)gde Pub. Res. | Res. da carta
Ponto de refe- | Texto Ponto de referéncia da TAA (IAF ou IF)
réncia
IAF Texto Ponto de referéncia TAA IAF
IF Texto Ponto de referéncia TAA IF
Distancia em Distancia A distancia da drea de delimitagio da TAA
relagdo ao IAF em relagdo ao IAF
Altitude Altitude O valor da altitude do terminal de che-
gada
Angulo de ini- | Angulo Angulo de inicio de um setor (de acordo
cio do setor com o ponto de referéncia da TAA)
Angulo de ex- | Angulo Angulo de extremidade de um setor (de
tremidade do acordo com o ponto de referéncia do
setor TAA)
Arco de des- Distancia Raio da zona interior a uma altitude in-
multiplicagdo ferior.
(Step-down)
Designagio da Texto Conjunto de requisitos das aeronaves e da | Apenas
especificacdo tripulagdo de voo necessérios para apoiar | PBN

de navegagdo

operag¢des PBN num espago aéreo defini-

do; existem dois tipos de especificagdes

de navegagio:

a) especificagdes RNP: especificagdes de
navegacdo baseadas na navegacdo de
drea (RNAV) que incluem o requisito
de monitoriza¢do do desempenho e
alerta, designado pelo prefixo RNP,
nomeadamente RNP 4, RNP, APCH.

b) especificagdes RNAV: especificagdes
de navegacio baseadas na navegacdo
de drea que incluem o requisito de
monitorizagio do desempenho e aler-
ta, designado pelo prefixo RNAV, no-
meadamente RNAV 5, RNAV 1.
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Dominio

Propriedade

Subpropriedade

Tipo

Descricdo

Nota

Exatiddo

Integri-
dade

Tipo de
orig.

Pub. Res.

Res. da carta

Minimos de
operagao

Texto

Minimos de opera¢do dos aerédromos:
limites de utilizagdo de um aer6dromo
para:

a) descolagem, expressa em termos de
RVR e/ou visibilidade e, se necessdrio,
condi¢des de nebulosidade;

b) aterragem em operagdes de aproxi-
magdo e aterragem de precisio, ex-
pressa em termos de visibilidade
efou de RVR e DAJH, em fungido da
categoria da operagio;

c) aterragem em operagdes de aproxi-
magdo e aterragem com guiamento
vertical, expressa em termos de visibi-
lidade efou RVR e DAH; e

d) aterragem em operagdes de aproxi-
magdo e aterragem de ndo precisdo,
expressa em termos de visibilidade
efou RVR, altitude/altura minima de
descida (MDA/H) e, se necessario, em
condi¢des de nebulosidade

APH, DEP

Temperatura

Temperatura
minima

Valor

Temperatura minima de referéncia

APH ou
PBNapenas

Temperatura
maxima

Valor

Temperatura méxima de referéncia

APH ou
PBNapenas

Fonte de alti-
metro remoto

Texto

Nota de adverténcia indicando a fonte de
altimetria

APCH

Proc Ref datum

Texto

Soleira do aer6dromo ou de aterragem

APCH
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo h:it:ég?- Ti(?r(i)gde Pub. Res. | Res. da carta
Requisitos de Requisitos especificos relacionados com | PBN
PBN um procedimento PBN
Lista de c6- | Identificagdo da especificacdo de navega-
digos ¢do (RNAV 5, RNP 0.3, etc.)
Especificagbes | Texto Limitaces do sensor de navegagio (sis-
de navegagio tema global de navegagdo por satélite
(GNSS) requerido)
Requisitos fun- | Texto As funcionalidades necessarias descritas
cionais como opcionais na especificacio de na-
vegacdo, ou seja, ndo incluidas na espe-
cificagdo de navegagdo principal (radio-
frequéncia (RF) exigida)
Segmento de SID, STAR,
procedimen- APCH
to
Inicio Texto Identificagdo do ponto de inicio do seg-
mento
Fim Texto Identificagdo do ponto final ou descricdo
do fim do segmento
Funcionalidade Lista de c6- | Indicacdo sobre se o ponto final é um PBN

de ponto final

digos

ponto de voo na proximidade (fly-by)
(um ponto de passagem que requer uma
volta que permita uma intercecdo tan-
gencial do segmento seguinte de umarota
ou procedimento) ou um ponto de so-
brevoo (ponto de passagem a partir do
qual se inicia uma volta, a fim de alcangar
o0 segmento seguinte de uma rota ou
procedimento)
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo II:itaeg(rei- Tg’r?gde Pub. Res. | Res. da carta

Funcio do fixo Lista de c6- | Indicagdo da funcio do fixo final do

final digos ponto de aproximagdo falhada (MAPt), IF,

IAF, do fixo de aproximagio final (FAF),
do fixo de espera da aproximacdo falhada
(MAHE), etc.

Altitude do Altitudefal- | Uma altitude/altura de voo especificada | Apenas de- Essencial

procedimen- tura acima da altitude/altura minima, estabe- | terminados

tofaltura lecida para acomodar uma descida esta- | segmentos
bilizada com um declive/angulo de des- | do SID,
cida previsto na aproximacdo STAR,
intermédia/final APCH

Altitude mini- Altitude A altitude minima de um segmento defi- | SID, STAR,

ma livre de ob- nido que proporciona a altura livre de APCH

strugdo (MO- obstaculos exigida

CA)

Distancia Distancia Distincia geodésica do décimo mais 100 km Essencial | Calcula- | 1/100 1kmou 1
préximo de um quilémetro ou de uma do km nm
milha maritima entre cada ponto signifi- oul/100
cativo sucessivo designado nm

Marcagio ver- Azimute Trajetéria verdadeira para o décimo mais | SID, STAR, | 1/10 graus | Rotina Calcula- | 1/10 gra-

dadeira proéximo de um grau entre cada ponto APCH do us
significativo sucessivo

Marcacao Azimute Pista magnética para o décimo mais pré- | SID, STAR, | 1/10 graus | Rotina Calcula- 1 grau 1 grau

magnética ximo de um grau entre cada ponto signi- | APCH do
ficativo sucessivo

Declive Valor APH, DEP

Velocidade Valor Limite de velocidade num ponto signifi-

cativo, expresso em unidades de 10 kt,
conforme aplicével
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Ilat;(gi?- Tg)r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Obstaculo ao APH, DEP
controlo
Tipo Texto Indicagdo sobre se o obstaculo ¢ ilumi-
nado/ndo iluminado, tipo de obstdculo
(igreja/turbina edlica, etc.)
Posi¢io Ponto Coordenadas do obsticulo ao controlo Ver sec¢do
6 «Dados
relativos
aos obstd-
culos».
Elevagio: Elevagdo Elevagdo do topo do obstdculo ao con- Ver secgdo
trolo 6 «Dados
relativos
aos obstd-
culos»
Segmento de Segmento de um procedimento de apro- | SBAS
aproxima- Ximacdo por instrumentos em que se APCH,
¢do final efetua o alinhamento e a descida paraa | GBAS
aterragem APCH
Tipo de opera- Texto Um algarismo que indica o tipo de seg-
cdo mento de aproximagdo final (por exem-
plo, «0» é codificado para um procedi-
mento de aproximagio direta, incluindo
procedimentos de compensagio (offset)).
Designador de Texto Um algarismo que identifique o tipo de
desempenho aproximagdo («0» é utilizado para identi-
da aproxima- ficar um desempenho de localizador com
cdo um procedimento de aproximag¢io com
guiamento vertical (LPV) e «1» indica um
procedimento de aproximagio de Cate-
goria L)
Prestador SBAS Texto Identificador de um prestador de servicos | Apenas
de um sistema de aproximacdo por saté- | SBAS

lite especifico
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo Iﬁ:ﬁ?- Tg’r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Seletor de da- Texto Um identificador numérico, tinico numa | Apenas
dos do canal de frequéncia na regido de radiodifusio e GBAS
transmissdo de utilizado para selecionar o bloco de dados
dados (DP) FAS
Identificador Texto Um identificador de quatro carateres uti-
do canal de re- lizado para confirmar a sele¢do do pro-
feréncia (RPI) cedimento de aproximacio correto
Ponto da solei- LTP/FTP
ra da pista de
aterragem
(Landing thres-
hold point -
LTP) ou ponto
ficticio (ficti-
tious threshold
point - FTP)
Posicdo Ponto Latitude e longitude do LTP/FTP 0,3m 1 pé | Critica 0,0005”
(0,01»)
Altura elipsoi- | Elevagdo Altura do LTP[FTP acima da elipséide do 0,25m Critica 0,1m
dal WGS-84
Altura ortomé- | Elevacdo A altura do LTP[FTP relacionada com o
trica gedide e apresentada como elevagdo em
relagdo ao MSL
Ponto de ali- FPAP
nhamento da
trajetéria de
voo (FPAP)
Posicio Ponto Latitude e longitude do FPAP 0,3m 1 pé | Critica 0,0005”
(0,017)
Altura ortomé- | Elevagio A altura do FPAP, relacionada com o

trica

gedide, e apresentada como elevacio em
relagdo ao MSL
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo II:itaeg(rei- Tg’r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Altura de pas- Altura Altura de passagem do angulo da traje- 0,5m Critica Calcula- | 0,05m
sagem da solei- toria de voo acima do LTP (ou do FTP) do
ra da pista
(TCH)

Angulo de la- Valor O angulo de ladeira em relagdo ao plano 0,01°m N/a 0,01°m
deira (GPA) horizontal, definido em conformidade
com o WGS-84 no LTP/FTP
Largura da pis- Valor A semilargura da largura da trajetéria la- Nfa Critica 0,25 m
ta na soleira teral no LTP[FTP, que define a compen-
sacdo lateral na qual o recetor atinge a
deflexdo completa.
Compensagio Distancia A distancia entre o ponto final da pistae o N/a N/a 8 m
de compri- FPAP; define o local em que as alteragdes
mento delta de sensibilidade lateral passam a consti-
(Delta length tuir sensibilidade a aproximagio falhada.
offset)
Limite de alerta Valor HAL Apenas
horizontal SBAS
(HAL)
Limite de alerta Valor VAL Apenas
vertical (VAL) SBAS
Bloco de dados Texto Uma sequéncia bindria que descreve o
FAS bloco de dados do FAS gerado com uma

ferramenta informatica adequada; o blo-
co de dados FAS é um conjunto de para-
metros para identificar uma Gnica apro-
ximacdo de precisio ou uma APV,
definindo a sua aproximacio correlata.
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo Iﬁ:ﬁgl- Tg)r(i)gde Pub. Res. | Res. da carta
CRC remanes- Texto Uma representagdo hexadecimal de 8
cente carateres dos restantes bits calculados,
utilizada para determinar a integridade do
bloco de dados do FAS durante a trans-
missdo e 0 armazenamento.
Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo h::lt:(gi?_ Tl(}:r?gde Pub. Res. | Res.da carta
Fixo de pro-
cedimento
Identificacdo Texto Designacdes, designadores codificados
ou nomes de c6digo dados ao ponto sig-
nificativo
Requisitos de Texto Indicacdo do requisito de apresentacio de
informacéo do relatorios ATS/MET «a titulo obrigatdrio»,
ATC «a pedido» ou «NIL»
Ponto de co- Texto Nome da ponte ou igreja VFR
municacdo
VFR
Posicdo Ponto Localizagdo geografica do fixo Ver Nota 1
Tipo Texto Indicacdo do tipo de ponto, por exemplo,
ajuda a navegacdo (navaid), Int, ponto de
passagem (waypoint)
Formacdes
Ajuda anave- | Texto A identificacdo da estagdo da referéncia
gacdo VOR/DME
Azimute Azimute O azimute da referéncia VOR/DME, se o Ver Nota 2

waypoint ndo estiver colocalizado
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Integri-

Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo dade Ti(?r(i)gde Pub. Res. | Res. da carta
Distancia Distancia Distancia da referéncia VOR/DME se o 100 km Essencial | Calcula- | 1/100 2/10 km
waypoint ndo estiver colocalizado do km ou (1/10 nm)
1/100
nm
Nota 1 100 m Essencial | Vistoria- | 1segun- | 1segundo
dajcalcu- | do
lada
3m Essencial | Vistoria- | 1/10se- | 1 segundo
dajcalcu- | gundos
lada
Nota 2 1/10 graus | Rotina Calcula- | 1/10 gra- | 1/10 graus
do us
1/10 graus | Essencial | Calcula- | 1/10 gra- | 1/10 graus
do us
Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo Ir:it;aggi— Tié)r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Procedimen- Uma manobra predeterminada que
to de espera mantém a aeronave dentro de um espaco
aéreo especificado, enquanto se aguarda
uma autorizagao
Identificagdo Texto Identificagdo do procedimento de espera
Fixo Ponto Localizagdo geografica que serve de refe- Equivalen-
réncia para o procedimento de espera te a0 ponto
de procedi-
mento
Trajetéria de Trajetoria | Trajetéria de chegada verdadeira 1/10 gra-
chegada us
Trajetéria de Trajetéria | Trajetdria de saida verdadeira 1/10 gra-
saida us
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo II:itae(gi(r?i- Tg’r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Distancia do Distancia Distancia de saida do trajeto 1/10
trajeto (leg dis-
tance)

Tempo de tra- Valor Hora de saida do trajeto
jeto
Limitagdo ra- Angulo Limitacdo radial do VOR/DME em que se
dial baseia a espera
Direcio da vi- Valor Direcdo da volta
ragem/volta
Altitude mini- Altitude Nivel minimo de espera para o nivel su- 50 m Rotina Calcula- | 50 mou
ma perior mais préximo (50 m ou 100 pés)/ do 100
[nivel de voo pés/nivel
de voo
Altitude méxi- Altitude Nivel méaximo de espera para o nivel su- 50 m ou
ma perior mais préximo (50 m ou 100 pés)/ 100
[nivel de voo pés/nivel
de voo
Velocidade Valor Velocidade aérea maxima indicada 10 kt
Variacdo mag-
nética
Angulo Angulo A variacdo magnética das ajudas rédio a
navegacdo do procedimento
Data Data A data em que a variagdo magnética re-
gistou o valor correspondente
Nome da espe- Texto Nome da especifica¢do de navegacio — | RNAV/RN-

cificagdo de
navegacao

conjunto dos requisitos no que respeita a
aeronave e  tripulagdo, necessdrios para
apoiar uma aplicacdo de navegacio num
determinado conceito de espaco aéreo

p
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descrigdo Nota Exatiddo Ir:it;gzi— Tifr?gde Pub. Res. | Res. da carta
Especifica-
¢coes sobre 0
procedimen-
to para heli-
coptero
Titulo do pro- Texto Identificagdo do procedimento para heli-
cedimento para coptero
helicoptero
(RNAV 263)
Altura da tra- Altura Altura da travessia do heliporto Essencial Imoul | Imoulpé
vessia do heli- pé
porto (HCH)
Ponto de parti- Ponto Ponto de partida inicial DEP
da inicial (IDF)
Ponto de apro- Ponto MAPt APCH
ximacdo falha-
da (MAPt)
Segmento vi- No caso de PinS APP: a parte do voo que
sual direto liga diretamente o PinS ao local de ater-
ragem: no caso do PinS DEP: a parte do
voo que liga diretamente o local de ater-
ragem ao IDF
Localizacdo Linha
Distancia Distancia
Azimute Angulo
Altura de tra- | Altura

vessia
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Dominio

Propriedade

Subpropriedade

Tipo

Descricdo

Nota

Exatiddo

Integri-
dade

Tipo de
orig.

Pub. Res.

Res. da carta

Segmento vi-
sual de mano-
bra (VS)

PinS VS protegido para as seguintes ma-

nobras:

a) no caso de aproximagio PinS (PinS
APCH): manobra visual do MAPt em
torno do heliporto ou local de aterra-
gem para aterrar numa diregdo dife-
rente do MAPt; e

b) no caso de descolagem PinS (PinS
DEP): descolagem num sentido que
ndo seja diretamente o IDF, seguida
de uma manobra visual para alcancar
o segmento do instrumento no IDF

APCH DEP
(descola-
gem)

Linha central

Angulo

Linha central da superficie de subida a
descolagem

DEP

Area de mano-

bra

Poligono

Area em que se prevé que o piloto ma-
nobre visualmente

APH DEP

Sem drea de
manobra

Poligono

Area de manobra proibida

APH DEP

Vias de entrada

Linha

PinS VS protegido para as seguintes ma-

nobras:

a) no caso de aproximagdo PinS (PinS
APCH): manobra visual do MAPt em
torno do heliporto ou local de aterra-
gem para aterrar numa direcdo dife-
rente do MAPt; e

b) no caso de descolagem PinS (PinS
DEP): descolagem num sentido que
ndo seja diretamente o IDF, seguida
de uma manobra visual para alcancar
o segmento do instrumento no IDF

APH DEP

HAS

Altura acima do diagrama da superficie

APCH

Raio

Distancia

Alturaacimada
superficie

Altura
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo Itats(%?- Tg’r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Texto «Proceed Texto Texto que indica que o procedimento
visually (Proce- contém a instrugdo «Proceed visually»
der visual-
mente)»

Texto «Proceed Texto Texto que indica que o procedimento se-
VER (Proceder gue a instrucio «Proceed VFRR»
VER)»
Angulo de des- Valor VSDA
cida do seg-
mento visual
(VSDA)
Vias de entrada
Comprimento | Distancia
Largura Distancia
Azimute Angulo
Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo hg:(gi?_ Tg)r(i)gde Pub. Res. | Res. da carta
AITF Notas relativas aos gréficos (informagdo
aerondutica em formato textual)
Nio alinha- Texto
mento entre as
indicacdes de
instrumento e
de angulo de
aproximacao
Descrigdo de Texto Descri¢do do procedimento de aproxi-
aproximagio magio falhada
falhada
Descricdo de Texto Descri¢do textual do procedimento SID
rota SID/STAR ou STAR
Gradiente de Valor O valor do gradiente de subida da apro-
subida da ximagdo no procedimento de aproxima-
aproximacao ¢do
falhada
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Dominio

Propriedade

Subpropriedade

Tipo

Descricao

Nota

Exatiddo

Integri-
dade

Tipo de
orig.

Pub. Res.

Res. da carta

Nota CATH

Texto

CAT D large

Texto

Autorizacdo
necessaria (AR)

Texto

Indicacdo de RNP AR

Unidades de
medi¢do

Texto

GNSS, em vez
de

Falha de co-
municacdao

Texto

Descri¢do da falha de comunicagdo

Vigilancia/ra-
dar necessario

Nota sobre a
proximidade
de obstdculos
SID

Texto

Indicacdo, sempre que existam obstdcu-
los na proximidade que ndo tenham sido
tidos em conta na determinagdo do gra-
diente da concecdo do procedimento
publicado

Alinhamento
de compensa-
¢do

PDG superior a
3%

5. Dados relativos as ajudas/aos sistemas radio de navegagio

Dominio

Propriedade

Subpropriedade

Tipo

Descricdo

Nota

Exatiddo

Integri-
dade

Tipo de
orig.

Pub. Res.

Res. da carta

Ajudarddioa
navegacao
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Ilat;(gizl- Tg)r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Tipo Texto Tipo de ajuda rddio a navegagio
Identificagdo Texto Cédigo atribuido exclusivamente para

identificar a ajuda a navegacio

Designagido Texto A designagdo textual que foi atribuida a
ajuda a navegacdo

Area operacio- Texto Indicagdo sobre se a ajuda a navegacio

nal serve objetivos em rota (E), para os aerd-
dromos (A) ou duplos (AE)

Aer6dromo Texto O indicador de localizagdo da ICAO ou o

servido nome dos aerédromos servidos

Pista servida Texto Designador da pista servida

Entidade ope- Texto Nome da entidade operacional da insta-

racional lagdo

Tipo de opera- Lista de c6- | Indicagdo do tipo de operacdo apoiada

¢des apoiadas digos para os sistemas ILS/MLS e GNSS de base,
para o sistema de melhoramento de sinal
baseado em satélite (SBAS) e para o sis-
tema de melhoramento de sinal do siste-
ma GNSS (GBAS)

Coinstalacio Texto Informagio segundo a qual uma ajuda a
navegagio ¢é coinstalada em conjunto
com outra ajuda a navegacdo

Periodo de Hordrio O hordrio de funcionamento da ajuda

funcionamen- radio a navegacdo

to

Variacdo mag- Diferenca angular entre o norte geogra-

nética fico e o norte magnético

Angulo Angulo Varia¢do magnética na ajuda rddio a na- | ILS/NDB Ver nota 1 infra
vegagao
Data Data A data em que a variagdo magnética re-

gistou o valor correspondente
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo Itatsgzi- Tg’r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Declinagdo da Angulo Uma varia¢do do alinhamento da ajudaa | VO-
estagdo navegagdo entre o grau zero radial e o R/ILS/MLS
norte geografico, determinada no mo-
mento em que a estagdo ¢ calibrada
Direcdo de azi- Texto A direcdo de «azimute zero» fornecida VOR
mute zero pela estagdo, por exemplo, o norte mag-
nético, o norte geogréfico, etc.
Frequéncia Valor Frequéncia ou frequéncia de sintonizagio
da ajuda rddio a navegacdo
Canal Texto Ntmero do canal da ajuda rddio a nave- | DME ou
gacdo GBAS
Posicdo Ponto Localizacdo geografica da ajuda radio a Ver nota 2 infra
navegagao
Elevacio Elevacio A elevacgdo da antena de transmissdo do | DME ou Ver nota 3 infra
DME ou a elevacdo do ponto de referéncia | GBAS
GBAS
Altura elipsoi- Altura Altura elipsoidal do ponto de referéncia | GBAS
dal GBAS
Alinhamento
do radiofarol
dealinhamento
Azimute Azimute O radiofarol de alinhamento de pista Radiofarol | 1/100 gra- | Essencial | Vistoria- | 1/100 1 grau
de alinha- | us da graus (se
mento do verdadei-
ILS (siste- ra)
ma de ater-
ragem por
instrumen-
tos)
Tipo Texto Tipo de alinhamento do radiofarol de Radiofarol
alinhamento, verdadeiro ou magnético de alinha-
mento do
ILS
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo Iﬁ:ﬁ?_ Ti(}:r?gde Pub. Res. | Res. da carta

Alinhamento Azimute Alinhamento de azimute do MLS (sistema | MLS 1/100 gra- | Essencial | Vistoria- | 1/100 1 grau
de azimute de aterragem por micro-ondas) corres- us da graus (se
corresponden- pondente a zero verdadei-
te a zero o)
Angulo Angulo O angulo da trajetéria de descida de um | ILS

ILS ou da trajetéria normal de descida de | GP/MLS

um sistema MLS
RDH Valor Valor da altura do plano de referéncia do | ILS GP 0,5m Critico Calcula-

ILS (ILS LEH) do
Distancia entre Distancia Radiofarol de alinhamento ILS — dis- Radiofarol | 3 m Rotina Calcula- | 1moul | Tal como
a antena do ra- tancia da soleira da pista/FATO de alinha- do pé na carta
diofarol de ali- mento do
nhamento e a ILS
soleira da pista
Distancia entre Distdncia | Antena da trajetoria de descida do ILS — | ILS GP 3m Rotina Calcula- | 1moul | Tal como
a antena da distancia a soleira ao longo da linha cen- do pé na carta
trajetoria de tral
descidadolILS e
TRSH
Distancia entre Distancia Baliza do ILS — distancia a soleira ILS 3m Essencial | Calcula- | 1moul | 2/10 km
abalizadoILSe do pé (1/10 nm)
TRSH
Distancia da Distancia Antena DME do ILS — distancia a soleira | ILS 3m Essencial | Calcula- | 1moul | Tal como
antena DME ao longo da linha central do pé na carta
ILS a TRSH
Distancia da Distancia Antena de azimute do MLS — distanciaa | MLS 3m Rotina Calcula- | 1moul | Tal como
antena de azi- soleira da RWY/FATO do pé na carta
mute do MLS a
soleira da RWY
Disténcia da Distdncia | Antena altimétrica MLS — distancia a MLS 3m Rotina Calcula- | 1moul | Tal como
antena altimé- soleira ao longo da linha central do pé na carta

trica do MLS a
TRHS
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo Itatsgzi- Tg’r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Distancia entre Distancia Antena DME/[P do MLS — distancia a MLS 3m Essencial | Calcula- | 1moul | Tal como
a antena DME soleira ao longo da linha central do pé na carta
do MLS a TRHS
Sinal polariza- Lista de c6- | Sinal polarizado GBAS (GBAS/H ou GBAS
do digos GBASJE)

Cobertura ope- Texto Volume DOC ou volume de servico normali-
racional desig- zado (SSV) na gama ou no raio do volume de
nada (DOCQ) servico a partir do ponto de referéncia da ajuda a
navegacio/GBAS, altura e setores, se necessario
Nota 1 Radiofarolde | 1 grau Essencial | Vistoria- | 1 grau
alinhamento da
ILS
NDB 1 grau Rotina Vistoria- | 1 grau
da
Vistoria-
da
Nota 2 Ajudadna- | 3m Essencial | Vistoria- | 1/10se- | Tal como
vegacdo do da gundos na carta
aer6dromo
Pontodere- | 1 m Vistoria-
feréncia do da
GBAS (siste-
ma de au-
mento ba-
seado em
meios terres-
tres)
Em transito | 100 m Essencial | Vistoria- | 1 segun-
da do
Vistoria-
da
Nota 3 DME (equi- 30 m (100 | Essencial | Vistoria- | 30 m 30 m (100
pamento de | pés) da (100 pés) | pés)
medicdo de
distincia)
DME/P 3m Essencial | Vistoria- | 3 m (10
da pés)
Ponto de 0,25 m Essencial Imoul
referéncia pé
do GBAS
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descrigdo Nota Exatiddo Ir:itjggi— Ti(}))r(i)gde Pub. Res. | Res. da carta
GNSS Um sistema de determinagdo da posi¢ao e
da hora a nivel mundial que inclua uma
ou mais constelagdes de satélites, receto-
res de aeronaves e monitoriza¢do da in-
tegridade do sistema, reforcada conforme
necessario para apoiar o desempenho de
navegacdo necessario para a operagido
pretendida
Designacio Texto O nome do elemento GNSS (GPS, GBAS,
GLONASS, EGNOS, MSAS, WAAS, etc.)
Frequéncia Valor Frequéncia do GNSS Conforme
adequado
Area de servico Poligono Localizacdo geografica da drea de servico
GNSS
Area de cober- Poligono Localizacdo geografica da drea de cober-
tura tura do servico GNSS
Explorador da Texto Nome do explorador da estagdo
estacdao
Luzes aero- Luzes no solo e outras fardis luminosos
nauticas no que designem posi¢des geograficas con-
solo sideradas significativas pelo Estado-
-Membro
Tipo Texto Tipo de farol
Designador Texto O cédigo atribuido para identificar o farol
de forma inequivoca
Designagao Texto Nome da cidade ou municipio ou outra
identificacdo do farol
Intensidade Valor Intensidade da luz do farol 1000 cd
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Ilat;(gizl- Tg)r?gde Pub. Res. | Res. da carta

Caracteristicas Texto Informagdes sobre as caracteristicas do
farol

Perfodo de Horario Hordrio de funcionamento do farol

funcionamen-

to

Posicdo Ponto Localizagio geografica do farol

Luzes mari-
timas

Posicdo Ponto Localizagdo geografica do farol

Alcance de vi- Distancia Alcance de visibilidade do farol

sibilidade

Caracteristicas Texto Informacdes sobre as caracteristicas do
farol

Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo Iﬁ:ﬁgl- Tg)rci)gde Pub. Res. | Res. da carta
Sistema EstacGes associadas a sistemas especiais
especial de de navegagdo (DECCA, LORAN, etc.)
navegagao

Tipo Texto Tipo de servigo disponivel (sinal princi-
pal, sinal secundario, cor)

Designador Texto Cédigo atribuido para a identificacio
inequivoca do sistema especial de nave-
gacdo

Designacado Texto A designacio textual atribuida ao sistema
especial de navegacdo

Frequéncia Valor Frequéncia (ntimero do canal, taxa de
impulso de base, taxa de recorréncia,
conforme aplicével) do sistema especial
de navegagdo

Hordrio de Horario O hordrio de funcionamento do sistema

funcionamen-
to

especial de navegacio
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Ilat;(gi?- Tg)r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Posi¢do Ponto Localizagdo geogrifica do sistema espe- 100 m Essencial | Vistoria-
cial de navegacio docalcu-
lado
Explorador da Texto Nome do explorador da estagdo
estacdo
Cobertura da Texto Descri¢do da cobertura da estagdo do
estacdo sistema especial de navegagdo
6. Dados sobre obsticulos
Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo Ir:it:g?— Tg)r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Obstaculo Todos os obsticulos fixos (temporarios
ou permanentes) e moveis ou suas partes
Identificador Texto Identificador tinico do obsticulo
do obstéculo
Operador/pro- Texto Nome e contacto do operador ou do
prietdrio proprietario do obsticulo
Tipo de geo- Lista de c6- | Uma indicagdo sobre se o obstdculo é um
metria digos ponto, uma linha ou um poligono

Posi¢do hori- Ponto ou Posicdo horizontal do obstdculo Ver nota 1 infra
zontal linha ou

poligono
Extensdo hori- Distancia Extensdo horizontal do obstdculo

zontal
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo Itat;gzi- Ti(?r(i)gde Pub. Res. | Res. da carta
Elevacio Elevacio Elevagdo do ponto mais alto do obstdculo Ver nota 2 infra
Altura Altura Altura do obstaculo acima do solo
Tipo Texto Tipo de obsticulo
Carimbo da Data Data e hora em que o obstéculo foi criado
data e da hora
Operagdes Texto Operagdes relativas a obstdculos méveis
Eficcia Texto Eficdcia dos tipos de obsticulos tempo-
rarios
Illuminacio
Tipo Texto Tipo de iluminagdo
Cor Texto Cor da iluminagdo dos obstéculos
Marcagdo Texto Tipo de marcagdo dos obstdculos
Material Texto Material de superficie predominante do
obstdculo
Nota 1 Obstaculos na Area 1 50 m Rotina Vistoria- | 1segun- | Tal como
da do na carta
Obstédculos na zona 2 (incluindo 2a, 2b, 2¢, 2d,adreada | 5m Essencial | Vistoria- | 1/10 se- 1/10 se-
trajetoria de voo a descolagem e superficies de limitacdo da gundos | gundos
de obstaculos)
Obstaculos na Area 3 0,5m Essencial | Vistoria- | 1/10se- | 1/10 se-
da gundos gundos
Obstaculos na Area 4 2,5m Essencial | Vistoria-
da
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Integri-

Tipo de

Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo dade orig Pub. Res. | Res. da carta
Nota 2 Obstéculos na Area 1 30 m Rotina Vistoria- | Tmoul | 3m (10
da pé pés)
Obstédculos na zona 2 (incluindo 2a, 2b, 2¢, 2d,adreada | 3 m Essencial | Vistoria- | 1moul | Imoulpé
trajetoria de voo a descolagem e superficies de limitacio da pé
de obstaculos)
Obsticulos na Area 3 0,5m Essencial | Vistoria- | 0,1 mou | Imoulpé
da 0,1 ftou
0,01 m
Obsticulos na Area 4 1m Essencial | Vistoria- | 0,1 m
da
7. Dados geogrificos
Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descrigdo Nota Exatiddo Ir:itjg?_ Tg)r(i)gde Pub. Res. | Res. da carta
Edificios Edificios (de importancia operacional) e
outras caracteristicas de elementos sa-
lientes/proeminentes (aerédromo)
Designagao Texto Nome do edificio
Geometria Poligono Localizagdo geografica do edificio
Areas cons- Areas abrangidas por cidades, vilas e al-
truidas deias
Designagdo Texto Nome da drea construida
Geometria Ponto/poli- | Localiza¢do geogréfica da drea construida
gono
Caminhosde Todos os caminhos de ferro com valor
ferro histérico
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Dominio

Propriedade

Subpropriedade

Tipo

Descricao

Nota

Exatiddo

Integri-
dade

Tipo de
orig.

Pub. Res.

Res. da carta

Designagdo

Texto

Nome do caminho de ferro

Geometria

Linha

Localizacdo geogrifica dos caminhos de
ferro

Autoestra-
daseestradas

Todas as autoestradas e estradas com va-
lor histérico

Designag¢do

Texto

Designagdo de vias rdpidas e estradas

Geometria

Linha

Localizagdo geografica das autoestradas e
estradas

Marcos im-
portantes

Marcos naturais e culturais, tais como
pontes, linhas de transmissdo proemi-
nentes, estacdes permanentes de veiculos
tracionados por cabo, turbinas edlicas,
estruturas de extragio, fortes, ruinas, di-
ques, oleodutos, rochedos, arribas, falé-
sias, dunas de areia, fardis e navios-farol,
quando considerados importantes para a
navegacdo aérea visual

Caracteristicas

Texto

Descri¢do dos marcos

Geometria

Linha

Localizacdo geografica dos caminhos de
ferro

Fronteiras
politicas

Fronteiras politicas internacionais

Geometria

Linha

Localizagdo geografica das fronteiras po-
liticas internacionais

Hidrografia

Todos os elementos hidrogréficos, in-
cluindo costas, lagos, rios e ribeiros (in-
cluindo os de natureza ndo perene), lagos
salgados, glaciares e calotas de gelo
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo Iﬁ:ﬁgl- Tg)r(i)gde Pub. Res. | Res. da carta
Designacio Texto Nome do elemento hidrogrifico
Geometria Linha/poli- | Localizagdo geogréfica do elemento hi-
gono drografico
Superficies Superficies florestais
florestais
Geometria Poligono Localizacdo geogrifica das superficies
florestais
Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descri¢do Nota Exatiddo Ir:itzgg— Tg)r(i)gde Pub. Res. | Res. da carta
Estradas de Parte da superficie do aerédromo utili-
servico zada por veiculos de servigo
Geometria Poligono Localizagdo geografica das estradas de
servigo
Caracteristicas Texto Identificagdo do tipo de caracteristica
Base de identi- Texto Nome do caminho de rolagem, da drea de
ficacdo estacionamento ou da placa de estacio-
namento
Area de Parte da drea do aer6dromo em constru-
construgdo ¢do
Geometria Poligono Localizacdo geografica da drea de cons-
trucdo
Area inade- Areas inadequadas para a circulagio de
quada para a aeronaves
circulagio de
aeronaves
Geometria Poligono A drea de circulagdo representada é per-
manentemente inadequada para as aero-
naves e claramente identificada como tal
Ponto de Um ponto de controlo de prospegdo de-
controlo de marcado
prospecao
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Ilat;(gi?- Tg)r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Namero de Texto Identificador tinico especial que é atri-
identificacdo buido de forma permanente a uma ca-

racteristica pelo prestador de dados
Localizacdo Ponto Localizacdo geografica do ponto de con-
trolo
Elevacdo Elevacdo Elevagdo do ponto de controlo
Noédaredede Vértice num gréfico que define a ASRN
vias de su-
perficie do
aerédromo
(ASRN)
Rede de identi- Texto Designacio l6gica constituida por uma
ficadores lista delimitada de designacdes para uma
ou mais caracteristicas associadas a ca-
racteristica ASRN
Limiar de iden- Texto Designagdo da instancia
tificagdo
Nimero de Texto Identificador nico especial permanen-
identificacdo temente atribuido a uma fungdo por um
prestador de dados
Ref. terminol6- Texto Edificio do terminal associado a uma
gica fungio
Tipo de né Texto Tipo de né
Cat stop Texto Categoria de exploragdo de baixa visibi-
lidade da posigdo de espera
Posicdo Ponto A localizagio geografica do n6 ASRN
Borda do Uma ligacdo entre os n6s num gréfico,
ASRN que define o ASRN
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Dominio Propriedade Subpropriedade Tipo Descricdo Nota Exatiddo Ilat;(gizl- Tg)r?gde Pub. Res. | Res. da carta
Rede de identi- Texto Designagdo logica constituida por uma
ficadores lista delimitada de designacdes para uma
ou mais caracteristicas associadas a fun-
¢do do ASRN

Direcdo Texto Direcionalidade unidirecional ou bidire-
cional da instancia correspondente

Refdond 1 Texto Niimero de identificacdo do né6 ASRN
correspondente ao ponto do inicio da
geometria da borda

Ref dond 2 Texto Namero de identificagdo do n6 ASRN
correspondente ao ponto final da geo-
metria da borda

Tipo de borda Texto Tipo de borda

Derv da borda Texto Método de derivagio da geometria da
borda

Geometria Linha A localizagdo geogrifica da borda do

ASRN
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Tipologia dos dados referidos na coluna 4 «Tipo»
Tipo Descri¢do Elementos de dados
Ponto Um par de coordenadas (latitude e longitude) refe- Latitude
renciado a elipsoide matemética, que define a posi¢do | Longitude
do ponto na superficie da Terra Sistema de referéncia horizontal
Unidades de medigdo
Precisdo obtida a nivel horizontal
Linha Sequéncia dos pontos que definem um objeto linear | Sequéncia de pontos
Poligono Sequéncia de pontos que formam a fronteira do poli- | Sequéncia fechada de pontos
gono; o primeiro e Gltimo ponto sdo idénticos
Altura A distincia vertical entre um nivel, um ponto ou um | Valor numérico
objeto, considerado como um ponto, medido a partir | Sistema de referéncia vertical
de um datum especifico Unidades de medigdo
Precisdo vertical alcancada
Altitude A distancia vertical entre um nivel, um ponto ou um | Valor numérico
objeto, considerado como um ponto, medido a partir | Sistema de referéncia vertical
do MSL Unidades de medigdo
Precisdo vertical alcangada
Elevagio A distincia vertical de um ponto ou um nivel na su- | Valor numérico
perficie da Terra, ou aposto a esta, medida a partir do | Sistema de referéncia vertical
MSL Unidades de medicio
Precisdo vertical alcancada
Distancia Um valor angular Valor numérico
Unidades de medi¢do
Precisdo alcancada
Angulofazimute Um valor angular Valor numérico
Unidades de medigdo
Precisdo alcancada
Valor Qualquer valor medido, declarado ou derivado ndo | Valor numérico
enumerado acima Unidades de medicio
Precisio alcancada
Data Uma data de referéncia de um dia ou més de calenddrio | Texto
Horario Um periodo de tempo repetitivo, constituido por um | Texto
ou mais intervalos ou datas especiais (por exemplo,
férias) que ocorram ciclicamente
Lista de c6digos Um conjunto de sequéncias de texto ou valores pre- | Texto

Texto

Texto livre

Cadeia de carateres sem restricdes»
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4) O anexo IV ¢ alterado do seguinte modo:
a) A parte A ¢ alterada do seguinte modo:

i) sdo aditadas as subsec¢des ATS.OR.110 a ATS.OR.150 na sec¢io 1:

«ATS.OR.110 Coordenacio entre os operadores de aer6dromos e os prestadores de servigos de
trifego aéreo

Os prestadores de servigos de trafego aéreo devem celebrar acordos com os operadores dos aerédromos em que
prestem servigos de trafego aéreo para assegurar a coordenagio adequada das atividades e dos servigos prestados,
bem como o intercdmbio de dados e informagdes pertinentes.

ATS.OR.115 Coordenacio entre as unidades militares e os prestadores de servicos de trifego
aéreo

Sem prejuizo do disposto no artigo 6.° do Regulamento (CE) n.° 2150/2005, os prestadores de servicos de
trafego aéreo devem assegurar que os seus 6rgdos dos servigos de trafego aéreo fornecem as unidades militares
competentes, sistematicamente ou a pedido, e em conformidade com procedimentos localmente acordados,
planos de voo e outros dados pertinentes relativos aos voos de aeronaves civis, para facilitar a identificacdo
destas ultimas.

ATS.OR.120 Coordenagio entre os prestadores de servicos meteoroldgicos e os prestadores de
servicos de trifego aéreo

a) Para assegurar que as aeronaves recebem informagdes meteoroldgicas o mais atualizadas possivel com vista a
operagido de aeronaves, os prestadores de servicos de trifego aéreo devem celebrar acordos com os servicos
meteoroldgicos associados para que o pessoal dos servigos de trafego aéreo:

(1) Além de utilizar aparelhos de medigio, reporte, se observado pelo pessoal dos servigos de trafego aéreo
ou comunicado pelas acronaves, outros elementos meteoroldgicos que possam ser acordados;

(2) Reporte, com a maior brevidade possivel, fenémenos meteoroldgicos de relevincia operacional se
observados pelo pessoal dos servigos de trifego aéreo ou comunicados por aeronaves, que ndo tenham
sido incluidos no reporte meteoroldgico de aerédromo;

(3) Reporte, com a maior brevidade possivel, informagdes pertinentes sobre a atividade vulcanica de pré-
-erupcdo, erupcdes vulcnicas e informages sobre nuvens de cinza vulcanica. Além disso, os centros de
controlo de drea e os centros de informagdo de voo devem transmitir as informacdes aos centros de
observagio meteoroldgica e aos centros de aviso de cinzas vulcanicas (VAAQ).

b) Os prestadores de servigos de trafego aéreo devem assegurar uma coordenagio estreita entre os centros de
controlo de drea, os centros de informagdo de voo e os centros de observagio meteoroldgica que lhe estio
associados, de modo a que as informagdes sobre as cinzas vulcanicas incluidas nos avisos NOTAM e SIGMET
sejam coerentes.

ATS.OR.125 Coordenacio entre os servicos de informacio aerondutica e os prestadores de
servicos de trifego aéreo

a) Os prestadores de servicos de trifego aéreo devem fornecer aos prestadores de servicos de informacio
aerondutica competentes informagdes aeronduticas a publicar em funcdo das necessidades para permitir a
utilizagdo desses servicos de trafego aéreo.

b) A fim de assegurar que os prestadores de servigos de informagdo aerondutica possam obter informagdes que
lhes permitam fornecer informagdes atualizadas antes do voo e dar resposta as necessidades de informagio
durante o voo, os prestadores de servicos de trafego aéreo e os prestadores de servicos de informagio
aerondutica devem tomar as medidas necessirias para enviar relatérios aos prestadores de servicos de
informagdo aerondutica competentes, com a maior brevidade possivel:

(1) Informacdes sobre as condi¢des do aerédromo;
(2) O estado operacional das instalagdes, dos servigos e das ajudas a navegacdo na sua drea de competéncia;

(3) A ocorréncia de atividade vulcanica observada pelo pessoal dos servicos de trifego aéreo ou reportada
por aeronaves;

(4) Qualquer outra informagdo considerada de importancia operacional.



3.4.2020 Jornal Oficial da Unido Europeia L 104/111

¢) Antes de introduzirem alteragdes nos sistemas de navegacdo aérea sob a sua responsabilidade, os prestadores
de servigos de trifego aéreo devem:

(1) Assegurar uma coordenagdo estreita com ofs) prestador(es) de servicos de informacdo aerondutica em
causa;

(2) Ter em devida conta o tempo de que os prestadores de servicos de informagdo aerondutica necessitam
para a preparacdo, a produgdo e a emissdo do material relevante para promulgagio;

(3) Fornecer as informagdes em tempo oportuno aos prestadores de servigos de informacio aerondutica em
causa.

d) Os prestadores de servicos de trafego aéreo devem respeitar as datas efetivas de controlo e regulacio da
informagdo aerondutica acordada internacionalmente (AIRAC), além do prazo de 14 dias para os servigos
postais, para a transmissdo aos prestadores de servigos de informagdo aerondutica de informagdes ou dados
em bruto, ou ambos, em conformidade com o ciclo AIRAC.

ATS.OR.130 Hora nos servicos de trifego aéreo

a) Os prestadores de servicos de trifego aéreo devem assegurar que os 6rgdos dos servicos de trafego aéreo
dispdem de relégios que indicam o tempo, em horas, minutos e segundos, claramente visiveis em cada
posi¢do operacional do 6rgdo em causa.

b) Os prestadores de servicos de trafego aéreo devem assegurar que os relégios ou outros dispositivos de registo
da hora utilizados pelos servicos de trafego aéreo sdo verificados conforme necessério, a fim de assegurar que
a hora correta estd contida em mais ou menos 30 segundos do UTC. Sempre que as comunicagdes por
ligagdes de dados sejam utilizadas por um 6rgdo de servicos de trifego aéreo, os relogios e outros
dispositivos de registo da hora devem ser verificados conforme necessdrio, a fim de garantir a correcio da
hora, dentro de 1 segundo do UTC.

¢) A hora correta deve ser obtida a partir de uma estagio hordria normal ou, se tal ndo for possivel, a partir de
outro 6rgdo que tenha obtido a hora correta a partir dessa estagio.

ATS.OR.135 Medidas de contingéncia

Os prestadores de servios de trifego aéreo devem prever medidas de contingéncia, tal como previsto na secgdo
ATM/ANS.OR.A.070 do anexo III, em estreita coordenagdo com os prestadores de servigos de trafego aéreo
responsdveis pela prestacio de servicos em partes adjacentes do espaco aéreo e, se for caso disso, com os
utilizadores do espago aéreo em causa.

ATS.OR.140 Falhas ou irregularidades nos sistemas e equipamentos

Os prestadores de servicos de trifego aéreo devem estabelecer disposi¢des adequadas para que os 6rgdos dos
servicos de trifego aéreo comuniquem imediatamente qualquer falha ou irregularidade dos sistemas de
comunicagio, navegacdo e vigilincia ou de quaisquer outros sistemas ou equipamentos de seguranga relevantes
do ponto de vista da seguranca que possam afetar negativamente a seguranca ou a eficiéncia das operagdes de
voo ou da prestacdo de servicos de trafego aéreo, ou de ambas.

ATS.OR.145 Funcionamento do servigo de controlo do trifego aéreo

Os prestadores de servicos de trifego aéreo devem assegurar que as informacdes sobre os movimentos de
aeronaves, juntamente com o registo da autorizacdo ATC emitidas para essas aeronaves, sejam exibidas para
permitir uma andlise imediata, a fim de manter um fluxo eficiente de trifego aéreo com uma separagio
adequada entre as acronaves.

ATS.OR.150 Transferéncia da responsabilidade pelo controlo e transferéncia de comunicacdes

Os prestadores de servigos de trifego aéreo devem estabelecer procedimentos de coordenacio aplicdveis para a
transferéncia da responsabilidade pelo controlo dos voos, incluindo a transferéncia de comunicagdes e a
transferéncia de pontos de controlo, conforme adequado, por meio de acordos sob a forma de cartas e manuais
de operagio.»;
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ii) sdo aditadas as sec¢des 4 e 5 seguintes:

«SECCAO 4

REQUISITOS RELATIVOS AS COMUNICACOES

ATS.OR.400 Servico mével aerondutico (comunicagdes ar-terra) — geral

a) Os prestadores de servigos de trafego aéreo devem utilizar a comunicagio vocal ou de dados, ou ambas, nas
suas comunicacdes ar-terra no quadro da prestacdo de servigos de trafego aéreo.

b) Se, no quadro da prestacio de servicos de controlo de trafego aéreo, forem utilizados meios de comunicagdo
bidirecional vocal ou por ligagio de dados entre o piloto e o controlador, o prestador de servigos de trifego
aéreo deverd fornecer aos prestadores de servigos de trifego aéreo meios de gravagio relativamente a todos
0s canais de comunicagio ar-terra.

¢) Se, no quadro da prestacio de servicos de informagdo de voo, incluindo servigos de informacio de voo de
aerédromo (AFIS), forem utilizadas comunicagdes bidirecionais diretas ar-terra, vocais ou por ligagdo de
dados, o prestador de servigos de trifego aéreo deverd disponibilizar meios de gravagio para todos esses
canais de comunicagio ar-terra, salvo disposi¢io em contrario da autoridade competente.

ATS.OR.405 Utilizagdo e disponibilidade do canal de emergéncia VHF

a) Tal como previsto no artigo 3.>-D, o canal VHF de emergéncia (121,500 MHz) deve ser utilizado para efeitos
de emergéncia genuinos, incluindo os seguintes:

(1) Com o objetivo de assegurar um canal claro entre acronaves em perigo ou situa¢do de emergéncia e uma
estacdo no solo enquanto os canais normais s3o utilizados para outras acronaves;

(2) Com o objetivo de assegurar um canal de comunicacio VHF entre as aeronaves e os aerédromos,
normalmente ndo utilizado pelos servigos aéreos internacionais, na eventualidade de uma situagdo de
emergeéncia;

(3) Com o objetivo de assegurar um canal de comunicacgio VHF comum entre as aeronaves, civis ou
militares, e entre as aeronaves e os servi¢os no solo, envolvidos em operacdes comuns de busca e
salvamento, antes da mudanga para a frequéncia adequada, se tal for necessario;

(4) Com o objetivo de assegurar as comunicagdes ar-terra com as aeronaves na eventualidade de uma falha
no equipamento de bordo que impeca a utilizacdo dos canais regulares;

(5) Com o objetivo de assegurar um canal para o funcionamento dos transmissores de localizagio de
emergéncia (ELT), e para a comunicagio entre embarcagdes de sobrevivéncia e aeronaves envolvidas em
operagdes de busca e salvamento;

(6) Com o objetivo de assegurar um canal VHF de comunicacdo entre as aeronaves civis e as aeronaves
intercetoras ou os drgdos de controlo de interce¢do e entre as aeronaves civis ou as aeronaves de
interce¢do e os 6rgdos dos servicos de trafego aéreo na eventualidade de intercecio das aeronaves civis.

b) Os prestadores de servigos de trafego aéreo devem disponibilizar a frequéncia 121,500 MHz para:

(1) Todos os centros de controlo de 4rea e os centros de informagio de voo;

(2) As torres de controlo de aer6dromo e os 6rgdos de controlo de aproximacio que servem aerddromos
internacionais e aerodromos alternativos internacionais;

(3) Qualquer local adicional designado pela autoridade competente, caso a disponibilizagio dessa frequéncia
seja considerada necessdria para assegurar a recegdo imediata de chamadas de emergéncia ou para servir
os fins especificados na alinea a).
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ATS.OR.410 Servico mével aerondutico (comunicagdes ar-terra) — Servico de informacio de voo

a) Os prestadores de servigos de trafego aéreo devem assegurar, na medida do possivel e mediante aprovacio da
autoridade competente, que os meios de comunicagdo ar-terra permitem comunicagdes bidirecionais entre os
centros de informacio de voo e as aeronaves devidamente equipadas que efetuam voos em qualquer ponto da
regido de informagio de voo.

b) Os prestadores de servicos de trafego aéreo devem assegurar que os meios de comunicagdo ar-terra permitem
comunicagdes bidirecionais diretas, rdpidas, continuas e livres de estdtica entre os 6rgdos AFIS e as acronaves
adequadamente equipadas que operam no espago aéreo a que se refere a secgdo ATS.TR.110, alinea a), ponto
3.

ATS.OR.415 Servico mével aerondutico (comunicagdes ar-terra) — Servico de controlo de drea

Os prestadores de servigos de trifego aéreo devem assegurar que os meios de comunicagdo ar-terra permitem
comunicag¢des bidirecionais entre os servicos de controlo de drea que prestam servicos e as aeronaves com o
equipamento adequado que efetuam voos em qualquer ponto da drea ou das dreas de controlo.

ATS.OR.420 Servico mével aerondutico (comunicac¢des ar-terra) — Servico de controlo de aproximacio

a) Os prestadores de servigos de trifego aéreo devem assegurar que os meios de comunicagio ar-terra permitem
comunicagdes bidirecionais diretas, rdpidas, continuas e livres de estdtica entre o servico de controlo de
aproximacdo e as aeronaves adequadamente equipadas sob o seu controlo.

b) Sempre que o d6rgdo que presta o servico de controlo de aproximagio funciona de forma auténoma, as
comunicagdes ar-terra devem ser efetuadas através dos canais de comunicagdo previstos para o seu uso
exclusivo.

ATS.OR.425 Servico mével aerondutico (comunicagdes ar-terra) — Servico de controlo de aer6dromo

a) Os prestadores de servigos de trifego aéreo devem assegurar que os meios de comunicagdo ar-terra permitem
comunicag¢des diretas, rdpidas, continuas e livres de estdtica entre a torre de controlo do aerédromo e as
aeronaves com equipamento adequado que operam a qualquer distincia num raio de 45 km (25 milhas
nduticas) em relagdo ao aer6dromo em causa.

b) Quando as condic¢des o justificam, o prestador de servicos de trifego aéreo deve disponibilizar canais de
comunicagdo separados para o controlo do trifego na drea de manobra.

ATS.OR.430 Servico fixo aerondutico (comunicagdes terra-terra) — geral

a) Os prestadores de servicos de trifego aéreo devem utilizar a comunicacio vocal ou a ligagio de dados, ou
ambas, nas suas comunicagdes terra-terra no quadro da prestagio de servigos de trafego aéreo.

b) Se a comunicagio para efeitos de coordenacio do ATC for apoiada por automatizagio, o prestador de
servigos de trafego aéreo deve assegurar que qualquer falha dessa coordenagio automatizada seja claramente
notificada ao controlador ou aos controladores de trifego aéreo responsdveis pela coordenagio dos voos
numa unidade de transferéncia.

ATS.OR.435 Servico fixo aerondutico (comunicagdes terra-terra) — comunicagio no interior de uma
regido de informagio de voo

a) Comunicagdes entre os 6rgdos dos servicos de trafego aéreo

(1) Os prestadores de servicos de trifego aéreo devem assegurar que os centros de informacio de voo
dispdem de meios de comunicagio com os seguintes 6rgdos que prestam um servico na sua drea de
competéncia:

i) centro de controlo de drea;
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ii) unidades de controlo de aproximacio;
iii) torre de controlo do aer6dromo;
iv) unidades AFIS.

(2) Os prestadores de servios de trifego aéreo devem assegurar que, para além de estarem ligados aos
centros de informacio de voo referidos no ponto 1), os centros de controlo de drea dispdem de meios
de comunicacdo com as seguintes unidades que prestam servigos na sua drea de competéncia:

i) unidades de controlo de aproximacio;

ii) torre de controlo do aerédromo;

iti) unidades AFIS;

iv) gabinetes de despacho dos servigos de trafego aéreo, se estabelecidos separadamente.

(3) Os prestadores de servicos de trifego aéreo devem assegurar que as unidades de controlo de
aproximagdo, além de estarem ligadas ao centros de informagdo de voo e aos centros de controlo de
zona, referidos nos pontos 1) e 2), dispdem de meios de comunicagdo com:

i) atorre ou as torres de controlo do aerédromo;
ii) aunidade ou as unidades AFIS relevantes;
iii) ofs) servigo(s) de controlo do trifego aéreo que lhe estdo associados, se estabelecidos separadamente.

(4) Os prestadores de servigos de trafego aéreo devem assegurar que a torre de controlo de aerédromo ou a
unidade AFIS, além de estarem ligadas ao centro de informagio de voo, ao centro de controlo de drea e a
unidade de controlo de aproximacio, tal como referido nos pontos 1), 2) e 3), dispdem de meios de
comunicagdo com os gabinetes de despacho dos servicos de trifego aéreo, se estabelecidos
separadamente.

(b) Comunicacdes entre os 6rgdos dos servicos de trafego aéreo e outros 6rgios

(1) Os prestadores de servigos de trifego aéreo devem assegurar que os centros de informagio de voo e os
centros de controlo de drea dispdem de meios de comunicagdo com as seguintes unidades que prestam
servicos na sua drea de responsabilidade:

i) unidades militares adequadas;

ii) os prestadores de servicos meteoroldgicos ou os prestadores que prestam servicos ao centro;
iii) a estagdo de telecomunicag¢des aeronduticas que presta servigos ao centro;

iv) os servicos adequados dos operadores de aeronaves;

v) o centro de coordenagdo de emergéncia ou, na falta desse centro, qualquer outro servico de
emergéncia adequado;

vi) o gabinete internacional NOTAM que presta servi¢os ao centro.

(2) Os prestadores de servicos de trifego aéreo devem assegurar que a unidade de controlo de aproximacio,
a torre de controlo do aerédromo e a unidade AFIS dispdem de meios de comunicagdo com as seguintes
unidades que prestam servigos na sua drea de responsabilidade:

i) asunidades militares adequadas;

ii) os servigos de salvamento e de emergéncia (incluindo ambulancias, combate de incéndios, etc.);
iii) os prestadores de servicos meteoroldgicos que prestam servicos a unidade em causa;

iv) as estacdes de telecomunicagdes aeronduticas que prestam servigos a unidade em causa;

v) as unidades que prestam servigos de gestdo da placa, se estabelecidas separadamente.

(3) Os meios de comunicacio exigidos nos termos da alinea b), ponto 1, subalinea i) e ponto 2), subalinea i)
devem incluir disposi¢es relativas a comunica¢des rapidas e fidveis entre os 6rgdos dos servicos de
trafego aéreo em causa e as unidades militares ou as unidades responsaveis pelo controlo das opera¢des
de intercecdo na drea de responsabilidade do 6rgdo dos servigos de trifego aéreo, a fim de cumprirem as
obrigacdes estabelecidas na sec¢do 11 do anexo do Regulamento de Execugdo (UE) n.° 923/2012.
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(c) Descri¢do dos meios de comunica¢do

(1) Os meios de comunicacdo exigidos nos termos da alinea a) e da alinea b), ponto 1, subalinea i) e do
ponto 2, subalineas i), ii) e iii) devem incluir disposi¢des sobre:

i) comunicagdes de voz direta, ou em combinagio com comunicagdes por ligagdes de dados, em que,
para efeitos de transferéncia de controlo por radar ou ADS-B, as comunica¢Oes sdo estabelecidas
instantaneamente, sendo as comunica¢les para outros fins normalmente estabelecidas em
15 segundos;

ii) comunicacdes impressas, quando for necessdrio um registo escrito; o tempo de transito da
mensagem para essas comunicagdes ndo deve ultrapassar 5 minutos.

(2) Em todos os casos ndo abrangidos pela alinea c), ponto 1, os meios de comunicacio devem incluir
disposicdes relativas:

i) as comunicacdes de voz direta, ou em combinagdo com comunicagdes com ligagdes de dados, sendo
as comunicagdes normalmente estabelecidas em 15 segundos;

ii) comunicacdes impressas, quando for necessirio um registo escrito; o tempo de trinsito da
mensagem para essas comunicagdes ndo deve ultrapassar 5 minutos.

(3) Em todos os casos em que seja necessaria a transferéncia automatica de dados para ou de computadores
de servigos de trafego aéreo, ou em ambos os sentidos, sdo necessarios meios adequados para o registo
automatico.

(4) Os meios de comunicacio exigidos nos termos da alinea b), ponto 1, subalineas i), i) e iii) devem incluir
disposi¢des relativas as comunicagdes por voz direta previstas para comunicagdes em conferéncia, em
que as comunicac¢des sio normalmente estabelecidas no prazo de 15 segundos.

(5) As instalages para comunicagdes de voz direta ou ligagdes de dados entre 6rgdos de servigos de trafego
aéreo e entre 6rgdos de servigos de trafego aéreo e os outras 6rgdos descritas na alinea b), pontos 1 e 2
devem ser equipadas com um registo automatico.

ATS.OR.440 Servico fixo aerondutico (comunica¢des terra-terra) — Comunicacio entre regides de
informacio de voo

(a) Os prestadores de servigos de trafego aéreo devem assegurar que os centros de informac¢io de voo e os
centros de controlo de drea dispdem de meios para as comunica¢des com todos os centros de informacio
de voo e os centros de controlo de drea adjacentes. Esses meios de comunicagdo devem incluir, em todos os
casos, disposi¢des relativas a conservagdo das mensagens em forma adequada como registo permanente e a
sua emissdo em conformidade com os prazos de transito especificados nos acordos regionais de navegacdo
aérea da ICAO.

(b) Os prestadores de servigos de trifego aéreo devem assegurar que os meios de comunicagdo entre os centros
de controlo de zona que servem dreas de controlo contiguas incluem disposi¢des para comunicagdes diretas
e, se for caso disso, ligagdes de dados, com registo automadtico, em que, para efeitos de transferéncia do
controlo utilizando dados de vigildncia ATS, as comunicacdes s3o estabelecidas instantaneamente, sendo as
comunicagdes para outros fins outros fins normalmente estabelecidas em 15 segundos.

(¢) Quando tal for exigido por acordo entre os Estados em causa, a fim de eliminar ou reduzir a necessidade de
interce¢des em caso de desvios em relagdo a rota atribuida, o prestador de servicos de trafego aéreo deve
assegurar que, para as comunicagdes entre os centros de informagdo de voo adjacentes ou os centros de
controlo da zona que ndo os mencionados na alinea b):

(1) Estdo previstas disposicdes especificas para as comunica¢des vocais, ou em combinagio com
comunicagdes de ligagdes de dados;

(2) E possivel o estabelecimento de comunicacdes normalmente em 15 segundos;

(3) Existe um registo automatico.
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(d) Os prestadores de servicos de trifego aéreo em causa devem assegurar que os servicos de trifego aéreo
adjacentes estdo ligados em todos os casos em que se verifiquem circunstancias especiais.

(e) Sempre que as condiches locais sejam tais que seja necessdrio autorizar aeronaves num espago aéreo
controlado antes da partida, o prestador de servios de trifego aéreo ou os prestadores em causa devem
assegurar que os 0rgdos dos servigos de trafego aéreo que emitem a autorizagio de trafego estdo ligados ao
6rgdo de controlo de trafego aéreo que serve o espago aéreo controlado adjacente.

(f) As instalacdes de comunicagdo que apoiam as ligacdes a estabelecer em conformidade com as alineas d) e €)
devem incluir disposicdes relativas a comunicacdes exclusivamente por intervengdo direta, ou em
combinagdo com comunicagdes de ligagdes de dados, com registo automadtico, em que, para efeitos de
transferéncia do controlo através de vigilancia ATS, as comunicacdes s3o estabelecidas instantaneamente,
sendo as comunicac¢des para outros fins normalmente estabelecidas no prazo de 15 segundos.

g) Os prestadores de servicos de trafego aéreo devem disponibilizar meios adequados para o registo automdtico
em todos os casos em que seja necessdrio o intercambio automdtico de dados entre os computadores dos
servicos de trifego aéreo.

ATS.OR.445 Comunicagdes relativas ao controlo ou a gestio de veiculos que nio sejam aeronaves em
dreas de manobra nos aerédromos

(a) Exceto nos casos em que a comunicacdo por um sistema de sinais visuais seja considerada adequada, o
prestador de servicos de trifego aéreo deve assegurar instalagdes de comunicagdes radiotelefonicas
bidirecionais para qualquer dos seguintes servigos:

(1) Servigo de controlo de aerédromo para o controlo de veiculos na drea de manobra;

(2) AFIS para a gestdo de veiculos na drea de manobra em que esse servigo é prestado em conformidade com
a seccio ATS.TR.305, alinea f).

(b) A necessidade de canais de comunicacio separados para o controlo ou para a gestdo dos veiculos na drea de
manobra deve ser determinada sujeita a uma avaliagdo da seguranca.

(c) Devem ser fornecidas instalagdes de registo automdtico em todos os canais referidos na alinea b).

ATS.OR.450 Registo automitico dos dados de vigilincia

Os prestadores de servicos de trafego aéreo devem assegurar que os dados de vigilancia do equipamento de radar
primério e secunddrio ou de outros sistemas (por exemplo, ADS-B, ADS-C) utilizados como ajuda aos servigos
de trafego aéreo sejam automaticamente registados para utilizagdo em investigagdes de acidentes e incidentes,
busca e salvamento, servigos de trdfego aéreo e avaliacio e formacio dos sistemas de vigilancia.

ATS.OR.455 Conservacio de informacdes e dados gravados

(a) Os prestadores de servicos de trafego aéreo devem manter, por um periodo de pelo menos 30 dias, os
seguintes elementos:

(1) Gravacdes dos canais de comunicagio, tal como especificado na sec¢io ATS.OR.400, alineas b) e ¢);

(2) Registos de dados e comunicacdes, conforme especificado na seccio ATS.OR.435, alinea c), pontos 3 e
5;

(3) Registos automaticos, conforme especificado na seccdo ATS.OR.440;

(4) Gravagdes de comunicagdes, conforme especificado na seccio ATS.OR.445;

(5) Registos de dados, conforme especificado na sec¢do ATS.OR.450;

(6) Fichas de progressdo de voo em papel, dados eletronicos relativos a progressio de voo e a coordenagio.

(b) Quando os registos enumerados na alinea a) forem pertinentes para a investigacdo de acidentes e incidentes,
devem ser conservados durante periodos mais longos até que seja evidente que deixardo de ser necessarios.
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ATS.OR.460 Comunicacio de fundo e gravacio do ambiente sonoro

(a) Salvo disposicdo em contrdrio da autoridade competente, os 6rgdos dos servigos de trifego aéreo devem
estar equipados com dispositivos de gravagdo da comunicagio de fundo e o ambiente sonoro dos servigos
de controlo de trafego aéreo ou dos servicos de informagdo de voo, ou dos postos de trabalho do
funciondrio do AFIS, consoante o caso, capazes de conservar as informacdes registadas durante, pelo
menos, as tltimas 24 horas de operacio.

(b) Estas gravagdes s6 podem ser utilizadas para a investigagdo de acidentes e incidentes sujeitos a comunicacao
obrigatéria.

SECCAO 5

REQUISITOS DE INFORMACAO

ATS.OR.500 Informacdes meteoroldgicas — Generalidades

(a) Os prestadores de servicos de trafego aéreo devem assegurar que sejam disponibilizadas aos 6rgdos dos
servicos de trafego aéreo competentes informacdes atualizadas sobre as condigdes meteoroldgicas existentes
e previstas para o desempenho das respetivas funcdes.

(b) Os prestadores de servicos de trafego aéreo devem assegurar que sejam fornecidas aos servigos de trafego
aéreo competentes informacdes pormenorizadas sobre a localizagdo, a extensio vertical, a direcdo e a razdo
de movimento dos fenémenos meteoroldgicos nas proximidades do aerédromo e, em especial, nas zonas de
subida ascendente e de aproximagdo, que possam constituir um fator de perigo para as operacdes de
aeronaves.

(c) As informagdes referidas nas alineas a) e b) devem ser fornecidas de forma a exigir um minimo de
interpretagdo por parte do pessoal dos servios de trifego aéreo e com uma frequéncia que satisfaga os
requisitos dos servigos de trafego aéreo em causa.

ATS.OR.505 Informacdes meteoroldgicas para os centros de informacio de voo e os centros de controlo
de drea

(@) Os prestadores de servigos de trifego aéreo devem assegurar que os centros de informagdo de voo e os
centros de controlo de drea recebem as informagdes meteoroldgicas previstas na sec¢do MET.OR.245, alinea
f), do anexo V, consagrando especial atengdo a ocorréncia ou a ocorréncia prevista de deterioragio de um
elemento meteoroldgico, logo que tal possa ser determinado. Esses reportes e previsdes devem abranger a
regido ou a drea de controlo de voo e outras dreas, se tal for previsto pela autoridade competente.

(b) Os prestadores de servios de trifego aéreo devem assegurar que os centros de informacio de voo e os
centros de controlo da drea recebem, com uma periodicidade adequada, dados correntes da pressdo para o
acerto dos altimetros, para os locais especificados pelo centro de informagdo de voo ou pelo centro de
controlo de drea em causa.

ATS.OR.510 Informacdes meteoroldgicas para os Orgios que prestam servicos de controlo de
aproximacao

(@) O prestador de servigos de trafego aéreo deve assegurar que os 6rgdos que prestam servicos de controlo de
aproximagdo dispdem de informagdes meteoroldgicas para o espago aéreo e os acrédromos em causa, tal
como estipulado no anexo V, seccio MET.OR.242, alinea b), do anexo V.

(b) O prestador e servigos de trafego aéreo deve assegurar que, se forem utilizados maltiplos anemémetros, os
visores a que estdo ligados permitem identificar claramente a pista e a sec¢do da pista controlada por cada
anemometro.

(c) O prestador de servicos de trafego aéreo deve assegurar que os drgdos que prestam servicos de controlo de
aproximagdo dispdem de dados correntes sobre pressdo para proceder a acertos altimétricos, para os locais
especificados pelo 6rgdo que presta servicos de controlo de aproximacio.
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(d) O prestador de servicos de trafego aéreo deve assegurar que os Orgdos que prestam servicos de controlo de
aproximagdo para a aproximagdo final, aterragem e descolagem estejam equipados com um visor ou visores
de vento de superficie. Os visores devem estar relacionados com o mesmo local, ou os mesmos locais, de
observagio e ser alimentado pelo mesmo sensor ou sensores que os visores correspondentes na torre de
controlo ou no 6rgdo AFIS do aerédromo, ou em ambos, e na estagdo meteoroldgica aerondutica, caso essa
estagdo exista.

(e) O prestador de servicos de trifego aéreo deve assegurar que os drgdos que prestam servicos de controlo de
aproximagdo para aproximagdo final, aterragem e descolagem nos aerédromos em que os valores do
alcance visual da pista sdo avaliados por meios instrumentais estio equipados com um visor ou visores que
permitem a leitura dos valores correntes do alcance visual da pista. Os visores devem estar relacionados
com o mesmo local, ou os mesmos locais, de observagio e ser alimentado pelo mesmo sensor ou sensores
que os visores correspondentes na torre de controlo ou no 6rgio AFIS do aerédromo, ou em ambos, e na
estacdo meteoroldgica aerondutica, caso essa estagdo exista.

(f) O prestador de servicos de trafego aéreo deve assegurar que os drgdos que prestam servicos de controlo de
aproximagdo na aproximagio final, aterragem e descolagem em aerédromos em que a altura da base das
nuvens seja avaliada por meio de instrumentos, estejam equipados com um visor ou visores que permitam a
leitura dos valores correntes da base das nuvens. Os visores devem estar relacionados com o mesmo local ou
com os mesmos locais de observacio e ser alimentados pelo mesmo sensor ou pelos mesmos sensores que
os visores correspondentes na torre de controlo ou no 6rgdo AFIS do aerédromo, ou em ambos, e na
estagdo meteoroldgica aerondutica, caso essa estagdo exista.

(2) O prestador de servicos de trafego aéreo deve assegurar que os drgdos que prestam servicos de controlo de
aproximagdo, na aproximagdo final, aterragem e descolagem recebem as informagdes disponiveis sobre o
cisalhamento do vento suscetivel de afetar negativamente as aeronaves nas trajetérias de aproximagio ou de
descolagem ou durante a aproximagio circular.

ATS.OR.515 Informagdes meteoroldgicas para os érgios de controlo de aer6dromos e os 6rgios AFIS

(a) O prestador de servicos de trifego aéreo deve assegurar que as torres de controlo de aerédromo e, salvo
disposicdo em contrdrio da autoridade competente, os 6rgdos AFIS dispdem de informagdes meteoroldgicas
relevantes para o aerédromo da sua responsabilidade, tal como estipulado no anexo V, sec¢io MET.OR.242,
alinea a), do anexo V.

(b) O prestador de servigos de trifego aéreo deve assegurar que as torres de controlo e os 6rgdos AFIS dispdem
de dados correntes sobre pressdo para proceder a acertos altimétricos no aerédromo em causa.

(c) O prestador de servicos de trafego aéreo deve assegurar que as torres de controlo e os érgdos AFIS estdo
equipados com um visor ou visores de vento a superficie. Os visores devem estar relacionados com os
mesmos locais de observacio e ser alimentados pelos mesmos sensores que os visores correspondentes na
estacdo meteoroldgica aerondutica, se esta estagdo existir. Caso sejam utilizados sensores mdltiplos, os
visores com que estdo relacionados devem permitir a identificagdo clara da pista e a sec¢do da pista
monitorizada por cada sensor.

(d) O prestador de servigos de trafego aéreo deve assegurar que as torres de controlo e os 6rgdos AFIS do
aerédromo em que os valores de alcance visual da pista sdo medidos por meios instrumentais estdo
equipados com um visor ou visores que permitem a leitura dos valores correntes do alcance visual da pista.
Os visores devem estar relacionados com os mesmos locais de observacio e ser alimentados pelos mesmos
sensores que os visores correspondentes na estagio meteoroldgica aerondutica, se esta estagdo existir.

(e) O prestador de servicos de trifego aéreo deve assegurar que as torres de controlo e os 6rgdos AFIS dos
aerédromos em que a altura da base das nuvens seja medida por meio de instrumentos, estejam equipados
com um visor ou visores que permitam a leitura dos valores correntes da base das nuvens. Os visores devem
estar relacionados com os mesmos locais de observagdo e ser alimentados pelos mesmos sensores que 0s
visores correspondentes na torre de controlo ou no 6rgdo AFIS do aerédromo e na estagdo meteoroldgica
aerondutica, se esta existir.

(f) O prestador de servicos de trafego aéreo deve assegurar que a torre de controlo e os 6rgdos AFIS do
aerédromo recebem as informagdes disponiveis sobre cisalhamento de vento suscetiveis de afetar
negativamente as aeronaves durante a trajetéria de aproximacdo ou de descolagem, ou durante a
aproximagdo circular, bem como as aeronaves na pista durante a corrida de aterragem ou de descolagem.

(@) O prestador de servigos de trfego aéreo deve assegurar que a torres de controlo do aerédromo e os érgdos
AFIS efou outros Orgdos relevantes recebam alertas de aerédromo, em conformidade com a sec¢do MET.
OR.215, alinea b), do Anexo V.
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ATS.OR.520 Informagdes sobre as condi¢cdes do aer6dromo e o estado operacional das instalacdes
conexas

Os prestadores de servigos de trafego aéreo devem assegurar que as torres de controlo dos aerédromos, os 6rgdos
AFIS e os 6rgdos que prestam servicos de controlo de aproximacdo recebem informacdes atualizadas sobre as
condigdes operacionais significativas sobre a drea de movimento, incluindo a existéncia de perigos temporarios,
e o estado operacional de quaisquer instalacdes conexas no aerédromo ou nos aerédromos em causa,
comunicadas pelo operador do aer6dromo.

ATS.OR.525 Informacdes sobre o estado operacional dos servicos de navegacio

(@) O prestador de servicos de trifego aéreo deve assegurar que os érgdos dos servicos de trifego aéreo sejam
atual e atempadamente informados do estado operacional dos servicos de radionavegacdo e das ajudas
visuais essenciais para os procedimentos de descolagem, saida, aproximagio e aterragem do seu dominio de
competéncia, bem como dos servigos de radionavegacio e das ajudas visuais essenciais para o movimento a
superficie.

(b) O prestador de servigos de trdfego aéreo deve estabelecer disposicdes adequadas, em conformidade com a
seccio ATM/ANS.OR.B.005, alinea f), do anexo IIl, para assegurar que a prestagio das informagdes
constantes da alinea a) da presente seccio no que diz respeito aos servigos de GNSS.

ATS.OR.530 Reencaminhamento de informacdes respeitantes a acio de travagem

Se um prestador de servigos de trifego aéreo receber mediante uma comunicagdo voz um reporte aéreo especial
sobre a agdo de travagem que ndo corresponda ao que foi reportado, deve informar imediatamente o operador de
aerédromo adequado.»;

b) A subparte B ¢ alterada do seguinte modo:
i) aseccdo 1 éalterada do seguinte modo:

— A seccdo ATS.TR.100 passa a ter a seguinte redacdo:

«ATS.TR.100 Objetivos dos servicos de trifego aéreo (ATS)

Os servigos de trafego aéreo tém os seguintes objetivos:

a) Prevenir colisGes entre aeronaves;

b) Prevenir colisdes entre aeronaves na drea de manobra e obstru¢des nessa drea;

¢) Expeditar e manter um fluxo de trifego aéreo ordenado;

d) Fornecer aconselhamento e informagdes tteis para a condugdo segura e eficiente dos voos;

e) Notificar os organismos adequados no caso das aeronaves que necessitem da intervengdo dos servigos de
busca e salvamento e, se necessario, prestar-lhes assisténcia.

— S30 aditadas as seguintes sec¢des ATS.TR.105 a ATS.TR.160:

«ATS.TR.105 Divisdes dos servigos de trifego aéreo
Os servicos de trafego aéreo devem incluir os servigos a seguir identificados:

a) O servigo de controlo do trafego aéreo, responsdvel pela consecugdo dos objetivos enunciados nas alineas
a), b) e ¢) da secgdo ATS.TR.100, subdividido em trés partes:

(1) Servico de controlo de drea: a prestagdo de servicos de controlo de trifego aéreo para voos
controlados, com excecdo das partes desses voos descritas nos pontos 2) e 3) da presente seccio, a
fim de cumprir os objetivos estabelecidos nas alineas a) e ¢) da seccdo TR.100;

(2) Servico de controlo de aproximacdo: a prestacdo de servigos de controlo de trifego aéreo nas partes
de voos controlados relacionadas com a chegada ou a partida, a fim de cumprir os objetivos
estabelecidos nas alineas a) e ¢) da seccio ATS.TR.100; e
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G)

Servico de controlo de aerédromo: a prestagio de servicos de controlo do trifego aéreo para o
trafego do aerédromo, com excegdo das partes desses voos descritas nos pontos 2) e 3) da presente
seccdo, a fim de cumprir os objetivos estabelecidos nas alineas a), b) e ¢) da sec¢do ATS.TR.100.

b) O servico de informacdo de voo ou o servico consultivo de trifego aéreo, ou ambos, para cumprir o
objetivo estabelecido na alinea d) da sec¢do ATS.TR.100;

¢) O servigo de alerta, para a realizagio do objetivo estabelecido na alinea e) da sec¢do ATS.TR.100.

ATS.TR.110 Estabelecimento dos 6rgios que prestam servigos de trifego aéreo

a) Os servigos de trafego aéreo devem ser prestados por 6rgios estabelecidos do seguinte modo:

1)

)

G)

Devem ser criados centros de informagdo de voo para prestar o servico de informacio de voo e o
servico de alerta nas regides de informacdo de voo, a menos que a responsabilidade pela prestagio
desses servicos no 4mbito de uma regido de informacdo de voo seja atribuida a um 6rgdo de
controlo de trafego que disponha de meios adequados para o exercicio dessa responsabilidade;

Devem ser criados 6rgdos de controlo do trafego aéreo para a prestacio de servigos de controlo de
trafego aéreo, servios de informacdo de voo e servigos de alerta nas dreas de controlo, nas zonas de
controlo e nos aerédromos controlados;

Devem ser criados 6rgdos AFIS para prestar servicos de informagio de voo e de alerta nos
aerédromos do AFIS e no espago aéreo associado a esses aerédromos.

b) Devem ser estabelecidos gabinetes de despacho dos servigos de trifego aéreo ou outras medidas com o
objetivo de receber reportes relacionados com os servicos de trifego aéreo e os planos de voo
apresentados antes da partida.

ATS.TR.115 Identificacio dos 6rgios dos servicos de trifego aéreo

a) Os 6rgdos dos servigos de trifego aéreo devem ter a seguinte designa¢do inequivoca:

1)

)

G)

Um centro de controlo de drea ou um centro de informacio de voo deve normalmente ser
identificado pelo nome de uma localidade ou cidade préxima, ou de uma caracteristica geografica,
ou de uma drea;

Uma torre de controlo de aerédromo ou um 6rgdo de controlo de aproximacio deve, em principio,
ser identificado pelo nome do aeré6dromo em que presta servigos ou pelo nome de uma localidade
ou cidade préxima, ou de uma caracteristica geogréfica, ou de uma drea;

Por via da regra, o 6rgdo AFIS deve ser identificado pelo nome do aer6dromo em que presta servigos
ou pelo nome de uma localidade ou cidade proxima, ou de uma caracteristica geografica, ou de uma
area.

O nome dos 6rgdos dos servios de trifego aéreo deve ser completado por um dos sufixos seguintes,
consoante o caso:

Centro de controlo de &rea — CONTROL (CONTROLO);

Controlo de aproximacio — APPROACH (APROXIMACAO);

Chegadas por controlo de aproximagdo radar — ARRIVAL (CHEGADA);

Partidas por controlo de aproximacdo radar — DEPARTURE (PARTIDA);

Orgio de controlo do trifego aéreo (em geral) quando presta servicos de vigilancia ATS — RADAR;
Controlo do aer6dromo — TOWER (TORRE);

Controlo dos movimentos a superficie — GROUND (SOLO);

Entrega de autorizagio — DELIVERY (EMISSAO);

Centro de informacdo de voo — INFORMATION (INFORMACAO);

(10) Orgdo AFIS — INFORMATION (INFORMACAO).
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ATS.TR.120 Lingua de comunicagio entre os 6rgios dos servicos de trifego aéreo

Exceto nos casos em que as comunicagdes entre os 6rgdos dos servicos de trifego aéreo sejam efetuadas
numa lingua mutuamente acordada, deve ser utilizada a lingua inglesa para essas comunicagdes.

ATS.TR.125 Expressio da posicio vertical da aeronave

a) No caso dos voos realizados em dreas onde ¢é estabelecida uma altitude de transicdo, a posigdo vertical da
aeronave deve, exceto nos casos previstos na alinea b), ser expressa em termos de altitudes na altitude de
transi¢do ou abaixo da mesma e em termos de niveis de voo no nivel de transi¢io ou acima do mesmo.
Ao atravessar a camada de transi¢do, a posi¢do vertical da aeronave deve ser expressa em termos de
niveis de voo durante a subida e em termos de altitudes durante a descida.

b) «Quando uma aeronave a qual tenha sido dada autorizacio para aterrar, ou que tenha sido informada de
que a pista estd disponivel para aterragem nos aerédromos de AFIS, completa a sua aproximacio
utilizando a pressdo atmosférica da elevacio do aerédromo (QFE), a sua posi¢do vertical deve ser
expressa em termos de altura acima da elevagdo do aerédromo durante a parte do voo em que pode
utilizar o QFE, sendo que esta deve ser expressa em termos de altura acima da elevagdo da soleira da pista:

(1) No caso de pistas por instrumentos, se a soleira estiver 2 m (7 pés) ou mais abaixo da elevagdo do
aer6dromo;

(2) No caso de pistas de aproximagio de precisdo.

ATS.TR.130 Determinagio do nivel de transicio

a) O drgdo competente dos servicos de trafego aéreo deve estabelecer o nivel de transi¢do a utilizar nas areas
em que ¢ estabelecida uma altitude de transi¢do, durante o periodo de tempo adequado com base nos
relatérios QNH (indicagdo da subescala de um altimetro para obter a elevagdo no solo) e na pressao
média ao nivel do mar prevista, se necessério.

b) O nivel de transicio deve situar-se acima da altitude de transicio de modo a que, pelo menos, uma
separagdo vertical minima nominal de 300 m (1 000 pés) seja assegurada entre aeronaves que voam
simultaneamente a altitude de transicdo e ao nivel de transigdo.

ATS.TR.135 Altitude de cruzeiro minima para voos IFR

a) Os orgios de controlo do trifego aéreo ndo podem atribuir altitudes de cruzeiro inferiores as altitudes
minimas de voo estabelecidas pelos Estados-Membros, exceto se tal for especificamente autorizado pela
autoridade competente.

b) Os 6rgdos de controlo do trifego aéreo devem:

(1) Determinar o ou os mais baixos niveis de voo utilizdveis para a totalidade ou para parte da drea de
controlo pela qual s3o responsaveis;

(2) Atribuir niveis de voo a ou acima desse nivel ou niveis;

(3) Transmitir o nivel ou os niveis de voo utilizdveis mais baixos aos pilotos, a pedido.

ATS.TR.140 Prestacio de informagdes sobre acertos altimétricos

a) Os orgdos competentes dos servicos de trafego aéreo devem, a todo o momento, poder transmitir as
aeronaves em voo, a seu pedido, as informagdes necessarias para a determinacio do nivel de voo mais
baixo, que assegurard a altitude de seguranca sobre o solo em rotas ou segmentos de rotas em que essas
informagdes sdo requeridas.

b) Os centros de informacdo de voo e os centros de controlo de drea devem poder transmitir as aeronaves, a
seu pedido, um nimero adequado de reportes QNH ou previsdes de pressdes para as regides de
informagdo de voo e as dreas de controlo pelas quais sdo responsdveis, bem como para as dreas
adjacentes.

¢) A tripulacdo de voo deve ser informada do nivel de transi¢io em tempo titil, antes de este ser atingido,
durante a descida.
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d) Exceto quando se saiba que as aeronaves jd receberam a informagdo numa transmissdo direta, deve ser
incluido um acerto do altimetro QNH:

(1) Nas autorizagdes de descida, quando pela primeira vez se dé autorizagio para descer para uma
altitude abaixo do nivel de transigio;

(2) Nas autoriza¢des de aproximagdo ou nas autoriza¢des de entrada no circuito de trafego;
(3) Nas autorizagdes de rolagem para as aeronaves que partem.

e) Deve ser facultado as aeronaves, a pedido ou numa base regular, em conformidade com as disposigdes
locais, o acerto de altimetro QFE descrito na sec¢do ATS.TR.125, alinea b).

f) Os o6rgdos dos servicos de trafego aéreo competentes devem arredondar os acertos altimétricos
transmitidos as acronaves ao hectopascal inteiro inferior mais préximo.

ATS.TR.145 Suspensio de operacdes de regras de voo visual na proximidade de um
aer6dromo e na sua vizinhanga

(a) Qualquer operacio VFR num aerédromo ou na sua vizinhanca poderd ser suspensa sempre que a
seguranga assim o exija, por parte de qualquer um dos seguintes 6rgdos, pessoas ou autoridades:

(1) O 6rgdo de controlo de aproximagido ou o centro de controlo de drea competente;
(2) A torre de controlo do aerédromo;
(3) A autoridade competente.

(b) Se qualquer ou todas as operagdes de voo visual (VFR) num aerédromo ou na vizinhanga do mesmo
forem suspensas, a torre de controlo do aerédromo deve observar os seguintes procedimentos:

(1) Reter todas as partidas VFR;
(2) Cancelar todos os voos locais que operem VER ou obter aprovagdo para operagdes VER especiais;

(3) Notificar o 6rgdo de controlo de aproximacio ou o centro de controlo de drea, conforme adequado,
das medidas tomadas;

(4) Notificar todos os operadores, ou os seus representantes designados, dos fundamentos para tais
medidas, se necessario ou solicitado.

ATS.TR.150 Luzes aeronduticas no solo

Os prestadores de servicos de trafego aéreo devem estabelecer procedimentos para o funcionamento das
luzes no solo, independentemente de se encontrarem ou nio localizadas na vizinhanca de um aerédromo.

ATS.TR.155 Servigos de vigilincia ATS

(@) Um prestador de servicos de trafego aéreo pode utilizar sistemas de vigilancia ATS aquando da prestagdo
de servigos de trfego aéreo. Nesse caso, o prestador de servicos de trafego aéreo deve especificar as
fungdes para as quais sdo utilizadas as informagdes de vigilancia ATS.

(b) Ao prestar servigos de vigilancia ATS, os prestadores de servigos de trafego aéreo devem:

(1) Assegurar que o sistema ou os sistemas de vigilancia ATS utilizados prevéem uma apresentagio
continuamente atualizada das informagdes de vigilancia, incluindo indica¢Ges de posicio;

(2) Quando sdo prestados servicos de controlo de trifego aéreo:

i) Determinar o nimero de acronaves as quais podem ser prestados simultaneamente servigos de
vigildncia ATS em condi¢des de seguranga nas circunstincias prevalecentes;

ii) Fornecer sistematicamente aos controladores de trifego aéreo informagdes completas e
atualizadas sobre:

A. As altitudes minimas de voo estabelecidas na drea de responsabilidade;

B. Os niveis de voo utilizdveis mais baixos determinados em conformidade com as sec¢des ATS.
TR.130 e ATS.TR.135;



3.4.2020

Jornal Oficial da Unido Europeia L 104/123

C. As altitudes minimas estabelecidas aplicaveis aos procedimentos, baseados na vetoriza¢io
tética e na atribuicdo de rotas diretas, incluindo a necessdria corre¢do da temperatura ou o
método para corrigir o efeito das baixas temperaturas nas altitudes minimas.

(c) O prestador de servicos de trafego aéreo deve, de acordo com as fungdes para as quais sdo utilizadas
informagdes de vigilancia ATS na prestacdo de servigos de trifego aéreo, estabelecer procedimentos para:

(1) Estabelecer a identificacdo de aeronaves;

(2) Prestar informacdes de posicio as aeronaves;

(3) Vetorizar as aeronaves;

(4) Prestar assisténcia a navegacio da aeronave;

(5) Prestar informacdes sobre condi¢des meteoroldgicas adversas, se for caso disso;
(6) Transferir o controlo das aeronaves;

(7) Falhas no sistema ou nos sistemas de vigilncia ATS;

(8) Falhas do transponder SSR, em conformidade com o disposto na sec¢do 13 do anexo do
Regulamento de Execugdo (UE) n.° 923/2012;

(9) Avisos e alertas relacionados com a seguranca operacional baseados nos sistemas de vigilancia ATS,
se implementados;

(10) Interrupcdo ou cessac¢do do servico de vigilancia ATS.

(d) Antes de prestar um servigo de vigilancia ATS a uma aeronave, deve proceder-se a identificagdo e o piloto
deve ser informado. Subsequentemente, a identificagdo deve ser mantida até a cessacdo do servico de
vigilancia ATS. Se posteriormente se perder a identificacdo, o piloto deve ser notificado em
conformidade e, se for caso disso, devem ser emitidas instrucdes adequadas.

(e) Se se verificar que um voo controlado identificado segue uma trajetéria em conflito com uma aeronave
ndo identificada, suscetivel de constituir um perigo de colisdo, o piloto do voo controlado deve, sempre

que possivel:

(1) Ser informado sobre a aeronave ndo identificada e, se o piloto o solicitar, ou se, na opinido do
controlador, a situagdo assim o justificar, deve ser sugerida uma manobra para evitar a colisdo; e

(2) Ser notificado quando a situacdo de conflito deixar de existir.

(f) Salvo disposi¢do em contrario da autoridade competente, a informacio sobre o nivel derivado da altitude
de pressdo visualizada deve ser verificada pelo menos uma vez por cada 6rgdo dos servigos de trafego
aéreo devidamente equipado aquando do contacto inicial com a aeronave em causa ou, se tal ndo for

vidvel, no mais curto prazo possivel.

(g) Apenas pode ser utilizada informagio derivada da altitude-pressdo verificada para determinar que a
aeronave efetuou uma das seguintes agdes:

(1) Manter um nivel;
(2) Desocupar um nivel;
(3) Passar um nivel na subida ou descida;

(4) Atingir um nivel.

ATS.TR.160 Prestacio de servicos de trifego aéreo para os ensaios de voo

A autoridade competente pode especificar condi¢des e procedimentos adicionais ou alternativos aos
incluidos na presente subparte B, para aplicacdo pelos orgdos dos servicos de trafego aéreo na prestagdo de
servigos de trifego aéreo aos voos de teste.»;
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i) sdo aditadas as seguintes sec¢des 2, 3 e 4:

«Secgdo 2

SERVICO DE CONTROLO DE TRAFEGO AEREO

ATS.TR.200 Aplicagio

Serdo prestados servicos de controlo de trifego aéreo a:

(a) Todos os voos IFR no espaco aéreo das classes A, B, C, D e E;
(b) Todos os voos VER no espago aéreo das classes B, C e D;

(c) Todos os voos VER especiais;

(d) Todo o trafego aéreo nos aerédromos controlados.
ATS.TR.205 Prestagdo de servicos de controlo de trifego aéreo

As partes do servigo de controlo de trifego aéreo descritas na seccio ATS.TR.105, alinea a), devem ser prestadas
pelos diferentes 6rgdos do seguinte modo:

a) Servicos de controlo de drea por um dos seguintes Orgaos:
¢ p g g
(1) Um centro de controlo de érea;

(2) O 6rgdo que presta o servigo de controlo de aproximagdo numa zona de controlo ou numa drea de
controlo de extensdo limitada que seja designada principalmente para a prestacdo do servico de
controlo de aproximagio e onde nio se encontre estabelecido um centro de controlo de area;

(b) Servigo de controlo de aproximagdo por um dos seguintes 6rgios:

(1) Um 6rgdo de controlo de aproximagdo quando for necessdrio ou desejdvel estabelecer um 6rgdo
distinto;

(2) Uma torre de controlo de aerédromo ou um centro de controlo de drea quando for necessdrio ou
desejavel combinar, sob a responsabilidade de um tnico 6rgdo, as fungdes do servico de controlo de
aproximagdo com as funcdes do servio de controlo de aerédromo ou do servigo de controlo de drea;

(c) Servigo de controlo de aerédromo: pela torre de controlo do aerédromo.

ATS.TR.210 Funcionamento do servico de controlo do trifego aéreo
(a) Para prestar servios de controlo de trafego aéreo, um 6rgido dos servicos de controlo de trifego aéreo deve:

(1) Receber informagdes sobre os movimentos previstos de aeronaves, incluindo eventuais alteracdes, e
informagdo atualizada sobre a progressdo concreta de cada acronave;

(2) Determinar, com base nas informagdes recebidas, as posi¢des relativas das aeronaves identificadas em
relacdo umas as outras;

(3) Emitir autorizac¢des, instru¢des efou informagdes, ou todas elas, destinadas a evitar colisdes entre
aeronaves sob o seu controlo e expeditar e manter fluxos de trifego ordenados;

(4) Coordenar as autorizagdes, como necessario, com outros érgéos de controlo:

i) sempre que, na auséncia de coordenagdo, uma aeronave possa entrar em conflito com o trifego
operado sob o controlo desses outros 6rgios;

ii) antes de transferir o controlo de uma aeronave para esses outros 6rgios;
(b) As autorizagdes emitidas pelos 6rgdos de controlo de trifego aéreo devem garantir a separacdo:
(1) Entre todos os voos no espago aéreo das classes A e B;
(2) Entre os voos IFR no espago aéreo das classes C, D e E;

(3) Entre os voos IFR e os voos VFR no espago aéreo da classe C;
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(4) Entre os voos IFR e os voos VER especiais;
(5) Entre os voos VER especiais, salvo disposi¢do em contrdrio da autoridade competente.

Quando tal for solicitado pelo piloto de uma aeronave e aceite pelo piloto de outra aeronave, e se for
prescrito pela autoridade competente para os casos enumerados na alinea b) acima, para o espago aéreo das
classes D e E, pode ser autorizado um voo sujeito a manter a sua prépria separagdo no que respeita a uma
parte especifica do voo abaixo de 3050 metros (10 000 pés) durante a subida ou a descida, de dia, com
condi¢des meteoroldgicas de voo visual.

(c) Com excecdo dos casos de operagdo em pistas paralelas ou quase paralelas, tal como referido na secgio ATS.
TR.255 ou se for aplicada uma redugdo dos minimos de separagio na vizinhanca dos aerédromos, os 6rgaos
de controlo do tréfego aéreo asseguram a separacdo por, pelo menos, uma das seguintes formas:

(1) Separacdo vertical, obtida atribuindo diferentes niveis selecionados a partir da tabela de niveis de
cruzeiro constante do apéndice 3 do anexo ao Regulamento (UE) n.° 923/2012, sendo que a
correspondéncia estabelecida entre niveis e rotas, conforme previsto na referida tabela, ndo se aplica em
caso de indica¢do em contrario nas publicac¢des de informagio aerondutica aplicaveis ou de autorizagio
do ATC. A separagdo vertical minima deve ser de 300 metros nominais (1000 pés) até 410 FL inclusive e
de 600 metros nominais (2000 pés) acima desse nivel. As informagdes de altura geométrica ndo devem
ser utilizadas para estabelecer a separagdo vertical;

(2) Separacdo horizontal, obtida por uma das seguintes formas:

i) a separagdo longitudinal, mantendo um intervalo entre as aeronaves que operam nas mesmas rotas,
em rotas convergentes ou em rotas reciprocas, expressa em tempo ou distancia, ou

ii) a separacdo lateral, mantendo as acronaves em rotas diferentes ou em dreas geograficas diferentes.

(d) Se o controlador de trifego aéreo tiver conhecimento de que o tipo de separa¢do ou minimo de separacio
utilizado para separar duas aeronaves ndo pode ser mantido, deve estabelecer outro tipo de separagdo ou
outro minimo antes do momento em que a atual separagdo minima seja infringida.

ATS.TR.215 Selecdo e notificagio de minimos de separacio para efeitos de aplicagdo da sec¢io ATS.
TR.210, alinea c)

a) A selecdo de minimos de separacio a aplicar numa determinada parte do espago aéreo deve ser efetuada pelo
¢ parag p p pag p
prestador de servicos de tréfego aéreo responsdvel pela prestagdo de servicos de trfego aéreo e aprovado
pela autoridade competente em causa.

(b) No que respeita ao trifego a transferir de um espaco aéreo para outro na vizinhanca e as rotas que estio mais
proximas dos limites comuns dos espagos aéreos do que a separagdo minima aplicdvel nessas circunstancias,
a escolha dos minimos de separacdo deve ser efetuada mediante consulta dos prestadores de servicos de
trifego aéreo no espago na vizinhanga.

(c) Os detalhes dos minimos de separagdo escolhidos e das suas dreas de aplicagio devem ser comunicados:
(1) Aos 6rgdos dos servicos de trafego aéreo em causa;
(2) Aos pilotos e operadores de aeronaves, através de publica¢des de informagdo aerondutica, quando a

separacdo entre aeronaves se basear na utilizacdo pela aeronave de ajudas a navegacdo ou técnicas de
navegacao especificas.

ATS.TR.220 Aplicacio de minimos de separacio de turbuléncia de rasto

a) No caso das aeronaves nas fases de aproximacio e de partida do voo, os 6rgdos de controlo do trafego aéreo
devem aplicar os minimos de separagio de turbuléncia de rasto em qualquer uma das seguintes
circunstancias:

(1) Uma aeronave que voa imediatamente atrds de outra aeronave a mesma altitude ou a menos de 300 m
(1 000 pés) por baixo desta;
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(2) Duas aeronaves que utilizam a mesma pista ou pistas paralelas separadas por menos de 760 m (2 500
pés);

(3) Uma aeronave que cruza atrds de outra aeronave a mesma altitude ou a menos de 300 m (1 000 pés) por
baixo desta.

(b) A alinea a) ndo se aplica a chegada de voos VEFR e IFR que executam uma aproximacdo visual quando a
aeronave tiver reportado a aeronave precedente no seu campo de visdo e tiver recebido instrucdes para
seguir e manter a sua prépria separacdo dessa aeronave. Nessas circunstancias, o 6rgdo de controlo do
trifego aéreo emite um aviso de precaugdo devido a turbuléncia de rasto.

ATS.TR.225 Responsabilidade pelo controlo

(@) Um voo controlado deve estar sob o controlo exclusivo de um tinico 6rgdo de controlo do trifego aéreo num
dado momento.

(b) A responsabilidade pelo controlo de todas as aeronaves que operam num determinado bloco de espaco aéreo
recai sobre um tnico 6rgdo de controlo do trifego aéreo. No entanto, o controlo de uma aeronave ou de um
grupo de aeronave pode ser delegado noutros drgdos de controlo do trafego aéreo, desde que seja assegurada
a coordenacdo entre todos os 6rgdos de controlo do tréfego aéreo em causa.

ATS.TR.230 Transferéncia da responsabilidade pelo controlo
(a) Local ou hora da transferéncia

A responsabilidade pelo controlo de uma aeronave ¢ transferida de um 6rgdo de controlo de trifego aéreo
para outro, do seguinte modo:

(1) Entre dois 6rgdos que prestam o servigo de controlo de drea

A responsabilidade pelo controlo de uma aeronave é transferida de um 6rgdo que presta o servico de
controlo de drea, numa dada drea de controlo, para outro 6rgdo que presta o servico de controlo de
drea na drea de controlo adjacente, no momento do cruzamento do limite comum das dreas de
controlo, de acordo com a estima do centro de controlo de drea responsdvel pelo controlo da aeronave
ou em qualquer outro ponto ou hora acordado entre ambos os 6rgios.

(2) Entre um 6rgdo que presta servicos de controlo de drea e um 6rgdo que presta servico de controlo de
aproximagdo ou entre dois 6rgios que prestam o servio de controlo de aproximacio

A responsabilidade pelo controlo de uma aeronave é transferida de um 6rgéo para outro, e vice-versa,
num ponto ou hora acordado entre ambos os 6rgdos.

(3) Entre um 6rgdo que presta o servico de controlo de aproximacio e uma torre de controlo de aerédromo

i) Aecronave a chegar — A responsabilidade pelo controlo de uma acronave a chegar deve ser
transferida, tal como especificado em cartas de acordo e manuais de operagdo, conforme adequado,
do 6rgido que presta o servico de controlo de aproximacio para a torre de controlo do aerédromo
quando a aeronave estiver numa das seguintes situagdes:

A) Na vizinhanca do aerédromo e:

a) Considera-se que a aproximacdo e a aterragem serdo completadas por referéncia visual ao
solo, ou

b) Alcangou condigdes meteoroldgicas visuais (VMC) ininterruptas;
B) Se encontra num ponto ou nivel prescritos;
C) Aterrou.

ii) Aeronaves a partir — A responsabilidade pelo controlo de uma aeronave a partir deve ser
transferida, tal como especificado em cartas de acordo e manuais de operagdo, conforme adequado,
da torre de controlo do aerédromo para o 6rgdo que presta servigos de controlo de aproximagio:

A) Se prevalecerem condigdes meteoroldgicas visuais (VMC) na vizinhanga do aerédromo:

a) Antes do momento em que a aeronave sai da vizinhanga do aerédromo, ou
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b) Antes de a aeronave entrar em condigdes meteoroldgicas por instrumentos (IMC), ou
¢) Seencontra num ponto ou nivel prescritos;
B) se prevalecerem condigdes meteoroldgicas por instrumentos (IMC) no aerédromo:
a) Imediatamente apds a aeronave descolar, ou
b) A um ponto ou nivel prescrito.
(4) Entre setores ou posi¢des de controlo do mesmo 6rgdo de controlo do trifego aéreo

A responsabilidade pelo controlo de uma aeronave deve ser transferida de um setor ou posigio de
controlo para outro setor ou posi¢do de controlo dentro do mesmo 6rgdo de controlo de trafego aéreo,
num ponto, nivel ou hora, tal como especificado nas instrugdes do érgdo dos servigos de trafego aéreo.

(b) Coordenagio da transferéncia

(1) A responsabilidade pelo controlo de uma aeronave nio deve ser transferida de um 6rgdo de controlo de
trifego aéreo para outro sem o consentimento prévio do 6rgdo de controlo que aceita essa transferéncia,
que deverd ser obtido em conformidade com os pontos 2, 3, 4 e 5.

(2) O é6rgdo de controlo que transfere comunicard ao 6rgdo de controlo que aceita as partes adequadas do
plano de voo atual e todas as informacdes de controlo pertinentes para a transferéncia solicitada.

(3) Caso a transferéncia de controlo seja efetuada utilizando sistemas de vigilancia ATS, as informacdes de
controlo pertinentes para a transferéncia devem incluir informagdes relativas a posigdo e, se necessdrio,
a rota e a velocidade da aeronave, conforme observado pelos sistemas de vigilancia ATS imediatamente
antes da transferéncia.

(4) No caso de a transferéncia do controlo ser efetuada com base em dados ADS-C, as informacdes de
controlo pertinentes para a transferéncia devem incluir a posi¢dio em quatro dimensdes e outras
informagdes, se necessario.

(5) O 6rgdo de controlo que aceita a transferéncia deve:

i) indicar a sua capacidade para aceitar o controlo da acronave nos termos especificados pelo 6rgdo de
controlo de transferéncia, a menos que, por acordo prévio entre ambos os 6rgios em causa, a falta de
tal indicagdo seja entendida como uma aceitacio dos termos especificados, ou indicar quaisquer
alteragOes necessdrias a esses termos;

ii) especificar quaisquer outras informacdes ou autorizagdes relativas a parte subsequente do voo, de
que a aeronave deve ter conhecimento no momento da transferéncia.

(6) Salvo especificagdo em contrdrio num acordo entre ambos os 6rgdos de controlo em causa, o 6rgio de
controlo que aceita a transferéncia ndo deve notificar o 6rgdo de controlo que transfere se tiver
estabelecido comunicagdes vocais ou ligagdes de dados bidirecionais, ou ambas, com a aeronave em
causa e assumido o controlo dessa aeronave.

(7) Deve ser utilizada a fraseologia-padrdo na coordenagio entre 6rgdos efou setores dos servigos de trafego
aéreo. SO deverd ser utilizada uma linguagem corrente se a fraseologia-padrdo nio se coadunar com uma
determinada transmissdo.

ATS.TR.235 Autorizacdes ATC

(a) As autoriza¢des ATC devem basear-se exclusivamente no cumprimento dos requisitos para a prestagio de
servigos de controlo de trafego aéreo;

(1) As autorizagdes devem ser concedidas unicamente para expeditar e separar o trafego aéreo e basear-se
em condi¢des de trfego conhecidas que afetem a seguranca das operagdes de aeronaves. Essas
condicdes de trafego compreendem nio sé as aeronaves em voo e na area de manobra sobre as quais é
exercido o controlo, mas também todo o trafego de veiculos ou outros obstdculos instalados de forma
ndo permanente na drea de manobra em uso.
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(2) Os orgdos de controlo de trafego aéreo devem emitir as autorizagdes ATC necessdrias para evitar a
ocorréncia de colisdes e para expeditar e manter um fluxo de trdfego aéreo ordenado.

(3) As autorizagdes ATC devem ser concedidas com antecedéncia suficiente, de modo a serem transmitidas
as aeronaves a tempo de estas as poderem cumprir.

(4) Se o piloto-comandante de uma aeronave informar um 6rgéo de controlo de trifego aéreo de que uma
autorizagdo de controlo de trifego aéreo ndo é satisfatdria, o 6rgdo de controlo do trifego aéreo deverd,

se possivel, emitir uma autorizagio modificada.

(5) Aquando da vetorizagdo ou da atribui¢do de uma rota direta ndo incluida no plano de voo, que retire um
voo IFR de uma rota ATS ou de um procedimento de instrumentos publicados, o controlador de trifego
aéreo que presta servicos de vigilincia ATS deve emitir autoriza¢des de forma a que a protegdo aos
obstaculos prescrita se mantenha até que a aeronave atinja o ponto onde o piloto reassume a rota do
plano de voo, ou adere a uma rota ATS publicada ou procedimento de instrumentos.

(b) Teor das autorizacdes
Uma autorizagdo ATC deve indicar:
(1) A identificacdo da aeronave, conforme indicado no plano de voo;
(2) O limite da autorizacio;
(3) A rota de voo:

i) a rota de voo deve ser descrita em detalhe em cada autorizacdo quando tal for considerado
necessario, e

ii) a expressdo «autorizado via rota de voo planeada» («cleared via flight planned route») ndo deve ser
utilizada aquando da concessdo de uma reautoriza¢io;

(4) O nivel ou niveis de voo para a totalidade ou para parte da rota e, se necessdrio, as alteragdes de nivel;

(5) Quaisquer instrugdes ou informagdes necessdrias sobre outros aspetos, nomeadamente a faixa hordria
de partida da gestdo do fluxo de trafego aéreo (ATFM), se aplicdvel, manobras de aproximagdo ou de
partida, comunicacdes e validade da autorizagio.

(c) A fim de facilitar o cumprimento dos elementos enumerados na alinea b), o prestador de servigos de trifego
aéreo deve avaliar a necessidade de estabelecer rotas padrdo de partida e chegada e procedimentos associados
para facilitar:

(1) Um fluxo de trifego aéreo seguro, ordenado e expedito;
(2) A descricdo da rota e do procedimento nas autoriza¢des ATC.
(d) AutorizagBes para voos transénicos

(1) A autorizacdo ATC para a fase de aceleragdo transonica de um voo supersonico estende-se pelo menos
até a conclusdo dessa fase.

(2) A autorizagdo ATC para a fase de desaceleragdo e descida de uma aeronave, desde a fase de cruzeiro
supersonica até a fase subsénica do voo, deve procurar assegurar uma descida ininterrupta pelo menos
durante a fase transénica.

(e) Modificacdes da autorizagdo no que respeita a rota ou ao nivel de voo

(1) Aquando da concessdo de uma autorizagio relativa a um pedido de alteracio de rota ou de nivel, a
autoriza¢do deve mencionar a natureza exata da alteracdo.

(2) Quando as condicdes de trafego ndo permitam autorizar uma modificagio solicitada, deve ser utilizada a
palavra <UNABLE» (IMPOSSIVEL). Se as circunstancias assim o justificarem, deve ser proposta uma rota
ou um nivel alternativo.
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f)  Autorizacdes condicionais

Nio devem ser utilizadas frases condicionais, como, por exemplo, «atrds da aeronave a aterrar» (<behind
landing aircraft») ou «apés a a aeronave a descolar» («after departing aircraft») para movimentos que afetam a
pista ou pistas em uso, exceto quando a acronave ou os veiculos em causa estdo a vista do controlador e do
piloto adequados. As aeronaves ou o veiculo que condiciona a autorizagdo concedida deve ser a primeira
aeronave ou o primeiro veiculo a passar em frente da outra acronave em causa. Em qualquer caso, a
autorizagdo condicional deve ser concedida pela seguinte ordem e compreender:

(1) O indicativo de chamada;

(2) A condicio;

(3) A autorizagdo;

(4) Uma reiteracdo breve da condigio.

(2) Repeticdo das mensagens recebidas relativas as autorizacdes, instru¢des e informacdes relacionadas com a
seguranga

(1) O controlador de trifego aéreo deve ouvir a repeticdo das partes de seguranca das autorizagdes do
controlo do trafego aéreo e as instrugdes especificadas na sec¢io SERA.8015, alinea e), pontos 1 e 2, do
anexo do Regulamento de Execugdo (UE) n.° 923/2012, para verificar se a autorizagio ou a instrucio, ou
ambas, foram corretamente recebidas e compreendidas pela tripulagio de voo e tomar medidas
imediatas para corrigir quaisquer discrepancias reveladas pela repeticio.

(2) Salvo especificagdo em contrdrio do prestador de servigos de trifego aéreo, ndo é necessdria a repeticio
das mensagens CPDLC.

(h) Coordenagio das autorizacdes

Uma autorizacdo ATC deve ser coordenada entre os 6rgdos de controlo do trifego aéreo para cobrir a
totalidade da rota de uma aeronave ou uma parte especificada do seguinte modo.

(1) Uma aeronave deve ser autorizada para toda a rota até ao aerédromo da primeira aterragem prevista
numa das seguintes situagdes:

i) quando, antes da partida, for possivel coordenar a autorizagio entre todos os 6rgdos sob cujo
controlo a acronave ird ser operada, ou

ii) quando existir uma garantia razoavel de que se procederd a coordenagio prévia entre os 6rgdos sob
cujo controlo a aeronave ird ser subsequentemente operada.

(2) Quando a coordenagio referida no ponto 1) ndo for efetuada ou se previsivelmente ndo venha a ser
efetuada, a aeronave deve ser autorizada apenas até ao ponto em que a coordenacio seja razoavelmente
assegurada; Antes de atingir esse ponto, ou a chegada a esse ponto, a aeronave deve receber nova
autorizacdo, e, se necessdrio, instrucdes de espera.

(3) Se prescrito pelo 6rgdo de servigos de trafego aéreo, a aeronave deverd contactar o 6rgdo de controlo de
trafego aéreo responsavel pelo espago aéreo a jusante a fim de receber uma autorizagdo desse 6rgio
antes de atingir o ponto de transferéncia do controlo.

i) Enquanto obtém a autorizacdo a jusante, a aeronave deve manter a comunicagio bidirecional
necessdria com o 6rgdo de controlo de trdfego aéreo sob cujo controlo de encontra.

ii) Uma autoriza¢do concedida sob a forma de autorizagdo a jusante deve ser claramente identificdvel
como tal para o piloto.

i) Exceto quando coordenadas, as autorizages a jusante ndo devem afetar o perfil original de voo da
aeronave em qualquer espago aéreo que ndo seja o do 6rgdo de controlo de trifego aéreo
responsavel pela concessdo da referida autorizagio.

(4) Quando uma aeronave tenciona partir de um aerédromo dentro de uma drea de controlo para entrar
noutra drea de controlo num periodo de trinta minutos, ou qualquer outro periodo de tempo que tenha
sido acordado entre os centros de controlo de drea em causa, deve assegurar-se a coordenac¢do com o
centro de controlo de drea subsequente antes da concessdo da autorizagdo de partida.
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(5) Quando uma aeronave tenciona sair de uma drea de controlo para efetuar um voo fora do espaco aéreo
controlado e, subsequentemente, voltar a entrar nessa mesma drea ou noutra drea de controlo, pode ser-
-lhe concedida uma autorizagio desde o ponto de partida até ao aerédromo em que prevé efetuar a
primeira aterragem. A autorizagdo, ou eventuais reautorizagdes, sé se aplicam as partes do voo
realizadas no espaco aéreo controlado.

ATS.TR.240 Controlo de pessoas e veiculos nos aerédromos controlados

(@) O movimento de pessoas e veiculos na drea de manobra de um aerdédromo, incluindo o reboque de
aeronaves, deve ser controlado por uma torre de controlo do aerédromo, a fim de evitar riscos para os
mesmos ou para as aeronaves na aterragem, rolagem ou descolagem.

(b) Em condicdes que exijam a aplicagdo de procedimentos de baixa visibilidade:

(1) O ndmero de pessoas e veiculos a operar na drea de manobra de um aerédromo deve ser reduzido ao
minimo indispensavel, e deve ser dada particular aten¢do aos requisitos de protecdo da drea ou dreas
criticas e sensiveis das ajudas de radionavegacio;

(2) Sob reserva do disposto na subalinea c), o método - ou os métodos - de separacio entre veiculos e
aeronaves em rolagem deve ser o especificado pelo prestador de servicos de navegagdo aérea e aprovado
pela autoridade competente, tendo em conta as ajudas disponiveis;

(3) Quando estiverem a decorrer operagdes por instrumentos de precisdo mistas com sistemas ILS e MLS
das categorias I ou III para a mesma pista e de forma continua, as dreas criticas e sensiveis mais
restritivas do ILS ou MLS devem ser protegidas.

(c) Os veiculos de emergéncia que se desloquem na direcio de uma aeronave em perigo para lhe prestar
assisténcia tém prioridade sobre todo o restante movimento de trafego a superficie.

(d) Sob reserva do disposto na alinea c), os veiculos na drea de manobra devem cumprir as seguintes regras:

(1) Os veiculos e rebocadores de aeronaves devem ceder a passagem as aeronaves em fase de aterragem,
descolagem ou rolagem;

(2) Os veiculos devem ceder a passagem a outros veiculos rebocadores de acronaves;

(3) Os veiculos devem ceder a passagem a outros veiculos de acordo com as instrugdes do 6érgdo dos
servigos de trafego aéreo;

(4) Nao obstante o disposto nos pontos 1, 2 e 3, os veiculos e rebocadores de aeronaves devem cumprir as
instrugdes da torre de controlo do aer6dromo.

ATS.TR.245 Utilizacdo de equipamento de vigilincia do movimento de superficies nos aerédromos

Sempre que tal seja considerado necessdrio, na auséncia de observagao visual da totalidade ou de parte da drea de
manobra, ou para complemento da observacio visual, os 6rgios dos servicos de trifego aéreo devem recorrer a
sistemas avancados de controlo e orientagio do movimento de superficie (A-SMGCS) ou outro equipamento de
vigilancia adequado, a fim de:

(a) Monitorizar os movimentos das aeronaves e dos veiculos na drea de manobra;
(b) Prestar informagdo direcional aos pilotos e aos condutores de veiculos, se necessério;

(c) Prestar aconselhamento e assisténcia para a circulagdo segura e eficiente de acronaves e veiculos na drea de
manobra.

ATS.TR.250 Informacdes de trifego essencial e informagdes de trifego local essencial

(a) As informacdes de trafego essencial devem ser fornecidas aos voos controlados em causa sempre que
constituam trafego essencial entre si.

(b) As informagdes locais de trafego essencial do conhecimento do controlador de trifego aéreo devem ser
transmitidas sem demora as aeronaves envolvidas a partir ou a chegar.
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ATS.TR.255 Operacdes em pistas paralelas ou quase paralelas

Sempre que sejam conduzidas operagdes independentes ou dependentes de aproximacio ou partida por
instrumentos de pistas paralelas ou quase paralelas, o prestador de servicos de trifego aéreo deverd definir
procedimentos que serdo aprovados pela autoridade competente.

ATS.TR.260 Selecio da pista em uso

A torre de controlo do aerédromo deve selecionar a pista em uso para a descolagem e a aterragem de aeronaves,
tendo em conta a velocidade e a diregdo do vento a superficie, bem como outros fatores relevantes a nivel local,
tais como:

(a
®

=

A configuragio da pista;

~

As condi¢des meteorolgicas;

)
~

Os procedimentos de aproximagdo por instrumentos;

&

As ajudas disponiveis para a aproximacdo e a aterragem;

(¢)
~

Os circuitos de trifego de aer6dromo e as condi¢es de trafego aéreo;

—_ e~ =~ =
e}

O comprimento da pista ou das pistas;

(g) Outros fatores indicados nas instrugdes locais.

ATS.TR.265 Controlo do trifego de superficie do aer6dromo em condigdes de baixa visibilidade

(@) Quando houver um requisito de operagdo na drea de manobra em condicdes de visibilidade que impegam a
torre de controlo do aerédromo de aplicar a separagdo visual entre aeronaves e entre aeronaves e veiculos,
aplica-se o seguinte:

(1) Na intersec¢do de caminhos de rolagem, uma aeronave ou veiculo num caminho de rolagem ndo deve
ser autorizado a aguardar mais préximo de outro caminho de rolagem do que o limite da posigdo de
espera definido pelas posicdes de espera intermédias, a barra de stop ou a marca¢do da intersecdo do
caminho de rolagem, em conformidade com as especificagdes de conce¢do do aerédromo aplicaveis;

(2) O método de separagdo longitudinal nos caminhos de rolagem deve ser especificado para cada
aerédromo pelo prestador de servicos de trifego aéreo e aprovado pela autoridade competente, tendo
em conta as caracteristicas das ajudas disponiveis para a vigilancia e o controlo do trifego no solo, a
complexidade da configuracio do aerédromo e as caracteristicas das aeronaves que utilizam o
aerédromo.

(b) Os procedimentos aplicdveis no inicio e na continuagio das opera¢des de baixa visibilidade devem ser
estabelecidos em conformidade com a seccdo ATS.OR.110 e aprovados pela autoridade competente.

ATS.TR.270 Autorizacdo de voos VFR especiais

(@) A realizacdo de voos VFR especiais no interior de uma zona de controlo estd sujeita a autorizacdo dos
servicos ATC. Salvo autorizagdo da autoridade competente, para os helicopteros em casos especiais tais
como, mas ndo exclusivamente, operagdes policiais, médicas e de busca e salvamento, bem como voos de
combate a incéndios, devem ser aplicadas as seguintes condi¢des adicionais:

(1) Esses voos VER especiais s6 podem ser efetuados durante o dia, salvo autorizagio em contrdrio da
autoridade competente;

(2) Pelo piloto:
i) Manter-se fora de nuvens e em contacto visual com a superficie;

ii) Manter visibilidade de voo ndo inferior a 1 500 metros ou, no caso dos helicdpteros, ndo inferior a
800 metros;

iii) Voar a uma velocidade de 140 nds IAS, ou inferior, de modo a possibilitar a oportunidade adequada
para observar outro trifego ou quaisquer obstdculos, a tempo de evitar a colisdo.

(3) O érgio de controlo de trifego aéreo nio deve conceder uma autorizagdo de voo VER especial a uma
aeronave para descolar ou aterrar num aerédromo situado numa zona de controlo, nem para entrar
numa zona de trafego de aerédromo ou circuito de trifego de um aerédromo se as condi¢des
meteoroldgicas reportadas relativamente a esse aecrédromo forem inferiores aos seguintes minimos:
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i) Visibilidade no solo inferior a 1 500 metros ou, no caso dos helicopteros, inferior a 800 metros;
ii) Teto de nuvens inferior a 180 m (600 pés).

(b) O 6rgio de controlo do trafego aéreo deve tratar individualmente os pedidos de tal autorizagio.

SECCAO 3

SERVICO DE INFORMACAO DE VOO

ATS.TR.300 Aplicagio

(a) Os servicos de informagdo de voo devem ser prestados pelos servigos de trafego aéreo competentes a todas
as aeronaves suscetiveis de serem afetadas pelas informagdes e que se encontrem numa das seguintes
situagoes:

(1) Asaeronaves as quais sdo prestados servicos de controlo de trifego aéreo;

(2) As aeronaves que, por qualquer outro meio, sio conhecidas pelos 6rgdos dos servigos de trifego aéreo
relevantes.

(b) Se os 6rgdos dos servicos de trifego aéreo prestarem simultaneamente servicos de informagdo de voo e
servicos de controlo de trifego aéreo, a prestagdo de servicos de controlo de trifego aéreo terd precedéncia
sobre os servigos de informagdo de voo, sempre que a prestagio de um servigo de controlo do trifego aéreo
assim o exigir.

(c) Os prestadores de servigos de informagdo de voo devem estabelecer mecanismos para:
(1) O registo e a transmissdo de informagdes sobre a progressdo dos voos;

(2) A coordenacio e a transferéncia da responsabilidade pela prestacdo de servigos de informacio de voo.

ATS.TR.305 Ambito do servigo de informacio de voo
(a) O servico de informagdo de voo deve incluir informacdes pertinentes nos seguintes dominios:
(1) SIGMET e AIRMET;

(2) Informagdes sobre a atividade de pré-erup¢do vulcanica, erupgdes vulcinicas e nuvens de cinzas
vulcénicas;

(3) Informagdes sobre a libertagdo para a atmosfera de materiais radioativos ou quimicos téxicos;
(4) Informagdes sobre alteracdes na disponibilidade dos servicos de radionavegacio;

(5) Informagdes sobre alteracdes das condicdes nos aerédromos e facilidades associadas, incluindo sobre o
estado das dreas de movimento do aerédromo quando afetadas pela presenca de neve, gelo ou a
acumulagio significativa de dgua;

(6) Informagdes sobre baldes livres nio tripulados;
(7) Informagdes sobre configura¢des ou condi¢des anormais da aeronave;
(8) Quaisquer outras informacdes que possam afetar a seguranga;

(b) Para além do disposto na alinea a), o servico de informacio de voo prestado as aeronaves deve incluir
informagdes sobre:

(1) As condi¢des meteoroldgicas reportadas ou previstas nos aerddromos de partida, de destino e
alternantes;

(2) Perigos de colisdo, no caso das aeronaves que realizam operagdes nos espacos aéreos das classes C, D, E,
FeG;

(3) No caso dos voos sobre a dgua, na medida do possivel e sempre que solicitado pelo piloto, todas as
informagdes disponiveis relativas a embarcacdes que se encontrem na drea, nomeadamente o indicativo
de chamada radio, a posigio, a rota verdadeira e a velocidade, etc;

(4) Mensagens, incluindo autorizagdes, recebidas de outros servicos de trifego aéreo a retransmitir a
aeronave.

(c) Para além dos itens relevantes incluidos nas alineas a) e b), o AFIS prestado as aeronaves deve incluir
informacdes sobre:

(1) O risco de colisio com aeronaves, veiculos e pessoas que operem na drea de manobra;
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(2) A pista em uso.

(d) Os 6rgios dos servigos de trifego aéreo devem transmitir, assim que possivel, relatos aéreos especiais e ndo
rotineiros:

(1) As outras aeronaves interessadas;

(2) Ao centro de observagio meteoroldgica conexo, em conformidade com o apéndice 5 do Regulamento
de Execugdo (UE) n.° 923/2012;

(3) Aos outros 6rgaos dos servigos de trafego aéreo em causa.

As transmissdes para a aeronave devem ser repetidas com uma frequéncia e mantidas durante um periodo de
tempo a estipular pelo érgdo competente dos servicos de trafego aéreo.

(¢) Além das informacdes previstas na alinea a), no caso dos voos VFR, os servicos de informacio de voo
prestados devem incluir a prestagdo de todas as informagdes disponiveis sobre o trafego e as condigdes
meteoroldgicas ao longo da rota de voo que possam inviabilizar a opera¢do segundo as regras de voo visual.

(f) Se tal for prescrito pela autoridade competente, o 6rgdo AFIS deve gerir o movimento de veiculos e pessoas
na drea de manobra, em conformidade com o conjunto ou subconjunto de disposi¢des constantes da sec¢o
ATS.TR.240.

ATS.TR.310 Transmissdes do servico automdtico de informacio terminal por voz (Voice-ATIS)

(@) As transmissdes do servio automdtico de informacdo terminal por voz (Voice-ATIS) devem ser
disponibilizadas nos aer6dromos onde existe um requisito para a redugio da carga de comunicagdo nos
canais do sistema de comunicagdes VHF ar-solo dos servicos de trifego aéreo. Quando previstas,
compreendem um dos seguintes elementos:

(1) Uma transmissdo para prestar o servico a aeronaves a chegar;
(2) Uma transmissdo para prestar o servico a aeronaves a partir;
(3) Uma transmissdo para prestar um servi¢o comum a aeronaves a chegar e a partir;

(4) Duas transmissdes para prestar o servico a aeronaves a chegar e a partir, respetivamente, nos
aer6dromos em que o comprimento de uma transmissdo para prestar um servico comum a aeronaves a
chegar e a partir seria excessivamente longo.

(b) Sempre que possivel deve utilizar-se uma frequéncia discreta VHF para o servico de informagdo terminal por
voz (Voice-ATIS). Se ndo estiver disponivel uma frequéncia discreta, a transmissio pode ser feita no canal -
ou nos canais - de voz da ajuda ou das ajudas a navegagdo mais apropriadas, de preferéncia um VOR, desde
que o alcance e a legibilidade sejam adequados e a identificacdo da ajuda de navegagdo seja sequenciada com
a transmissdo, de modo a que esta tiltima ndo seja obliterada.

(c) As transmissdes Voice-ATIS ndo podem ser transmitidas através do canal de voz de um ILS.
(d) Sempre que for prestado o Voice-ATIS, a transmissdo deve ser continua e repetitiva.

(e) As informacdes contidas na transmissio em curso devem ser imediatamente comunicadas ao 6rgio, ou aos
orgios, dos servigos de trafego aéreo responsaveis pela prestacio as aeronaves das informacdes relativas a
aproximagio, a aterragem e a descolagem, sempre que a mensagem néo tiver sido preparada por esse 6rgio
ou por esses 6rgdos.

(f) As transmissdes Voice-ATIS em aerédromos designados a utilizar pelos servigos aéreos internacionais devem
estar disponiveis, pelo menos, em lingua inglesa.

ATS.TR.315 Servigo automdtico de informacio terminal com ligacio de dados (D-ATIS)

(@) Nos casos em que um D-ATIS complementar a disponibilidade existente de Voice-ATIS, as informagdes
deverdo ser idénticas, em termos de contetido e de formato, as transmissdes Voice-ATIS. Nos casos em que
se incluam informages meteoroldgicas em tempo real, mas os dados permanecerem dentro dos parametros
dos critérios de alteracdo significativa estabelecidos na sec¢gdo MET.TR.200, alineas e) e f), do anexo V, o
contetido, para efeitos de manutengio do mesmo designador, deve ser considerado idéntico.
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(b) Nos casos em que um D-ATIS complementar a disponibilidade existente de Voice-ATIS e o ATIS exigir uma
atualizacio, os servicos de Voz-ATIS e D-ATIS devem ser atualizados em simultaneo.

ATS.TR.320 Servico automdtico de informacio terminal (voz e/ou ligacio de dados)

(@) Quando forem fornecidos servicos de Voice-ATIS ou D-ATIS, ou ambos:

1)
(2)

()

(6)

(7)

As informagdes comunicadas devem dizer respeito a um tnico aerédromo;

As informacdes comunicadas devem ser atualizadas imediatamente ap6s a ocorréncia de alteracdes
significativas;

A preparagio e a divulgacio da mensagem ATIS é da responsabilidade do prestador de servigos de
trafego aéreo;

As mensagens individuais ATIS devem ser identificadas por um designador, sob a forma de uma letra do
alfabeto, em conformidade com a sec¢do SERA.14020 do anexo do Regulamento de Execugdo (UE) n.°
923/2012. Os designadores atribuidos as mensagens ATIS consecutivas respeitardo a ordem alfabética;

As aeronaves devem acusar a recegdo das informagdes aquando do estabelecimento da comunicagio
com o 6rgdo dos servigos de trafego aéreo que presta o servico de controlo de aproximagdo ou a torre
de controlo do aer6dromo ou o 6rgdo AFIS, consoante o caso;

O 6rgdo dos servigos de trafego aéreo competente deve, ao responder a mensagem referida no ponto 5
ou, no caso das aeronaves a chegada, transmitir a essa aeronave, num momento definido pela
autoridade competente, o acerto altimétrico atualizado;

A informagdo meteoroldgica serd extraida do reporte de rotina local ou do reporte especial local.

Se a alteragdo rapida das condigdes meteoroldgicas tornar desaconselhdvel a inclusdo das informagdes
meteoroldgicas referidas na alinea a), ponto 7, no servi¢o automadtico de informagdo terminal (ATIS), as
mensagens ATIS deverdo indicar que as informagdes meteoroldgicas pertinentes serdo fornecidas aquando
do contacto inicial com o 6rgdo apropriado dos servicos de trifego aéreo.

As informacdes contidas no ATIS corrente, cuja rececdo tenha sido acusada pela aeronave em causa, ndo
necessitam de ser incluidas numa transmissdo direta para a aeronave, com excecdo do acerto altimétrico,
que deve ser fornecido em conformidade com a alinea a).

Se uma aeronave acusar a rece¢io de uma mensagem ATIS que deixou de estar em vigor, o 6rgdo dos
servigos de trafego aéreo tomard de imediato uma das seguintes medidas:

(1)
(2)

Transmite sem demora a aeronave os elementos de informagdo que necessitem de ser atualizados;

Transmite instrucdes & aeronave para obter as informagdes ATIS correntes.

ATS.TR.325 Transmissdes VOLMET e D-VOLMET

Nos casos em que tal seja prescrito pela autoridade competente, as transmissdes VOLMET ou VHF VOLMET, ou o
servico D-VOLMET, ou todos os referidos, devem ser fornecidas utilizando a fraseologia radiotelefénica padrio.

SECCAO 4

SERVICO DE ALERTA

ATS.TR.400 Aplicagio

(a) Os 6rgdos dos servigos de trafego aéreo devem prestar servigos de alerta:

(1) A todas as aeronaves as quais sdo prestados servios de controlo de trifego aéreo;
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(2) Na medida do possivel, a todas as outras aeronaves que tenham apresentado um plano de voo ou que
sejam de algum modo conhecidas dos servigos de trifego aéreo;

(3) A qualquer aeronave que se saiba ou suspeite de que estd a ser objeto de interferéncia ilicita.

(b) Os centros de informacdo de voo ou os centros de controlo de drea servem de ponto central para a recolha
de todas as informagdes pertinentes para o estado de emergéncia de uma aeronave que opere na regido de
informagdo de voo ou da drea de controlo em causa, bem como para a transmissdo dessas informacdes ao
centro de coordenagio de salvamento adequado.

(c) No caso de um estado de emergéncia relacionado com uma aeronave quando esta se encontre sob o controlo
de uma torre de controlo de aerddromo ou de um 6rgio de controlo de aproximacio, ou em contacto com
um 6rgdo AFIS, esse 6rgdo deverd notificar imediatamente o centro de informagdo de voo ou o centro de
controlo de drea responsavel que, por sua vez, notificard o centro de coordenagdo de salvamento. Nio
obstante, a notificagdo do centro de controlo de édrea, do centro de informagdo de voo ou do centro de
coordenagio de salvamento ndo serd necessdria se a natureza da emergéncia for de molde a tornar supérflua
a notificagdo.

(d) Porém, o 6rgdo de controlo do aerédromo ou o 6rgdo de controlo de aproximagio responsavel pelo
aerédromo, ou o Orgdo competente AFIS, deverd primeiro langar o alerta e tomar outras medidas
necessdrias para envolver todas as organiza¢des locais adequadas de salvamento e emergéncia que possam
prestar a assisténcia imediata requerida, em conformidade com as instrucdes locais, sempre que se verifique
uma das seguintes situagdes:

(1) Se tiver ocorrido um acidente com aeronaves no aerédromo ou na sua vizinhanga;

(2) Se tiver sido recebida informacdo de que a seguranga de uma aeronave que se encontre ou se venha a
encontrar sob o controlo da torre de controlo do aer6dromo ou do 6rgdo AFIS possa ter sido ou foi
comprometida;

(3) Se tal for solicitado pela tripulagdo de voo;

(4) Sempre que tal seja considerado necessario ou desejdvel, ou se a urgéncia da situagdo assim o exigir.

ATS.TR.405 Notificagdo dos centros de coordenacio de salvamento

(@) Sem prejuizo de quaisquer outras circunstincias que tornem tal notificacdo aconselhdvel, os 6rgdos dos
servicos de trafego aéreo devem, exceto nos casos previstos no ponto ATS.TR.420, alinea a), notificar
imediatamente os centros de coordenagio de salvamento sempre que se considere que uma aeronave se
encontra em estado de emergéncia, de acordo com o seguinte:

(1) Fase de incerteza quanto se verificar uma das seguintes situagdes:

i) Nio ter sido recebida qualquer comunicacdo de uma aeronave nos 30 minutos subsequentes a hora
em que deveria ter sido recebida uma comunicagdo ou assim que tiver sido efetuada uma tentativa
infrutifera de estabelecer a comunicagdo com a aeronave em causa, consoante o que ocorrer
primeiro;

ii) Uma aeronave ndo tiver chegado nos 30 minutos subsequentes a hora prevista de chegada notificada
ou a hora de chegada prevista pelos 6rgios dos servicos de trifego aéreo, consoante a que for

posterior.

A fase de incerteza ndo se aplica se ndo existirem davidas quanto a seguranca da aeronave e dos seus
ocupantes.

(2) Fase de alerta quando se verificar uma das seguintes situacdes:

i) nasequéncia da fase de incerteza, as diligéncias subsequentes para tentar estabelecer a comunicagio
com a aeronave ou junto de fontes relevantes ndo permitirem obter quaisquer noticias da aeronave;

ii) foi emitida uma autorizagdo para a aeronave aterrar mas essa aterragem nao se concretizou nos 5
minutos subsequentes a hora prevista de aterragem a comunica¢do com a aeronave ndo foi

restabelecida;

iii) nos aerbdromos AFIS, nas circunstancias definidas pela autoridade competente;
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iv) foram recebidas informagdes que indicam que a eficiéncia operacional da aeronave foi afetada, mas
ndo na medida em que seja provavel uma aterragem forgada;

v) sabe-se ou suspeita-se que a acronave estd a ser objeto de interferéncia ilicita.

As subalineas i) a iv) ndo sdo aplicdveis se existirem provas suscetiveis de dissipar as preocupacdes
quanto a seguranga da aeronave e dos seus ocupantes.

(3) Fase de perigo quando se verificar uma das seguintes situagdes:
i) na sequéncia da fase de alerta, varias tentativas infrutiferas para estabelecer a comunicagdo com a
aeronave e outras diligéncias de dmbito mais alargado apontam para a probabilidade de a aeronave
se encontrar em perigo;

ii) o combustivel a bordo é considerado esgotado ou insuficiente para garantir a seguranca da aeronave;

i) foram recebidas informagdes segundo as quais a eficiéncia operacional da aeronave foi afetada, pelo
que é provavel uma aterragem de emergéncia;

iv) foram recebidas informagdes ou hd uma razodvel certeza de que a aeronave estd prestes a efetuar ou
efetuou uma aterragem forcada;

A fase de perigo ndo se aplica se houver uma razodvel certeza de que a aeronave e os respetivos ocupantes
ndo se encontram ameagados por um perigo grave e iminente ou ndo requerem assisténcia imediata.

(b) A notificagdo deve conter as seguintes informacdes, em conformidade com a ordem indicada:
(1) INCERFA, ALERFA ou DETRESFA, conforme adequado a fase de emergéncia;
(2) Agéncia e pessoa que efetua a chamada;
(3) Natureza da emergéncia;
(4) Informacdes significativas sobre o plano de voo;
(5)  Orgio que estabeleceu o tltimo contato, a hora e os meios utilizados;
(6) O ultimo reporte de posicdo e a forma como foi determinado;
(7) A cor e as marcas distintivas da aeronave;
(8) Carga que inclua o transporte de mercadorias perigosas;
(9) Qualquer medida tomada pelo 6rgio reportante;
(10) Outras observagdes pertinentes.
(c) O 6rgio dos servicos de trafego aéreo deve procurar obter as informagdes especificadas na alinea b), que ndo
se encontrem disponiveis no momento da notificagio do centro de coordenagio de salvamento, previamente
a declaracdo de uma fase de perigo, se houver tempo para tal e se houver uma certeza razodvel de que essa

fase se ird concretizar.

(d) Ap6s a notificacio especificada na alinea a), os 6rgdos dos servigos de trafego aéreo prestam imediatamente
ao centro de coordenacio de salvamento:

(1) Quaisquer informacdes tteis adicionais, em especial sobre a progressio do estado de emergéncia para
fases subsequentes;

(2) Informacido de que a situagdo de emergéncia deixou de existir.

ATS.TR.410 Utilizagio de meios de comunicacio

Os orgdos dos servicos de trifego aéreo devem, se necessirio, utilizar todos os meios de comunicagio
disponiveis para procurar estabelecer e manter a comunica¢io com uma aeronave em estado de emergéncia e
solicitar noticias sobre a aeronave.
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ATS.TR.415 Marcagdo das posicdes da aeronave em situacio de emergéncia

Quando se considerar que existe um estado de emergéncia, o 6rgdo ou os drgidos de servigos de trafego aéreo
cientes da emergéncia devem marcar as posicdes do voo da aeronave em causa numa carta ou noutra
ferramenta adequada, a fim de determinar a posicdo futura provivel da aeronave e o seu raio de agdo méximo
desde a sua tltima posi¢do conhecida.

ATS.TR.420 Informacio do operador

a) Se um centro de controlo de drea ou um centro de informagio de voo decidir que uma aeronave estd na fase
de incerteza ou na fase de alerta, deverd, sempre que possivel, informar o operador da aeronave antes de
notificar o centro de coordenagio de salvamento.

(b) Sempre que possivel, o centro de controlo de drea ou o centro de informagdo de voo deve, sem demora,
comunicar ao operador da aeronave todas as informacdes notificadas ao centro de coordenagio de
salvamento.

ATS.TR.425 Informagdes as aeronaves que efetuam operacdes na proximidade de uma aeronave em
situacio de emergéncia

(@) Se o 6rgdo dos servicos de trifego aéreo considerar que uma aeronave se encontra em estado de emergéncia,
as outras aeronaves que se saiba estarem nas proximidades da aeronave em causa devem, sem prejuizo do
disposto na alinea b), ser informadas da natureza da emergéncia logo que possivel.

(b) Quando um 6rgio dos servigos de trafego aéreo tiver conhecimento ou suspeitar de que uma aeronave estd a
ser objeto de interferéncia ilicita, ndo deve fazer nenhuma referéncia a natureza da emergéncia nas
comunicagdes ar-solo dos servicos de trifego aéreo, salvo se essa referéncia tiver tido origem em
comunicagdes da aeronave envolvida e houver razodvel certeza de que tal referéncia nio agravard a
situacdo.»;

5. O anexo V é alterado do seguinte modo:

@)

A seccdo MET.OR.120 passa a ter a seguinte redacdo:

«MET.OR.120 Notificacio de discrepancias aos Centros Mundiais de Previsdo de Area (WAFC)

Um prestador de servigos meteorolégicos que utilize as SIGWX do WAFS em formato bindrio universal para a
representagio de dados meteoroldgicos (BUFR) deverd notificar imediatamente os WAFC em causa caso sejam
detetadas ou comunicadas discrepancias significativas nas previsdes SIGWX do WAFS relativamente a:

a) Formacdo de gelo, turbuléncia, cumulo nimbos obscurecidos, frequentes, embutidos ou numa linha de
borrasca, e tempestades de areia/poeira;

b) Erupgdes vulcinicas ou descargas de materiais radioativos para a atmosfera com significado para as operacdes
das aeronaves.»;

Na sec¢do MET.OR.205, no primeiro pardgrafo, o proémio passa a ter a seguinte redagio:
«A estagdo meteoroldgica aerondutica deve comunicar:»;

Na sec¢do MET.OR.210, no primeiro pardgrafo, o proémio passa a ter a seguinte redagio:
«A estagdo meteoroldgica aerondutica deve observar e/ou medir:»;

Na sec¢do MET.OR.240, a alinea a) é alterada do seguinte modo:

i) o ponto 2) passa a ter a seguinte redacdo:

«2) METAR ou SPEC], incluindo previsdes TREND, TAF ou TAF com emendas para os aerdromos de partida e
de destino previstos, assim como para os aerédromos alternantes de descolagem, em rota e de destino;»;

ii) o ponto 6) passa a ter a seguinte redagdo:

«6) Previsdes de drea para voos a baixa altitude, no formato de carta, elaboradas em apoio a emissdo de uma
mensagem AIRMET, assim como uma mensagem AIRMET para os voos a baixa altitude, relevantes para
toda a rota;»;
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(e) A seccdo MET.OR.242 ¢ alterada do seguinte modo:
i) aalinea a) passa a ter a seguinte redacio:

«@) O centro meteorol6gico de aerddromo deve facultar, consoante o necessario, a respetiva torre de controlo
de aer6dromo e ao 6rgdo AFIS os seguintes dados:

1) Comunicado local de rotina, comunicado local especial, METAR, TAF e TREND e respetivas alteracdes;
2) SIGMET, AIRMET, avisos e alertas de cisalhamento de vento e avisos de aer6dromo;

3) Quaisquer outras informagdes meteoroldgicas acordadas a nivel local, tais como previsdes de vento a
superficie para a determinagdo de eventuais mudancas de pista;

4) As informagdes recebidas sobre nuvens de cinzas vulcanicas, relativamente as quais ainda ndo tenha
sido emitida uma mensagem SIGMET, tal como acordado entre o centro meteoroldgico de aerédromo
e a torre de controlo ou o 6rgdo AFIS do aerédromo em causa;

5) As informagdes recebidas sobre atividade vulcinica pré-eruptiva efou erupgdes vulcanicas, tal como
acordado entre o centro meteorolégico de aerédromo e a torre de controlo ou o érgdo AFIS do
aer6dromo em causa.»;

ii) Naalinea b), os pontos 1) e 2) passam a ter a seguinte redagio:
«1) Reporte local de rotina, reporte local especial, METAR, TAF e TREND e respetivas alteragdes;

2) SIGMET, AIRMET, avisos e alertas de cisalhamento de vento, reportes aéreos especiais e avisos de
aer6dromo relevantes;»;

(f) A seccdo MET.OR.245 ¢ alterada do seguinte modo:
i) A alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:

«b) Coordenar-se com a organizagdo responsavel pelo fornecimento de NOTAM efou ASHTAM a fim de
assegurar que os dados meteoroldgicos sobre cinzas vulcanicas incluidos nas mensagens SIGMET e
NOTAM efou ASHTAM sdo coerentes;»;

ii) A alinea f) é alterada do seguinte modo:
— O ponto 1) e o ponto 2) passam a ter a seguinte redagio:

«1) METAR, incluindo os dados correntes de pressdo respeitantes aos aerédromos e outros locais, TAF e
TREND e respetivas emendas;

2) Previsdes de ventos e temperaturas do ar em altitude e de fenémenos de tempo significativo em rota e
respetivas emendas, informacio SIGMET, AIRMET e reportes aéreos especiais relevantes;»;

— Os pontos 6), 7) e 8) passam a ter a seguinte redacdo:

«6) Informagdes de aconselhamento sobre ciclones tropicais emitidas por um TCAC na sua drea de
responsabilidade;

7) Informagdes de aconselhamento sobre cinzas vulcinicas emitidas por um VAAC na sua drea de
responsabilidade;

8) As informagdes recebidas sobre atividade vulcanica pré-eruptiva efou erupgdes vulcnicas, tal como
acordado entre o centro de observagio meteoroldgica e os centros ACC[FIC;»;

iii) é aditada a alinea g), com a seguinte redacio:

«g) Se disponiveis, fornecer aos servicos de trafego aéreo competentes, em conformidade com os acordos a
nivel local, informacdes sobre a libertagio para a atmosfera de produtos quimicos téxicos que possam
afetar o espaco aéreo utilizado pelos voos na sua drea de responsabilidade.»;

(@ A seccdo MET.OR.250 passa a ter a seguinte redagdo:

«MET.OR.250 SIGMET
O centro de observagdo meteoroldgica deve:

a) Facultar e difundir mensagens SIGMET;
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b) Assegurar que a SIGMET € anulada se os fenémenos ja ndo se verificarem ou se a sua ocorréncia na drea
abrangida pela mensagem SIGMET deixar de estar prevista;

¢) Garantir que o periodo de validade da SIGMET ndo é superior a quatro horas e, no caso especial da SIGMET
sobre nuvens de cinzas vulcinicas e ciclones tropicais, que ¢ alargado até seis horas;

d) Garantir que a SIGMET ¢ emitida no mdximo quatro horas antes do inicio do periodo de validade. No caso
especial da SIGMET sobre nuvens de cinzas vulcénicas e ciclones tropicais, a SIGMET deve ser emitida logo que
possivel, mas ndo mais de doze horas antes do inicio do periodo de validade, e atualizada pelo menos de seis em
seis horas.»;

(h) A seccdo MET.OR.255 passa a ter a seguinte redagdo:

«<MET.OR.255 AIRMET
O centro de observagdo meteoroldgica deve:

a) Facultar e difundir a AIRMET sempre que a autoridade competente tenha determinado que a densidade de
trafego abaixo do nivel de voo 100, ou até ao nivel de voo 150 em zonas montanhosas, ou acima, se
necessdrio, justifica a emissdo e a divulgagdo de previsdes de drea para tais operagdes;

b) Anular a AIRMET se os fendmenos ja ndo se verificarem ou se a sua ocorréncia na area deixar de estar prevista;
¢) Assegurar que o periodo de validade da AIRMET ndo ¢é superior a quatro horas.»;
(i) A seccdo MET.OR.260, alinea c), passa a ter a seguinte redacdo:

«c) Garantir que as previsdes de drea para voos a baixa altitude, elaboradas em apoio da emissdo de uma AIRMET
sdo emitidas de seis em seis horas por um periodo de validade de seis horas e transmitidas aos centros de
observagio meteorologica em causa o mais tardar uma hora antes do inicio do seu periodo de validade.»;

() A seccdo MET.OR.265, alinea a), ponto 4), passa a ter a seguinte redacdo:

«4) Os WAFC, os bancos de dados internacionais OPMET, os gabinetes e centros internacionais NOTAM,
designados por acordos regionais de navegacdo aérea para a exploragdo de servigos aéreos com base nos
servicos fixos baseados na Internet;»;

(k) A seccio MET.OR.270 é alterada do seguinte modo:
i) A frase introdutdria passa a ter a seguinte redagdo:
«A TCAC deve fornecer:»;
ii) na alinea a), o ponto 3) passa a ter a seguinte redagdo:

«3) Os WAEFC, os bancos de dados internacionais OPMET e os centros responsdveis pelo funcionamento dos
servicos aeronduticos fixos baseados na Internet;»

() A seccdo MET.TR.200 ¢ alterada do seguinte modo:
i) na alinea a), o proémio passa a ter a seguinte redacgo:

«Os reportes de rotina locais, os reportes especiais locais e os comunicados METAR devem incluir os seguintes
elementos, pela ordem indicada:;

ii) na alinea b), o proémio passa a ter a seguinte redagdo:
«Nos reportes de rotina locais e nos reportes especiais locais:»;
(m) A seccio MET.TR.205 é alterada do seguinte modo:
i) aalinea a) ¢ alterada do seguinte modo:
— O ponto 1) passa a ter a seguinte redago:

«1) Nos reportes de rotina locais, nos reportes especiais locais e nos comunicados METAR, a direcio e
velocidade do vento a superficie devem ser comunicadas em intervalos de 10 graus verdadeiros e 1 kt
(0,5 m/s), respetivamente.»;

— No ponto 3, a frase introdutéria passa a ter a seguinte redaccio:
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«Nos reportes de rotina locais, nos reportes especiais locais e nos comunicados METAR:»;
— No ponto 3, na rubrica A, a subalinea iii) passa a ter a seguinte redacgdo:

«A) 5kt (2,5 m/s) ou superior nos reportes de rotina locais e nos reportes especiais locais quando forem
aplicados procedimentos de atenuacio do ruido;»

ii) aalinea b) é alterada do seguinte modo:
— O ponto 1) passa a ter a seguinte redagdo:

«1) Nos reportes de rotina locais, nos reportes especiais locais e nos comunicados METAR, a visibilidade
deve ser comunicada em intervalos de 50 m quando a visibilidade for inferior a 800 m; em intervalos
de 100 m quando for igual ou superior a 800 m, mas inferior a 5 km; em intervalos de km quando for
igual ou superior a 5 km, mas inferior a 10 km; deve ser comunicada como 10 km quando for igual
ou superior a 10 km, exceto se as condi¢des de utilizacdo de CAVOK forem de aplicagdo.»;

— O ponto 3) passa a ter a seguinte redago:

«3) Nos reportes de rotina locais e nos reportes especiais locais, a visibilidade ao longo da(s) pista(s) deve
ser comunicada em conjunto com as unidades de medigdo utilizadas para indicar a visibilidade.»;

i) A alinea c) é alterada do seguinte modo:
— O ponto 1) passa a ter a seguinte redacdo:

«1) Nos reportes de rotina locais, nos reportes especiais locais e nos comunicados METAR, o alcance
visual sobre a pista (RVR) deve ser comunicado em intervalos de 25 m quando for inferior a 400 m;
em intervalos de 50 m se for compreendido entre 400 e 800 m; e em intervalos de 100 m se for
superior a 800 m.»;

— O ponto 3) passa a ter a seguinte redagdo:
«3) Nos reportes de rotina locais, nos reportes especiais locais e nos comunicados METAR:

i) se o RVR for superior ao valor méximo que pode ser determinado pelo sistema utilizado, deverd
ser comunicado utilizando a abreviatura «<ABV» nos reportes de rotina locais e nos reportes
especiais locais, e a abreviatura «P» nos comunicados METAR, seguida do valor méximo que pode
ser determinado pelo sistema;

ii) se o RVR for inferior ao valor minimo que pode ser determinado pelo sistema utilizado, devera ser
comunicado utilizando a abreviatura <BLW» nos reportes de rotina locais e nos reportes especiais
locais, e a abreviatura «M» nos comunicados METAR, seguida do valor minimo que pode ser
determinado pelo sistema.;

— No ponto 4, a frase introdutdria passa a ter a seguinte redacio:
«Nos reportes de rotina locais e nos reportes especiais locais:»;

iv) A alinea d) ¢ alterada do seguinte modo:
— O ponto 1) passa a ter a seguinte redagdo:

«1) Nos reportes de rotina locais e nos reportes especiais locais, os fendmenos de tempo presente devem
ser comunicados em termos do tipo e caracteristicas e qualificados no que respeita a intensidade,
consoante 0 caso.»

— No ponto 3, a frase introdutdria passa a ter a seguinte redacio:

«Nos reportes de rotina locais, nos reportes especiais locais e nos comunicados METAR, devem ser
comunicadas as seguintes caracteristicas dos fenémenos de tempo presente, se necessirio, utilizando as
respetivas abreviaturas e critérios relevantes, conforme o caso:»;

— No ponto 4, a frase introdutéria passa a ter a seguinte redacio:

«Nos reportes de rotina locais, nos reportes especiais locais e nos comunicados METAR:»;
v) A alinea e) € alterada do seguinte modo:

— O ponto 1) passa a ter a seguinte redagdo:

«1) Nos reportes de rotina locais, nos reportes especiais locais e nos comunicados METAR, a altura da
base das nuvens deve ser comunicada em intervalos de 100 pés (30 m) até 10 000 pés (3 000 m) e de
1000 pés (300 m) acima de 10 000 pés (3 000 m).»;
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— No ponto 3, a frase introdutdria passa a ter a seguinte redacio:
Nos reportes de rotina locais e nos reportes especiais locais:»;

vi) A alinea f) ¢ alterada do seguinte modo:
— O ponto 1) passa a ter a seguinte redagdo:

«1) Nos reportes de rotina locais, nos reportes especiais locais e nos comunicados METAR, a temperatura
do ar e a temperatura do ponto de orvalho devem ser comunicadas em intervalos de graus Celsius
inteiros.»;

— O ponto 3) passa a ter a seguinte redagdo:

«3) Nos reportes de rotina locais, nos reportes especiais locais e nos comunicados METAR, devem ser
indicadas as temperaturas inferiores a 0 °C.»;

vii) a alinea g) ¢ alterada do seguinte modo:
— O ponto 1) passa a ter a seguinte redagdo:

«1. Nos reportes de rotina locais, nos reportes especiais locais e nos comunicados METAR, os valores
QNH e QFE devem ser calculados em décimos de hectopascais e comunicados em intervalos de
hectopascais inteiros, com quatro algarismos.»;

— No ponto 3, a frase introdutéria passa a ter a seguinte redacio:
Nos reportes de rotina locais e nos reportes especiais locais:»;
(n) A seccdo MET.TR.210 ¢ alterada do seguinte modo:
i) na alinea a), ponto 3), a subalinea i) passa a ter a seguinte redagdo:

«i) dois minutos para os reportes de rotina locais, para os reportes especiais locais e para os monitores do vento
dos 6rgidos ATS;»;

ii) on. 4,alinea a), passa a ter a seguinte redagio:

«A) Um minuto para os reportes de rotina locais, para os reportes especiais locais e para os monitores do vento
dos 6rgdos ATS;»;

(0) A seccio MET.TR.215 é alterada do seguinte modo:
i) O ponto 5, alinea e), passa a ter a seguinte redagdo:

«5) SIGMET, e, quando emitido, AIRMET e os reportes aéreos especiais adequados relevantes para a totalidade
da rota;»;

ii) A alinea g) passa a ter a seguinte redacdo:

«g) Sempre que as previsdes de ventos e temperaturas do ar em altitude enumeradas na seccio MET.OR.275,
alinea a), ponto 1), sdo fornecidas no formato de carta, estas devem revestir a forma de cartas de
prognoéstico para horas especificas e niveis de voo como indicado na sec¢io MET.TR.275, alinea ¢) e na
secgdo MET.TR.275, alinea d), ponto 3). Sempre que os fendmenos SIGWX enumerados na sec¢do MET.
OR.275, alinea a), ponto 2), sdo fornecidas no formato de carta, devem revestir a forma de cartas de
prognoéstico para horas especificas para uma camada atmosférica limitada por niveis de voo, conforme
especificado nas seccdes MET.TR.275, alinea c), e MET.TR.275, alinea d).»;

(p) A seccdo MET.TR.220 ¢ alterada do seguinte modo:
i) A alinea c) passa a ter a seguinte redacio:

«) O periodo de validade de uma mensagem TAF de rotina deve ser de 9, 24 ou 30 horas, salvo indicagdo em
contrario da autoridade competente, tendo em conta as necessidades de trifego para aerédromos com
hordrios de funcionamento inferiores a 9 horas. As TAF devem ser preparadas para transmissdo o mais
tardar uma hora antes do inicio do periodo de validade.»;

ii) A alinea d) passa a ter a seguinte redacdo:
«d) Se difundidas em formato digital, as mensagens TAF devem:

(1) Ser formatadas de acordo com um modelo de intercdimbio de informagdes interoperdveis a nivel
mundial e utilizar a linguagem de marcagdo geografica (GML); e
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(2) Ser acompanhadas dos metadados adequados.»;
i) Na alinea g), os pontos 1) e 2) passam a ter a seguinte redagio:

«1) Existe uma probabilidade de 30 ou 40% de condi¢des meteoroldgicas alternativas durante um periodo de
previsdo especifico; ou

2) Existe uma probabilidade de 30 ou 40% de flutuagdes tempordrias nas condigdes meteoroldgicas durante
um periodo de previsao especifico.»;

As secgdes MET.TR.250 e MET.TR.255 passam a ter a seguinte redagdo:

«MET.TR.250 SIGMET

a) O contetdo e a ordem dos elementos numa mensagem SIGMET devem estar em conformidade com a matriz
apresentada no apéndice 5A.

b) O SIGMET é composto por trés tipos:
1) SIGMET para fenémenos meteoroldgicos em rota que ndo cinzas vulcanicas ou ciclones tropicais;
2) SIGMET para as cinzas vulcanicas;
3) SIGMET para os ciclones tropicais.

¢) O niimero sequencial das mensagens SIGMET deve ser composto por trés carateres, constituidos por uma letra
e dois algarismos.

d) Apenas um dos fendmenos enumerados no apéndice 5A deve ser incluido numa mensagem SIGMET,
utilizando as abreviaturas adequadas e os seguintes valores-limite de velocidade do vento a superficie de 34 kt
(17 m/s) ou superior para os ciclones tropicais.

e) As informacdes SIGMET sobre trovoadas ou ciclones tropicais ndo incluirio referéncias a turbuléncia e
formacio de gelo associadas.

f) Se difundidas em formato digital, as mensagens SIGMET devem:

1) Ser formatadas de acordo com um modelo de intercambio de informagdes interoperaveis a nivel mundial e
utilizar a linguagem de marcagio geografica (GML); e

2) Ser acompanhadas dos metadados adequados.

MET.TR.255 AIRMET

a) O contetido e a ordem dos elementos numa mensagem AIRMET devem estar em conformidade com a matriz
apresentada no apéndice 5A.

b) O ntmero sequencial referido na matriz que figura no apéndice 5 deve corresponder ao nimero de mensagens
AIRMET emitidas para a regido de informagdo de voo desde as 00.01 UTC do dia em causa.

¢) Apenas um dos fenémenos enumerados no apéndice 5A deve ser incluido numa mensagem AIRMET,
utilizando as abreviaturas adequadas e os seguintes valores-limite, sempre que o fenémeno ocorrer abaixo do
nivel de voo 100, ou abaixo do nivel de voo 150 em zonas montanhosas, ou acima, se necessario:

(1) Velocidade do vento de superficie generalizado acima de 30 kt (15 m/s) com a dire¢do e as unidades
pertinentes;

(2) Extensas zonas afetadas pela redugdo de visibilidade inferior a 5000 m, incluindo o fenémeno do tempo
que provoca a reducdo de visibilidade;

(3) Extensas zonas de céu muito nublado ou encoberto com uma altura da camada de base das nuvens inferior
a1 000 pés (300 m) acima do nivel do solo:

d) As mensagens AIRMET relativas a trovoadas ou cumulo nimbos nio incluirdo referéncias a turbuléncia e
formagdo de gelo associadas.

¢) Se difundidas em formato digital, as mensagens SIGMET devem:

(1) Ser formatadas de acordo com um modelo de intercimbio de informagdes interoperdveis a nivel mundial e
utilizar a linguagem de marcacdo geogréfica (GML); e

(2) Ser acompanhadas dos metadados adequados.»;
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() A seccdo MET.TR.260, alinea c), passa a ter a seguinte redagdo:

«) Quando a autoridade competente tiver determinado que a densidade de trifego abaixo do nivel de voo 100
exige a emissio de uma mensagem AIRMET, as previsdes de drea devem ser emitidas de modo a cobrir a
camada entre o solo e o nivel de voo 100, ou até ao nivel de voo 150 em zonas montanhosas, ou acima, se
necessario, e incluir informacdes sobre os fenémenos do tempo em rota que se afiguram perigosos para os
voos a baixa altitude, em apoio a emissdo da mensagem AIRMET e das informagbes complementares
necessdrias para este tipo de voos.»;

(s) A seccdo MET.TR.265 passa a ter a seguinte redacdo:

«MET.TR.265 Responsabilidades do Centro Consultivo de Cinzas Vulcinicas

a) As informacdes de aconselhamento sobre cinzas vulcanicas devem ser emitidas em linguagem simples e
abreviada e em conformidade com a matriz apresentada no apéndice 6. Quando nio estio disponiveis
abreviaturas, devem ser redigidas em inglés, numa linguagem simples e o mais concisa possivel.

b) Se difundidas em formato digital, as informagdes de aconselhamento sobre cinzas vulcanicas devem:

(1) Ser formatadas de acordo com um modelo de intercdmbio de informagdes interoperaveis a nivel mundial e
utilizar a linguagem de marcagdo geogréfica (GML); e

(2) Ser acompanhadas dos metadados adequados.

¢) Se preparadas em formato grifico, as informagdes de aconselhamento sobre cinzas vulcanicas devem ser
emitidas utilizando o formato de graficos de rede portateis — Portable Network Graphics (PNG).»;

() Naseccdo MET.TR.270, alinea a), sdo aditadas as alineas c) e d) seguintes:
«) Se difundidas em formato digital, as informagdes de aconselhamento sobre ciclones tropicais devem:

(1) Ser formatadas de acordo com um modelo de intercdmbio de informacdes interoperédveis a nivel mundial e
utilizar a linguagem de marcacdo geogréfica (GML); e

(2) Ser acompanhadas dos metadados adequados.

d) Se preparadas em formato grafico, as informacdes de aconselhamento sobre ciclones tropicais devem ser
emitidas utilizando o formato de gréficos de rede portateis — Portable Network Graphics (PNG).»;

() A seccdo MET.TR.275 ¢ alterada do seguinte modo:
i) as subalineas i) e ii) e iii) passam a ter a seguinte redacio:

«) dados sobre o vento para os niveis de voo 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180
(500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa), 340 (250 hPa),
360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa), 480 (125 hPa) e 530 (100 hPa);

ii) dados sobre a temperatura para os niveis de voo 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa),
180 (500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa), 340 (250
hPa), 360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa) 480 (125 hPa) e 530 (100 hPa);

iii) dados sobre a humidade para os niveis de voo 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa) e
180 (500 hPa);»;

ii) A subalinea viii) passa a ter a seguinte redacdo:
«viii) dados sobre a altitude geopotencial para os niveis de voo 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140
(600 hPa), 180 (500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa),
340 (250 hPa), 360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa) 480 (125 hPa) e 530 (100
hPa).»;

(v) O apéndice 1 passa a ter a seguinte redagdo:
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«Apéndice 1
Matriz para METAR
Legenda:
M= inclusao obrigatéria;
C= incluséo condicional, dependente das condi¢gdes meteorolégicas ou método de observagéo;
0= inclusao opcional.

Nota 1:  os alcances e resolugbes para os elementos numéricos incluidos nos METAR sdo apresentados num quadro separado a
segquir a presente matriz.

Nota 2:  as explicacbes das abreviaturas constam do documento 8400 da ICAO Procedures for Air Navigation Services —
Abbreviations and Codes (PANS-ABC) «Procedimentos para servigcos de navegacdo aérea — abreviaturas e codigos

(PANS-ABC)»
Conteudo .
Elemento detalhado Matriz(es) Exemplos
Identificag@o do tipo | Tipodereporte (M) | METAR, METAR COR, METAR
de reporte (M) METAR COR
Indicador de locali- Indicador de loca- | nnnn YUDO
zacao (M) lizagédo ICAO (M)
Hora da observagdo | Diaehorarealda | nnnnnnZ 221630Z
(M) observagédo em
UTC (M)
Identificagéo de re- Identificador de AUTO ou NIL AUTO
porte automatico ou reporte automatico NIL
em falta (C) ou em falta (C)
FIMDEMETARSEO
REPORTE ESTIVER
EM FALTA.
Ventoasuperficie (M) | Diregédo do vento nnn VRB 24004MPS
(M) VRBO1MPS
(24008KT)
Velocidade do [PInn[n] (VRBO2KT)
vento (M) 19006MPS
(19012KT)
00000MPS
(0O0000KT)
140P49MPS
(140P99KT)
Variacdes signifi- G[P]Inn[n] 12003G09MPS
cativas da veloci- (12006G18KT)
dade (C) 24008G14MPS
(24016G28KT)
Unidades de me- MPS (ou KT)
dida (M)
Variacoes signifi- nnnVnnn — 02005MPS
cativasda diregéo 350V070
(©) (02010KT 350V070)
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Elemento geotr;tlﬁ:gg Matriz(es) Exemplos
Visibilidade (M) Visibilidade preva- | nnnn C 0350
lecente ou minima A CAVOK
(M) Vv 7000
O 9999
K 0800
Visibilidade mini- nnnn[N] ou nnnn[NE] ou nnnn[E] ou nnnn[SE] 2000 1200NW
ma edirecdo davi- | ou nnnn[S] ou NnNn[SW] ou nnnn[W] ou nnnn 6000 2800E
sibilidade minima [NW] 6000 2800
(©€)
Alcance visual da Nomedoelemento | R R32/0400
pista (C) (") (M) R12R/1700
R16L/0650
R16C/0500
Pista (M) nn[L]}/ou nn[C]/ou nn[R)/ R16R/0450
R17L/0450
Alcance visual da [P ou M]nnnn R14L/P2000
pista (M) R10/M0050
Tendéncia passa- | U,DouN R12/1100U
dado RVR (C) R26/0550N
R20/0800D
R12/0700
Tempo presente (C) Intensidade ou -ou+ — VC
proximidade do
tempo presente
(©)
Caracteristicas e DZouRAou | FGou FG ou PO ou RA
tipo de tempo pre- | SNouSGou | BRou FC ou HZ
sente (M) PLouDSou | SAou DSou VCFG
SSou DU ou SSou + TSRA
FZDZ ou HZ ou TSou FG
FZRA ou FU ou SHou VCSH
FZUP ou VA ou BLSN ou +DZ
FC (3 ou SQou BLSA VA
SHGR ou PO ou ou VCTS
SHGS ou TSou BLDU ou VA -SN
SHRA ou BCFG ou MIFG
SHSN ou BLDU ou VCBLSA
SHUP ou BLSA ou + TSRASN
TSGR ou BLSN ou -SNRA
TSGSou DRDU ou DZFG
TSRA ou DRSA ou + SHSN BLSN
TSSN ou DRSN ou UP
TSUPouUP | FZFGou FZUP
MIFG ou TSUP FZUP
PRFG I

ou//




estado do mar ou
altura significativa
da onda (C)
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Contetdo .
Elemento detalhado Matriz(es) Exemplos
Nuvens (M) Quantidade de nu- | FEWnnn ou VVnnn ou NSC FEWO015
vens e SCTnnnou | VV/|| ouNCD VV005
altura da base das | BKNnnn ou OVC030
nuvens ou OVCnnn ou VV///
visibilidade vertical | FEW//[ou NSC
(M) SCT/|[ou SCT010 OVC020
BKN///ou BKN///
ov(/||ou 111015
[[[nnn ou
I
Tipodenuvens (C) | CBou — BKNO09TCU
TCU ou/ll NCD
SCT008 BKN025CB
BKNO025///
Temperaturado are | Temperaturadoar | [M]nn/[M]nn 17/10
do ponto de orvalho e do ponto de or- 02/M08
(M) valho (M) MO01/M10
Valores da pressao Nomedoelemento | Q Q0995
(M) (M) Q1009
Q1022
Q0987
QNH (M) nnnn
Informacéo suple- Tempo recente (C) | REFZDZ ou REFZRA ou REDZ ou RE[SH]RA ou RERASN ou | REFZRA
mentar (C) RE[SH]SN ou RESG ou RESHGR ou RESHGS ou REBLSN ou | RETSRA
RESS ou REDS ou RETSRA ou RETSSN ou RETSGR ou
RETSGS ou RETS ou REFC ou REVA ou REPL ou REUP ou
REFZUP ou RETSUP ou RESHUP
Cisalhamento de WS Rnn[L] ou WS Rnn[C] ou WS Rnn[R] ou WS ALL RWY WS R0O3
vento (C) WS ALL RWY
WS R18C
Temperatura da WI[M]nn/Sn ou W[MInn/Hn[n][n] W15/S2
superficie domare W12/H75
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Elemento geotr;tlﬁ:gg Matriz(es) Exemplos
Previsao da tendén- Indicador de mu- NOSIG BECMG ouTEMPO NOSIG
cia (O) danga (M) BECMG FEWO020
TEMPO
Periodo de mu- FMnnnn e/ou 25018G25MPS
danca (C) TLnnnn (TEMPO
ou 25036G50KT)
ATnnnn BECMG  FM1030
TL1130 CAVOK
BECMG TL1700
Vento (C) nnn[PInn[n][G[P]nn[n]]MPS 0800 FG
(ou Nnnn[PInn[G[P]nn]KT) BECMG AT1800
9000 NSW
Visibilidade preva- nnnn C BECMG  FM1900
lecente (C) A 0500 +SNRA
\ BECMG FM1100
(0] SN TEMPO
K FM1130 BLSN
TEMPO  FMO0330
TL0430 FZRA
Fenémeno meteo- -ou+ — N TEMPO TL1200
rolégico: S 0600 BECMG
intensidade (C) w AT1200 8000 NSW
NSC
Fenémeno meteo- DZ ou FGou BECMG AT1130
rolégico: RA ou BRou ovCo10
caracteristicas eti- SNou SAou TEMPO TL1530
po (C) SGou DU ou +SHRA BKN012CB
PL ou HZ ou
DS ou FU ou
SSou VA ou
FZDZ ou SQou
FZRA ou PO ou
SHGR ou FCou
SHGS ou TSou
SHRA ou BCFG ou
SHSN ou BLDU ou
TSGR ou BLSA ou
TSGSou BLSN ou
TSRA ou DRDU ou
TSSN DRSA ou
DRSN ou
FZFG ou
MIFG ou
PRFG
Quantidade de nu- FEWnnn ou VVnnn ou N
vens e altura da SCTnnn A/ S
base das nuvens ou C
ou visibilidade ver- BKNnnn
tical (C) ou
OVCnnn
Tipo de nuvens (C) CBouTCU —

(') Para serincluido se a visibilidade ou o alcance visual da pista for < 1 500 m; até um maximo de quatro pistas.
(%) «Forte» usado para indicar «tornado» ou «tromba-d’agua», «moderado» (sem qualificador) usado para indicar «nuvem em funil
que nao atinge o solo».
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Alcances e resolucoes para os elementos numéricos incluidos nos METAR

Elementos Alcance Resolugao

Pista: (sem unidades) 01-36 1
Diregéo do vento: °verdadeiro 000-360 10
Velocidade do vento: MPS 00-99 1

KT 00-199 (*) 1
Visibilidade: M 0000-0750 50

M 0800-4 900 100

M 5000-9 000 1000

M 10 000- 0 (valor fixo: 9 999)
Alcance visual da pista: M 0000-0375 25

M 0400-0750 50

M 0800-2 000 100
Visibilidade vertical: 30’s M (100’s pés) 000-020 1
Nuvens: altura da base das nuvens: 30’s M (100’s pés) 000-099 1

100-200 10

Temperatura do ar; °C -80-+60 1
Temperatura do ponto de orvalho:
QNH: hPa 0850-1 100 1
Temperatura da superficie do mar: °C -10-+40 1
Estado do mar: (no units) 0-9 1
Altura significativa da onda: M 0-999 0,1
Estado da pista Designador da pista: (sem unidades) | 01-36; 88; 99 1

Depdsitos na pista: (sem unidades) 0-9 1

Extencdo da contaminacao da pista: 1,2;5;9 —

(sem unidades)

Profundidade do depésito: (sem uni- 00-90; 92-99 1

dades)

Coeficiente de friccao/acdo de trava- | 00-95; 99 1

gem: (sem unidades)

(*) Nao existe qualquer requisito aerondutico para comunicar velocidades do vento a superficie de 50 m/s (100 kt) ou mais; contudo,
esta previsto comunicar velocidades do vento até 99 m/s (199 kt) para fins ndo aeronauticos, se necessario.;
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w) Os apéndices 3 e 4 passam a ter a seguinte redagio:

«Apéndice 3
Matriz de TAF
Legenda:
M= inclusao obrigatéria;
C= incluséo condicional, dependente das condi¢cdes meteorolégicas ou método de observagéo;
0= inclusao opcional.

Nota 1:  o0s alcances e resolugbes para os elementos numeéricos incluidos nos TAF sdo apresentados num quadro separado a
segquir a presente matriz.

Nota 2:  as explicagbes das abreviaturas constam do documento 8400 da ICAO Procedures for Air Navigation Services —
Abbreviations and Codes (PANS-ABC) «Procedimentos para servigcos de navegagcdo aérea — abreviaturas e codigos

(PANS-ABC)».
Elemento Conteudo detalhado Matriz(es) Exemplos
Identificagé@o do tipo de | Tipo de previsao (M) TAF ou TAF AMD ou TAF COR TAF
previsao (M) TAF AMD
TAF COR
Indicador de localiza- Indicador de localiza- | nnnn YUDO
¢éo (M) ¢&0 ICAO (M)
Hora de emisséo da Dia e horade emissédo | nnnnnnZ 160000Z
previsao (M) da previsdo em UTC
(M)
Identificagéo de previ- Identificador de previ- | NIL NIL
sdo omissa (C) sdo omissa (C)
FIM DO TAF SE HOUVE OMISSAO DE PREVISAO
Dias e periodo de vali- Dias e periodo de va- | nnnn/nnnn 0812/0918
dade da previsédo (M) lidade da previsdo em
UTC (M)
Identificagé@o de previ- Identificador de previ- | CNL CNL
sdo cancelada (C) sdo cancelada (C)
FIM DE TAF SE A PREVISAO TIVER SIDO CANCELADA
Vento a superficie (M) Direcéo do vento (M) | nnnou VRB 24004MPS;
VRB0O1MPS
(24008KT);
(VRBO2KT)
19005 MPS
(19010KT)
Velocidade do vento [PInn[n] 00000MPS
(M) (0O0000KT)
140P49MPS
(140P99KT)
Variagdes significati- G[P]nn[n] 12003G09MPS
vas da velocidade (C) (12006G 18KT)
24008G14MPS
Unidades de medida MPS (ou KT) (24016G28KT)
(M)




réncia da temperatura
minima (M)
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Elemento Conteudo detalhado Matriz(es) Exemplos
Visibilidade (M) Visibilidade prevale- nnnn C 0350
cente (M) A CAVOK
\Y 7000
(0] 9000
K 9999
Tempo (C) Intensidade do fend- -ou+ —
meno meteorolégico
©) 0O
Caracteristicas e tipo DZ ou RA ou FG ou RA
do fenédmeno meteo- SN ou SG ou BR ou HZ
rolégico (C) PL ou DS ou SAou +TSRA
SSou DU ou FG
FZDZ ou HZ ou -FZDzZ PRFG
FZRA ou FU ou + TSRASN
SHGR ou VA ou SNRA FG
SHGS ou SQou
SHRA ou PO ou
SHSN ou FC ou
TSGR ou TS ou
TSGS ou BCFG ou
TSRA ou BLDU ou
TSSN BLSA ou
BLSN ou
DRDU ou
DRSA ou
DRSN ou
FZFG ou
MIFG ou
PRFG
Nuvens (M) (?) Quantidade de nu- FEWnnn VVnnn NSC FEWO010
vens e altura da base | ou ou VV005
ou visibilidade vertical | SCTnnn ou A/ QVvC020
(M) BKNnnn ou VV/if
OVCnnn NSC
SCT005 BKNO12
Tipo de nuvens (C) CBou — SCT008 BKN025CB
TCU
Temperatura (O) (%) Nome do elemento TX TX25/10132
(M) TNO09/1005Z
TX05/2112Z2
Temperatura maxima | [M]nn/ TNMO02/2103Z
(M)
Dia e hora de ocor- nnnnZ
réncia da temperatura
maxima (M)
Nome do elemento TN
(M)
Temperatura minima [M]nn/
(M)
Dia e hora de ocor- nnnnZ
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Elemento Conteudo detalhado Matriz(es) Exemplos
Alteragdes significati- Indicadorde mudanga | PROB30 [TEMPQO] ou PROB40 [TEMPQO] ou BECMG
vas esperadas para um | ou de probabilidade ou TEMPO ou FM
ou mais dos elementos | (M)
acima mencionados
durante o periodo de
validade (C) Periodo de ocorréncia | nnnn/nnnn ou nnnnnn
ou de mudanga (M)
Vento (C) nnn[PInn[n][G[P]nn[n]]MPS ou TEMPO  0815/0818
VRBnnMPS 25017G25MPS
(ou nnn[PINn[G[P]nn]KT ou (TEMPO 0815/0818
VRBNNKT) 25034G50KT)
TEMPO  2212/2214
17006G13MPS 1000
TSRA SCT010CB
BKNO020
(TEMPO  2212/2214
17012G26KT 1000
TSRA SCT010CB
BKNO020)
Visibilidade prevale- nnnn C BECMG  3010/3011
cente (C) A 00000MPS 2400
\ ovCo10
o (BECMG  3010/3011
K 00000KT 2400
OVvCo010)
PROB30 1412/1414
0800 FG
Fendémeno meteoro- -ou+ — NSW BECMG 1412/1414RA
l6gico: intensidade TEMPO  2503/2504
(C) FZRA
TEMPO  0612/0615
BLSN
PROB40 TEMPO
2923/3001 0500 FG
Fenémeno meteoro- DZ ou FGou
l6gico: caracteristicas | RA ou BR ou
e tipo (C) SNou SAou
SGou DU ou
PL ou HZ ou
DS ou FUou
SSou VA ou
FZDZ ou SQou
FZRA ou PO ou
SHGR ou FC ou
SHGS ou TS ou
SHRA ou BCFG ou
SHSN ou BLDU ou
TSGR ou BLSA ou
TSGS ou BLSN ou
TSRA ou DRDU ou
TSSN DRSA ou
DRSN ou
FZFG ou
MIFG ou
PRFG
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Elemento Conteudo detalhado Matriz(es) Exemplos
Quantidade de nu- FEWnnn ou VVnnn ou NSC FM051230 15004MPS
vens e altura da base | SCTnnnou VV/i/ 9999 BKN020
ou visibilidade vertical | BKNnnn ou (FM051230 15008KT
(C) OVCnnn 9999 BKN020)

BECMG  1618/1620
8000 NSW NSC
Tipo de nuvens (C) CBou — BECMG 2306/2308
TCU SCTO015CB BKN020
(") Para ser incluido sempre que aplicavel. Nenhum qualificador para a intensidade moderada.
() Até quatro camadas de nuvens.
(*) Consistindo até um maximo de quatro temperaturas (duas temperaturas maximas e duas minimas).
Alcances e resolucées dos elementos numéricos incluidos nas TAF
Elementos Alcance Resolugéao

Direcédo do vento: ° geograficos 000-360 10
Velocidade do vento: MPS 00-99 (*) 1

KT 0-199 (*) 1
Visibilidade: M 0000-0750 50

M 0800-4 900 100

M 5 000-9 000 1000

M 10000 - 0 (valor fixo: 9 999)
Visibilidade vertical: 30’s M (100’s FT) 000-020 1
Nuvens: altura da base das nuvens: 30’s M (100’s FT) 000-099 1

100-200 10

Temperatura do ar (maxima e minima): -80-+60 1
°C

(*) Nao existe qualquer requisito aeronautico para comunicar velocidades do vento a superficie de 50 m/s (100 kt) ou mais; contudo,
esta previsto comunicar velocidades do vento até 99 m/s (199 kt) para fins ndo aeronauticos, se necessario.
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Apéndice 4

Matriz do aviso de cisalhamento de vento

Legenda:
M= inclusao obrigatoria;
C= incluséo condicional, consoante aplicavel;

Nota 1:  os alcances e resolugbes para os elementos numéricos incluidos nos avisos de cisalhamento de vento sdo apresentados
no apéndice 8.

Nota 2:  as explicacbes das abreviaturas constam do documento 8400 da ICAO Procedures for Air Navigation Services —
Abbreviations and Codes (PANS-ABC) «Procedimentos para servicos de navegacdo aérea — abreviaturas e codigos
(PANS-ABC)».

Elemento Conteudo detalhado Matriz(es) Exemplo
Indicador de localizagao Indicador de localizagdo do | nnnn YuCC
do aerédromo (M) aerédromo
Identificagéo do tipo de Tipo de mensagem € nu- WS WRNG [n]n WS WRNG 1
mensagem (M) mero de ordem
Hora de origem e periodo | Dia e hora de emisséo e, nnnnnn [VALID TL nnnnnn] ou 211230 VALID TL 211330
de validade (M) quando aplicavel, o periodo | [VALID nnnnnn/nnnnnn] 221200 VALID

de validade em UTC 221215/221315

SE O AVISO DE CISALHAMENTO DE VENTO FOR CANCELADO, VER PORMENORES NO FIM DESTA MATRIZ

Fendémeno (M) Identificagéo do fendmeno | [MOD] ou [SEV] WS IN APCH ou WS APCH RWY12
e a sua localizagéo [MOD] ou [SEV] WS [APCH] RWYnnn MOD WS RWY34
ou WS IN CLIMB-OUT
[MOD] ou [SEV] WS IN CLIMB-OUT MBST APCH RWY26
ou MBST IN CLIMB-OUT
[MOD] ou [SEV]WS CLIMB-OUT RWYnnn
ou

MBST IN APCH ou

MBST [APCH] RWYnnn

ou

MBST IN CLIMB-OUT ou
MBST CLIMB-OUT RWYnnn

Fendémeno observado, Identificagé@o sobre se o fe- | REP AT nnnn nnnnnnnn ou REP AT 1510 B747
comunicado ou previsto némeno é observado ou OBS [AT nnnn] ou OBS AT 1205
(M) comunicado e se se espera | FCST FCST
que continue ou se é pre-
visto
Detalhes do fenémeno Descricao do fenémeno SFC WIND: nnn/nnMPS (ou nnn/nnKT) | SFC WIND: 320/5MPS
(®) que causa a emissao do nnnM  (nnnFT)-WIND: nnn/nnMPS (ou | 60M-WIND: 360/13MPS
aviso de cisalhamento de nnn/nnKT) (SFC WIND: 320/10KT
vento ou 200FT-WIND: 360/26KT)
nnKMH (ou nnKT) LOSS nnKM (ounnNM) | 60KMH LOSS 4KM
FNA RWYnn FNA RWY13
ou (30KT LOSS 2NM

nnKMH (ou nnKT) GAIN nnKM (ou nnNM) | FNA RWY13)
FNA RWYnn
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Elemento ‘ Conteudo detalhado Matriz(es) Exemplo
ou

Cancelamento do aviso
de cisalhamento de vento

céo

Cancelamento do aviso de
cisalhamento de vento re-
ferindo-se a sua identifica-

CNL WS WRNG [n]n nnnnnn/nnnnnn

CNLWS WRNG 1
211230/211330

(x) E suprimido o apéndice 5;

(y) Séo aditados os seguintes apéndices 5-A e 5-B:

Apéndice 5-A

Matriz para SIGMET e AIRMET

Legenda
M= inclusao obrigatéria;
C= inclusao condicional, consoante aplicavel; e
== uma linha dupla indica que o texto seguinte deve ser colocado sobre a linha subsequente.
Nota:  os alcances e resolugées para os elementos numeéricos incluidos nas mensagens SIGMET/AIRMET sé&o apresentados no
apéndice 8.
Conteudo . ) Exemplos Exemplos
Elemento detalhado Matriz SIGMET Matriz AIRMET SIGMET AIRMET
Indicador de lo- Indicador de lo- | nnnn YUCC
calizagéo da calizagédo ICAO YUDD
FIR/CTA (M) do 6rgéo ATS
que serve a FIR
ouCTAaquala
mensagem
SIGMET/AIR-
MET se refere
Identificagéo (M) | Identificacdoe | SIGMET nnn AIRMET [n][n]n | SIGMET U05 AIRMET 2
numero de or- SIGMET 12 AIRMET 19
dem SIGMET AIRMET B19
ou AIRMET
Periodo de vali- Grupos data- VALID nnnnnn/nnnnnn VALID 010000/010400
dade (M) -hora que indi- VALID 221215/221600
cam o periodo VALID 101520/101800
de validade em VALID 251600/252200

uTC

VALID 152000/160000
VALID 192300/200300

Indicador de lo-
calizagéo de
MWO (M)

Indicador de lo-
calizagéo do
MWO que da
origem a men-
sagem SIG-
MET ou AIR-
MET com um
trago de sepa-
racao

nnnn—

YUDO-
YUSO-




prevista
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Elemento g;';tlﬁ:gg Matriz SIGMET Matriz AIRMET ESXIZTADI'E"TS %??Tﬂpé?l's
Nome da FIR/C- | Indicador de lo- | nnnn nnnn nnnnnNNNNNN YUCC AMS- | YUCC AMS-

TA (M) calizagdo e no- | nnnnnnnnnn FIR [/n] WELL FIR WELL FIR/2
me da FIR/CTA | FIR[/UIR] ou YUDD SHAN- | YUDD SHAN-
paraaqual a nnnn LON FIR/UIR LON FIR
mensagem nnnnnnnnnn YUDD SHAN-

SIGMET/AIR- CTA LONCTA
MET é emitida

SE O SIGMET FOR CANCELADO, VER PORMENORES NO FIM DESTA MATRIZ.

Fenémeno (M) Descricdo do OBSC TS[GR] SFC WIND | OBSCTS SFC WIND
fenédmeno que EMBD TS[GR] nnn/nn[n]MPS OBSC TSGR 040/40MPS
causa a emis- FRQ TS[GR] (ou SFC WIND | EMBD TS SFC WIND
séo do SIGME- | SQLTS[GR] nnn/nn[n]KT) EMBD TSGR 310/20KT
T/AIRMET FRQTS SFC VIS 1500M

FRQ TSGR (BR)
TC nnnnnnnnnn PSN Nnn[nn] ou | SFCVISnnnnM | sQL TS ISOLTS
Snn[nn] Wnnn[nn] ou Ennn[nn] | (nn) SQLTSGR ISOLTSGR
CB ou TC NN PSN Nnn[nn] ou | ISOLTS[GR] TC GLORIA | OCNLTS
Snn[nn] Wnnn[nn] ou Ennn[nn] CB | OCNL TS[GR] PSN N10 | OCNLTSGR
SEV TURB MT OBSC WO060 CB MT OBSC
SEVICE BKN CLD TC NN PSN | BKN CLD
SEV ICE (FZRA) nnn/[ABV] 52030 120/900M
SEVMTW nnnnM E06030 CB BKN CLD
HVY DS (ou BKN CLD | sgv TURB 400/3000FT
HVY SS nnn/[ABV][n] SEV ICE BKN CLD
[VA ERUPTION] nnnnFT)  ou | SEV ICE | SFC/3000M
[MT nnnnnnnnnn] BKN CLD SFC/ | (FZRA) BKN CLD
[PSN Nnn[nn] ou Snn[nn] Ennn[nn] | /[ABVInnnnM SEV MTW SFC/ABV10000-
ou Wnnn[nn]] (ou BKN CLD | HvY DS FT
VACLD SFC/IABVIN] | Hvyss ovc CLD
RDOACT CLD nnnnFT) VA ERUPTION | 270/ABV3000M
OVC CLD nnn/ | MT oVC CLD
/IABVInnnnM ASHVAL PSN | 900/ABV10000-
(ou OVC CLD | s15E073 FT
nnn/[ABV][n] VACLD ovc CLD
nnnnFT) ~ ou | RDOACTCLD | SFC/3000M
OVC CLD SFC/ oVvC CLD
NTABV]nnnnM SFC/ABV10000-
(ou OVC CLD FT
SFC/[ABV][n] ISOL CB
nnnnFT) OCNL CB
ISOL CB FRQCB
OCNLCB ISOLTCU
FRQCB OCNLTCU
ISOLTCU FRQTCU
OCNLTCU MOD TURB
FRQTCU MOD ICE
MOD TURB MOD MTW
MOD ICE
MOD MTW

Fenémeno ob- Indicagédo so- OBS [AT nnnnZ] ou OBS

servado ou pre- bre se a infor- FCST [AT nnnnZ] OBS AT 1210Z

visto (M) magao é ob- FCST
servada e se se FCSTAT 18152
espera que
continue, ou




S OF Snn[nn]

ou

W OF Wnnn[nn] ou W OF Ennn[nn] AND

E OF Wnnn[nn] ou E OF Ennn[nn]

ou

N OF LINE ou NE OF LINE ou E OF LINE ou SE OF
LINE ou S OF LINE ou SW OF LINE ou W OF LINE ou
NW OF LINE Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn[nn] ou Ennn
[nn] = Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn[nn] ou Ennn[nn] [-
Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn[nn] ou Ennn[nn]] [- Nnn
[nn] ou Snn[nn] Wnnn[nn] ou Ennn[nn]] [AND N OF
LINE ou NE OF LINE ou E OF LINE ou SE OF LINE
ou S OF LINE ou SW OF LINE ou W OF LINE ou NW
OF LINE Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn[nn] ou Ennn[nn] —
Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn[nn] ou Ennn[nn] [- Nnn[nn]
ou Snn[nn] Wnnn[nn] ou Ennn[nn]] [- Nnn[nn] ou Snn
[nn] Wnnn[nn] ou Ennn[nn]]]

ou

WI Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn[nn] ou Ennn[nn] — Nnn
[nn] ou Snn[nn] Wnnn[nn] ou Ennn[nn] — Nnn[nn] ou
Snn[nn] Wnnn[nn] ou Ennn[nn] — [Nnn[nn] ou Snn[nn]
Wnnn[nn] ou Ennn[nn]—Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn[nn]
ou Ennn[nn]] (%)

ou

APRX nnKM WID LINE BTN (ou nnNM WID LINE
BTN) Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn[nn] ou Ennn[nn] -
Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn[nn] ou Ennn[nn] [- Nnn
[nn] ou Snn[nn] Wnnn[nn] ou Ennn[nn]][- Nnn[nn] ou
Snn[nn] Wnnn[nn] ou Ennn[nn]]

ou

ENTIRE FIR/UIR

ou

ENTIRE CTA

ou

WI nnnKM (ou nnnNM) OF TC CENTRE
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Elemento g;';tlﬁ:gg Matriz SIGMET Matriz AIRMET ESXIZTA"’I'E"TS %??Tﬂpé?l's
Localizagéo (C) Localizacdo Nnn[nn] Wnnn[nn] ou N2020 W07005
[referindo a lati- | Nnn[nn] Ennn[nn] ou N48 E010
tude elongitude | Snn[nn] Wnnn[nn] ou S60 W160
(em graus e mi- | Snn[nn] Ennn[nn] S0530 E16530
nutos)] ou N OF N50
N OF Nnn[nn] ou S OF N5430
S OF Nnn[nn] ou N OF S10
N OF Snn[nn] ou S OF S4530
S OF Snn[nn] ou W OF W155
[AND] E OF W45
W OF Wnnn[nn] ou W OF E15540
E OF Wnnn[nn] ou E OF E09015
W OF Ennn[nn] ou N OF N1515 AND W OF E13530
E OF Ennn[nn] S OF N45 AND N OF N40
ou N OF LINE S2520 W11510 — S2520
N OF Nnn[nn] ou N OF Snn[nn] AND S OF Nnn[nn]ou | W12010

SW OF LINE N50 W005 - N60 W020
SW OF LINE N50 W020 - N45 E010
AND NE OF LINE N45 W020 - N40
E010

WIN6030 E02550-N6055 E02500 -
N6050 E02630 — N6030 E02550
APRX 50KM WID LINE BTN N64
WO017 - N60 W010 - N57 E010
ENTIRE FIR

ENTIRE FIR/UIR

ENTIRE CTA

WI 400KM OF TC CENTRE

WI 250NM OF TC CENTRE
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Elemento g;';tlﬁ:gg Matriz SIGMET Matriz AIRMET ESXIZTADI'E"TS %??Tﬂpé?l's
Nivel (C) Nivel de vooou | [SFC/JFLnnn ou [SFC/I[nnnnM (or [SFC/][n]nnnnFT) | FL180
altitude ou FLnnn/nnn ou TOP FLnnn ou [TOP] ABV FLnnn | SFC/FL0O70
ou [nnnn/lnnnnM  (ou  [[n]nnnn/][n]nnnnFT) ou | SFC/3000M
[nnnnM/]JFLnnn (ou [[n]nnnnFT/]FLnnn) SFC/10000FT
ou (") FL050/080
TOP [ABV or BLW] FLnnn TOP FL390
ABV FL250
TOPABV FL100
3000M
2000/3000M
8000FT
6000/12000FT
2000M/FL150
10000FT/FL250
TOP FL500
TOP ABV FL500
TOP BLW FL450
Movimento ou Movimento ou MOV N [nnKMH] ou MOV NNE [nnKMH] ou MOV NE | MOV SE
movimento movimento [nnKMH] ou MOV ENE [nnKMH] ou MOV E [nnKMH] | MOV NNW
esperado (C) (°) | esperado (dire- | ou MOV ESE [nnKMH] ou MOV SE [nnKMH] ou MOV | MOV E 40KMH
céo e velocida- | SSE [nnKMH] ou MOV S [nnKMH] ou MOV SSW | MOV E 20KT
de) com refe- [nnKMH] ou MOV SW [nnKMH] ou MOV WSW | MOV WSW 20KT
rénciaaumdos | [nnKMH]ou MOV W [nnKMH] ou MOV WNW [nnKMH] | STNR
dezasseis pon- | ou MOV NW [nnKMH] ou MOV NNW [nnKMH] (ou
toscardeais,ou | MOV N [nnKT] ou MOV NNE [nnKT] ou MOV NE
estacionario [NnKT] ou MOV ENE [nnKT] ou MOV E [nnKT] ou
©) MOV ESE [nnKT] ou MOV SE [nnKT] ou MOV SSE
[NNKT] ou MOV S [nnKT] ou MOV SSW [nnKT] ou
MOV SW [nnKT] ou MOV WSW [nnKT] ou MOV W
[NNKT] ou MOV WNW [nnKT] ou MOV NW [nnKT] ou
MOV NNW [nnKT]) ou
STNR
Mudangas nain- | Mudancas INTSF ou WKN ou NC INTSF
tensidade (C) esperadas na WKN
intensidade (C) NC
Hora prevista Indicagéo da FCST AT nnnnZ — FCSTAT 22002
(©) horaprevistado
fenémeno
Posicéo prevista | Posicéo previs- | Nnn[nn] Wnnn[nn] ou — N30 W170
©) ¢ ta danuvemde | Nnn[nn] Ennn[nn] ou N OF N30
cinzas vulcéani- Snn[nn] Wnnn[nn] ou S OF S50 AND
casoudocen- | Snn[nn] Ennn[nn] W OF
tro do ciclone ou E170
tropical ou de N OF Nnn[nn] ou S OF N46 AND
outros fenéme- | S OF Nnn[nn] ou N OF N39
nos perigosos N OF Snn[nn] ou NE OF LINE
no fim do perio- | S OF Snn[nn] N35 WO020 -
do de validade [AND] N45 W040 SW
da mensagem W OF Wnnn[nn] ou OF LINE N48
SIGMET E OF Wnnn[nn] ou W020 - N43
W OF Ennn[nn] ou E010 AND NE
E OF Ennn[nn] OF LINE N43
W020 - N38
EO10
WI'N20 W090 -
NO5 WO090 -
N10 W100 -
N20 W100 -
N20 W090
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Elemento g;';tlﬁ:gg Matriz SIGMET Matriz AIRMET ESXIZTA"’I'E"TS %??Tﬂpé?l's

APRX  50KM

ou WID LINE BTN

N OF Nnn[nn] ou N64 WO17 -

N OF Snn[nn] N57 WO005 -

AND S OF Nnn[nn] ou N55 EO10 -

S OF Snn[nn] N55 E030

ou ENTIRE FIR

W OF Wnnn[nn] ou ENTIRE Fl-

W OF Ennn[nn] R/UIR

AND E OF Wnnn[nn] ou ENTIRE CTA

E OF Ennn[nn] TC CENTRE

ou PSN N2740

N OF LINE ou W07345

NE OF LINE ou NO VA EXP

E OF LINE ou

SE OF LINE ou

S OF LINE ou

SW OF LINE ou

W OF LINE ou

NW OF LINE Nnn[nn]
ou

Snn[nn] Wnnn[nn] ou
Ennn[nn] — Nnn[nn] ou
Snn[nn] Wnnn[nn] ou
Ennn[nn]

[- Nnn[nn] ou Snn[nn]
Wnnn[nn] ou Ennn[nn]]
[AND N OF LINE ou
NE OF LINE ou

E OF LINE ou

SE OF LINE ou

S OF LINE ou

SW OF LINE ou

W OF LINE ou

NW OF LINE Nnn[nn]
ou

Snn[nn] Wnnn[nn] ou
Ennn[nn] - Nnn[nn] ou
Snn[nn] Wnnn[nn] ou
Ennn[nn] [- Nnn[nn] ou
Snn[nn] Wnnn[nn] ou
Ennn[nn]]]

ou

WI Nnn[nn] ou
Snn[nn] Wnnn[nn] ou
Ennn[nn] = Nnn[nn] ou
Snn[nn] Wnnn[nn] ou
Ennn[nn] — Nnn[nn] ou
Snn[nn] Wnnn[nn] ou
Ennn[nn] — Nnn[nn] ou
Snn[nn] Wnnn[nn] ou
Ennn[nn] (*)

ou

APRX nnKM WID LINE BTN

(nnNM WID LINE BTN)
Nnn[nn] ou
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Elemento g;';tlﬁ:gg Matriz SIGMET Matriz AIRMET ESXIZTAF’I'E"TS %??Tﬂpé?l's
Snn[nn] Wnnn[nn] ou
Ennn[nn] - Nnn[nn] ou
Snn[nn] Wnnn[nn] ou
Ennn[nn] [- Nnn[nn] ou
Snn[nn] Wnnn[nn] ou
Ennn[nn]][- Nnn[nn] ou
Snn[nn] Wnnn[nn] ou
Ennn[nn]]
ou
ENTIRE FIR[/UIR]
ou
ENTIRE CTA
ou
TC CENTRE PSN Nnn[nn] ou
Snn[nn] Wnnn[nn] ou
Ennn[nn] (")
ou
NO VA EXP (?)
Repeticéo de Repeticéo de [AND] — AND —
elementos (C) (°) | elementos in-
cluidos no SIG-
MET sobre nu-
vens de cinzas
vulcanicas ou
ciclones tropi-
cais
ou
Cancelamento Cancelamento CNL SIGMET nnn nnnnnn/nnnnnn | CNL AIRMET | CNL SIGMET | CNL AIRMET 05
do SIGMET/AIR- | do SIGME- ou [n][n]n B04 151520/151800
MET (C) T/AIRMET refe- | CNL SIGMET nnn nnnnnn/nnnnnn | nnnnnn/nnnnn- | 101200/10160-
rindo-se a sua [VA MOV TO nnnn FIR] () n 0
identificacédo CNL SIGMET
107
251030/25143-
0 VA MOV TO
YUDO FIR

(") Apenas para SIGMET para ciclones tropicais.
() Apenas para SIGMET para cinzas vulcanicas.
(%) A ser utilizado quando duas nuvens de cinzas vulcanicas ou dois centros de ciclones tropicais afetam simultaneamente a mesma

FIR.

(% O numero de coordenadas deve ser mantido num minimo e nao devera normalmente exceder sete.
(’) Os elementos «hora prevista» e «posigao prevista» ndo devem ser utilizados em conjugagéo com o elemento «movimento ou
movimento esperado».

Nota:

associados a trovoadas, cumulonimbos ou a ciclones tropicais ndo devem ser incluidos.

gelo em aeronaves severo ou moderado e turbuléncia severa ou moderada (SEV ICE, MOD ICE, SEV TURB, MOD TURB)
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Legenda:

o =
|

Apéndice 5-B

inclusao condicional, consoante aplicavel;

Matriz para reportes aéreos especiais (ligacdo ascendente)

incluséo obrigatdria, parte de todos os reportes aéreos especiais (ligagdo ascendente);

uma linha dupla indica que o texto seguinte deve ser colocado sobre a linha subsequente.

Nota:  os alcances e resolugbes para os elementos numeéricos incluidos nos reportes aéreos especiais sdo apresentados no

apéndice 8.
Elemento Conteudo detalhado Matriz Exemplos
Identificagéao (M) Identificagéo do reporte aéreo | ARS ARS
especial (ligacdo ascendente)
Identificag@o da aeronave (M) Indicativo de chamada radio- | nnnnnn VA812
telefénica da aeronave
Fenémeno observado (M) Descricao do fenomenoo TS TSGR
bservado que causa a emis- TSGR SEV TURB
séo do reporte aéreo especial | SEV TURB SEV ICE
SEV ICE SEV MTW
SEV MTW HVY SS
HVY SS VA CLD
VACLD VA
VA [MT nnnnnnnnnn] VA MT ASHVALS5
MOD TURB MOD TURB
MOD ICE MOD ICE
Hora de observagao (M) Hora de observagao do fené- | OBS AT nnnnZ OBS AT 1210Z
meno observado
Localizagéo (C) Localizagdo [com referénciaa | NnnnnWnnnnn ou N2020W07005
latitude e longitude (em graus | NnnnnEnnnnn ou S4812E01036
e minutos)] do fenémeno ob- | SnnnnWnnnnn ou
servado SnnnnEnnnnn
Nivel (C) Nivel de voo ou altitude do fe- | FLnnn ou FL390
némeno observado FLnnn/nnn ou FL180/210
nnnnM (ou [n]nnnnFT) 3000M
12000FT

(z) Osapéndices 6,7 e 8 passam a ter a seguinte redag&o:

Legenda:

o =
I

inclusao opcional;

inclusao obrigatoria;

«Apéndice 6

Matriz de aviso de cinzas vulcanicas.

uma linha dupla indica que o texto seguinte deve ser colocado sobre a linha subsequente.

Nota 1:  os alcances e resolugbes para os elementos numéricos incluidos nos reportes aéreos especiais sdo apresentados no

apéndice 8.
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Nota 2:  as explicacbes das abreviaturas constam do documento 8400 da ICAO Procedures for Air Navigation Services —
Abbreviations and Codes (PANS-ABC) «Procedimentos para servicos de navegacdo aérea — abreviaturas e cddigos
(PANS-ABC)».
Nota 3:  é obrigatdria a inclus&o do sinal de pontuacao «dois pontos» apds cada elemento do cabegalho.
Nota 4: osnumeros 1 a 18 sdo incluidos apenas por razées de clareza e ndo fazem parte do aviso, como mostra o exemplo.
Conteudo .
Elemento detalhado Matriz(es) Exemplos
1 Identificagéo do ti- Tipo de mensagem | VA ADVISORY VA ADVISORY
po de mensagem
(M)
2 Hora de origem (M) | Ano, més, dia, hora | DTG: nnnnnnnn/nnnnZ DTG: 20080923/0130Z
em UTC
3 Nome do VAAC (M) | Nome do VAAC VAAC: nnnnnnnnnnnn VAAC: TOKYO
4 Nomedovulcdo(M) | Nome e numerodo | VOLCA- nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn | VOLCA- KARYMSKY 1000-13
vulcéo de acordo NO: [nnnnnn] NO: UNNAMED
com a IAVCEI (In- ou VOLCA-
ternational Asso- UNKNOWN ou NO:
ciation of Volcano- UNNAMED
logy and Chemistry
of the Earth’s Interi-
or)
5 Localizagdo do vul- | Localizagdo do vul- | PSN: Nnnnn ou Snnnn PSN: N5403 E15927
céo (M) Cc&o em graus e mi- Wnnnnn ou Ennnnn PSN: UNKNOWN
nutos ou
UNKNOWN
6 Estado ou regiao Estadoouregidose | AREA: nnnnnnnNNnNNNNNNNN AREA: RUSSIA
(M) nao forem comuni-
cadas cinzas sobre
um Estado
7 Elevagéao de topo Elevagao de topo SUMMIT nnnnM (ou nnnnnFT) SUMMIT 1536M
(M) em m (ou ft) ELEV: ELEV:
8 Numero do aviso Numero do aviso: ADVISO- nnnn/nnnn ADVISO- 2008/4
(M) ano por extenso e RY NR: RY NR:
ndmero da mensa-
gem (sequénciaem
separadoparacada
vulcéo)
9 Fonte de informa- Fonte de informa- INFO Texto livre até 32 carateres | INFO MTSAT-1R KVERT
¢ao (M) ¢éo, utilizando texto | SOURCE: SOURCE: | KEMSD
livre
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Elemento S;gtlﬁzgg Matriz(es) Exemplos
10 | Codigo de cor (O) Cédigo de cor da AVIATION | RED ou ORANGE ou YEL- | AVIATION | RED
aviagao COLOUR | LOW ou GREEN ou UNK- COLOUR
CODE: NOWN ou NOT GIVEN ou CODE:
NIL
11 Detalhes da erup- Detalhes da erup- ERUP- Texto livre até 64 carateres | ERUP- ERUPTION AT

¢ao (M) ¢ao (incluindo da- TION DE- | ou TION DE- | 20080923/0000Z
ta/hora da(s) erup- | TAILS: UNKNOWN TAILS: FL300 REPORTED
¢cao(oes))

12 | Hora de observa- Diaehora(emUTC) | OBS (ou nn/nnnnZ OBS VA 23/0100Z

¢édo (ou estimativa) | de observagéo (ou EST) VA DTG:

das nuvens de cin- | estimativa) das nu- | DTG:

zas vulcénicas (M) | vens de cinzas vul-
céanicas

13 | Nuvens de cinzas Extensaohorizontal | OBS VA | TOP FLnnn ou SFC/FLnnn | OBS VA FL250/300
vulcénicas obser- (em graus e minu- | CLDou ou CLD: N5400 E15930 -
vadasouestimadas | tos)everticalahora | EST VA | FLnnn/nnn N5400 E16100 —

(M) de observacado das | CLD: [nnKM  WID LINE BTN N5300 E15945
nuvens de cinzas (nnNM WID LINE BTN)] MOV  SE  20KT
observadas ou esti- Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn SFC/FL200
madas ou, se a ba- [nn] ou N5130 E16130 -
se for desconheci- Ennn[nn] - N5130 E16230 —
da, do topo das Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn N5230 E16230 —
nuvens de cinzas [nn] ou N5230 E16130
observadas ou esti- Ennn[nn][- MOV SE 15KT
madas; Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn TOP FL240 MOV W
Movimento das nu- [nn] ou 40KMH
vens de cinzas ob- Ennn[nn] - VA NOT IDENTIFIA-
servadas ou esti- Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn BLE FM SATELLITE
madas [nn] ou DATA

Ennn[nn] - WIND FL050/070
Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn 180/12MPS

[nn] ou

Ennn[nn]]

MOV N nnKMH (ou KT) ou
MOV NE nnKMH (ou KT) ou
MOV E nnKMH (ou KT) ou
MOV SE nnKMH (ou KT) ou
MOV S nnKMH (ou KT) ou
MOV SW nnKMH (ou KT) ou
MOV W nnKMH (ou KT) ou
MOV NW nnKMH (ou KT)
ou

VA NOT IDENTIFIABLE FM
SATELLITE DATA
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Elemento S;gtlﬁzgg Matriz(es) Exemplos
WIND FLnnn/nnn
nnn/nn[n]MPS (ou KT) (3) ou
WIND FLnnn/nnn
VRBNnnMPS (ou KT) ou
WIND SFC/FLnnn
nnn/nn[n]MPS (ou KT) ou
WIND SFC/FLnnn
VRBnnMPS (ou KT)
14 | Previsdodaalturae | Diaehora(emUTC) | FCST VA | nn/nnnnZ FCST VA | 23/0700Z
posicdodasnuvens | [6 horas a partir da | CLD SFC ou FLnnn/[FL]nnn CLD FL250/350
de cinzas vulcani- | «Hora de observa- | +6 HR: [n(nKM  WID LINE BTN | +6HR: N5130 E16030 —
cas ¢ao (ou estimativa) (nnNM WID LINE BTN)] N5130 E16230 —
(+ 6 HR) (M) das nuvens de cin- Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn N5330 E16230 —
zas vulcanicas» in- [nn] ou N5330 E16030
dicada na linha 12]; Ennn[nn] - SFC/FL180
Previsédo da altura e Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn N4830 E16330 —
posicéo(emgrause [nn] ou N4830 E16630 —
minutos) de cada Ennn[nn][- N5130 E16630 —
massa de nuvens Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn N5130 E16330
de cinzas vulcani- [nn] ou NO VA EXP
cas paraesse perio- Ennn[nn] - NOT AVBL
do de validade fixo Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn NOT PROVIDED
[nn] ou
Ennn[nn]-
Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn
[nn] ou
Ennn[nn]] (")
ou
NO VA EXP
ou
NOTAVBL
ou
NOT PROVIDED
15 | Previsdodaalturae | Diaehora(emUTC) | FCST VA | nn/nnnnZ FCST VA | 23/1300Z
posicdodasnuvens | [12horas apartirda | CLD SFC ou FLnnn/[FL]nnn CLD SFC/FL270
de cinzas vulcéani- «Hora de observa- | + 12 HR: [PnKM - WID LINE BTN | +12HR: N4830 E16130 —
cas (+ 12 HR) (M) ¢ao (ou estimativa) (nnNM WID LINE BTN)] N4830 E16600 —
das nuvens de cin- Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn N5300 E16600 —
zas vulcanicas» in- [nn] ou N5300 E16130
dicada nalinha 12]; Ennn[nn]- NO VA EXP
Previséo da alturae Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn NOT AVBL
posicéo (emgrause [nn] ou NOT PROVIDED

minutos) de cada
massa de nuvens
de cinzas vulcéani-
casparaesse perio-
do de validade fixo

Ennn[nn]-

Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn
[nn] ou

Ennn[nn]-

Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn
[nn] ou
Ennn[nn] -
Nnn[nn] ou
Wnnn[nn] ou

Snn[nn]
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Elemento S;gtlﬁzgg Matriz(es) Exemplos
Ennn[nn]]
ou
NO VA EXP
ou
NOT AVBL
ou
NOT PROVIDED
16 | Previsdodaalturae | Diaehora(emUTC) | FCST VA | nn/nnnnZ FCST VA | 23/1900Z
posicdodasnuvens | [18horasapartirda | CLD SFC ou FLnnn/[FL]nnn CLD NO VA EXP
de cinzas vulcani- | «Hora de observa- | + 18 HR: [nnKM  WID LINE BTN | + 18 HR: NOT AVBL
cas ¢ao (ou estimativa) (nnNM WID LINE BTN)] NOT PROVIDED
(+ 18 HR) (M) das nuvens de cin- Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn
zas vulcanicas» in- [nn] ou
dicada na linha 12]; Ennn[nn] -
Previsdo da altura e Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn
posicéo(emgrause [nn] ou
minutos) de cada Ennn[nn] -
massa de nuvens Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn
de cinzas vulcani- [nn] ou
cas paraesse perio- Ennn[nn] -
do de validade fixo Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn
[nn] ou
Ennn[nn]-
Nnn[nn] ou Snn[nn] Wnnn
[nn] ou
Ennn[nn]-
ou
NO VA EXP
ou
NOT AVBL
ou
NOT PROVIDED
17 | Observagdes (M) Observagoes, se RMK: Texto livre até 256 carateres | RMK: LATEST REP FM
for caso disso ou KVERT (0120Z) IN-
NIL DICATES ERUP-
TION HAS CEASED.
TWO DISPERSING
VA CLD ARE EVI-
DENT ON SATELLI-
TE IMAGERY
NIL
18 | Proximo aviso (M) Ano,més,diaehora | NXTAD- nnnnnnnn/nnnnZ NXTAD- 20080923/0730Z
em UTC VISORY: ou VISORY: NO LATER THAN
NO LATER THAN nnnnnnnn/nnnnZ
nnnnnnnn/nnnnZ NO FURTHER ADVI-
ou SORIES
NO FURTHER ADVISO- WILL BE ISSUED BY
RIES ou nnnnnnnn/nnnnZ
WILL BE ISSUED BY
nnnnnnnn/nnnnZ

(") Até 4 camadas selecionadas.
() Se for comunicada uma nuvem de cinzas vulcanicas (por ex., AIREP) mas nao for identificavel a partir dos dados de satélite.
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Apéndice 7
Matriz de aviso de ciclones tropicais

Legenda:

== uma linha dupla indica que o texto seguinte deve ser colocado sobre a linha subsequente.

Nota 1:  os alcances e resolugbes para os elementos numéricos incluidos no aviso de ciclone tropical sdo apresentados no
apéndice 8.

Nota 2:  as explicacbes das abreviaturas constam do documento 8400 da ICAO Procedures for Air Navigation Services —
Abbreviations and Codes (PANS-ABC) «Procedimentos para servigos de navegacdo aérea — abreviaturas e codigos
(PANS-ABC)».

Nota 3:  todos os elementos sdo obrigatdrios.

Nota 4: € obrigatdria a inclus&o do sinal de pontuagdo «dois pontos» apds cada elemento do cabegalho.

Nota 5:  os numeros 1 a 19 sdo incluidos apenas por razées de clareza e ndo fazem parte do aviso, como mostra o exemplo.

Elemento Conteudo detalhado Matriz(es) Exemplos
1 Identificac@o do ti- | Tipo de mensagem TC ADVISORY TC ADVISO-
po de mensagem RY
2 Hora de origem Ano, més, diae horaem | DTG: nnnnnnnn/nnnnZ DTG: 20040925/
UTC da emissao /1600Z
3 Nome do TCAC Nome do TCAC TCAC: nnnn ou nnnnnnnnnn | TCAC: YUFO
(indicador de localiza- TCAC: MIAMI
¢a0 ou nome completo)
4 Nome do ciclone Nome do ciclone tropi- TC: nnnnnnnnnnnn ou NN | TC: GLORIA
tropical cal ou ««<NN» para ci-
clones tropicais sem
nome
5 Numero do aviso Numero do aviso (aco- | NR: nn NR: 01
mecar por «01» para
cada ciclone tropical)
6 Posicéo do centro | Posicdo do centro do PSN: Nnn[nn] ou Snn[nn] PSN: N2706 W07306
ciclone tropical (em Wnnn[nn] ou Ennn[nn]
graus e minutos)
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Elemento | Conteudo detalhado Matriz(es) Exemplos
7 Direcéo e veloci- Direcéo e velocidade de | MOV: N nnKMH (ou KT) ou MOV: NW 20KMH
dade de movimen- | movimento indicadas NNE nnKMH (ou KT)
to em dezasseis pontos ou
cardeais e km/h (ou kt), NE nnKMH (ou KT) ou
respetivamente, ou em ENE nnKMH (ou KT)
movimento lento (< 6 ou
km/h (3 kt)) ou estacio- E nnKMH (ou KT) ou
nario (< 2 km/h (1 kt)) ESE nnKMH (ou KT)
ou
SE nnKMH (ou KT) ou
SSE nnKMH (ou KT)
ou
S nnKMH (ou KT) ou
SSW nnKMH (ou KT)
ou
SWnnKMH (ouKT) ou
WSW nnKMH (ou KT)
ou
W nnKMH (ou KT) ou
WNW nnKMH (ou KT)
ou
NW nnKMH (ouKT) ou
NNW nnKMH (ou KT)
ou
SLW ou
STNR
8 Pressdo no centro | Pressdo no centro (em C: nnnHPA C: 965HPA
hPa)
9 Vento maximo a Vento maximo a super- | MAX WIND: nn[n]MPS MAX WIND: 22 MPS
superficie ficie perto do centro (ou nn[n]KT)
(média de vento a su-
perficie durante 10 mi-
nutos, em m/s (ou kt))
10 Previsdo da posi- | Dia e hora (em UTC) (6 | FCSTPSN+6  nn/nnnnZ FCST PSN 25/2200Z
¢éo central horas a partir da «DTG» | HR: Nnn[nn] ou Snn[nn] | +6 HR: N2748 W07350
(+ 6 HR) indicada na linha 2); Wnnn[nn] ou Ennn[nn]
previsdo daposi¢ao (em
graus e minutos)docen-
tro do ciclone tropical
11 Previsédo de vento Previsao de vento ma- FCST MAX nn[n]MPS FCST MAX 22 MPS
maximo a superfi- | ximo a superficie (6 ho- | WIND +6 HR: (ou nn[n]KT) WIND +6 HR:
cie (+ 6 HR) ras a partir da «DTG»
indicada na linha 2)
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Elemento Conteudo detalhado Matriz(es) Exemplos
12 Previsdo da posi- | Diaehora(emUTC) (12 | FCSTPSN+12 nn/nnnnZ FCST PSN 26/0400Z
¢éo central horas a partir da «<DTG» | HR: Nnn[nn] ou Snn[nn] | +12 HR: N2830 W07430
(+12HR) indicada na linha 2); Wnnn[nn] ou Ennn[nn]
previsdo daposi¢ao (em
graus e minutos) docen-
tro do ciclone tropical
13 Previsdo de vento | Previsdo de vento ma- FCST MAX nn[n]MPS FCST MAX 22 MPS
maximo a superfi- | ximo a superficie (12 WIND (ou nn[n]KT) WIND
cie (+ 12 HR) horas a partir da «DTG» | + 12 HR: + 12 HR:
indicada na linha 2)
14 Previsdo da posi- | Diaehora(emUTC) (18 | FCSTPSN+18 nn/nnnnZ FCST PSN 26/1000Z
¢éo central horas a partir da «DTG» | HR: Nnn[nn] ou Snn[nn] | +18 HR: N2852 W07500
(+ 18 HR) indicada na linha 2); Wnnn[nn] ou Ennn[nn]
previsdo daposicao (em
graus e minutos) docen-
tro do ciclone tropical
15 Previsdo de vento | Previsdo de vento ma- FCST MAX nn[n]MPS FCST MAX 21 MPS
maximo a superfi- | ximo a superficie (18 WIND (ou nn[n]KT) WIND
cie (+ 18 HR) horas a partir da «DTG» | + 18 HR: + 18 HR:
indicada na linha 2)
16 Previsdo da posi- | Diaehora(emUTC) (24 | FCSTPSN+24 nn/nnnnZ FCST PSN 26/1600Z
¢éo central horas ao dia e sete dias | HR: Nnn[nn] ou Snn[nn] | +24 HR: N2912 W07530
(+ 24 HR) por semana a partir da Wnnn[nn]ou Ennn[nn]
«DTG» indicada na li-
nha 2);
previsdo daposi¢ao (em
graus e minutos) docen-
tro do ciclone tropical
17 Previsao de vento Previsao de vento ma- FCST MAX  nn[n]MPS FCST MAX 20 MPS
maximo a superfi- | ximo a superficie (24 WIND (ou nn[n]KT) WIND
cie (+ 24 HR) horas ao dia e sete dias | +24 HR: + 24 HR:
por semana a partir da
«DTG» indicada na li-
nha 2)
18 Observagoes Observacdes, se for RMK: Texto livre até 256 ca- | RMK: NIL
caso disso rateres
ou
NIL
19 Hora prevista de Ano,més,diaehora(em | NXT MSG: [BFR] NXT MSG: 20040925/
emissao do proxi- UTC) previstos da nnnnnnnn/nnnnZ /20002
mo aviso emissao do préoximo ou
aviso NO MSG EXP
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Apéndice 8

Alcances e resolucdes para os elementos numéricos incluidos no aviso de cinzas vulcanicas, no aviso de
ciclone tropical, no SIGMET, no AIRMET, no aviso de aerédromo e no aviso de cisalhamento de vento

Elementos Alcance Resolugao
Elevagéo de topo: M 000-8 100 1
FT 000-27 000 1
Numero do aviso: para VA (indice) () 000-2 000 1
para TC (indice) (') 00-99 1
Vento maximo a superficie: MPS 00-99 1
KT 00-199 1
Presséao no centro: hPa 850-1 050 1
Velocidade do vento a superfi- MPS 15-49 1
cie:
KT 30-99 1
Visibilidade a superficie: M 0000-0750 50
0800-5 000 100
Nuvens: altura da base: 000-300 30
FT 000-1 000 100
Nuvens: altura do topo: M 000-2 970 30
M 3000-20 000 300
FT 000-9 900 100
FT 10 000-60 000 1000
Latitudes: ° (graus) 00-90 1
(minutos) 00-60 1
Longitudes: ° (graus) 000-180 1
(minutos) 00-60 1
Niveis de voo: 000-650 10
Movimento: KMH 0-300 10
KT 0-150 5

() Sem dimensoes.
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6. O anexo VI passa a ter a seguinte redagio:

«ANEXO VI

REQUISITOS ESPECIFICOS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS DE INFORMACAO
AERONAUTICA

(Parte-AlIS)

SUBPARTE A — REQUISITOS DE ORGANIZACAO~ ADICIONAIS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS DE
INFORMACAO AERONAUTICA (AIS.OR)

SECCAO 1 — REQUISITOS GERAIS

AIS.OR.100 Gestido da informacio aerondutica

O prestador de servigos de informagdo aerondutica (AIS) estabelece recursos e processos de gestdo da informacio que
sejam adequados para assegurar uma recolha, tratamento, armazenamento, integracio, intercimbio e entrega em
tempo ttil de dados aeronduticos e informacdes aeronduticas de qualidade assegurada no dmbito do sistema ATM.

AIS.OR.105 Responsabilidades dos prestadores de servicos de informagio aerondutica (AIS)

O prestador de AIS assegura a prestacdo dos dados aeronduticos e das informagdes aeronduticas necessarias para a
seguranga, regularidade e eficiéncia da navegagio aérea.

O prestador de AIS recebe, colige ou retne, edita, formata, publica, armazena e distribui dados aeronduticos e
informagdes aeronduticas relativos a todo o territério de um Estado-Membro, assim como as dreas ultramarinas em
que o Estado-Membro é responsavel pela prestagdo de servigos de trafego aéreo.

O prestador de AIS assegura que os dados acronduticos e as informagdes acronduticas se encontram disponiveis para:
(1) O pessoal envolvido em operagdes de voo, incluindo tripulantes de voo, planeamento de voo e simuladores de voo;
(2) Prestadores ATS responsaveis pelos servicos de informagio de voo, e

(3) Os servicos responsaveis pelas informacdes antes do voo.

O prestador de AIS presta servicos de 24 horas por dia para producio e emissio de NOTAM na sua drea de
responsabilidade e para informagdes antes do voo necessirias em relagio as fases de rota com origem no
aerédromo/heliporto na sua drea de responsabilidade.

O prestador de AIS disponibiliza aos outros prestadores de AIS os dados aeronduticos e as informagdes aeronduticas de
que estes necessitem.

O prestador de AIS assegura a existéncia de procedimentos para avaliar e atenuar os riscos de seguranga para a aviagio
decorrentes de erros de dados e informacgdes.

O prestador de AIS indica claramente que os dados aeronduticos e as informagdes aeronduticas prestados em nome de
um Estado-Membro sdo fornecidos sob a autoridade desse Estado-Membro, independentemente do formato facultado.

SECCAO 2 — GESTAO DA QUALIDADE DOS DADOS

AIS.OR.200 Generalidades
O prestador de AIS assegura que:

a) Os dados aeronduticos e as informagdes aeronduticas sio prestados em conformidade com as especificagdes
estabelecidas no catdlogo de dados aeronduticos especificado no anexo III, apéndice 1 (parte-ATM/ANS.OR);

b) A qualidade dos dados é mantida; e

¢) A automatizagio ¢ aplicada para permitir o tratamento e o intercimbio de dados aeronduticos digitais.
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AIS.OR.205 Acordos formais
O prestador de AIS assegura que sio estabelecidos acordos formais com:
a) Todas as partes que lhes transmitem dados; e

b) Com outros prestadores de AIS, no intercimbio de dados aeronduticos e de informagdes aeronduticas com os
mesmos.

AIS.OR.210 Intercimbio de dados aeronduticos e de informagdes aeronduticas
O prestador de AIS assegura que:

a) O formato dos dados aeronduticos se baseia num modelo de intercimbio de informagdes aeronduticas concebido
para ser interoperéavel a nivel mundial; e

b) O intercimbio de dados aeronduticos se processa eletronicamente.

AIS.OR.215 Ferramentas e software

O prestador de AIS assegura que as ferramentas e o software utilizados para apoiar ou automatizar os processos de dados
aeronduticos e de informacdes aeronduticas cumprem as respetivas fungdes sem afetar negativamente a qualidade desses
dados ou dessas informagdes.

AIS.OR.220 Validacio e verificacio

O prestador de AIS assegura que sdo utilizadas técnicas de verificagio e validagdo de modo a que os dados aeronduticos
cumpram os requisitos de qualidade dos dados (DQR) que lhes estdo associados especificados na sec¢do AIS.TR.200.

AIS.OR.225 Metadados

O prestador de AIS colige e preserva metadados.

AIS.OR.230 Detegio de erros e autenticacio
O prestador de AIS assegura que:

a) Sdo utilizadas técnicas de detegdo de erros nos dados digitais durante a transmissdo efou o armazenamento dos
dados aeronduticos de forma a apoiar os niveis de integridade de dados aplicdveis especificados na seccio AlS.
TR.200, alinea c); e

b) A transferéncia de dados aeronduticos estd sujeita a um processo de autenticacdo adequado, a saber, que os
destinatdrios possam confirmar que os dados ou as informagdes foram transmitidos por uma fonte autorizada.

AIS.OR.235 Comunicacio de erros, medicio de erros e medidas corretivas

O prestador de AIS assegura que sdo estabelecidos e mantidos mecanismos de comunicagio de erros, medicdo de erros e
medidas corretivas.

AIS.OR.240 Restricoes de dados

O prestador de AlS identifica, nos produtos de informacio aerondutica, a exce¢do dos NOTAM, os dados aeronduticos e
as informagdes aeronduticas que ndo cumprem os DQR.

AIS.OR.250 Requisito de coeréncia

Se os dados aeronduticos ou as informagdes acronduticas forem reproduzidos em AIP de mais de um Estado-Membro, o
prestador de AIS responsdvel por essas AIP deve estabelecer mecanismos para garantir a coeréncia da informacio
reproduzida.
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SECCAO 3 — PRODUTOS DE INFORMACAO AERONAUTICA

AIS.OR.300 Generalidades — Produtos de informagio aerondutica

Ao fornecer dados aeronduticos e informagdes aeronduticas em diferentes formatos, o prestador de AIS assegura que
foram implantados os processos de coeréncia dos dados e das informagdes entre esses formatos.

Capitulo 1 — Informacdo aerondutica numa apresentacio normalizada

AIS.OR.305 Publicagdo de informagio aerondutica (AIP)
O prestador de AIS emite uma AIP.

AIS.OR.310 Alteragdes da AIP
O prestador de AIS:
a) Emite alteragdes permanentes das AIP como alteracdes de AIP; e

b) Assegura que a AIP € alterada ou reemitida periodicamente consoante o necessdrio a fim de garantir que as
informagdes estdo completas e atualizadas.

AIS.OR.315 Suplementos da AIP
O prestador de AIS:

a) Emite, como suplementos da AIP, alteracdes temporarias de longa duragio — trés meses ou mais — e informacdo de
curta duragdo com texto efou quadros extensos;

b) Fornece regularmente uma lista de controlo dos suplementos AIP vilidos; e

¢) Publica novo suplemento AIP em substituicio sempre que ocorre um erro num suplemento AIP ou quando o
periodo de validade de um suplemento AIP muda.

AIS.OR.320 Circular de informacio aerondutica (AIC)
O prestador de AIS emite como AIC qualquer dos seguintes:

a) Uma previsdo de longo prazo de qualquer alteracdo importante na legislagdo, regulamentacio, procedimentos ou
instalacdes;

b) Informagdes de natureza puramente explicativa ou avisos que afetem a seguranga de voo;

¢) Informacdes ou notificacdes de natureza explicativa ou avisos relativos a assuntos técnicos, legislativos, ou
simplesmente administrativos.

O prestador de AIS revé pelo menos uma vez por ano a validade de uma AIC em vigor.

AIS.OR.325 Cartas aeronduticas
O prestador de AIS assegura que as seguintes cartas aeronduticas, quando disponibilizadas:

a) Fazem parte da AIP ou sdo fornecidas separadamente aos destinatdrios da AIP:

(1) Carta de obstdculos de aer6dromo — tipo A;

(2) Carta de aer6dromojheliporto;

(3) Carta de movimento no solo do aerédromo;

(4) Carta de estacionamento/imobilizacio de acronaves;
(5) Carta de terreno para aproximagio de precisio;

(6) Carta de altitude minima de vigilancia ATC;

)

7) Carta de 4rea;
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(8
9
(1
(
(

) Carta de chegada-padrio por instrumentos (STAR);

)  Carta de partida-padrio por instrumentos (SID);

0) Carta de aproximagio por instrumentos;

11) Carta de aproximagdo visual; e

12) Carta de rota; e

b) Sdo fornecidas como parte dos produtos de informagio aerondutica:
(1
2
3
(
(

Carta de obstdculos de aerédromo — tipo B;
Carta aerondutica mundial 1:1 000 000;

)

)

) Carta aerondutica mundial 1:500 000;

4) Carta de navegagdo aerondutica — escala reduzida; e
)

5) Carta grafica.

AIS.OR.330 NOTAM
O prestador de AIS:

a) Emite prontamente um NOTAM sempre que as informagdes a distribuir sio de natureza temporaria e de curta
duragdo ou quando as alteragdes permanentes significativas do ponto de vista operacional ou as alteracdes
tempordrias de longa duragio forem efetuadas a curto prazo, exceto em caso de texto e/ou quadros extensos; e

b) Emite, na forma de um NOTAM, informag¢Bes sobre o estabelecimento, a condi¢do ou a alteracio de qualquer
instalagdo, servigo, procedimento ou perigo aeronduticos, cujo conhecimento atempado é essencial para o pessoal
envolvido nas operagdes de voo;

A conformidade com a seccdo AIS.OR.200 ndo impede a distribuicdo urgente de informagdes acronduticas necessdrias
para assegurar a seguranca do voo.

Capitulo 2 — Conjuntos de dados digitais

AIS.OR.335 Generalidades — Conjuntos de dados digitais

Se disponiveis, o prestador de AIS assegura que os dados digitais se encontram sob a forma dos seguintes conjuntos de
dados:

(1) Conjunto de dados AIP;

(2) Conjunto de dados sobre o terreno;

(3) Conjunto de dados sobre obstéculos;

(4) Conjuntos de dados cartograficos de aerédromo; e

(5) Conjuntos de dados de procedimento de voo por instrumentos.

Quando disponibilizados, os dados sobre o terreno devem ser fornecidos sob a forma de conjuntos de dados sobre o
terreno.

Deve ser fornecida regularmente uma lista de verificacdo dos conjuntos de dados vilidos.

AIS.OR.340 Requisitos em matéria de metadados

Cada conjunto de dados deve incluir um conjunto minimo de metadados a fornecer ao utilizador seguinte.

AIS.OR.345 Conjunto de dados AIP

O prestador de AIS assegura que o conjunto de dados AIP, se disponivel, inclui a representacdo digital de informagdo
aerondutica de cardter duradouro, que inclua informagdes permanentes e temporarias de longa duragio.

AIS.OR.350 Dados sobre o terreno e os obsticulos — Requisitos gerais

O prestador de AIS assegura que os dados sobre o terreno e os obsticulos, se disponiveis, sio fornecidos em
conformidade com a sec¢do AIS.TR.350.
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AIS.OR.355 Conjuntos de dados sobre o terreno
O prestador de AIS assegura que os dados sobre o terreno, se disponiveis, sio fornecidos:
a) Paraa Area 1, tal como disposto na seccdo AIS.TR.350; e
b) Para os aerédromos abrangerem:
(1) A Area 2a ou respetivas partes, tal como disposto na secgio AIS.TR.350, alinea b), ponto 1;

(2) As Areas 2b, 2c e 2d ou respetivas partes, tal como disposto na secgio AIS.TR.350, alinea b), pontos 2, 3 e 4,
para o terreno:

i) situado num raio de 10 km do ponto de referéncia do aerédromo (ARP); e

i) situado além de um raio de 10 km do ARP caso o terreno penetrar no plano horizontal 120 m acima da
mais baixa elevagdo da pista;

(3) A drea da trajetoria de voo a descolagem ou respetivas partes;

(4) Uma drea, ou suas partes, confinada pela extensdo lateral das superficies de limitagdo de obstdculos do
aerédromo;

(5) A Area 3 ou suas partes, tal como disposto na seccio AIS.TR.350, alinea c), no caso de terrenos que ultrapassem
0,5 m acima do plano horizontal, passando pelo ponto mais préximo da drea de movimento do aerédromo; e

(6) A Area 4 ou suas partes, tal como disposto na secgio AIS.TR.350, alinea d), para todas as pistas em que tenham
sido estabelecidas operagdes de Categoria II ou III de aproximagio de precisdo e onde os operadores requeiram
informagdo detalhada sobre o terreno para que possam avaliar o efeito do terreno sobre a determinagdo da
altura de decisdo através da utilizacdo de altimetros de rddio.

AIS.OR.360 Conjuntos de dados de obsticulos
O prestador de AIS assegura que os dados de obstdculos, se disponiveis, sdo fornecidos:
a) Para os obsticulos na Area 1 cuja altura seja de 100 m acima da superficie ou superior;

b) Para os aeré6dromos, para todos os obstdculos da Area 2 que sejam avaliados como um perigo para a navegacio
aérea; e

¢) Para os aer6dromos, para abrangerem:

(1) A Area 2 ou suas partes, no caso dos obsticulos que atravessem a superficie de recolha de dados de obsticulo
em causa;

(2) Os objetos na drea da trajetéria de voo a descolagem ou suas partes, que se projetem acima de uma superficie
plana com uma inclinagdo de 1,2% e com uma origem comum com a area da trajetdria de voo a descolagem;

(3) Penetragdes das superficies de limitagdo de obstdculos do aerédromo ou suas partes;

(4) As Areas 2b, 2c e 2d, no caso dos obsticulos que atravessem a superficie de recolha de dados de obsticulo em
causa;

(5) A Area 3 ou suas partes, no caso dos obstdculos que atravessem a superficie de recolha de dados de obstaculo
em causa; e

(6) A Area 4 ou suas partes, para todas as pistas em que tenham sido estabelecidas operacdes das Categoria Il ou III
de aproximacio de precisdo.

AIS.OR.365 Conjuntos de dados cartogrificos de aeré6dromo

O prestador de AIS assegura que os dados cartograficos de aerédromo, se disponiveis, sdo fornecidos em conformidade
com a seccdo AIS.TR.365.

AIS.OR.370 Conjuntos de dados de procedimento de voo por instrumentos

O prestador de AIS assegura que os conjuntos de dados de procedimento de voo por instrumentos, se disponiveis, s3o
fornecidos em conformidade com a sec¢do AIS.TR.370.
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SECCAO 4 — SERVICOS DE DISTRIBUICAO E DE INFORMACOES ANTES DO VOO

AIS.OR.400 Servicos de distribuicdo

O prestador de AIS:

a) Distribui os produtos de informacio aerondutica disponiveis aos utilizadores que os solicitem;

b) Disponibiliza as AIP, as alteracdes das AIP, os suplementos AIP, os NOTAM e as AIC da forma mais expedita possivel;
¢) Assegura que os NOTAM sejam distribuidos através do servico fixo acrondutico (AFS), sempre que possivel;

d) Assegura que o intercimbio internacional de NOTAM tem lugar apenas de comum acordo entre os servigos NOTAM
internacionais e as unidades de tratamento NOTAM multinacionais em causa; e

¢) Organiza, se necessirio, a emissdo e a rece¢do de NOTAM distribuidos por telecomunicagdo para satisfazer
requisitos operacionais.

AIS.OR.405 Servicos de informacdes antes do voo
O prestador de AIS assegura que:

a) Para qualquer aerédromofheliporto, as informacdes aeronduticas relativas as fases de rota origindrias nesse
aerédromo/heliporto sdo disponibilizadas ao pessoal responsavel pelas operagdes de voo, incluindo as tripulagdes
de voo e os servicos responsaveis pelas informacdes antes do voo; e

b) As informacdes aeronduticas fornecidas para efeitos de planeamento antes do voo incluem informagdes
significativas em termos operacionais dos elementos dos produtos de informagdo aerondutica.

SECCAO 5 — ATUALIZACOES DOS PRODUTOS DE INFORMAGCAO AERONAUTICA

AIS.OR.500 Generalidades — Atualizacdes dos produtos de informacio aerondutica

O prestador de AIS assegura que os dados aeronduticos e as informagdes aeronduticas sdo alterados ou reemitidos para
se manterem atualizados.

AIS.OR.505 Regulacio e controlo da informacio aerondutica (AIRAC)

O prestador de AIS assegura que as informacdes relativas as circunstancias enumeradas na sec¢gdo AIS.TR.505, alinea a),
sdo distribuidas ao abrigo do sistema AIRAC.

O prestador de AIS assegura que:

(1) As informacdes notificadas no ambito do sistema AIRAC ndo sofrem novas alteracdes pelo menos mais 28 dias
apods a data efetiva do AIRAC, exceto se a circunstincia notificada for de natureza tempordria e ndo persistir
durante todo o periodo;

(2) As informagdes prestadas no ambito do sistema AIRAC sdo distribuidas/disponibilizadas de modo a chegar aos
destinatdrios com pelo menos 28 dias de antecedéncia em relacdo a data efetiva do AIRAG; e

(3) As datas de aplicagdo que ndo as datas efetivas do AIRAC ndo sdo utilizadas para alteracdes significativas do ponto
de vista operacional de planeamento antecipado que requeiram trabalho cartogréfico efou a atualizagdo das bases
de dados de navegagdo.

AIS.OR.510 NOTAM
O prestador de AIS:
a) Assegura que os NOTAM sejam fornecidos em conformidade com a secgdo AIS.TR.510; e

b) Prevé um «gerador de NOTAM», tal como disposto na seccdo AIS.TR.510, alinea f), sempre que uma alteragio da AIP
ou um suplemento AIP sio publicados em conformidade com os procedimentos AIRAC.
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AIS.OR.515 Atualiza¢des dos conjuntos de dados
O prestador de AIS:

a) Altera ou reformula os conjuntos de dados com a periodicidade necessdria para que possam ser mantidos
atualizados; e

b) Emite alteracOes permanentes e alteracdes tempordrias de longa duragio — trés meses ou mais — disponibilizadas
como dados digitais sob a forma de um conjunto de dados completo efou de um subconjunto que inclua apenas as
diferengas em relagdo ao conjunto completo de dados anteriormente emitido.

SECCAO 6 — REQUISITOS DE PESSOAL

AIS.OR.600 Requisitos gerais

Além do disposto na seccio ATM/ANS.OR.B.005, alinea a), ponto 6, do anexo III, o prestador de AIS assegura que o
pessoal responsével pelo fornecimento de dados aeronduticos e de informacio aerondutica seja:

a) Alertado para e aplique os seguintes:

(1) Os requisitos aplicdveis aos produtos e servicos de informagdo aerondutica, tal como especificados nas sec¢des 2
abs;

(2) Os ciclos de atualizacdo aplicdveis a emissdo de alteragdes de AIP e de suplementos AIP para as dreas
relativamente as quais fornecem dados aeronduticos ou informagao aerondutica;

b) Adequadamente formado, competente e autorizado para o trabalho que lhe é requerido.

SUBPARTE B — REQUISITOS TECNICOS ADICIONAIS Al?LICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS DE
INFORMACAO AERONAUTICA (AIS.TR)

SECCAO 2 — GESTAO DA QUALIDADE DOS DADOS

AIS.TR.200 Generalidades

a) A exatiddo dos dados aeronduticos deve ser a especificada no catdlogo de dados aeronduticos («catdlogo de dados»),
especificado no anexo III, apéndice 1 (parte-ATM/ANS.OR).

b) A resolugdo dos dados aeronduticos deve ser proporcional a real exatiddo dos dados.

¢) A integridade dos dados aeronduticos deve ser mantida. Com base na classificagdo de integridade especificada no
catdlogo de dados, devem ser estabelecidos procedimentos a fim de que:

(1) Relativamente aos dados de rotina, a corrupgdo seja evitada ao longo de todo o tratamento dos dados;

(2) Relativamente aos dados essenciais, a corrup¢do ndo ocorra em nenhuma fase da integralidade do processo,
acrescentando-se processos adicionais, consoante o necessirio, a fim de abranger riscos potenciais na
arquitetura global do sistema para continuar a garantir a integridade dos dados a este nivel;

(3) Relativamente aos dados criticos, a corrupgdo ndo ocorra em nenhuma fase da integralidade do processo,
acrescentando-se processos adicionais para garantir a integridade, a fim de atenuar plenamente os efeitos das
falhas identificadas por meio de uma andlise aprofundada da arquitetura geral do sistema como riscos
potenciais para a integridade dos dados.

d) Deve ser garantida a rastreabilidade dos dados aeronduticos.

e) Deve ser garantida a oportunidade dos dados aeronduticos, incluindo eventuais limites relativos ao periodo efetivo

dos dados.
f) Deve ser garantida a exaustividade dos dados aeronduticos.

g) O formato dos dados fornecidos deve ser adequado a fim de assegurar que os dados sdo interpretados de uma forma
consentinea com a utilizagdo prevista.

AIS.TR.210 Intercimbio de dados aeronduticos e de informagdes aeronduticas
Salvo no caso dos dados sobre o terreno, o formato de intercimbio de dados aeronduticos deve:

a) Permitir o intercAmbio de dados, tanto no que se refere a caracteristicas individuais como a colecdes de
caracteristicas;
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b) Permitir o intercimbio de informagdes de base na sequéncia de altera¢des permanentes,

¢) Ser estruturado de acordo com os temas e as propriedades do catdlogo de dados aeronduticos e ser documentado
através de um mapeamento entre o formato de intercambio e o catdlogo de dados aeronduticos.

AIS.TR.220 Verificacio
a) Averificagdo deve assegurar que:
(1) Os dados acronauticos foram recebidos sem corrupgio;
(2) O tratamento dos dados aeronduticos ndo introduz corrupgio.

b) Os dados aeronduticos e a informagio aerondutica inseridos manualmente devem ser objeto de uma verificacdo
independente, de modo a detetar os erros eventualmente introduzidos.

AIS.TR.225 Metadados
Os metadados a recolher devem incluir, no minimo:

a) A identificacio das organiza¢des ou entidades que executam eventuais tarefas de origem, transmissio ou
manipulacdo dos dados aeronduticos;

b) A acdo executada;

¢) A data e hora em que a acdo foi executada.

AIS.TR.235 Comunicacio de erros, medicdo de erros e medidas corretivas
Os mecanismos de notificacdo, medigdo e corregdo de erros devem assegurar que:

a) Os problemas identificados durante a origem, produgio, armazenagem, manipulagio e tratamento, ou aqueles
comunicados pelos utilizadores apds a publicacdo, sdo registados;

b) Todos os problemas comunicados relativamente aos dados aeronduticos e a informagdo aerondutica sdo analisados
pelo prestador de AIS e que sdo executadas as agdes corretivas necessarias;

¢) Edada prioridade a resolugdo de todos os erros, incoeréncias e anomalias detetadas nos dados aeronduticos criticos e
essenciais;

d) Os utilizadores afetados sdo avisados dos erros pelos meios mais eficazes, tendo em conta o nivel de integridade dos
dados aeronduticos e da informagdo aerondutica;

€) A comunicacio de erros é facilitada e incentivada.

AIS.TR.240 Restricdes de dados

A identificacdo dos dados que ndo respeitem os DQR deve ser acompanhada de uma anotacio ou da indicagdo explicita
do valor da qualidade.

SECCAO 3 — PRODUTOS DE INFORMACAO AERONAUTICA

AIS.TR.300 Generalidades — Produtos de informagdo aerondutica

a) Os produtos de informacdo aerondutica destinados a distribui¢do devem incluir o texto em inglés para as partes
expressas em linguagem corrente, exceto os produtos destinados a ser distribuidos num s6 Estado-Membro.

b) Os top6énimos devem ser grafados em conformidade com o uso local e transliterados, sempre que for necessirio,
para o alfabeto latino basico da Organizagio Internacional de Normalizagdo (ISO).

¢) As abreviaturas da Organizacdo da Avia¢do Civil Internacional (ICAO) devem ser utilizadas nos produtos de
informagdo aerondutica sempre que adequado.
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Capitulo 1 — Informacdo aerondutica numa apresentacio normalizada

AIS.TR.305 Publicacio de informagio aerondutica (AIP)

a) As AIP, suas alteragdes, e os suplementos AIP devem ser fornecidos na forma de uma «AIP eletrénicar» (€AIP). A eAIP
pode ser visualizada no ecrd do computador e ser impressa em papel.Além disso, as AIP, as alteragdes das AIP e os
suplementos AIP também podem ser fornecidos em papel.

b) As AIP devem incluir:

(1) Uma declaragio da autoridade competente responsdvel pelas instalacdes, servicos ou procedimentos de
navegagdo aérea abrangidos pela AIP;

(2) As condigdes gerais em que os servigos ou instalagdes se encontram disponiveis para utilizagdo;

(3) Uma lista das diferengas significativas entre a regulamentacio e as praticas do Estado-Membro e as
correspondentes normas e préticas recomendadas (SARP) e procedimentos da ICAO;

(4) A escolha efetuada por um Estado-Membro em cada caso significativo em que esteja prevista uma linha de a¢do
alternativa nas SARP e procedimentos da ICAO.

¢) As AIP devem incluir informacdes relacionadas com as rubricas temdticas enumeradas no apéndice 1 e subordinadas
a essas rubricas.

d) O Estado-Membro emissor e o prestador de AIS devem ser claramente indicados.
e) Sempre que dois ou mais Estados-Membros prestarem conjuntamente uma AlP, tal deve ser claramente indicado.
f) Cada AIP deve ser independente e incluir um indice.

g) A AIP deve organizar-se em trés partes (GEN, ENR e AD), sec¢Bes e subsecgdes, exceto se a AIP, ou um dos seus
volumes, for concebida para facilitar a utilizagdo operacional durante o voo, sendo que nesse caso o formato e a
disposicdo exatos sdo deixados ao critério do Estado-Membro, desde que seja incluido um indice adequado.

h) Cada AIP deve ser datada.
i) A data, que consiste no dia, més (por nome) e ano, € a data de publica¢do efou a data efetiva (AIRAC) da informacio.

j) Na descrigio de periodos de atividade, disponibilidade ou operacdo, os dias e horas aplicdveis devem ser
especificados.

k) Cada AIP emitida sob a forma de um volume impresso e cada pdgina de uma AIP emitida em forma de folha solta
deve ser anotada a fim de indicar claramente:

(1) A identidade da AIP;

(2) O territério abrangido e as suas subdivisdes, se for necessario;

(3) A identificacdo do Estado-Membro emissor e da entidade de produgio (autoridade); e
(4) Os ntimeros de paginas/titulos das cartas.

1) Qualquer alteracdo do volume impresso da AIP deve ser feita através de folhas de substituigdo.

AIS.TR.310 Alteracdes da AIP

a) Quaisquer alteracdes operacionalmente significativas da AIP, em conformidade com a secgdo AIS.OR.505, devem
ser emitidas no 4mbito de AIRAC e claramente identificadas como tal.

b) A cada alteracdo da AIP é atribuido um nimero de série, que deve ser consecutivo.

¢) Sempre que ¢ emitida uma alteragdo a AIP, esta deve incluir referéncias ao niimero de série dos NOTAM que foram
incorporados na alteracio.

d) Os ciclos de atualizacdo mais atuais aplicdveis as alteracdes das AIP devem ser tornados ptiblicos.

e) O recurso a alteragdes/anotagdes manuais deve ser reduzido ao minimo; o método normal de alteragio consiste na
reemissdo ou na substituicdo das paginas.
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f) Cada alteracio da AIP deve:
(1) Incluir uma lista de verificacio com as datas e os niimeros correntes de cada pagina de folhas soltas da AIP; e
(2) Fornecer uma recapitulacio de eventuais alteragdes manuais remanescentes.
g) As informagdes novas ou revistas devem ser identificadas por uma anotac¢io na margem.
h) Cada pagina da alteracdo da AIP, incluindo a folha de rosto, deve incluir uma data de publicagdo e, sempre que for

aplicavel, uma data efetiva.

Os intervalos regulares entre as alteragdes das AIP sdo especificados na Parte 1 — Generalidades (GEN) das AIP.

AIS.TR.315 Suplementos da AIP

O suplemento AIP emitido em suporte impresso deve ser fornecido através de paginas distintivas.
Os ciclos de atualizagdo mais atuais aplicdveis aos suplementos AIP devem ser tornados piiblicos.
A cada suplemento AIP € atribuido um ndmero de série, que deve ser consecutivo e baseado no ano civil.

Sempre que é emitido um suplemento AIP em substituicio de um NOTAM, deve ser incluida uma referéncia a série e
ao nimero do NOTAM.

Deve ser emitida uma lista de verificacdo dos suplementos AIP validos com uma periodicidade no minimo mensal,
como parte da lista de verificagdo dos NOTAM e também distribuida como esses suplementos.

Cada pdgina do suplemento AIP deve ter uma data de publicagdo. Cada pdgina do suplemento AIP AIRAC deve ter
tanto uma data de publicagdo como uma data efetiva.

AIS.TR.320 Circular de informacio aerondutica (AIC)

a)
b)

A AIC deve ser fornecida sob a forma de um documento eletrénico.

A AIC deve ser fornecida sempre que seja desejével promulgar:

(1) Previsdes de alteragdes importantes nos procedimentos, servicos e instalacdes de navegacio aérea;
(2) Previsdes de aplicacio de novos sistemas de navegagio;

(3) Informacdes significativas decorrentes da investigacio de incidentes/acidentes de aeronaves que tenham
influéncia na seguranca de voo;

(4) Informacdes sobre a regulamentagdo relativa a protegdo da aviagdo civil contra atos de interferéncia ilicita que
ponham em causa a seguranga da aviagdo civil;

(5) Aconselhamento sobre questdes médicas de especial interesse para os pilotos;

(6) Avisos aos pilotos sobre a evasdo a perigos fisicos;

(7) Informacdes sobre o efeito de determinados fendmenos meteoroldgicos sobre as operagdes de aeronaves;
(8) Informacdes sobre novos perigos que afetem as técnicas de manuseamento de acronaves;

(9) Informagdes sobre regulamentagdo relativa ao transporte aéreo de artigos restritos;

(10) Referéncias aos requisitos da legislacdo nacional e da UE e a publicacio das respetivas alteracdes;
(11) Informacdes sobre as disposicdes de licenciamento das tripulagdes;

(12) Informacdes sobre a formagdo do pessoal da aviagdo;

(13) Informacdes sobre a aplicacdo ou a isengdo de requisitos previstos na legislacdo nacional e da UE;
(14) Avisos sobre a utilizacdo e a manutengio de tipos especificos de equipamento;

(15) Disponibilidade efetiva ou prevista de edi¢des novas ou revistas de cartas aeronduticas;

(16) Informagdes sobre o transporte de equipamento de comunicagio;
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(17) Informacdes explicativas relativas a atenuagio do ruido;
(18) Determinadas diretivas de aeronavegabilidade;

(19) Informacdes sobre alteragdes na série ou distribuicdo de NOTAM, nas novas edi¢des de AIP ou em alteragdes
importantes no seu teor, capa ou formato;

(20) Informacdes prévias sobre o plano em caso de neve; e
(21) Outras informagdes de natureza semelhante.
¢) A AIC nio pode ser utilizada para informagdes elegiveis para inclusio em AIP ou em NOTAM

d) O plano em caso de neve emitido em conformidade com o ponto AD 1.2.2 da AIP deve ser complementado por
informagdo sazonal a emitir na forma de uma AIC com bastante antecedéncia anteriormente a cada inverno — néo
menos de um més antes do inicio normal das condi¢des invernais.

e) Sempre que a AIC é selecionada pelo Estado-Membro de origem para distribui¢do além do seu territério, deve ter a
mesma distribui¢do que as AIP.

f) A cada AIC é atribuido um ndmero de série, que deve ser consecutivo e baseado no ano civil.

g) Na eventualidade de uma AIC ter mais do que uma série, cada série deve ser identificada separadamente por uma
letra.

h) Pelo menos uma vez por ano é emitida uma lista de verificacio das AIC atualmente em vigor, cuja distribuicio
obedece a das AIC.

i) Da lista de verificagio dos NOTAM consta uma lista de verificagdo das AIC fornecidas fora do territério de um
Estado-Membro.

AIS.TR.330 NOTAM
a) Um NOTAM ¢ emitido sempre que for necessario fornecer as seguintes informagdes:

(1) Estabelecimento de, ou encerramento ou alteragdes significativas na operacdo de aerédromos ou heliportos
ou pistas;

(2)  Estabelecimento de, retirada de, e alteracdes significativas na operagdo de servigos aeronduticos;

(3) Estabelecimento de, retirada de, e alteragdes significativas na capacidade operacional de servigos de
radionavegacio e de comunicagdo ar-terra;

(4) Indisponibilidade de sistemas de apoio e secunddrios, com um impacto operacional direto;
(5) Estabelecimento de, retirada de, e alteragdes significativas nas ajudas visuais;

(6) Interrupcdo ou reintroducdo em operagdo de componentes principais dos sistemas de iluminagdo dos
aerédromos;

7)  Estabelecimento de, retirada de, e alteracdes significativas nos procedimentos de servicos de navegagdo aérea;
8) Ocorréncia ou correcdo de defeitos ou obstdculos importantes na drea de manobra;

(

(

(9) Alteragdes e limitagdes a disponibilidade de combustivel, 6leo e oxigénio;

(10) Alteragdes importantes as instalacdes e servicos disponiveis de busca e salvamento (SAR);
(

1) Estabelecimento de, retirada de, ou reintrodugdo em operagio de fardis de perigo para marcagio dos
obstaculos a navegagdo aérea;

12) Alteracdes na regulamentacdo aplicavel no(s) Estado(s)-Membro(s) em causa que exijam uma acdo imediata do
¢ g ¢ao ap q j ¢
ponto de vista operacional;

(13) Diretivas operacionais que exijam uma acio imediata ou alteragdo das mesmas;
(14) Presenca de perigos que afetam a navegacio aérea;

(15) Emissdes de laser planeadas, exibi¢des com laser e holofotes, se for provavel que a visdo noturna dos pilotos
seja afetada;

(16) Erecdo ou remogdo ou alteragio de obsticulos a navegacdo aérea nas dreas de descolagem/subida,
aproximacio e aproximacdo falhada, assim como na faixa de pista;

(17) Estabelecimento ou cessacdo de, incluindo ativagio ou desativagdo, conforme aplicdvel, ou alteragdes no
estado de dreas proibidas, restritas ou perigosas;
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(18) Estabelecimento ou cessacdo de dreas ou rotas, ou seus segmentos, existindo uma possibilidade de interce¢io e
onde ¢ exigida a guarda na frequéncia de emergéncia de frequéncia muito alta (VHF) de 121,500 MHz;

(19) Atribuigdo, anulacio ou alteracdo de indicadores de localizagio;
(20) Alteragdes na categoria de salvamento e combate a incéndios (RFF) no aerédromo/heliporto;

(21) Presenca, supressdo, ou altera¢des significativas de condigdes perigosas devido a neve, neve fundida, gelo,
materiais radioativos, quimicos téxicos, depdsito de cinzas vulcanicas ou dgua na drea de movimento;

(22) Surtos de epidemias que requeiram alteracdes dos requisitos de inoculagdo e das medidas de quarentena
notificados;

(23) Previsdes de radiagdo cosmica solar, se fornecidas;

(24) Alteragdo operacionalmente significativa na atividade vulcanica, localizagdo, data e hora das erupcdes
vulcanicas efou extensdo horizontal e vertical de uma nuvem de cinzas vulcanicas, incluindo a dire¢do do
movimento, niveis de voo e rotas ou partes de rotas suscetiveis de serem afetadas;

(25) Libertacdo para a atmosfera de materiais radioativos ou de quimicos téxicos na sequéncia de um incidente
nuclear ou quimico, localizagdo, data e hora do incidente, niveis de voo e rotas, ou suas partes, que possam

ser afetados, assim como a dire¢do do movimento;

(26) Estabelecimento de operacdes de missdes de ajuda humanitdria, juntamente com procedimentos efou
limitacdes que afetem a navegagio aérea;

(27) Aplicagdo de medidas de contingéncia a curto prazo em caso de perturbacio, ou perturbagio parcial, dos ATS
e dos servicos de apoio conexos;

(28) Perda especifica de integridade dos sistemas de navegacio por satélite.

(29) Indisponibilidade de uma pista devido a obras de marcagdo da pista ou, se o equipamento utilizado nessas
obras puder ser removido, lapso de tempo necessério para disponibilizar a pista.»

b) O NOTAM nio é emitido para fornecer qualquer das seguintes informagdes:

(1) Trabalhos de manutencio de rotina nas plataformas e caminhos de rolagem que nio afetem o movimento
seguro das aeronaves;

(2) Obstrucdes tempordrias na vizinhanca de aerédromos/heliportos que ndo afetem a operagdo segura das
aeronaves;

(3) Avaria parcial das instalagdes de iluminagdo do aerédromo/heliporto, que ndo afete diretamente as operacdes
das aeronaves;

(4)  Avaria tempordria parcial das comunicagdes ar-terra, sempre que existam frequéncias alternativas adequadas
disponiveis e operativas;

(5) Auséncia de servicos de sinaleiro na placa de estacionamento, cortes, limitacdes e controlo do tréfego
rodovidrio;

(6) Inviabilidade da sinalizacdo de localizagdo, destino ou de outros sinais de instrucio na drea de movimento do
aer6dromo;

(7) Emprego de paraquedas quando em espago aéreo ndo controlado sob regras de voo visual (VFR), nem quando
em espaco aéreo controlado em locais regulados ou em dreas perigosas ou proibidas;

(8)  Atividades de formacdo realizadas por unidades no solo;

(9) Indisponibilidade de sistemas de apoio e secunddrios, caso ndo tenham impacto operacional;
(10) Limitagdes as instalacdes acroportudrias ou aos servigos gerais, sem impacto operacional;
(11) Regulamentacdes nacionais que ndo afetem a aviagdo geral;

(12) Antncios ou alertas sobre limitagdes possiveis/potenciais, sem impacto operacional;

(13) Avisos gerais sobre informacdes jé publicadas;
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(14) Disponibilidade de equipamento para as unidades no solo, sem informagdes sobre o impacto operacional nos
utilizadores do espago aéreo e das instalagdes;

(15) Informagdes sobre as emissdes laser sem impacto operacional e sobre os fogos de artificio abaixo das altitudes
minimas de voo;

(16) Encerramento de partes da drea de movimento relacionadas com o trabalho coordenado a nivel local de
duragdo inferior a uma hora;

(17) Encerramento, alteracdes, indisponibilidade na operagdo do(s) aerédromo(s)/heliporto(s) além das respetivas
horas de funcionamento; e

(18) Outras informagdes ndo operacionais de natureza tempordria semelhante.

¢) Exceto conforme previsto nas sec¢des AIS.TR.330, alinea f) e AIS.TR.330, alinea g), cada NOTAM deve conter as
informagdes na ordem ilustrada no formato NOTAM constante do apéndice 2.

d) O texto NOTAM deve ser composto dos significados/fraseologia abreviada uniforme atribuida ao Cédigo NOTAM
da ICAO, complementados por abreviaturas, indicadores, identificadores, designadores, indicativos de chamada,
frequéncias, niimeros e linguagem simples da ICAO.

e) Todos os NOTAM sdo emitidos em lingua inglesa. Caso seja necessdrio para os utilizadores nacionais, os NOTAM
podem também ser emitidos na lingua nacional.

f) As informagdes relativas a neve, a neve fundida, ao gelo, a geada, a dgua parada ou a dgua associada a neve, neve
fundida, gelo ou geada na drea de movimento devem ser divulgadas por meio de um SNOWTAM e devem conter
as informagdes na ordem indicada no formato SNOWTAM no apéndice 3-A.

g) As informacdes relativas a mudangas operacionalmente significativas da atividade vulcanica, da erupcio vulcanica
efou da nuvem de cinzas vulcanicas devem, sempre que forem comunicadas através de um ASHTAM, incluir as
informagdes na ordem indicada no formato ASHTAM constante do apéndice 4.

h) Sempre que ocorrem erros num NOTAM, deve ser emitido um novo NOTAM, com um novo ndmero, para
substituir o NOTAM incorreto, ou este deve ser cancelado e um novo NOTAM deve ser emitido em seu lugar.

i) Quando um NOTAM ¢ emitido este anula ou substitui o anterior NOTAM:

(1) Devem ser indicados a série e o nimerofano do NOTAM anterior;

(2) A série, o indicador de localizagdo e o objeto de ambos os NOTAM sio os mesmos.
j)  S6 um NOTAM deve ser anulado ou substituido por outro NOTAM.
k) Cada NOTAM diz respeito apenas a um tema e a uma condicdo desse tema.

) Cada NOTAM deve ser tdo breve quanto possivel e compilado para que o seu significado seja claro sem que seja
necessario consultar outro documento.

m) Um NOTAM que contenha informagdes permanentes ou tempordrias de longa duragdo deve incluir referéncias
adequadas a AIP ou ao suplemento AIP.

n) Os indicadores de localizagio incluidos no texto de um NOTAM sdo os contidos no documento 7910 da ICAO
intitulado «Indicadores de localiza¢io». Ndo se utiliza uma forma limitada desses indicadores. Quando nio é
atribuido um indicador de localizagdio da ICAO a uma localizagdo, o seu topénimo deve ser indicado em
linguagem corrente.

0) E atribuida a cada NOTAM uma série identificada por uma letra e um nimero de quatro digitos seguido de um
travessdo e de um nimero de dois digitos para o ano. O niimero de quatro digitos deve ser consecutivo e baseado
1o ano civil.

p) Todos os NOTAM devem ser divididos em séries com base no tema, no trfego ou localizagdo ou numa combinacio
dos mesmos, consoante as necessidades dos utilizadores finais. Os NOTAM dos aerédromos que permitem o
trafego aéreo internacional sdo emitidos nas séries NOTAM internacionais.

q) Caso os NOTAM sejam emitidos tanto em inglés como numa lingua nacional, a série NOTAM deve ser organizada
de modo a que a série em lingua nacional seja equivalente a de lingua inglesa em termos do contetdo e da
numeracao.

1) O contetido e a cobertura geografica de cada série NOTAM devem ser declarados em pormenor na AIP, na sec¢io
GEN 3.
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s) Deve ser fornecida regularmente uma lista de verificagio dos NOTAM vdlidos.
t) Para cada série deve ser emitida uma lista de verificagio NOTAM.

u) Essa lista de verificacdo também se refere as mais recentes alateracdes da AIP, aos suplementos AIP, aos conjuntos de
dados e, pelo menos, as AIC distribuidas.

v) A lista de verificagio NOTAM tem a mesma distribuicio que a série de mensagens a que se refere e deve ser
claramente identificada como uma lista de verificagio.

w) A atribuicdo das séries deve ser monitorizada e, se for necessario, devem ser tomadas medidas adequadas para
assegurar que nenhuma série atinja o nimero méximo possivel de NOTAM emitidos antes do final de um ano civil.

Capitulo 2 — Conjuntos de dados digitais

AIS.TR.335 Generalidades — Conjuntos de dados digitais
a) Deve ser utilizada uma norma de informacio geografica como quadro de referéncia.

b) Deve ser fornecida uma descri¢do de cada conjunto de dados disponivel na forma de uma especificaio de produto
dos dados.

¢) Deve ser disponibilizada aos utilizadores uma lista de verificagdo dos conjuntos de dados disponiveis, incluindo as
respetivas datas efetiva e de publicagdo, a fim de assegurar que estdo a ser utilizados dados atuais.

d) A lista de verificagdo dos conjuntos de dados deve ser disponibilizada através do mesmo mecanismo de distribuicio
que o utilizado para os conjuntos de dados.

AIS.TR.340 Requisitos em matéria de metadados

O minimo de metadados para cada conjunto de dados deve incluir:

a) O nome das organizacdes ou entidades que fornecem o conjunto de dados;
b) A data e hora em que o conjunto de dados foi fornecido;

¢) Avalidade do conjunto de dados; e

d) Quaisquer restri¢des a utilizagdo do conjunto de dados.

AIS.TR.345 Conjunto de dados AIP

a) O conjunto de dados AIP deve incluir dados sobre os seguintes aspetos, incluindo as propriedades indicadas, se
aplicavel:

Temas dos dados Propriedades associadas no minimo

Espago aéreo ATS Tipo, nome, limites laterais, limites verticais, classe de espago aéreo

Espaco aéreo para atividades especiais | Tipo, nome, limites laterais, limites verticais, restri¢do, ativago

Rota Prefixo do identificador, regras de voo, designador

Segmento de rota Especificacdo de navegagdo, ponto de inicio, ponto do fim, pista,
distancia, limite superior, limite inferior, altitude de seguranga minima
em rota (MEA), altitude minima para livrar o obsticulo (MOCA),
direcdo do nivel de cruzeiro, direcdo inversa do nivel de cruzeiro,
desempenho de navegacio exigido

Ponto de referéncia — em rota Requisito de comunicagio, identificagdo, localizagdo, formacio

Aerbédromojheliporto Indicador de localizagio, nome, designador da Associagdo do
Transporte Aéreo Internacional (IATA), cidade servida, data de
certificagdo, data de validade do certificado, se aplicavel, tipo de
controlo, altitude do terreno, temperatura de referéncia, variacio
magnética, ponto de referéncia do aeroporto
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Temas dos dados Propriedades associadas no minimo

Pista Designador, comprimento nominal, largura nominal, tipo de
superficie, resisténcia

Diregdo da pista Designador, azimute verdadeiro, soleira da pista, distancia disponivel
para a corrida de descolagem (TORA), distancia disponivel para
descolagem (TODA), distancia disponivel para aceleragio-paragem
(ASDA), distancia disponivel para aterragem (LDA), TODA rejeitada
(para helic6pteros)

Area de aproximagio final e descola- | Designagdo, comprimento, largura, ponto da soleira
gem (FATO)

Area de tocar e de descolagem (TLOF) | Designador, ponto central, comprimento, largura, tipo de superficie

Ajuda rddio a navegacio Identificagdo do tipo, nome, aerédromo servido, horas de
funcionamento, variagdo magnética, frequéncia/canal, posigio,
elevacdo, azimute magnético, azimute verdadeiro, dire¢do de azimute
zero

b) Sempre que uma propriedade ndo é definida para uma determinada ocorréncia dos temas enumerados na alinea a), o
subconjunto de dados de AIP deve incluir uma indica¢do explicita: «ndo aplicdvel».

AIS.TR.350 Dados topogrificos e relativos a obsticulos — Requisitos gerais

As dreas de cobertura para conjuntos de dados topogréficos e relativos a obstdculos devem ser especificadas como:
a) Area 1: todo o territrio de um Estado-Membro;

b) Area 2: drea nas imediagdes de um aerédromo, subdividida como segue:

(1) Area 2-A: uma drea retangular em torno de uma pista que inclui a faixa de pista e qualquer eventual drea livre de
obstéaculos;

(2) Area 2-B: uma drea que se estende dos extremos da Area 2-A na diregio da partida, com um comprimento de
10 km e uma distancia de 15% para cada lado;

(3) /%rea 2-C: uma drea que se estende fora das Areas 2-A e 2-B a uma distancia nio superior a 10 km dos limites da
Area 2-A; e

(4) Area 2-D: uma drea fora das Areas 2-A, 2-B e 2-C até uma distancia de 45 km do ponto de referéncia do
aerédromo ou para um limite existente da drea de manobra terminal (TMA), seja qual for o mais préximo;

c) Area 3: a drea adjacente a uma drea de movimento do aerédromo e que se estende horizontalmente a partir da
berma da pista para 90 m da linha central da pista e 50 m da berma de todas as outras partes da drea de movimento
do aerédromo; e

d) Area 4: uma drea que se estende 900 m antes da soleira da pista e 60 m para cada lado da linha central da pista
alargada na dire¢do da aproximagdo numa pista de aproximagdo de precisdo, de categoria I ou III.

AIS.TR.355 Conjuntos de dados topogrificos
Sempre que sejam fornecidos conjuntos de dados topograficos em conformidade com a sec¢do AIS.OR.355:

a) Os conjuntos de dados topogréficos devem conter a representagdo digital da superficie do terreno sob a forma de
valores de elevagio continuos em todas as intersec¢des de uma matriz definida, referenciados a um datum comum;

b) A matriz do terreno deve ser angular ou linear e de forma regular ou irregular;

¢) Os conjuntos de dados topograficos incluem aspetos espaciais (posicdo e elevacdo), temdticos e temporais da
superficie da Terra, com caracteristicas de ocorréncia natural, excluindo obstéculos;

d) S6 é fornecido um tipo de caracteristica, ou seja, tipo de terreno;
e) Sido registados os seguintes atributos do terreno no conjunto de dados topograficos:
(1) Area de cobertura;

(2) Identificacio da entidade de origem dos dados;
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Identificador da fonte de dados;
Método de aquisigdo;

Espacamento dos postes;

)
)
)
6) Sistema de referéncia horizontal;
) Resolugdo horizontal;
) Precisio horizontal;

) Nivel de confianga horizontal;
Posi¢do horizontal;
Elevacio;
Referéncia da elevacio;

Sistema de referéncia vertical;

Resolugdo vertical;

)

)

)

)

)

) Precisdo vertical;
) Nivel de confianca vertical;

) Superficie registada;

) Integridade;

) Selo de data e hora; e

) Unidade de medida utilizada;

f) Dentro da drea num raio de 10 km do ARP, os dados topograficos devem cumprir os requisitos numéricos da Area
2;

g) Na drea situada entre 10 km e o limite da TMA ou num raio de 45 km, consoante o que for menor, os dados
topograficos que penetram no plano horizontal 120 m acima da mais baixa elevagio da pista devem cumprir os
requisitos numéricos da Area 2;

h) Na drea situada entre 10 km e o limite da TMA ou num raio de 45 km, consoante o que for menor, os dados
topograficos que ndo penetram no plano horizontal 120 m acima da mais baixa elevacdo da pista devem cumprir
os requisitos numéricos da Area 1; e

i) Nos trocos da Area 2 em que as operagdes de voo sdo proibidas devido a elevada altitude do terreno ou a outras
restri¢des efou regulamentagdes locais, os dados topogréficos devem cumprir os requisitos numéricos da Area 1.

Superficies de recolha de dados topogrificos — Area 1 e Area 2

120m 120 m

Termrain data collected with Area 1 numerical requirements
. Terrain data collected with Area 2 numerical requirements



3.4.2020

Jornal Oficial da Unido Europeia L 104/185

AIS.TR.360 Conjuntos de dados relativos a obsticulos

Sempre que sejam fornecidos conjunto de dados relativos a obstaculos em conformidade com a sec¢do AIS.OR.360:

a)

Os elementos de dados de obsticulos sdo caracteristicas que devem estar representadas nos conjuntos de dados por
pontos, linhas ou poligonos;

b) Todos os tipos de obstdculos definidos devem ser previstos e descritos de acordo com a seguinte lista de atributos:

(1)  Area de cobertura;

(2) Identificagdo do entidade de origem dos dados;
(3) Identificador da fonte de dados;
(4) Identificador do obstaculo;

(5) Precisdo horizontal;

(6) Nivel de confianca horizontal;
(7) Posicio horizontal;

(8) Resolugdo horizontal;

(9) Extensdo horizontal;

(10) Sistema de referéncia horizontal;
(11) Elevagio;

(12) Precisdo vertical;

(13) Nivel de confianca vertical;

(14) Resolugdo vertical;

(15) Sistema de referéncia vertical;
(16) Tipo de obstaculo;

(17) Tipo de geometria;

(18) Integridade;

(19) Selo de data e hora;

(20) Unidade de medida utilizada;
(21) Tluminagio; e

(22) Marcagio;

Os dados relativos a obstdculos para as dreas 2 e 3 devem ser recolhidos em conformidade com as superficies de
recolha de obstdculos seguintes:

(1) A superficie de recolha de obstdculos da Area 2-A tem uma altura de 3 m acima da elevacio da pista mais
proxima medida ao longo da linha central da pista, e para os trogos relativos a uma drea livre de obstdculos, se
existir, na eleva¢do do fim de pista mais proxima;

(2) A superficie de recolha de obstaculos da Area 2-B tem um declive de 1,2% que se estende dos extremos da Area
2-A na elevagdo do fim de pista na dire¢do da partida, com um comprimento de 10 km e uma distancia de 15%
para cada lado; os obstdculos com uma altura inferior a 3 m acima do solo nio necessitam de ser recolhidos;

(3) A superficie de recolha de obstaculos da Area 2-C tem um declive de 1,2% que se estende fora das Areas 2-A e 2-
-B a uma distancia nio superior a 10 km dos limites da Area 2-A; a elevagio inicial da Area 2-C deve ser a
elevacio do ponto da Area 2-A em que comega; os obsticulos com uma altura inferior a 15 m acima do solo
ndo necessitam de ser recolhidos;

(4) A superficie de recolha de obsticulos da Area 2-D tem uma altura de 100 m acima do solo; e

(5) A superficie de recolha de obstaculos da Area 3 estende-se 0,5 m acima do plano horizontal que passa pelo
ponto mais préximo da drea de movimento do aerédromo;
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d)

e)

g

Nos trocos da Area 2 em que as opera¢des de voo sdo proibidas devido a elevada altitude do terreno ou a outras
restrigdes efou regulamentagdes locais, os dados relativos a obsticulos devem ser recolhidos e registados em
conformidade com os requisitos numéricos da Area 1;

A especificagdo de produto dos dados relativos a obstdculos, apoiados pelas coordenadas geograficas para cada
aerédromo incluido no conjunto de dados, deve descrever as dreas seguintes:

(1) Areas 2-A, 2-B, 2-C e 2-D;
(2) A drea da trajetéria de voo a descolagem; e
(3) As superficies de limitacdo de obstaculos;

Os conjuntos de dados relativos a obsticulos incluem a representagdo digital da extensdo vertical e horizontal dos
obstéculos; e

Os obstdculos nio sdo incluidos em conjuntos de dados topogrificos.

Superficies de recolha de dados relativos a obsticulos — Area 1 e Area 2

——
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AIS.TR.365 Conjuntos de dados cartogrificos de aer6dromo

a)

d)

Os conjuntos de dados cartogrificos de aerddromo devem conter a representagdo digital das caracteristicas do
aerédromo.

Devem ser utilizadas normas ISO de informacgio geogréfica como quadro de referéncia.

Os produtos de dados cartogrificos de aerédromo sio descritos de acordo com as normas apliciveis de
especificagdo de produto dos dados.

O teor e a estrutura dos conjuntos de dados cartogréficos de aerédromo devem ser definidos em termos de um
esquema de aplicagdo e de um catdlogo de caracteristicas.
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AIS.TR.370 Conjuntos de dados de procedimento de voo por instrumentos

a) Os conjuntos de dados de procedimento de voo por instrumentos devem conter a representacdo digital dos
procedimentos de voo por instrumentos.

b) Os conjuntos de dados de procedimento de voo por instrumentos devem incluir dados sobre as seguintes matérias,
incluindo todas as suas propriedades:

(1) Procedimento;

(2) Segmento de procedimento;

(3) Segmento de aproximacio final;
(4) Fixacdo do procedimento;

(5) Manutengéo do procedimento;

(6) Dados especificos sobre o procedimento para helicopteros.

SECCAO 4 — SERVICOS DE DISTRIBUICAO E DE INFORMACOES ANTES DO VOO

AIS.TR.400 Servicos de distribuicio

a) Sempre que possivel, deve ser utilizado um sistema de distribuicio pré-determinado para os NOTAM transmitidos
no AFS.

b) A distribuicio da série NOTAM que ndo os que sdo distribuidos internacionalmente deve ser concedida mediante
pedido.

¢) Os NOTAM devem ser preparados em conformidade com os procedimentos de comunicagdo da ICAO estabelecidos
no anexo 10 da ICAO, vol. IL.

d) Cada NOTAM deve ser transmitido como uma tinica mensagem de telecomunicagdes.

e) O intercambio de ASHTAM para além do territério de um Estado-Membro e de NOTAM, sempre que os Estados-
-Membros utilizam NOTAM para distribui¢do de informacdes sobre atividade vulcanica, deve incluir os centros
consultivos de cinzas vulcénicas e os centros mundiais de previsio de drea, e deve ter em conta os requisitos das
operagdes de longa distancia.

AIS.TR.405 Servicos de informacdes antes do voo

a) Os sistemas automatizados de informagdes antes do voo devem ser utilizados para disponibilizar as informagdes
aeronduticas e os dados aeronduticos ao pessoal responsdvel pelas operagdes, incluindo os tripulantes de voo, para
efeitos de autoinformagio, planeamento de voo e servigos de informagio de voo.

b) A interface homem-mdquina dos servios de informagido antes do voo deve assegurar um acesso facil a todas as
informagdes/dados pertinentes de forma guiada.

¢) As instalagdes de autoinformagio de um sistema automatizado de informacdes antes do voo deve dar acesso,
consoante seja necessario, ao servico de informacio aerondutica para consultas por telefone ou outros meios de
telecomunicacdo adequados.

d) Os sistemas automatizados de informacdes antes do voo para fornecimento de dados aeronduticos e de informagdes
para efeitos de autoinformacio, planeamento de voo e servi¢o de informagio de voo devem:

(1) Providenciar pela atualizacio continua e atempada da base de dados do sistema e pela monitorizagdo da
validade e da qualidade dos dados aeronduticos armazenados;

(2) Permitir o acesso ao sistema por parte do pessoal encarregado das operagdes, incluindo membros da tripulacio
de voo, pessoal aerondutico em causa e outros utilizadores aeronduticos, através de meios de telecomunicagdes
adequados;

(3) Assegurar o fornecimento dos dados aeronduticos e das informagdes aeronduticas, em suporte de papel,
consoante for necessario;
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(4) Utilizar procedimentos de acesso e interrogatério baseados em linguagem corrente abreviada e nos indicadores
de localizacdo ICAO estabelecidos no Doc 7910 da ICAO, consoante o caso, ou com base numa interface de
utilizador com menus ou outro mecanismo adequado;

(5) Dar uma resposta atempada a um pedido de informagdes de um utilizador.

e) Todos os NOTAM devem ser disponibilizados para informacio por defeito e a redugdo do contetido deve ser deixada
ao critério do utilizador.

SECCAO 5 — ATUALIZACOES DOS PRODUTOS DE INFORMACAO AERONAUTICA

AIS.TR.500 Generalidades — Atualizacdes dos produtos de informagio aerondutica
A mesma atualizagdo do ciclo AIRAC deve ser aplicada as alteragdes das AIP, aos suplementos AIP, aos conjuntos de

dados AIP e aos conjuntos de dados de procedimento de voo por instrumentos, a fim de assegurar a coeréncia dos
elementos de dados que aparecem em multiplos produtos de informagdo aerondutica.

AIS.TR.505 AIRAC
a) Séo distribuidas no 4mbito do sistema AIRAC informagdes sobre as seguintes circunstincias:
(1) Limites horizontais e verticais, regulamentagdo e procedimentos aplicéveis a:
i)  regides de informacdo de voo (FIR);
ii)  dreas de controlo (CTA);
ili) zonas de controlo;
iv) dreas de aviso;
v) rotas ATS;

vi) dreas de perigo permanente, proibidas e de acesso restrito (incluindo tipo e periodos de atividade, se
conhecidos) e zonas de identificacio da defesa aérea (ADIZ);

vii) dreas ou rotas permanentes, ou seus trocos, sempre que haja a possibilidade de interce¢io;
vii) RMZ efou TMZ;

(2) Posigdes, frequéncias, indicativos de chamada, identificadores, irregularidades conhecidas e perfodos de
manutencio das ajudas rddio a navegacio e instalagdes de comunicagio e de vigilancia;

(3) Procedimentos de aproximacdo e de espera, procedimentos de chegada e de partida, procedimentos de
atenuacdo do ruido e quaisquer outros procedimentos ATS pertinentes;

(4) Niveis de transicdo, altitudes de transi¢do e altitudes minimas do setor;

(5) Instalagdes meteoroldgicas (incluindo emissdes) e procedimentos;

(6) Pistas e dreas de paragem;

(7) Caminhos de rolagem e placas de estacionamento;

(8) Procedimentos operacionais no solo do aerédromo (incluindo procedimentos de baixa visibilidade);
(9) Luzes de aproximacio e de pista; e

(10) Minimos de operagio do aer6dromo, se publicados por um Estado-Membro.

b) Devem ser tomadas medidas especiais sempre que estejam planeadas alteracdes importantes e sempre que seja
desejavel e praticdvel proceder por antecipacio.
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¢) Sempre que ndo sdo prestadas informacdes a data AIRAC, deve ser distribuida uma notificagdo NIL através de um
NOTAM ou de outros meios adequados, o mais tardar um ciclo antes da data efetiva AIRAC em causa.

AIS.TR.510 NOTAM

a) Os NOTAM sdo publicados com tempo suficiente para as partes afetadas tomarem todas as medidas necessdrias,
exceto em caso de inoperacionalidade, atividade vulcénica, libertagio de materiais radioativos, quimicos toxicos e
OULros eventos que ndo possam Ser previstos.

b) Os NOTAM que notificam a inoperacionalidade das ajudas a navegagdo aérea, suas instalagdes ou servios de
comunicagdo devem prever uma estimativa do periodo de inoperacionalidade do servi¢o ou do tempo estimado
para a sua restauracio.

¢) No prazo de trés meses apds a emissdo de um NOTAM permanente, as informagdes constantes do NOTAM devem
ser incluidas nos produtos de informagio aerondutica afetados.

d) No prazo de trés meses ap6s a emissio de um NOTAM tempordrio de longa duragio, as informagdes constantes do
NOTAM devem ser incluidas num suplemento AIP.

e) Sempre que um NOTAM com um fim de validade estimado ultrapassar o prazo de trés meses, é emitido um NOTAM
de substituicdo, exceto se estiver previsto que as condi¢des durem por um perfodo adicional de mais de trés meses;
nesse caso, ¢ emitido um suplemento AIP.

f) O «gerador de NOTAM» descreve sucintamente o contetido, a data e hora efetivas, assim como o ndmero de
referéncia da alteragdo, ou suplemento.

g) O «gerador de NOTAM> entra em vigor na mesma data e hora efetivas que a alteragdo ou suplemento AIP.

h) No caso de uma alteragdo da AIP, o «gerador de NOTAM» permanece vélido por um periodo de 14 dias.

i) No caso de um suplemento AIP vilido por menos de 14 dias, o «gerador de NOTAM» permanece vélido durante o
periodo de validade completo do suplemento AIP.

j) No caso de um suplemento AIP vilido por 14 dias ou mais, o «gerador de NOTAM>» permanece vilido durante pelo
menos 14 dias.

AIS.TR.515 Atualizacdes dos conjuntos de dados

a) O intervalo de atualizagio para o conjunto de dados AIP e para os conjuntos de dados de procedimento de voo por
instrumentos deve ser especificado nas especifica¢des de produto dos dados.

b) Os conjuntos de dados disponibilizados antecipadamente, de acordo com o ciclo AIRAC, devem ser atualizados com
as altera¢des ndo AIRAC ocorridas entre a publicagdo e a data efetiva.
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Apéndice 1

TEOR DA PUBLICACAO DE INFORMACAO AERONAUTICA (AIP)

PARTE 1 — GENERALIDADES (GEN)

Sempre que a AIP é produzida como um volume, o preficio, o registo das alteragdes AIP, o registo dos suplementos AIP,
a lista de verificagdo das paginas AIP e a lista das altera¢des manuais em curso devem constar apenas da parte 1 — GEN,
e a nota «ndo aplicdvel», deve ser aposta contra cada uma dessas subsec¢des nas partes 2 e 3.

Se uma AIP for produzida e disponibilizada em mais do que um volume tendo cada um um servigo de alteracio e de
suplemento separado, um preficio separado, um registo das alteragdes AIP, um registo dos suplementos AIP, uma lista
de verificagdo das paginas AIP e uma lista das alteraces manuais em curso devem ser incluidas em cada volume.

GEN 0.1 Preficio

Breve descricdo da AIP, incluindo:

1) Nome da organizacio publicadora;

2) Documentos ICAO aplicéveis;

3) Meios de publicagdo (por ex., impressa, em linha ou outros meios eletr6nicos);
4) Estrutura da AIP e intervalo de alteragdo regular estabelecido;

5) Politica de direitos de autor, se aplicavel;

6) Servico de contacto em caso de erros ou omissdes detetados na AIP.

GEN 0.2 Registo das Alteracdes da AIP

Registo das alteragdes AIP e das alteragdes AIRAC da AIP (publicadas em conformidade com o sistema AIRAC) que
contenham:

1) Nuamero da alteragio;
2) Data da publicagdo;
3) Data inserida (para as altera¢des AIRAC da AIP, data efetiva);

4) Iniciais do agente que inseriu a alteragdo.

GEN 0.3 Registo dos Suplementos AIP

Registo dos suplementos AIP emitidos que contenha:
1) Nuamero do suplemento;

2) Tema do suplemento;

4

)
)

3) Sec¢do da AIP afetada;
) Periodo de validade;
)

5) Registo de anulacio.

GEN 0.4 Lista de verificagdo das paginas AIP
Lista de verificagdo das paginas AIP que contenha:
1) Numero de pagina/titulo da carta;

2) Data de publicacdo ou data efetiva (dia, més pelo nome e ano) da informacio aerondutica.
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GEN 0.5 Lista de alteracdes manuais das AIP

Lista das alteracdes manuais da AIP em curso, que contenha:
1) Péginas da AIP afetadas;

2) Texto de alteragdo; e

3) Namero da alteracdo da AIP pelo qual foi introduzida uma alteragdo manual.

GEN 0.6 Indice da Parte 1

Lista de seccdes e subsecgdes incluidas na Parte 1 — Generalidades (GEN).

GEN 1. REGULAMENTA(;[\O E REQUISITOS NACIONAIS

GEN 1.1 Autoridades designadas

Os enderegos das autoridades designadas para facilitar a navegagdo aérea internacional (aviagdo civil, meteorologia,
alfandegas, imigracdo, sadde, taxas de rota e de aeré6dromojheliporto, quarentena agricola e investigagdo de acidentes
de aeronaves) que contenham, para cada autoridade:

1) Autoridade designada;

N

Nome da autoridade;

)

Endereco postal;

N

Ndamero de telefone;

il

Telecopiador;

=)

Endereco de correio eletronico;

~

)
)
)
)
)
)
) Enderego do servico fixo aerondutico (AFS); e
8)

Sitio Web, se disponivel.

GEN 1.2 Entrada, trinsito e partida de aeronaves

Regulamentacio e requisitos para notificagio prévia e pedidos de autorizacio de entrada, trinsito e partida de aeronaves
€m voos internacionais.

GEN 1.3 Entrada, trinsito e partida de passageiros e tripulaces

Regulamentacdo (incluindo alfindegas, imigracdo e quarentena, e requisitos de notificacdo prévia e pedidos de
autorizacdo) relativa a entrada, transito e partida de passageiros e tripulagdes ndo imigrantes.

GEN 1.4 Entrada, trinsito e partida de carga

Regulamentacdo (incluindo alfandegas e requisitos para notificagdo prévia e pedidos de autorizagio) relativa a entrada,
transito e partida de carga.

GEN 1.5 Instrumentos e equipamento das aeronaves e documentos de voo
Breve descricdo dos instrumentos da aeronave, seu equipamento e documentos de voo, incluindo:

1) Instrumentos, equipamento (incluindo equipamento de comunicacdo, navegacdo e vigilincia da aeronave) e
documentos de voo a transportar a bordo da aeronave, incluindo qualquer requisito especial além do disposto na
subparte D do anexo IV (Parte-CAT) do Regulamento (UE) n.° 965/2012; e

2) Transmissor localizador de emergéncia (ELT), dispositivos de sinaliza¢do e equipamento de salvac¢io tal como sdo
apresentados na secgdo CAT.IDE.A.280 do anexo IV (parte-CAT) e na sec¢do NCC.IDE.A.215 do anexo VI (parte-
-NCC) do Regulamento (UE) n.° 965/2012, sempre que seja determinado por reunides regionais de navegagdo
aérea, para voos sobre dreas terrestres designadas.
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GEN 1.6 Resumo das regulamentacdes nacionais e dos acordos/convengdes internacionais

Lista dos titulos e referéncias e, se aplicdvel, resumos das regulamenta¢®es nacionais que afetam a navegagdo aérea,
juntamente com uma lista de acordos/convencdes internacionais ratificados pelos Estados-Membros.

GEN 1.7 Diferencas em relagdo as normas, préticas recomendadas e procedimentos ICAO

Lista das diferencas significativas entre a regulamentacio nacional e as préticas do Estado-Membro ¢ as disposi¢des
equivalentes da ICAQ, incluindo:

1) Disposi¢do afetada (anexo e niimero da edi¢do, n.°); e
2) Diferenga por extenso.

Todas as diferencas significativas devem ser enumeradas nesta subsecgdo. Todos os anexos devem ser enumerados por
ordem numérica, ainda que ndo haja diferenca em relagdio a um anexo ICAO, em cujo caso deve ser dada uma
notificagdo NIL. As diferencas nacionais ou o grau de ndo aplicagio dos procedimentos complementares regionais
(SUPP) devem ser notificados imediatamente ap4s o anexo a que se refere o procedimento complementar.

GEN 2. QUADROS E CODIGOS

GEN 2.1 Sistema de medicio, marcacdes das aeronaves, feriados

GEN 2.1.1 Unidades de medida

Descricdo das unidades de medida utilizadas incluindo o quadro das unidades de medida.

GEN 2.1.2 Sistema de referéncia temporal

Descricdo do sistema de referéncia temporal (calenddrio e sistema temporal) empregado, juntamente com uma
indicagdo sobre se é ou nio utilizado o sistema de hordrio de inverno e de que modo o sistema de referéncia temporal é
apresentado na AIP.

GEN 2.1.3 Sistema de referéncia horizontal

Breve descricdo do sistema de referéncia horizontal (geodésico) utilizado, incluindo:
1) Nome/designacdo do sistema de referéncia;

2) Identificagdo e pardmetros da projegio;

3) Identificagdo da elipséide utilizada;

4) Identificacio do datum utilizado;

5) Area(s) de aplicagio; e

6) Explicagdo, se aplicdvel, do asterisco utilizado para identificar as coordenadas que ndo cumprem os requisitos de
precisdo dos anexos 11 e 14 da ICAO.

GEN 2.1.4 Sistema de referéncia vertical
Breve descricio do sistema de referéncia vertical utilizado, incluindo:
1) Nome/designagdo do sistema de referéncia;

2) Descri¢do do modelo gedide utilizado, incluindo os pardmetros necessarios para a transformacéo da altitude entre o
modelo utilizado e 0 EGM-96;

3) Explicagdo, se aplicdvel, do asterisco utilizado para identificar as eleva¢des/ondulacdes gedides que ndo cumprem os
requisitos de precisdo do anexo 14 da ICAO.
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GEN 2.1.5 Nacionalidade e ntimero de matricula da aeronave

Indicagdo da nacionalidade e do niimero de matricula da aeronave adotados pelo Estado-Membro.

GEN 2.1.6 Feriados

Lista dos dias feriados com indicagdo dos servicos afetados.

GEN 2.2 Abreviaturas utilizadas em publicacdes AIS

Lista das abreviaturas ordenadas por ordem alfabética e dos respetivos significados utilizados pelo Estado-Membro na
sua AIP e na distribui¢do de dados aeronduticos e de informacio aerondutica com uma anotagio adequada para as
abreviaturas nacionais diferentes das constantes do documento 8400 ICAO «Procedimentos para os servicos de
navegagdo aérea — Abreviaturas e Codigos ICAO (PANS-ABC)».

GEN 2.3 Simbolos cartogréficos

Lista dos simbolos cartograficos ordenados de acordo com a série cartogréfica em que sdo aplicados.

GEN 2.4 Indicadores de localizacio

Lista dos indicadores de localizacio ICAO por ordem alfabética afetados as localiza¢des das estagdes aeronduticas fixas a
utilizar para efeitos de codificagdo e descodificacdo. E fornecida uma anotagio a localizagdes néo ligadas ao servico fixo
aeronautico (AFS).

GEN 2.5 Lista de ajudas ridio a navegacio

Lista de ajudas rddio a navegacio por ordem alfabética, incluindo:
1) Identificador;

2) Nome da estagio;

3) Tipo de instalagdo/ajuda;
)

4) Indicagdo sobre se a ajuda a navegagdo serve finalidades de rota (E), aerddromo (A) ou dupla (AE).

GEN 2.6 Conversio das unidades de medida

Tabelas de conversdo ou, em alternativa, formulas de conversdo entre:
1) Milhas nduticas e quilémetros e vice-versa;

2) Pés e metros e vice-versa;

3) Minutos decimais de arco e segundos de arco e vice-versa;
)

4) Outras conversdes, conforme adequado.

GEN 2.7 Nascer/por do sol

Informagdes sobre a hora do nascer do sol e do por do sol, incluindo uma breve descri¢do dos critérios utilizados para a
determinagio das horas dadas e quer uma simples férmula ou quadro a partir dos quais as horas possam ser calculadas
para qualquer localizacdo naquele territorio/drea de responsabilidade, ou lista alfabética de localizagdes para as quais as
horas sdo indicadas num quadro com referéncia a pagina correspondente do quadro e dos quadros Nascer/p6r do sol
das estaces/localizagdes selecionadas, incluindo:

1) Nome da estagio;
2) Indicador de localizacio ICAO;

3) Coordenadas geograficas em graus e minutos;
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4) Datas para as quais as horas s3o dadas;

5) Hora para o inicio do creptsculo civil matutino;

)

)

6) Hora do nascer do sol;

7) Hora do por do sol; e
)

8) Hora para o fim do crepusculo civil vespertino;

GEN 3. SERVICOS
GEN 3.1 Servicos de informagio aerondutica

GEN 3.1.1 Servigo responsavel
Descricdo do servio de informacio aerondutica (AIS) prestado e dos seus principais componentes, incluindo:

1) Nome da unidade/servico;

N

Enderego postal;

)

Ndamero de telefone;

N

Telecopiador;

=R

Endereco AFS;

~

Sitio Web, se disponivel;

)
)
)
)
) Endereco de correio eletrénico;
)
)
8)

Declaragio relativa as disposi¢des em que se baseia o servico e uma referéncia a localizagio da AIP em que se
encontram as diferencas, se existirem.

GEN 3.1.2 Area de responsabilidade
A drea de responsabilidade do AIS.

GEN 3.1.3 Publicagdes aeronduticas
Descricdo dos elementos dos produtos de informagio aerondutica, incluindo:

1) AIP e servico de alteragdes conexo;

N

) Suplementos AIP;
) AIC;
) NOTAM e boletins de informacio antes do voo (PIB);

AW

5) Listas de verificacdo e listas de NOTAM vilidos;
6) Modo de obtengio.

Quando uma AIC € utilizada para promulgar precos de publicacio, tal deve ser indicado nesta sec¢io da AIP.

GEN 3.1.4 Sistema AIRAC

Breve descricdo do sistema AIRAC fornecido, incluindo um quadro das datas atuais e proximas do AIRAC.

GEN 3.1.5 Servigo de informagdes antes do voo nos aerédromos/heliportos

Lista dos aer6dromos/heliportos em que o servico de informacdes antes do voo estd disponivel rotineiramente,
incluindo a indicagdo de elementos pertinentes como:

1) Elementos dos produtos de informagio aerondutica;
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2) Mapas e cartas;

3) Area de cobertura geral desses dados.

GEN 3.1.6 Conjuntos de dados digitais
1) Descri¢do dos conjuntos de dados disponiveis, incluindo:
a) Titulo;
b) Resumo;
¢) Assuntos incluidos;
d) Ambito geografico;
e) Se aplicdvel, limitagdes relacionadas com a sua utilizagdo.
2) Informacdes de contacto sobre a forma como os dados podem ser obtidos, incluindo:

a

=

Nome do individuo, servico ou organizagdo responsavel;

=

Rua e endereco de correio eletrénico do individuo, servigo ou organizagio responsavel;

(g
~

Telecopiador do individuo, servi¢o ou organizagdo responsavel;

&

Nuamero de telefone do individuo, servico ou organizacio responsivel;

(¢)
~

Horas de expediente (fuso hordrio em que o contacto pode ser efetuado);

Ras)

Informacdes em linha que podem ser utilizadas para contactar o individuo, servico ou organizacio; e

g) Informagdes suplementares, se necessdrio, sobre como e quando contactar o individuo, servico ou organizagio.

GEN 3.2 Cartas aeronduticas

GEN 3.2.1 Servigo responsavel
Descricdo dos servigos responséveis pela produgio de cartas aeronduticas, incluindo:

1) Nome do servico;

N

Endereco postal;

N

Namero de telefone;

viB

Endereco de correio eletronico;

(=)

Endereco AFS;

~

)

)

)

) Telecopiador;
)

)

) Sitio Web, se disponivel; e
)

8) Declaracio relativa as disposi¢des em que se baseia o servico e uma referéncia a localizagdo da AIP em que se

encontram as diferencas da ICAOQ, se existirem.

GEN 3.2.2 Manutengio das cartas

Resumo acerca da revisdo e alteragdo das cartas acronduticas.

GEN 3.2.3 Modalidades de aquisi¢do

Informacdes sobre a forma como as cartas podem ser obtidas, incluindo:
1) Agéncias de servico/vendas;

2) Endereco postal;

3) Nuamero de telefone;
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4) Telecopiador;
5) Endereco de correio eletrénico;
6) Endereco AFS;

7) Sitio Web, se disponivel.

GEN 3.2.4 Séries de cartas aeronduticas disponiveis

Lista das séries de cartas aeronduticas disponiveis, seguida de uma descrigdo geral de cada série e de uma indicacio da
utilizagdo prevista.

GEN 3.2.5 Lista das cartas aeronduticas disponiveis

Lista das cartas aeronduticas disponiveis, incluindo:

1) Titulo da série;

2) Escala da série;

3) Nome e/ou niimero de cada carta ou de cada folha compreendida numa série;

4) Preco por folha;
)

5) Data da dltima revisdo.

GEN 3.2.6 Indice da Carta Aerondutica Mundial (WAC) — ICAO 1: 1 000 000

Carta de indice com cobertura e apresentacdo das folhas paraa WAC 1: 1 000 000 produzida por um Estado-Membro.
Caso seja produzida uma Carta Aerondutica — ICAO 1:500 000 em vez da WAC 1:1 000 000, serdo utilizadas cartas de
indice para indicar cobertura e apresentacio das folhas para a Carta Aerondutica — ICAO 1:500 000.

GEN 3.2.7 Cartas topograficas

Informagdes sobre a forma como as cartas topogréficas podem ser obtidas, incluindo:
1) Nome do servicofagéncia;

Enderego postal;

Namero de telefone;

)
)

4) Telecopiador;
) Enderego de correio eletrénico;
) Endereco AFS;

)

Sitio Web, se disponivel.

GEN 3.2.8 Correcdes de cartas ndo incluidas nas AIP

Lista de corregdes de cartas aeronauticas ndo incluidas nas AIP, ou indica¢io para obtencdo dessas informagdes.
GEN 3.3 Servigos de trifego aéreo (ATS)

GEN 3.3.1 Servigo responsavel

Descricdo do servigo de trafego aéreo e dos seus principais componentes, incluindo:
1) Nome do servico;

2) Endereco postal;

3) Nuamero de telefone;
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4) Telecopiador;

5) Endereco de correio eletronico;
6) Endereco AFS;

7) Sitio Web, se disponivel;

8) Declaracdo relativa as disposi¢des em que se baseia o servico e uma referéncia a localizagdo da AIP em que se
encontram as diferencas da ICAOQ, se existirem;

9) Indicagdo caso o servigo ndo estiver disponivel durante 24 horas ao dia e sete dias por semana.

GEN 3.3.2 Area de responsabilidade

Breve descricdo da drea de responsabilidade em que os ATS sdo prestados.

GEN 3.3.3 Tipos de servigos

Breve descricdo dos principais tipos de servigos de trafego aéreo prestados.

GEN 3.3.4 Coordenacdo entre o operador e os ATS

Condigdes gerais em que a coordenagio entre o operador e os servigos de trifego aéreo ¢ afetada.

GEN 3.3.5 Altitudes minimas de voo

Critérios utilizados para determinar as altitudes minimas de voo.

GEN 3.3.6 Lista de enderecos dos 6rgdos ATS

Lista dos 6rgdos ATS e respetivos enderegos por ordem alfabética, incluindo:
1) Nome do 6rgdo;

2) Endereco postal;

3) Numero de telefone;

4) Telecopiador;

5) Endereco de correio eletrénico;

6) Endereco AFS;

7) Sitio Web, se disponivel.

GEN 3.4 Servicos de comunicacio

GEN 3.4.1 Servigo responsavel

Descrigdo do servico responsavel pela prestagdo das facilidades de telecomunicacdes e navegagio, incluindo:
1) Nome do servigo;

2) Endereco postal;

3) Numero de telefone;

4) Telecopiador;

5) Endereco de correio eletronico;
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6) Endereco AFS;
7) Sitio Web, se disponivel;

8) Declaracio relativa as disposi¢des em que se baseia o servico e uma referéncia a localizagdo da AIP em que se
encontram as diferencas da ICAOQ, se existirem;

9) Indicagdo caso o servigo ndo estiver disponivel durante 24 horas ao dia e sete dias por semana.

GEN 3.4.2 Area de responsabilidade

Breve descricdo da drea de responsabilidade em que os servigos de telecomunicacdes sdo prestados.

GEN 3.4.3 Tipos de servigos

Breve descri¢do dos principais tipos de servigos e facilidades prestados, incluindo:
1) Servicos de radionavegagio;

2) Servicos de ligagdo de dados efou de voz;

)
)
3) Servigos de radiodifusdo e televisdo;
4) Linguas utilizadas; e

)

5) Indicacdo do local onde podem ser obtidas informagdes.

GEN 3.4.4 Requisitos e condi¢es gerais

Breve descricdo relativa aos requisitos e condi¢des mediante os quais o servico de comunicagdes estd disponivel.

GEN 3.4.5 Diversos

Quaisquer informagdes adicionais (por exemplo, esta¢des de radiodifusio selecionadas, diagrama de telecomunicagdes).
GEN 3.5 Servicos meteoroldgicos

GEN 3.5.1 Servigo responsavel
Breve descric¢do do servigo meteoroldgico responsavel pela prestagio de informagdes meteoroldgicas, incluindo:
1) Nome do servico;

2) Endereco postal;

N

Ndamero de telefone;

Vi B

Endereco de correio eletronico;

6

)

)

)

) Telecopiador;
)

) Endereco AFS;
)

7) Sitio Web, se disponivel;

8) Declaracdo relativa as disposi¢des em que se baseia o servico e uma referéncia a localizagdo da AIP em que se
encontram as diferencas, se existirem;

9) Indicagdo caso o servio ndo estiver disponivel durante 24 horas ao dia e sete dias por semana.

GEN 3.5.2 Area de responsabilidade

Breve descricdo da drea de responsabilidade efou rotas aéreas relativamente as quais os servigos meteoroldgicos s3o
prestados.
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GEN 3.5.3 Observagdes e comunicados meteoroldgicos

Descri¢do pormenorizada das observacdes e dos comunicados meteoroldgicos providenciados na navegacio aérea
internacional, incluindo:

1) Nome da estacdo e indicador de localizac¢do da ICAO;
2) Tipo e frequéncia de observagio, incluindo indicagdo de equipamento de observag¢do automatico;
3) Tipos de comunicados meteoroldgicos e disponibilidade de previsdes TREND;

4) Tipo especifico de sistema de observagio e niimero de sitios de observac¢do utilizados para observar e comunicar
vento a superficie, visibilidade, alcance visual de pista, base das nuvens, temperatura e, se aplicdvel, cisalhamento de
vento (por ex., anemoémetro na intersec¢do com pistas, transmissémetros perto da zona de toque, etc.);

5) Periodo de funcionamento;

6) Indicagdo das informagdes acronduticas climatoldgicas disponiveis.

GEN 3.5.4 Tipos de servigos

Breve descri¢do dos principais tipos de servi¢os prestados, incluindo pormenores das informacdes, consultas,
apresentagdes das informagdes meteoroldgicas, documentagdo de voo disponivel para os operadores e para os
tripulantes de voo, e dos métodos e meios utilizados para o fornecimento das informagdes meteoroldgicas.

GEN 3.5.5 Notificagdo requerida da parte dos operadores

O prestador de servigos meteoroldgicos requer um minimo de antecipacio da parte dos operadores a respeito de
informagdes prestadas, consultas e documentacio de voo e outras informagdes meteorolégicas que exijam ou alterem.

GEN 3.5.6 Reportes de aeronaves

Consoante for necessario, requisitos do prestador de servigos meteoroldgicos para elaboragdo e transmissdo de reportes
de aeronave.

GEN 3.5.7 Servico VOLMET

Descricdo do servico VOLMET e/ou D-VOLMET, incluindo:

1) Nome da estagdo transmissora;

2) Indicativo de chamada ou identificagdo e abreviatura para a emissdo de radiocomunicacio;

3) Frequéncia ou frequéncias utilizadas para a difusio;

4) Periodo de radiodifusio;

5) Horas de expediente;

6) Lista dos aerédromos/heliportos relativamente aos quais estdo incluidos reportes efou previsdes; e

7) Reportes, previsdes e informa¢des SIGMET incluidos e observagdes.

GEN 3.5.8 Servigo SIGMET e AIRMET

Descricdo do servico de observagio meteoroldgica prestado nas regides de informagdo de voo ou nas areas de controlo
para as quais sdo prestados servigos de trifego aéreo, incluindo uma lista dos centros de observacdo meteoroldgica com:

1) Nome do centro de observa¢do meteoroldgica e indicador de localizacdo da ICAO;
2) Horas de expediente;
3) Regides de informagdo de voo ou dreas de controlo servidas;

4) Periodos de validade SIGMET;
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5) Procedimentos especificos aplicados as informacdes SIGMET (por ex., cinzas vulcanicas e ciclones tropicais);

6) Procedimentos aplicados as informagdes AIRMET (em conformidade com os acordos regionais de navegacio aérea
pertinentes);

7) Orgdos ATS dotados das informagdes SIGMET e AIRMET;

8) Informacdes adicionais, tais como qualquer limitagdo do servigo, etc.

GEN 3.5.9 Outros servicos meteoroldgicos automatizados

Descricdo dos servigos automatizados disponiveis para prestacdo de informagdes meteoroldgicas (por exemplo, servigo
automatizado de informacdes antes do voo acessivel por telefone e/ou modem informatico) incluindo:

1) Nome do servico;
2) Informacdes disponiveis;
3) Areas, rotas e aerédromos abrangidos;

4) Numero de telefone e de fax, endereco de correio eletrénico e, se disponivel, sitio Web.

GEN 3.6 Busca e salvamento (SAR)

GEN 3.6.1 Servigo responsavel

Breve descricdo dos servigos responsdveis
1) Nome da unidade/servigo;

2) Endereco postal;

3) Nuamero de telefone;

4) Telecopiador;

5) Endereco de correio eletronico;

6) Endereco AFS;

7) Sitio Web, se disponivel; e

8) Declaracio relativa as disposi¢des em que se baseia o servico e uma referéncia a localizagdo da AIP em que se
encontram as diferencas da ICAO, se existirem.

GEN 3.6.2 Area de responsabilidade

Breve descricdo da drea de responsabilidade em que os servigos SAR sdo prestados.

GEN 3.6.3 Tipos de servicos

Breve descricdo e quadro geogréfico, se apropriado, do tipo de servico e das instalagdes existentes, incluindo indicagdes
de que a cobertura aérea SAR depende de uma implantagio significativa de aeronaves.

GEN 3.6.4 Acordos SAR

Breve descri¢do dos acordos SAR em vigor, incluindo disposi¢des para facilitar a entrada e a partida de aeronaves de
outros Estados-Membros para efeitos de busca e salvamento, salvados, reparagdo ou salvamento por perda ou
deterioracdo de aeronave, quer apenas com notificacdo por via aérea ou apds notificagio do plano de voo.
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GEN 3.6.5 Condigdes de disponibilidade

Breve descricdo das disposicdes em matéria de SAR, incluindo as condigdes gerais em que o servico e as instalagdes
estdo disponiveis para utilizacdo internacional, incluindo indicacdo sobre se uma instalacdo disponivel para SAR é
especializada em técnicas e fungdes SAR, ou se ¢é especialmente utilizada para outros fins, mas adaptada para SAR por
formagdo e equipamento, ou se se encontra apenas ocasionalmente disponivel e ndo tem formagio ou preparacio
especifica para o trabalho SAR.

GEN 3.6.6 Procedimentos e sinais utilizados

Breve descri¢do dos procedimentos e sinais utilizados pelos avides de salvamento e um quadro que mostre os sinais a
utilizar pelos sobreviventes.

GEN 4. TAXAS PARA AERODROMOS/HELIPORTOS E SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA (ANS)

Pode fazer-se referéncia ao local onde podem ser encontrados detalhes de taxas reais, se ndo forem indicadas no presente
capitulo.

GEN 4.1 Taxas de aerédromojheliporto

Breve descri¢do do tipo de taxas que podem ser aplicdveis nos aerédromos/heliportos disponiveis para utilizagio
internacional, incluindo:

1) Aterragem de aeronave;

2) Estacionamento, hangaragem e armazenamento a longo prazo das acronaves;
3) Servigos de passageiros;

4) Seguranca;

5) Elementos relativos ao ruido;

6) Outros (alfindegas, sadde, imigragdo, etc.);

7) Isencdes/redugdes; e

8) Métodos de pagamento.

GEN 4.2 Taxas de servicos de navegacio aérea

Breve descricdo do tipo de taxas que podem ser aplicdveis aos ANS para utilizacdo internacional, incluindo:
1) Controlo de aproximagio;

2) Rota ANS;

3) Base de custo para o ANS e isengdes/redugdes;

4) Métodos de pagamento.

PARTE 2 — EM ROTA (ENR)

Se uma AIP for produzida e disponibilizada em mais do que um volume tendo cada um um servigo de alteracdo e de
suplemento separado, um preficio separado, um registo das alteragdes AIP, um registo dos suplementos AIP, uma lista
de verificacdo das pdginas AIP e uma lista das alteragdes manuais em curso devem ser incluidas em cada volume. No
caso de uma AIP publicada num s6 volume, a mengdo «ndo aplicivel» deve ser aposta a cada uma das anteriores
subseccdes.

ENR 0.6 Indice da Parte 2

Lista de seccdes e subseccdes incluidas na Parte 2 — Em rota.
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ENR 1. REGRAS E PROCEDIMENTOS GERAIS

ENR 1.1 Regras gerais

As regras gerais sdo publicadas tal como aplicadas no Estado-Membro.

ENR 1.2 Regras de voo visual

As regras de voo visual sdo publicadas tal como aplicadas no Estado-Membro.

ENR 1.3 Regras de voo por instrumentos

As regras de voo por instrumentos sdo publicadas tal como aplicadas no Estado-Membro.

ENR 1.3.1 Regras aplicdveis a todos os voos IFR

ENR 1.3.2 Regras aplicdveis aos voos IFR dentro do espaco aéreo controlado

ENR 1.3.3 Regras aplicdveis aos voos IFR fora do espago aéreo controlado

ENR 1.3.4 Procedimentos gerais de espaco aéreo de rotas livres (FRA)

Procedimentos relacionados com o espago aéreo de rotas livres, incluindo a explicagdo e as defini¢des dos pontos
pertinentes FRA aplicados. Em caso de aplicacdo transfronteirica de FRA, as FIR/UIR ou CTA/UTA em causa devem ser
indicadas na sec¢io ENR 1.3.

ENR 1.4 Classificacio e descri¢do do espaco aéreo ATS

ENR 1.4.1 Classificagdo do espago aéreo ATS

Descricdo das classes de espaco aéreo ATS sob a forma de um quadro de classificacdo do espago aéreo ATS constante do
apéndice 4 do Regulamento de Execucdo (UE) n.° 923/2012, devidamente anotado para indicar as classes de espaco
aéreo ndo utilizadas pelo Estado-Membro.

ENR 1.4.2 Descricdo do espago aéreo ATS

Outras descri¢des do espago aéreo ATS, conforme aplicdvel, incluindo descri¢des textuais gerais.

ENR 1.5 Procedimentos de espera, aproximagio e partida

ENR 1.5.1 Generalidades

Obrigatoriedade de uma declaracio relativa aos critérios em que sdo estabelecidos os procedimentos de espera,
aproximagcdo e partida.

ENR 1.5.2 Voos a chegar

Procedimentos (de navegacdo convencional ou de drea, ou ambos) para os voos a chegar que s3o comuns aos voos para
ou dentro do mesmo tipo de espago aéreo. Se aplicados procedimentos diferentes num espago aéreo terminal, deve ser
feita mencdo desse facto juntamente com uma referéncia ao local onde podem ser encontrados os procedimentos
especificos.

ENR 1.5.3 Voos a partir

Procedimentos (de navegacdo convencional ou de drea, ou ambos) para os voos a partir que sio comuns aos voos a
partir de qualquer aerédromo/heliporto.
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ENR 1.5.4 Outras informagdes e procedimentos relevantes

Breve descricdo das informacdes adicionais, por exemplo, procedimento de entrada, alinhamento para aproximacio
final, procedimentos e padrdes de espera.

ENR 1.6 Servigos e procedimentos de vigilincia ATS

ENR 1.6.1 Radar primario

Descricdo dos servigos e procedimentos de radar primdrio, incluindo:
1) Servicos complementares;

2) Aplicagdo do servigo de controlo de radar;

3) Procedimentos em caso de avaria da comunicagdo radar e ar-terra;

4) Requisitos de reporte de posi¢do relativa a comunica¢des controlador-piloto através de uma ligagdo de dados
(CPDLC) e via voz; e

5) Descrigdo grafica da drea de cobertura de radar.

ENR 1.6.2 Radar de vigilancia secundério (SSR)

Descrigdo dos procedimentos operacionais do radar de vigilincia secundrio (SSR), incluindo:
1) Procedimentos de emergéncia;

2) Avaria da comunicagio ar-terra e procedimentos por interferéncia ilicita;

3) Sistema de atribuicdo de codigos SSR;

4) Requisitos de reporte de posigdo relativa a comunica¢des CPDLC e via voz; e

5) Descrigdo grafica da drea de cobertura de SSR.

ENR 1.6.3 Vigilancia Automdtica Dependente — Difusdo (ADS-B).

Descrigdo dos procedimentos operacionais da vigilancia automatica dependente — Difusdo (ADS-B), incluindo:
1) Procedimentos de emergéncia;

2) Avaria da comunicacdo ar-terra e procedimentos por interferéncia ilicita;

3) Requisitos de identificacdo da aeronave;

4) Requisitos de reporte de posicio relativa a comunicagdes CPDLC e via voz; e

5) Descricdo grafica da drea de cobertura ADS-B.

ENR 1.6.4 Outras informagdes e procedimentos relevantes

Breve descri¢do de informagdes e procedimentos adicionais, por exemplo procedimentos por avaria de radar e
procedimentos por avaria de transpondedor.

ENR 1.7 Procedimentos de ajuste do altimetro
Deve ser publicada uma declaragdo de procedimentos de ajuste do altimetro, incluindo:

1) Breve introdu¢do com uma declaragio relativa aos documentos ICAO em que os procedimentos se baseiam,
juntamente com as eventuais diferencas em relacio as disposigdes da ICAO;

2) Procedimentos bésicos de ajuste do altimetro;
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3) Descricdo das regides de ajuste do altimetro;
4) Procedimentos aplicdveis aos operadores (incluindo pilotos); e

5) Tabela de niveis de cruzeiro.

ENR 1.8 Procedimentos complementares regionais ICAO

Procedimentos complementares regionais (SUPP) que afetem toda a drea de responsabilidade.

ENR 1.9 Gestdo do fluxo de trifego aéreo (ATFM) e gestdo do espaco aéreo
Breve descricdo do sistema ATFM e da gestdo do espago aéreo, incluindo:
1) Estrutura ATFM, drea de servico, servigo prestado, localizagdo da(s) unidade(s) e horas de funcionamento;
2) Tipos de mensagens de fluxo e descri¢des dos formatos; e
3) Procedimentos aplicdveis aos voos de partida, incluindo:
a) Servico responsavel pela prestacdo de informagdes sobre medidas ATFM aplicadas;
b) Requisitos em matéria de plano de voo; e
¢) Atribuicdo de faixas hordrias.

4) Informagdes sobre a responsabilidade geral relativa a gestdo do espago aéreo nas FIR, detalhes da atribuicdo de
espago aéreo civil/militar e coordenagdo da gestdo, estrutura do espaco aéreo gerivel (atribuigdo e alteragdes a
atribuicdo) e procedimentos operacionais gerais.

ENR 1.10 Planeamento de voo

Qualquer restri¢do, limitacdo ou aviso relativo a fase de planeamento de voo que possam ajudar o utilizador na
apresentac¢do da operacdo de voo prevista devem ser indicados, incluindo:

1) Procedimentos para a apresentacio de um plano de voo;
2) Sistema de plano de voo repetitivo; e

3) Alteragdes ao plano de voo submetido.

ENR 1.11 Enderecagem das mensagens de plano de voo

Deve ser incluida uma indicagdo, na forma de um quadro, dos enderegos atribuidos aos planos de voo, que revele:
1) A categoria de voo (IFR, VFR ou ambos);

2) A rota (para ou via FIR e/ou TMA); e

3) O endereco da mensagem.

ENR 1.12 Intercegdo de aeronaves civis

Deve ser apresentada uma declaragio completa dos procedimentos de intercegdo e dos sinais visuais a utilizar com uma
indicagdo clara de que as disposi¢des da ICAO estdo a ser aplicadas e, se ndo for o caso, quais as diferengas.

ENR 1.13 Interferéncia ilegal

Devem ser apresentados os procedimentos adequados a aplicar em caso de interferéncia ilegal.

ENR 1.14 Incidentes de trifego aéreo
Descri¢do do sistema de comunicagdo de incidentes de trafego aéreo, incluindo:

1) Defini¢do de incidentes de trafego aéreo;
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2) Utilizagdo do «Formuldrio de comunicacio de incidentes de trafego aéreo»;
3) Procedimentos de comunicagio (incluindo procedimentos durante o voo); e

4) Propbdsito da comunicagio e tratamento do formuldrio.

ENR 2. ESPACO AEREO DOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

ENR 2.1 FIR, UIR, TMA e CTA

Descri¢do pormenorizada das regides de informagdo de voo (FIR), das regides superiores de informacio de voo (UIR) e
das dreas de controlo (CTA) (incluindo CTA especificas como as TMA), incluindo:

1) Nome, coordenadas geograficas em graus e minutos dos limites laterais da FIR/UIR e em graus, minutos e segundos
dos limites laterais e verticais da CTA e da classe de espaco aéreo;

2) Identificagdo do 6rgdo que presta o servico;

3) Indicativo de chamada da estagdo aerondutica que serve o 6rgdo e linguas usadas, especificando a drea e as
condicdes, quando e onde utilizar, se aplicdvel;

4) Frequéncias e, se aplicdvel, nimero SATVOICE, complementado por indicagdes para fins especificos; e
5) Observagdes.

As dreas de controlo em redor de bases aéreas militares ndo descritas noutro ponto da AIP devem ser incluidas na
presente subsecgdo. Sempre que os requisitos do Regulamento de Execugdo (UE) n.° 923/2012 relativos aos planos de
voo, as comunicagdes bidirecionais e as comunicagdes de posigdo sdo aplicdveis a todos os voos a fim de eliminar ou
reduzir a necessidade de interce¢des efou sempre que a possibilidade de uma intercecdo existe e a manutencio da
guarda na frequéncia de emergéncia VHF 121,500 MHz é requerida, deve ser incluida uma declaracio para esse efeito
para a drea em causa ou suas partes.

Descricdo das dreas designadas para cujo sobrevoo se exige que estejam equipadas com um transmissor localizador de
emergéncia (ELT) e onde as aeronaves devem manter continuamente escuta na frequéncia VHF de emergéncia 121,500
MHz, exceto durante os periodos em que as aeronaves efetuam comunica¢des noutros canais VHF ou quando as
limita¢des do equipamento de bordo ou as fungdes na cabina de pilotagem ndo permitirem a escuta simultanea de dois
canais.

ENR 2.2 Outro espaco aéreo regulamentado

Descricio pormenorizada das zonas de equipamento rddio obrigatério (RMZ) e das zonas de equipamento
transpondedor obrigatério (TMZ), incluindo:

1) Nome, coordenadas geogréficas em graus e minutos dos limites laterais das RMZ/TMZ;

2) Limites verticais em niveis de voo ou em pés;

3) Hora de atividade; e
4) Observagdes.

Se estabelecidos, descricio pormenorizada de outros tipos de espago aéreo regulamentado e de classificacio do espaco
aéreo.

ENR 3. ROTAS ATS

ENR 3.1 Rotas ATS inferiores
Descricdo pormenorizada das rotas ATS inferiores, incluindo:

1) Designador da rota, designagdo das especificagdes do desempenho de comunicagio requerido (RCP), especificagdes
de navegacdo efou especificagdes de desempenho de vigilincia requerido (RSP) aplicdveis a um segmento
especificado, nomes, designadores codificados ou nomes de c6digo e coordenadas geograficas em graus, minutos e
segundos de todos os pontos significativos que definem a rota, incluindo os pontos de reporte «obrigatério» ou «a
pedido»;
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2) Trajetérias ou radiais VOR ao grau mais préximo, distancia geodésica arredondada a décima de quilémetro ou a
décima de milha ndutica mais préxima entre cada ponto significativo designado sucessivo e, no caso dos radiais
VOR, pontos de mudanga;

3) Limites superiores e inferiores ou altitudes minimas em rota, arredondadas para os 50 m, ou 100 pés, mais elevados
e préoximos, e classificagdo do espaco aéreo;

4) Limites laterais e altitudes minimas para livrar o obstdculo;
5) Dire¢do dos niveis de cruzeiro;

6) Requisito de precisdo da navegacdo para cada segmento de rota (RNAV ou RNP) de navegacio baseada no
desempenho (PBN); e

7) Observagdes, incluindo a indicagdo do 6rgdo de controlo, seu canal de operacio e, se aplicavel, seu endereco para o
logon, nimero SATVOICE e eventuais limita¢des de navegagdo, e especificagdes RCP e RSP.

ENR 3.2 Rotas ATS superiores

Descri¢do pormenorizada das rotas ATS superiores, incluindo:

1) Designador da rota, designa¢do das especificagdes do desempenho de comunicagido requerido (RCP), especifica¢des
de navegacdo efou especificacdes de desempenho de vigilincia requerido (RSP) aplicdveis a um segmento
especificado, nomes, designadores codificados ou nomes de cédigo e coordenadas geograficas em graus, minutos e
segundos de todos os pontos significativos que definem a rota, incluindo os pontos de controlo «obrigatério» ou «a
pedido»;

2) Faixas ou radiais VOR ao grau mais préximo, distincia geodésica ao décimo de quilémetro ou ao décimo de milha
ndutica mais perto entre cada ponto significativo designado sucessivo e, no caso dos radiais VOR, pontos de
mudanca;

3) Limites superiores e inferiores e classificacio do espago aéreo;

4) Limites laterais;

5) Direcdo dos niveis de cruzeiro;

6) Requisito de precisdo da navegacdo para cada segmento de rota (RNAV ou RNP) de navegacdo baseada no
desempenho (PBN); e

7) Observagdes, incluindo a indicacdo da unidade de controlo, seu canal de operacio e, se aplicdvel, seu endereco para
o logon, niimero SATVOICE e eventuais limitacdes de navegacio, e especificacdes RCP e RSP.

ENR 3.3 Rotas de navegacio de drea

Descri¢do pormenorizada das rotas PBN (RNAV e RNP), incluindo:

1) Designador da rota, designagdo das especificagdes do desempenho de comunicacio requerido (RCP), especificagdes
de navegacdo efou especificagdes de desempenho de vigilincia requerido (RSP) aplicdveis a um segmento
especificado, nomes, designadores codificados ou nomes de c6digo e coordenadas geograficas em graus, minutos e
segundos de todos os pontos significativos que definem a rota, incluindo os pontos de reporte «obrigatério» ou «a

pedido»;

2) Relativamente aos pontos de referéncia que definem uma rota de navegagio de area, adicionalmente, consoante for
aplicavel:

a) Identificacdo da estagdio do VOR/DME de referéncia;

b) Azimute arredondado ao grau mais préximo e a distancia arredondada a décima de quilémetro ou a décima de
milha ndutica mais préxima do VOR/DME de referéncia, caso o waypoint ndo coincida com estes; e

¢) Elevacio da antena transmissora de DME aos 30 m (100 pés) mais proximos;
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3) Azimute magnético ao grau mais proximo, distancia geodésica a décima de quilémetro ou a décima de milha nautica
entre pontos finais definidos e distancia entre cada ponto significativo sucessivo designado;

4) Limites superiores e inferiores e classificagio do espaco aéreo;
5) Dire¢do dos niveis de cruzeiro;

6) Requisito de precisio da navegacdo para cada segmento de rota (RNAV ou RNP) de navegacio baseada no
desempenho (PBN); e

7) Observagdes, incluindo a indicagdo da unidade de controlo, seu canal de operagdo e, se aplicavel, seu endereco para
o logon, niimero SATVOICE e eventuais limitagdes de navegacio, e especificagdes RCP e RSP.

ENR 3.4 Rotas de helicoptero

Descricdo pormenorizada das rotas de helicoptero, incluindo:

1) Designador da rota, designagdo das especificagdes do desempenho de comunicacio requerido (RCP), especificagdes
de navegacdo efou especificagdes de desempenho de vigilincia requerido (RSP) aplicdveis a um segmento
especificado, nomes, designadores codificados ou nomes de cédigo e coordenadas geograficas em graus, minutos e
segundos de todos os pontos significativos que definem a rota, incluindo os pontos de controlo «obrigatério» ou «a
pedido»;

2) Faixas ou radiais VOR ao grau mais proximo, distancia geodésica ao décimo de quilémetro ou ao décimo de milha
ndutica mais perto entre cada ponto significativo designado sucessivo e, no caso dos radiais VOR, pontos de
mudanca;

3) Limites superiores e inferiores e classificacio do espago aéreo;

4) Altitudes minimas de voo arredondadas para os 50 m, ou 100 pés, mais elevados e préximos;

5) Requisito de precisdo da navegacdo para cada segmento de rota (RNAV ou RNP) de navegagdo baseada no
desempenho (PBN); e

6) Observacdes, incluindo a indicagdo da unidade de controlo, seu canal de operagio e, se aplicdvel, seu enderego para
o logon, niimero SATVOICE e eventuais limitacdes de navegacio, e especificagdes RCP e RSP.

ENR 3.5 Outras rotas

O requisito é descrever outras rotas especificamente designadas que sdo obrigatdrias em dreas especificadas.

Descri¢do do espago aéreo de rotas livres (FRA), enquanto espago aéreo especifico dentro do qual os utilizadores podem
planear livremente rotas diretas entre um ponto de entrada definido e um ponto de saida definido, incluindo
informagdes sobre o encaminhamento direto, as restricdes a utilizagdo de pontos de referéncia de encaminhamento

direto e a indicagdo no plano de voo (ponto 15). Os pré-requisitos para a emissdo de autorizagdes ATC devem ser
descritos.

ENR 3.6 Espera em rota
Requisito de descri¢do pormenorizada dos procedimentos de espera em rota, incluindo:

1) Identificagio da espera (se existir) e fixo de espera (ajuda a navegagdo) ou waypoint (ponto de referéncia) com
coordenadas geograficas em graus, minutos e segundos;

2) Trajetéria em aproximagao;

3) Direcdo da volta de procedimento;
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4) Velocidade-ar indicada maxima;

5) Nivel de espera maximo e minimo;

6) Hora/distancia em afastamento; e

-_— -2

7) Indicagdo do érgio de controlo e respetiva frequéncia operacional.

ENR 4. AJUDAS RADIO A NAVEGACAO/SISTEMAS

ENR 4.1 Ajudas ridio a navegacio — em rota

Lista das esta¢des que prestam servicos de radionavegacio estabelecida para fins em rota e ordenadas alfabeticamente
por nome da estagdo, incluindo:

1) Nome da esta¢do e variagio magnética arredondada até ao grau mais proximo e, para o VOR, declinagdo da estagdo
até ao grau mais proximo, utilizada para o alinhamento técnico da ajuda;

2) Identificacio;

3) Frequéncia/canal para cada elemento;

N

Periodo de funcionamento;

U1

6

)
)
) Coordenadas geogréficas em graus, minutos e segundos da posi¢do da antena transmissora;
) Elevagdo da antena transmissora de DME aos 30 m (100 pés) mais préximos; e

)

7) Observagdes.

Se a autoridade responsavel pela operagdo da instalacio for diferente da autoridade designada, o nome da primeira deve
ser indicado nas observacdes. A cobertura da instalagdo deve ser indicada nas observacdes.

ENR 4.2 Sistemas de navegacio especiais
Descricdo das estages associadas a sistemas de navegagdo especiais, incluindo:
1) Nome da estagdo ou cadeia;

2) Tipo de servico disponivel (sinal principal, sinal escravo, cor);

N

Frequéncia (ntimero do canal, frequéncia dos impulsos de base, frequéncia de repeti¢do, conforme aplicavel);

v B

) Periodo de funcionamento;
) Coordenadas geogréficas em graus, minutos e segundos da posi¢do da estagdo transmissora; e

6) Observacdes.

Se a autoridade responsavel pela operagdo da instalago for diferente da autoridade designada, o nome da primeira deve
ser indicado nas observacdes. A cobertura da instalagdo deve ser indicada nas observacdes.

ENR 4.3 Sistema Global de Navegacio por Satélite (GNSS)

Lista e descrigdo dos elementos do sistema global de navegagdo por satélite (GNSS), que presta o servico de navegagio
estabelecido para fins de rota e ordenados alfabeticamente pelo nome do elemento, incluindo:

1) O nome do elemento GNSS (GPS, GLONASS, EGNOS, MSAS, WAAS, etc.);

2) As frequéncias, conforme adequado;

3) As coordenadas geograficas em graus, minutos e segundos da drea do servi¢o nominal e da drea de cobertura; e
4) Observagdes.

Se a autoridade responsdvel pela operacdo da instalagio for diferente da autoridade designada, o nome da primeira deve
ser indicado nas observacdes.
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ENR 4.4 Designadores nome-cédigo para os pontos significativos

Lista ordenada alfabeticamente dos designadores nome-codigo (cinco letras passiveis de pronunciacio) estabelecidos
para pontos significativos em posi¢des ndo marcadas pelo sitio das ajudas a radionavegagio, incluindo:

1) Designador nome-c6digo;

2) Coordenadas geograficas da posi¢do em graus, minutos e segundos;
3) Referéncia a ATS ou outras rotas em que o ponto é localizado; e

)

4) Observagdes, incluindo uma definicdo suplementar das posigdes, se necessario.

ENR 4.5 Luzes aeronduticas no solo — em rota

Lista das luzes aeronduticas no solo e outros fardis luminosos que designam posicdes geograficas selecionadas pelo
Estado-Membro como significativas, incluindo:

1) Nome da localidade ou outra identificacio do farol;
2) Tipo de farol e intensidade da luz em milhares de candelas;

4

)
)
3) Caracteristicas do sinal;
) Horas de funcionamento; e
)

5) Observagdes.

ENR 5. AVISOS A NAVEGACAO

ENR 5.1 Areas proibidas, restritas e perigosas

Descricdo, complementada por uma representacdo gréfica, se adequado, das 4reas proibidas, restritas e perigosas,
juntamente com informagdes relativas ao seu estabelecimento e ativagio, incluindo:

1) Identificagdo, nome e coordenadas geograficas dos limites laterais em graus, minutos e segundos, se no interior, e em
graus e minutos, se no exterior dos limites da drea de controlo/zona de controlo;

2) Limites superiores e inferiores; e
3) Observagdes, incluindo horédrio de atividade.

O tipo de restri¢do ou a natureza do perigo e o risco de interce¢do em caso de penetragdo devem ser indicados nas
observacoes.

ENR 5.2 Areas de treino e exercicio militar e zona de identificacdo da defesa aérea (ADIZ)

Descrigdo, complementada por uma representacdo grafica, se adequado, de dreas de treino e exercicio militar que se
realizem a intervalos regulares, e zona de identificacdo da defesa aérea (ADIZ), incluindo:

1) Coordenadas geograficas dos limites laterais em graus, minutos e segundos, se no interior, e em graus e minutos, se
no exterior dos limites da drea de controlo/zona de controlo;

2) Limites superiores e inferiores e sistema e meios de antincios de ativa¢io juntamente com as informagdes pertinentes
para os voos civis e os procedimentos ADIZ aplicdveis; e

3) Observagdes, incluindo horério de atividade e risco de interce¢do em caso de penetragio da ADIZ.
ENR 5.3 Outras atividades perigosas e outros perigos potenciais

ENR 5.3.1 Outras atividades perigosas

Descricdo, complementada por graficos, sempre que apropriado, das atividades que constituem um perigo especifico ou
evidente para a opera¢do da aeronave e que possam afetar os voos, incluindo:
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1) Coordenadas geograficas em graus e minutos do centro da drea e alcance de influéncia;
2) Limites verticais;

3) Medidas de aviso;

4) Autoridade responsivel pela prestacdo de informagdes; e

5) Observagdes, incluindo horédrio de atividade.

ENR 5.3.2 Outros perigos potenciais

Descricdo, complementada por gréficos, se apropriado, de outros perigos potenciais que possam afetar os voos (por
exemplo, vulcdes ativos, centrais nucleares, etc.), incluindo:

1) Coordenadas geograficas em graus e minutos da localizagdo do perigo potencial;
2) Limites verticais;

3) Medidas de aviso;

4) Autoridade responsavel pela prestacio de informagdes; e

5) Observagdes.

ENR 5.4 Obstdculos a navegacio aérea

A lista dos obstaculos que afetam a navegacio aérea na Area 1 (todo o territério do Estado-Membro), incluindo:
1) Identificagdo ou designa¢do do obsticulo;

2) Tipo de obstaculo;

3) Posi¢do do obstdculo, representada por coordenadas geograficas em graus, minutos e segundos;

4) Elevacdo do obstdculo e altura arredondada ao metro ou pé mais préximo;

5) Tipo e cor da iluminacio do obsticulo (se houver); e

6) Se apropriado, indicacdo de que a lista de obstdculos estd disponivel em formato eletrénico e referéncia a sec¢do
GEN 3.1.6.

ENR 5.5 Desportos aeronduticos e atividades recreativas

Breve descrigio, complementada por representagio grifica sempre que adequado, das atividades de desportos
aeronduticos intensivos e recreativas, juntamente com as condigdes em que sio realizadas, incluindo:

1) Designagdo e coordenadas geogréficas dos limites laterais em graus, minutos e segundos, se no interior, e em graus e
minutos, se no exterior dos limites da drea de controlo/zona de controlo;

2) Limites verticais;
3) Namero de telefone do operador/utilizador; e

4) Observacdes, incluindo horédrio de atividade.

ENR 5.6 Migracio de aves e dreas com animais sensiveis

Descri¢do, complementada por representacdo grafica se possivel, dos movimentos de aves associados a migracio,
incluindo rotas migratérias e dreas de repouso permanentes, bem como dreas com fauna sensivel.

ENR 6. CARTAS DE ROTA

Estdo incluidas nesta sec¢do as cartas de rota e as cartas de indice da ICAO.
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PART 3 — AERODROMOS (AD)

Se uma AIP for produzida e disponibilizada em mais do que um volume tendo cada um um servigo de alteracio e de
suplemento separado, um preficio separado, um registo das alteragdes AIP, um registo dos suplementos AIP, uma lista
de verificacdo das pdginas AIP e uma lista das alteragdes manuais em curso devem ser incluidas em cada volume. No
caso de uma AIP publicada num s6 volume, a mencio «ndo aplicdvel» deve ser aposta a cada uma das anteriores
subsecgdes.

AD 0.6 Indice da Parte 3

Lista de seccdes e subsecgdes incluidas na Parte 3 — Aerddromos (AD).

AD 1. AERODROMOS/HELIPORTOS — INTRODUCAO

AD 1.1 Disponibilidade e condicdes de utilizacio do aerédromojheliporto

AD 1.1.1 Condigdes gerais
Breve descricdo da autoridade competente responsavel pelos aerédromos e heliportos, incluindo:

1) As condigOes gerais em que os aerédromos e heliportos e instalacdes conexas se encontram disponiveis para
utilizacdo; e

2) Declaracio relativa as disposi¢des em que se baseiam os servicos e uma referéncia a localizagdo da AIP em que se
encontram as diferencas da ICAOQ, se existirem.

AD 1.1.2 Utilizacio de bases aéreas militares

Regulamentacio e procedimentos, se houver, relativos a utilizacio civil de bases aéreas militares.

AD 1.1.3 Procedimentos com baixa visibilidade (LVP)

Condicdes gerais em que os LVP aplicdveis as operacdes de Categoria II/III nos aerédromos, se houver, sdo aplicadas.

AD 1.1.4 Minimos de operacdo de aerddromo

Detalhes dos minimos de operacdo de aerédromo aplicados pelo Estado-Membro.

AD 1.1.5 Outras informacdes

Se aplicavel, outras informagdes de natureza semelhante.

AD 1.2 Servicos de salvamento e combate a incéndios (RFF) e plano de emergéncia em caso de neve

AD 1.2.1 Servicos de salvamento e combate a incéndios

Breve descricdo das regras que regem a criacio dos RFF nos aerédromos/heliportos disponiveis para utiliza¢io ptiblica,
juntamente com uma indicacdo das categorias de salvamento e combate a incéndios estabelecidas pelo Estado-Membro.

AD 1.2.2 Plano de emergéncia em caso de neve

Breve descricdo das consideragdes gerais sobre o plano em caso de neve para os aecrédromos/heliportos disponiveis para
utilizacdo publica nos quais esta condigdo meteoroldgica é suscetivel de ocorrer, incluindo:

1) Organizacio do servigo de inverno;
2) Vigilancia das dreas de movimento;

3) Meétodos de medicio e medidas tomadas;
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4) Medidas tomadas para conservar a exequibilidade das dreas de movimento;
5) Sistema e meios de comunicagio;
6) Casos de encerramento de pistas; e

7) Distribui¢do de informagdes sobre a neve.

AD 1.3 Indice de aer6dromos e heliportos
Lista, complementada por representagio gréfica, dos aer6dromos/heliportos do Estado-Membro, incluindo:
1) Nome do aerédromo/heliporto e indicador de localizac¢do da ICAO;

2) Tipo de trfego autorizado a utilizar o aerédromo/heliporto (internacional/nacional, IFR/VFR, regular/nio regular,
aviagdo geral, militar e outro); e

3) Referéncia a AIP, parte 3 da subseccdo em que sdo apresentados os dados relativos ao aeré6dromo/heliporto.

AD 1.4 Agrupamento de aerédromos/heliportos

Breve descrigdo dos critérios aplicados pelo Estado-Membro no agrupamento dos aerédromos/heliportos para efeitos de
producio/distribuicio/fornecimento de informacio.

AD 1.5 Estatuto da certificacio dos aer6dromos

Lista de aerédromos no Estado-Membro, indicando o estado da certificagdo, incluindo:
1) Nome do aerédromo/heliporto e indicador de localiza¢io da ICAO;

2) Data e, se aplicavel, validade da certificacdo; e

3) Observagdes eventuais.

AD 2. AERODROMOS

Nota.— **** 3 substituir pelo indicador de localizacio da ICAO relevante.

##¢% AD 2.1 Nome e indicador de localizacio do aer6dromo

O indicador de localizagdo da ICAO atribuido ao aer6dromo e o nome do aer6dromo devem ser indicados. O indicador
de localizagio da ICAO deve ser parte integrante do sistema de referenciacio aplicdvel a todas as subsecgdes da seccio
AD 2.

*xxx AD 2.2 Dados geogrificos e administrativos de aer6dromo

Os dados geogrificos e administrativos do aer6dromo sio publicados, incluindo:

1) Ponto de referéncia do aer6dromo (coordenadas geogréficas em graus, minutos e segundos) e localizacio;
2) Diregdo e distancia do ponto de referéncia do aerédromo do centro da localidade que o aerédromo serve;

Elevagdo do aer6dromo arredondada até ao metro ou pé mais proximo e temperatura de referéncia;

4) Sempre que apropriado, ondulacio gedide na posicdo de elevagio do aerédromo arredondada até ao metro ou pé
mais préximo;

5) Variagdo magnética arredondada ao grau mais préximo, data da informacio e variagio anual;

6) Nome do operador do aeré6dromo, enderego, niimero de telefone e de fax, endereco de correio eletrénico, endereco
AFS e, se disponivel, sitio Web;
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7) Tipos de trafego autorizados a utilizar o aerédromo (IFR/VER); e

8) Observacdes.

**+% AD 2.3 Horas de funcionamento
Descrigdo pormenorizada das horas de funcionamento dos servigos no aerédromo, incluindo:

1)  Operador de aerédromo;

N

Alfandegas e imigragdo;

)

Satide e saneamento;

N

Gabinete de informacio AlS;

)
)
)
)
) Gabinete de reporte ATS (ARO)
)
)
)
)

=R

Gabinete de informacio MET;

~

ATS;

oo

Abastecimento;
9) Assisténcia;

10) Seguranca;

11) Remogio de gelo; e

12) Observagdes.

*x¢% AD 2.4 Servicos e instalacdes de assisténcia
Descri¢do pormenorizada dos servicos e das instalacdes de assisténcia disponiveis no aerédromo, incluindo:

1) Instalagdes para transporte de carga;

N

Tipos de combustivel e 6leo;

)

Instalacdes de abastecimento e respetiva capacidade;

i B

Espaco de hangar para aeronaves estrangeiras;

=)

)

)

)

) Instalagdes de remogio de gelo;

)

) Instalagdes para reparacdo de aeronaves estrangeiras;
)

7) Observagdes.

*xk% AD 2.5 Instalagdes de passageiros

Instalagdes de passageiros disponiveis no aerédromo, fornecidas sob a forma de uma breve descri¢do ou de referéncia a
outras fontes de informagdo, como, por ex., um sitio Web, incluindo:

1) Hotéis no aer6dromo ou nas suas imediacdes;

N

Restaurantes no aer6dromo ou nas suas imedia¢des;

)

Possibilidades de transporte;

Vi B

Agéncia bancdria e posto dos correios no aerédromo ou nas suas imediagdes;

=)

Posto de turismo;

)
)
)
) Instalacdes médicas;
)
)
7)

Observagdes.

*xxx AD 2.6 Servicos de salvamento e combate a incéndios
Descri¢do pormenorizada dos RFF disponiveis no aer6dromo, incluindo:

1) Categoria do aerédromo no combate a incéndios;
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2) Equipamento de salvamento;
3) Capacidade de remocio de aeronave fora de servigo; e

4) Observagdes.

*x¢% AD 2.7 Disponibilidade sazonal — limpeza

Descricdo detalhada do equipamento e das prioridades operacionais estabelecidas para a limpeza das dreas de
movimento dos aerédromos, incluindo:

1) Tipo(s) de equipamento(s) de limpeza;
2) Prioridades de limpeza;

3) Observagdes.

##ik AD 2.8 Placas de estacionamento, caminhos de rolagem e dados de localizacio/posi¢des de verificagio

Detalhes relativos as caracteristicas fisicas das placas de estacionamento, dos caminhos de rolagem e das
localizagGes/posicdes dos pontos de verificacdo designados, incluindo:

1) Designagdo, superficie e resisténcia das placas de estacionamento;

N

Designagdo, largura, superficie e resisténcia dos caminhos de rolagem;

)

Localizacdo e elevacdo, arredondada até ao metro ou pé mais proximo, dos pontos de verificacdo dos altimetros;

i B

)

)

)

) Localizagio dos pontos de verificagdo do VOR;

) Posic¢do dos pontos de verificagdo do INS em graus, minutos, segundos e centésimas de segundo;
)

=)

Observagdes.

Se as localizagdes[posigdes de verificagdo forem apresentadas numa carta de aer6dromo, constard uma nota para esse
efeito nos termos da presente subseccio.

*++% AD 2.9 Sistema de controlo e orientacdo do movimento de superficie e marcagdes

Breve descri¢do do sistema de controlo e orientacio do movimento de superficie e das marca¢bes na pista e nos
caminhos de rolagem, incluindo:

1) Utilizagdo de sinais de identificagdo das posicdes de estacionamento de aeronaves, linhas de orientagdo nos
caminhos de rolagem e sistema de guiamento de estacionamento visual nas posi¢des de estacionamento de
aeronaves;

2) Marcagdes e luzes da pista e dos caminhos de rolagem;
3) Barras de stop (se existirem);

4) Observagdes.

*xxx AD 2.10 Obsticulos de aer6dromo
Descri¢do pormenorizada dos obstaculos, incluindo:
1) Obsticulos na Area 2:

a) Identificacdo ou designagio do obstaculo;

b) Tipo de obstdculo;

¢) Posicdo do obsticulo, representada por coordenadas geogréficas em graus, minutos, segundos e décimas de
segundo;

d) Elevacdo do obstdculo e altura arredondada ao metro ou pé mais préximo;
e) Marcagio do obstdculo e tipo e cor da iluminacio do obsticulo (se houver);

f) Se apropriado, indicagdo de que a lista de obstdculos estd disponivel em formato eletrénico e referéncia a secgdo
GEN 3.1.6; ¢

g) Indicagdo «NIL», se adequado.
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2)

A auséncia de um conjunto de dados de Area 2 para o aerédromo deve ser claramente indicada e os dados sobre
obstdculos devem ser fornecidos:

a) Obstdculos que penetrem as superficies de limitacdo de obstaculos;

b) Obstéculos que penetrem a superficie de identificagdo de obstdculos da drea da trajetéria de voo a descolagem; e
¢) Outros obstéculos considerados perigosos para a navegagio aérea.

Indicagdo de que nio sio fornecidas informacdes sobre os obstaculos na Area 3, ou, se fornecida:

a) Identificacdo ou designagdo do obstculo;

b) Tipo de obstaculo;

¢) Posicdo do obsticulo, representada por coordenadas geogréficas em graus, minutos, segundos e décimas de
segundo;

d) Elevacio do obsticulo e altura arredondada a décima de metro ou décima de pé mais préximo;
€) Marcagido do obstéculo e tipo e cor da iluminacdo do obstéculo (se houver);

f) Se apropriado, indicagdo de que a lista de obstdculos estd disponivel em formato eletrénico e referéncia a secgdo
GEN 3.1.6; ¢

g) Indicagdo «NIL», se adequado.

#xxx AD 2.11 Informagdes meteoroldgicas fornecidas

Descricio pormenorizada das informagdes meteoroldgicas fornecidas no aerédromo e indicagio do centro
meteoroldgico responsavel pelo servigo enumerado, incluindo:

1
2

N O v B~ W

)
)
)
)
)
)
)
)

8

9)

Nome do centro meteoroldgico associado;

Horas de expediente e, se aplicdvel, designacio do servigo meteoroldgico responsavel fora dessas horas;
Servigo responsavel pela preparagio das TAF e periodo de validade e intervalo de emissdo das previsdes;
Disponibilidade das previsdes TREND para o aerédromo e intervalo de emissdo;

Informagao sobre a forma como ¢ prestada informagio e/ou consulta;

Tipos de documentagio de voo fornecidos e linguas utilizadas na documentagio de voo;

Cartas e outras informagdes apresentadas ou disponiveis para apresentacio ou consulta;

Equipamento suplementar disponivel para a prestagio de informagdes sobre condi¢des meteoroldgicas, tais como
radar meteoroldgico e recetor de imagens de satélite;

Orgios ATS dotados de informacdes meteorolégicas; 10) Informagdes adicionais, tais como qualquer limitagio do
Servico,

*xxk AT 2.12 Caracteristicas fisicas da pista

Descri¢do pormenorizada das caracteristicas fisicas da pista, para cada pista, incluindo:

1
2

)

)
)
)
4)

5)

Designacoes;
Azimutes verdadeiros arredondados para centésimas de grau;
Dimensdes das pistas arredondadas ao metro ou pé mais proximo;

Resisténcia do pavimento (nimero de classificacio do pavimento (PCN) e dados associados) e superficie de cada
pista e dreas de paragem associadas;

Coordenadas geogrdficas em graus, minutos, segundos e centésimas de segundo para cada soleira e cada fim de
pista e, se aplicdvel, ondulagdo gedide das:

— soleiras de uma pista de aproximacio de ndo precisdo arredondada ao metro ou pé mais préximo; e

— soleiras de uma pista de aproximacdo de precisio arredondada a décima de metro ou décima de pé mais
proximo;
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6) Elevacdes de:
— soleiras de uma pista de aproximacio de ndo precisdo arredondada ao metro ou pé mais proximo; e

— soleiras e maior elevacdo da zona de tocar de uma pista de aproximacdo de precisdo arredondada a décima de
metro ou décima de pé mais préximo;

7) Declive de cada pista e dreas de paragem associadas;

8) Dimensdes da drea de paragem (se existir) arredondadas ao metro ou pé mais préximo;

9) Dimensdes da drea livre de obstaculos (se existir) arredondada ao metro ou pé mais préximo;
10) Dimensdes das faixas;

11) Dimensdes das dreas de seguranca no fim da pista;

12) Localizagdo (qual fim de pista) e descricdo do sistema de retengdo (se existir);

13) Existéncia de uma drea livre de obstdculos; e
14)

Observagdes.

*¥%% AD 2.13 Distancias declaradas

Descri¢do pormenorizada das distincias declaradas arredondadas ao metro ou ao pé mais préximo para cada sentido de
cada pista, incluindo:

1) Designador da pista;

N

Distancia disponivel para a corrida de descolagem;

)

Distancia disponivel para descolagem e, se aplicdvel, distancias alternativas declaradas reduzidas;

i B

)
)
)
) Distancia disponivel para aceleracio—paragem;
) Distancia disponivel para aterragem; e

)

=)

Observagdes, incluindo a entrada na pista ou o ponto inicial onde tenham sido declaradas distancias alternativas
declaradas reduzidas.

Se uma determinada dire¢do da pista ndo puder ser utilizada para a descolagem ou a aterragem, ou para ambas, por ser
operacionalmente proibida, tal deve ser declarado e a men¢do «ndo utilizdvel» ou a abreviatura «NU» devem ser
introduzidas.

*xxx AD 2.14 Luzes de aproximagio e de pista

Descricdo pormenorizada das luzes de aproximagio e de pista, incluindo:
1
2

Designador da pista;

Tipo, comprimento e intensidade do sistema de iluminagdo de aproximagio;

)

Luzes da soleira da pista, cor e barras laterais;

N

Tipo de sistema indicador de ladeira de aproximacio visual;

=Y

Comprimento, espagamento, cor ¢ intensidade das luzes da linha central da pista;

~

Comprimento, espacamento, cor e intensidade das luzes da berma da pista;

oo

)

)

)

)

) Comprimento das luzes da zona de tocar na pista;
)

)

) Cor das luzes de fim de pista e das barras laterais;
)

=}

Comprimento e cor das luzes da drea de paragem; e

10) Observagdes.

#xk% AD 2.15 Outras fontes de iluminacio e de alimentacio secunddria
Descrigdo de outras fontes de iluminagio e de alimentagdo secunddria, incluindo:

1) Localizacdo, caracteristicas e horas de funcionamento do farol de aerédromo/farol de identificacdo (se houver);
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2) Localizagdo e iluminagio (se houver) do anemémetro/do indicador de diregio de aterragem;
3) Luzes da berma e da linha central dos caminhos de rolagem;
4) Alimentagdo secunddria, incluindo hora da transicio para a fonte de alimentagdo secunddria; e

5) Observagdes.

##ik AD 2.16 Area de aterragem de helicopteros
Descrigdo pormenorizada da drea de aterragem de helicopteros disponivel no aerédromo, incluindo:

1) Coordenadas geograficas em graus, minutos, segundos e centésimas de segundo e, se aplicavel, ondulacio gedide do
centro geométrico da drea de tocar e de descolagem (TLOF) ou de cada soleira de drea de aproximagio final e
descolagem (FATO):

— para aproximagdes de ndo precisdo, arredondadas ao metro ou pé mais préximo; e

— para aproximacdes de precisdo, arredondadas a décima de metro ou décima de pé mais préximo;
2) Elevacio de drea TLOF e/ou FATO:

— para aproximacdes de ndo precisdo, arredondadas ao metro ou pé mais préximo; e

— para aproximagdes de precisdo, arredondadas a décima de metro ou décima de pé mais préximo;

3) Dimensdes das dreas TLOF e FATO arredondadas ao metro ou ao pé mais préximo, tipo de superficie, capacidade de
resisténcia e marcagoes;

Azimutes verdadeiros arredondados para centésimas de grau de FATO;
Distancias declaradas disponiveis, arredondadas ao metro ou pé mais proximo;
Luzes de aproximacio e de FATO; e

Observagdes.

*xx% AD 2.17 Espaco aéreo dos servigos de trifego aéreo
Descri¢do pormenorizada do espaco aéreo ATS organizado no aerédromo, incluindo:

1) Designagdo do espaco aéreo e coordenadas geogréficas em graus, minutos e segundos dos limites laterais;

N

Limites verticais;

)

(lassificacdo do espago aéreo;

i B

Altitude de transigio;
6
7

)
)
)
) Indicativo de chamada e linguas do 6rgdo ATS que presta o servico;
)
) Hordrio de aplicabilidade; e

)

Observagdes.

##ik AD 2.18 Instalagdes de comunicacio dos servicos de trifego aéreo
Descricdo pormenorizada das instala¢des de comunicacio ATS implantadas no aerédromo, incluindo:
1) Designagdo do servico;

2) indicativo de chamada;

)

Canais;

Vi B

Enderego de logon, se aplicdvel;

6

)
)
)
) Nameros SATVOICE, se disponiveis;
)
) Periodo de funcionamento; e

)

7) Observagdes.
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**+% AD 2.19 Ajudas a radionavegacdo e a aterragem

Descri¢do pormenorizada das ajudas a radionavegagio e a aterragem associados a aproximacdo por instrumentos e aos
procedimentos na drea do terminal no aer6dromo, incluindo:

1) Tipo de ajudas, variagdo magnética arredondada ao grau mais préximo, conforme adequado, e tipo de operagdo
apoiada para sistema de aterragem por instrumentos (ILS)/sistema de aterragem por microondas (MLS), GNSS
bésico, sistema de melhoramento de sinal baseado em satélite (SBAS), e sistema de melhoramento de sinal do
sistema GNSS (GBAS) e para VOR/ILS/MLS igualmente declinagio da estagdo arredondada ao grau mais préximo,
utilizada para o alinhamento técnico da ajuda;

Identificacdo, se requerida;
Frequéncias, niimero de canais, prestador do servigo e identificador do canal de referéncia (RPI), conforme adequado;
Periodo de funcionamento, se aplicavel;

Coordenadas geogréficas em graus, minutos, segundos e décimas de segundo da posicdo da antena transmissora,
conforme adequado;

6) Elevagdo da antena transmissora DME arredondada aos 30 metros (100 pés) mais proximos e do equipamento de
medigdo de distancia de precisio (DME/P) aos 3 metros (10 pés) mais proximos, elevacdo do ponto de referéncia
GBAS arredondada ao metro ou pé mais proximo e altura elipsoidal do ponto arredondada ao metro ou pé mais
proximo; para o SBAS, a altura elipsoidal do ponto da soleira de aterragem (LTP) ou do ponto da soleira ficticia
(FTP) arredondada ao metro ou pé mais préximo;

7) Raio de volume do servi¢o do ponto de referéncia GBAS arredondado ao quilémetro ou a milha maritima mais
proxima; e

8) Observacdes.

Sempre que a mesma ajuda é utilizada para fins de rota e de aerédromo, deve ser dada igualmente uma descri¢do na
seccdo ENR 4. Se o sistema de melhoramento de sinal do sistema GNSS (GBAS) servir mais de um aerédromo, deve ser
fornecida uma descri¢do da ajuda para cada aerédromo. Se a autoridade responsavel pela operacio da instalagio for
diferente da autoridade designada, o nome da primeira deve ser indicado nas observagdes. A cobertura da instalacio
deve ser indicada nas observagdes.

##i% AD 2.20 Enquadramento regulamentar «aerédromos» local

Descri¢do pormenorizada da regulamentagio aplicavel a utilizagdo do aerédromo, incluindo a aceitabilidade de voos de
treino, de aeronaves ultraleves e sem rddio e similares, e as manobras no solo e parqueamento, mas excluindo os
procedimentos de voo.

*xx% AD 2.21 Procedimentos de atenuagio do ruido

Descri¢do pormenorizada dos procedimentos de atenuagdo do ruido implementados no aerédromo.

*¥x% AD 2.22 Procedimentos de voo

Descricdo pormenorizada das condigdes e procedimentos de voo, incluindo os procedimentos de radar e/ou ADS-B,
implementados com base na organizacio do espaco aéreo no aerédromo. Quando implementados, descricio
pormenorizada dos procedimentos com baixa visibilidade no aerédromo, incluindo:

1) Pistas e equipamento associado de utilizagdo autorizada nos procedimentos com baixa visibilidade;

2) Condi¢des meteoroldgicas definidas em que o inicio, o uso e a cessagdo dos procedimentos com baixa visibilidade
seriam praticados;

3) Descricdo da marcagdofiluminagdo no solo para uso nos procedimentos com baixa visibilidade; e

4) Observagdes.

##ik AD 2.23 Informacgdes complementares

Informagdes complementares no aerédromo, como, por exemplo, a indica¢do das concentragdes de aves no aerédromo,
juntamente com uma indicacdo do seu movimento didrio significativo entre as dreas de repouso e de alimentacio, na
medida do possivel.
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Informagdes adicionais especificas sobre servicos de ATS remotos de aerédromo:
1) Indicacdo de que sdo prestados servicos de ATS remotos de aerédromo;

2) Localizagdo da lanterna de sinais através, por ex., da men¢do «anterna de sinalizacio posicionada em [fixo
geografico]» assim como uma indicagdo clara da localizagio da lanterna de sinais na carta de aerédromo para cada
aerédromo relevante;

3) Descricdo de quaisquer métodos de comunicacdo especificos que se afigurem necessirios em caso de modo de
funcionamento miiltiplo, como, por ex., a inclusdo dos nomes dos aeroportos/do indicativo de chamada do 6rgdo
ATS para todas as transmissdes (ou seja, ndo s6 para o primeiro contacto) entre os pilotos e os ATCO (controlador
de trafego aéreo)/AITA (Agente de Informagio de Trafego de Aerodromo);

4) Descrigdo de quaisquer agdes relevantes requeridas pelos utilizadores do espaco aéreo na sequéncia de uma situacio
de emergéncia/anormal e de eventuais medidas de contingéncia por parte do prestador de ATS em caso de
perturbagdes, se aplicavel (na sec¢do AD 2.22 «Procedimentos de voo»); e

5) Descrigdo das interdependéncias da disponibilidade do servigo ou indicagdo de aerédromos ndo adequados para
desvio do aer6dromo (os utilizadores do espago aéreo ndo devem planear um aerédromo como alternante quando
este é servido pela mesma torre de controlo remoto), conforme considerado aplicével.

*¥%% AD 2.24 Cartas aeronduticas relativas a um aer6dromo

Devem ser incluidas as cartas aeronduticas relativas a um aerédromo na ordem seguinte:

1)  Carta de aer6dromojheliporto — ICAO;
2) Carta de estacionamento de aeronaves — ICAOQ;
3) Carta de movimento no solo do aérodromo — ICAO;
4)  Carta de obstaculos de aerédromo — ICAO Tipo A (para cada pista);
5) Carta de terreno e de obsticulos de aerddromo — ICAO (eletrénica);
6) Carta de terreno de aproximacio de precisio — ICAO (aproximagio de precisdo pistas de categoria II e III);
7)  Carta de drea — ICAO (rotas de partida e de transito);
8) Carta de partida-padrdo por instrumentos — ICAO;
9) Carta de drea— ICAO (rotas de chegada e de transito);
10) Carta de chegada-padrio por instrumentos — ICAO;
11) Carta de altitude minima de vigilancia ATC — ICAO;
12) Carta de aproximagio por instrumentos — ICAO (para cada pista e tipo de procedimento);
13) Carta de aproximagio visual —ICAQO; e
)

14) Concentragdes de aves nas imediagdes do aerédromo.

Se algumas das cartas aeronduticas ndo forem apresentadas, deve ser fornecida uma declaracdo para esse efeito na
seccdo GEN 3.2 «Cartas aeronduticas».

AD 3. HELIPORTOS

Sempre que é providenciada uma drea de aterragem para helicopteros no aerédromo, os dados associados devem ser
enumerados apenas no ambito da secgdo **** AD 2.16.

Nota.— **** 3 substituir pelo indicador de localizacio da ICAO relevante.

#*xx AD 3.1 Nome e indicador de localizagdo do heliporto

O indicador de localizacio da ICAO atribuido ao heliporto e aos nomes do heliporto deve ser incluido na AIP. O
indicador de localizagdo da ICAO deve ser parte integrante do sistema de referenciagdo aplicdvel a todas as subsecgdes
da seccdo AD 3.
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*xxx AD 3.2 Dados geogrificos e administrativos do heliporto

Trata-se do requisito que diz respeito aos dados geograficos e administrativos do heliporto, incluindo:

1) Ponto de referéncia do heliporto (coordenadas geogréficas em graus, minutos e segundos) e localizacio;
2) Diregdo e distancia do ponto de referéncia do heliporto do centro da localidade que o heliporto serve;
3) Elevagdo do heliporto arredondada até ao metro ou pé mais proximo e temperatura de referéncia;

4) Sempre que apropriado, ondulagdo gedide na posicio de elevacio do heliporto arredondada até ao metro ou pé
mais préximo;

5) Variagdo magnética arredondada ao grau mais proximo, data da informagio e varia¢io anual;

6) Nome do operador do heliporto, enderego, nimero de telefone e de fax, endereco de correio eletronico, endereco
AFS e, se disponivel, sitio Web;

7) Tipos de trfego autorizados a utilizar o heliporto (IFR/VFR); e

8) Observacdes.

#x#% AD 3.3 Horas de funcionamento
Descricdo pormenorizada das horas de funcionamento dos servigos no heliporto, incluindo:
1)  Operador do heliporto;

2)  Alfandegas e imigracio;

3) Satide e saneamento;

4)  Gabinete de informacio AIS;

5) Gabinete de reporte ATS (ARO)

6) Gabinete de informagdo MET;

7)  ATS;

8)  Abastecimento;

9) Assisténcia;

10) Seguranca;

11) Remogio de gelo; e

12) Observacdes.

*xxx AD 3.4 Servicos e instalagdes de assisténcia

Descri¢do pormenorizada dos servicos e das instalagdes de assisténcia disponiveis no heliporto, incluindo:
1) Instalacdes para transporte de carga;

2) Tipos de combustivel e dleo;

3) Instala¢des de abastecimento e respetiva capacidade;

4) Instalagdes de remogio de gelo;

5) Espago de hangar para helicopteros estrangeiros;

6) Instalagdes para reparagdo de helicopteros estrangeiros; e

7) Observagdes.
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*xxx AD 3.5 InstalacOes de passageiros

Instalacdes de passageiros disponiveis no heliporto, fornecidas sob a forma de uma breve descri¢do ou de referéncia a
outras fontes de informagdo, como, por ex., um sitio Web, incluindo:

1) Hotéis no heliporto ou nas suas imediacdes;

2) Restaurantes no heliporto ou nas suas imediagdes;

AW

Instalacdes médicas;

¥l

Agéncia bancdria e posto dos correios no heliporto ou nas suas imediagdes;

6

)
)
) Possibilidades de transporte;
)
)
) Posto de turismo; e

7) Observagdes.

*xxx AD 3.6 Servicos de salvamento e combate a incéndios

Descricdo pormenorizada dos RFF disponiveis no heliporto, incluindo:
1) Categoria do heliporto no combate a incéndios;
2) Equipamento de salvamento;

3) Capacidade de remocdo de helicoptero fora de servigo; e

4) Observagdes.

*xxx AD 3.7 Disponibilidade sazonal — limpeza

Descricdo detalhada do equipamento e das prioridades operacionais estabelecidas para a limpeza das dreas de
movimento dos heliportos, incluindo:

1) Tipo(s) de equipamento(s) de limpeza;
2) Prioridades de limpeza; e

3) Observagdes.

#*xx AD 3.8 Placas de estacionamento, caminhos de rolagem e dados de localizagio/posicdes de verificacio

Detalhes relativos as caracteristicas fisicas das placas de estacionamento, dos caminhos de rolagem e das
localizagdes/posigdes dos pontos de verificagdo designados, incluindo:

1) Designacdo, superficie e resisténcia das placas de estacionamento e das posicdes de estacionamento de helicopteros;

2) Designagio, largura e tipo de superficie dos caminhos de rolagem no solo para helicépteros;

)

Designacdo e largura dos caminhos de rolagem no ar e das rotas de transito no ar para helicopteros;

v B

Localiza¢do dos pontos de verificagdo do VOR;
6
7

)
)
)
) Localizagio e elevacio, arredondada até ao metro ou pé mais préximo, dos pontos de verificacdo dos altimetros;
)
) Posi¢do dos pontos de verificagdo do INS em graus, minutos, segundos e centésimas de segundo; e

) Observagdes.

Se as localiza¢des/posigdes de verificagdo forem apresentadas numa carta de helicoptero, constard uma nota para esse
efeito nos termos da presente subseccio.

#xi% AD 3.9 MarcagOes e marcadores

Breve descri¢do da drea de aproximacio final e descolagem e marcacdes e marcadores dos caminhos de rolagem,
incluindo:

1) Marcacdes de aproximacio final e descolagem;
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2) Marcagdes de caminhos de rolagem, marcadores de caminhos de rolagem no ar e marcadores de rotas de transito
aéreo; e

3) Observagdes.

#*xx AD 3.10 Obstdculos de heliporto

Descrigdo pormenorizada dos obstdculos, incluindo:
1) Identificagdo ou designac¢do do obsticulo;

2) Tipo de obstaculo;

3) Posicdo do obsticulo, representada por coordenadas geogrificas em graus, minutos, segundos e décimas de
segundo;

4) Elevacio do obsticulo e altura arredondada ao metro ou pé mais préximo;
5) Marcacdo do obstéculo e tipo e cor da ilumina¢do do obstaculo (se houver);

6) Se apropriado, indicacio de que a lista de obstdculos estd disponivel em formato eletrénico e referéncia a secgdo
GEN 3.1.6; ¢

7) Indicacdo «NIL», se adequado.

#xxx AD 3.11 Informagdes meteoroldgicas fornecidas

Descricio pormenorizada das informagdes meteoroldgicas fornecidas no heliporto e indicacio do centro
meteoroldgico responsavel pelo servi¢o enumerado, incluindo:

1) Nome do centro meteoroldgico associado;

2) Horas de expediente e, se aplicavel, designacdo do servico meteoroldgico responsdvel fora dessas horas;

3)  Servigo responsavel pela preparacio das TAF e periodo de validade das previsdes;

4) Disponibilidade das previsdes TREND para o heliporto e intervalo de emissdo;

5) Informacdo sobre a forma como é prestada informagio e/ou consulta;

6) Tipo de documentagio de voo fornecida e linguas utilizadas na documentagio de voo;

7) Cartas e outras informagdes apresentadas ou disponiveis para apresentacio ou consulta;

8) Equipamento suplementar disponivel para a prestagdo de informagdes sobre condi¢des meteoroldgicas, tais como

radar meteoroldgico e recetor de imagens de satélite;
9) Orgios ATS dotados de informagdes meteorolégicas; e

10) Informacdes adicionais, tais como qualquer limitagdo do servigo, etc.

#xxx AD 3.12 Dados do heliporto
Descrigdo pormenorizada das dimensdes do heliporto e informagdes conexas, incluindo:
1) Tipo de heliporto — a superficie, elevado ou helideck;

2) Dimensdes da drea de tocar e de descolagem (TLOF) arredondadas ao metro ou pé mais préximo;

)

Azimutes verdadeiros arredondados a centésima de grau da drea de aproximacio final e descolagem (FATO);

v B

)
)
)
) Dimensdes arredondadas ao metro ou pé mais préximo da FATO, e tipo de superficie;
) Superficie e capacidade de resisténcia em toneladas (1 000 kg) da TLOF;

)

=)

Coordenadas geograficas em graus, minutos, segundos e centésimas de segundo e, se aplicdvel, ondulagio gedide
do centro geométrico da TLOF ou de cada soleira da FATO:

— para aproximagdes de ndo precisdo, arredondadas ao metro ou pé mais préximo; e

— para aproximacdes de precisdo, arredondadas a décima de metro ou décima de pé mais préximo;
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7)  Declive e elevacdo da TLOF e/ou da FATO:

— para aproximacdes de ndo precisdo, arredondadas ao metro ou pé mais préximo; e

— para aproximagdes de precisdo, arredondadas a décima de metro ou décima de pé mais proximo;
8) Dimensdes da drea de seguranca;
9) Dimensdes arredondadas ao metro ou pé mais préximo da drea livre de obstéculos para helicépteros;
10) 13) Existéncia de um setor livre de obstdculos; e

11) Observacdes.

*¥%% AD 3.13 Distancias declaradas

Descri¢do pormenorizada das distincias declaradas arredondadas ao metro ou ao pé mais préximo, quando relevante
para um heliporto, incluindo:

1) Distancia disponivel para descolagem e, se aplicavel, distancias alternativas declaradas reduzidas;
2) Distancia disponivel para descolagem rejeitada;

3) Distancia disponivel para aterragem; e

4) Observacdes, incluindo a entrada ou o ponto inicial onde tenham sido declaradas distancias alternativas declaradas
reduzidas.

*xxx AD 3.14 Luzes de aproximacio e de FATO
Descri¢do pormenorizada das luzes de aproximagio e de FATO, incluindo:
1) Tipo, comprimento e intensidade do sistema de iluminac¢io de aproximagio;

2) Tipo de sistema indicador de ladeira de aproximagio visual;

)

Caracteristicas e localiza¢do das luzes da drea de FATO;

N

Caracteristicas e localizagdo das luzes do ponto de referéncia para aterragem;

¥l

)
)
)
)
) Caracteristicas e localizacdo do sistema de iluminacdo TLOF; e
6)

Observagdes.

#*¢% AD 3.15 Outras fontes de iluminacio e de alimentacio secunddria

Descri¢do de outras fontes de iluminacdo e de alimenta¢do secunddria, incluindo:

1) Localizacdo, caracteristicas e horas de funcionamento do farol de heliporto;

2) Localizagdo e iluminagdo do indicador de direcdo do vento (WDI);

3) Luzes da berma e da linha central dos caminhos de rolagem;

4) Alimentagdo secundaria, incluindo hora da transicdo para a fonte de alimentagio secundaria; e
)

5) Observagdes.

*xxx AD 3.16 Espaco aéreo dos servigos de trifego aéreo

Descri¢do pormenorizada do espaco aéreo ATS organizado no heliporto, incluindo:
1) Designagdo do espaco aéreo e coordenadas geogréficas em graus, minutos e segundos dos limites laterais;
2) Limites verticais;

3) Classificacdo do espago aéreo;
)

4) Indicativo de chamada e linguas do 6rgdo ATS que presta o servigo;
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5) Altitude de transicio;
6) Horario de aplicabilidade; e
7) Observagdes.

*xxx AD 3.17 Instalagdes de comunicagdo dos servigos de trifego aéreo

Descri¢do pormenorizada das instalagdes de comunica¢do ATS implantadas no heliporto, incluindo:
1) Designagdo do servico;

2) indicativo de chamada;

3) Frequéncias;

4) Periodo de funcionamento; e

5) Observagdes.

##ik AD 3.18 Ajudas a radionavegagio e a aterragem

Descri¢do pormenorizada das ajudas a radionavegagio e a aterragem associados a aproximacdo por instrumentos e aos
procedimentos na drea do terminal no heliporto, incluindo:

1) Tipo de ajudas, variacio magnética (para o VOR, declinacido da estacio utilizada para o alinhamento técnico da
ajuda) arredondada ao grau mais préximo e tipo de operagdo para ILS, MLS, GNSS bésico, SBAS e GBAS;

Identificacdo, se requerida;
As frequéncias, conforme adequado;
Periodo de funcionamento, se aplicavel;

Coordenadas geogréficas em graus, minutos, segundos e décimas de segundo da posicdo da antena transmissora,
conforme adequado;

6) Elevagio da antena transmissora DME arredondada aos 30 metros (100 pés) mais proximos e do equipamento de
medigdo de distancia de precisdo (DME/P) aos 3 metros (10 pés) mais préximos; e

7) Observagdes.

Sempre que a mesma ajuda é utilizada para fins de rota e de heliporto, deve ser dada igualmente uma descricio na
seccdo ENR 4. Se o GBAS servir mais de um heliporto, deve ser fornecida uma descrigdo da ajuda para cada heliporto.
Se a autoridade responsével pela operagdo da instalagdo for diferente da autoridade designada, o nome da primeira
deve ser indicado nas observagdes. A cobertura da instalacio deve ser indicada nas observagdes.

*#¢% AD 3.19 Enquadramento regulamentar «<heliportos» local

Descri¢do pormenorizada da regulamentacio aplicavel a utilizacdo do heliporto, incluindo a aceitabilidade de voos de
treino, de aeronaves ultraleves e sem rddio e similares, e as manobras no solo e parqueamento, mas excluindo os
procedimentos de voo.

#xxx AD 3.20 Procedimentos de atenuacio do ruido

Descri¢do pormenorizada dos procedimentos de atenuagio do ruido implementados no heliporto.

*¥x% AD 3.21 Procedimentos de voo

Descri¢do pormenorizada das condigdes e procedimentos de voo, incluindo os procedimentos de radar efou ADS-B,
implementados com base na organizagio do espaco aéreo estabelecido no heliporto. Quando implementados,
descricdo pormenorizada dos procedimentos com baixa visibilidade no heliporto, incluindo:

1) Areas de tocar e de descolagem (TLOF) e equipamento associado de utilizagio autorizada nos procedimentos com
baixa visibilidade;
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2) Condic¢des meteoroldgicas definidas em que o inicio, o uso e a cessagdo dos procedimentos com baixa visibilidade
seriam praticados;

3) Descri¢do da marcagdofiluminagdo no solo para uso nos procedimentos com baixa visibilidade; e

4) Observagdes.

*xxx AD 3.22 Informagdes complementares

Informagdes complementares acerca do heliporto, como, por exemplo, a indicagdo das concentracdes de aves no
heliporto, juntamente com uma indicagdo do seu movimento didrio significativo entre as dreas de repouso e de
alimentacgdo, na medida do possivel.

*#k% AD 3.23 Cartas relativas a um heliporto

Devem ser incluidas as cartas aeronduticas relativas a um heliporto na ordem seguinte:
1
2

Carta de aer6dromo/heliporto — ICAO;

Carta de drea — ICAO (rotas de partida e de transito);

)

Carta de partida-padrio por instrumentos — ICAO;

N

Carta de drea — ICAO (rotas de chegada e de transito);

(=Y

Carta de altitude minima de vigilancia ATC — ICAO;

~

Carta de aproximacdo por instrumentos — ICAO (para cada tipo de procedimento);

)

)

)

)

)

) Carta de chegada-padrio por instrumentos — ICAO;
)

)

) Carta de aproximacdo visual — ICAO; e

9)

Se algumas das cartas aeronduticas ndo forem apresentadas, deve ser fornecida uma declaragio para esse efeito na
sec¢do GEN 3.2 «Cartas aeronduticas».

Concentracdes de aves nas imediagdes do heliporto.
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INSTRUCOES PARA O PREENCHIMENTO DO FORMATO NOTAM

1. Generalidades

A linha do qualificador (item Q) e todos os identificadores (itens A a G inclusive) seguidos de um paréntese, tal como
se vé no formato apresentado, devem ser transmitidos, exceto ndo haja entrada a fazer num determinado
identificador.

2. Numeragio NOTAM

E atribuida a cada NOTAM uma série identificada por uma letra e um ntimero de quatro digitos seguido de um
travessdo e de um ndmero de dois digitos para o ano (por ex., A0023/03). Cada série terd inicio em 1 de janeiro
com o ntimero 0001.

3. Qualificadores (rubrica Q)

O item Q divide-se em oito campos, cada um deles separado por um travessdo. Deve ser feita uma entrada em cada
campo. Ddo-se exemplos de preenchimento dos campos no Manual de servigos de informagio aerondutica (Doc 8126 da
ICAO). A defini¢do do campo ¢é a seguinte:

1) FIR

a) Se o objeto da informagdo estiver geograficamente localizado numa FIR, o indicador de localiza¢do da
ICAO deve ser o da FIR em causa. Quando um aerédromo estd situado numa FIR sobreposta a outro
Estado-Membro, o primeiro campo do item Q deve conter o cddigo dessa FIR (por exemplo, Q) LFRR/...
A) EG)));

ou,

Caso o objeto da informacdo estiver geograficamente localizado em mais do que uma FIR, o campo da
FIR deve ser composto pelas letras da nacionalidade da ICAO do Estado-Membro de origem do NOTAM,
seguido de «XX». O indicador de localizacdo da UIR sobreposta ndo deve ser usado. Os indicadores de
localizagdo da ICAO das FIR em causa devem entdo ser incluidos na rubrica A ou no indicador do
Estado-Membro ou da entidade delegada responsavel pela prestagio de um servico de navegagio em
mais do que um Estado-Membro.

b) Se um Estado-Membro emitir um NOTAM que afete as FIR num grupo de Estados-Membros, as
primeiras duas letras do indicador de localizagdo da ICAO do Estado-Membro de emissio mais «XX»
devem ser incluidas. Os indicadores de localiza¢io das FIR em causa devem entdo ser incluidos no item
A ou no indicador do Estado-Membro ou da entidade delegada responsavel pela prestagio de um servico
de navegagdo em mais do que um Estado-Membro.

2) CODIGO NOTAM

Todos os grupos de cddigos NOTAM contém um total de cinco letras, a primeira das quais é sempre a letra
«Q». A segunda e a terceira letras identificam o objeto, e a quarta e a quinta letras denotam o estatuto ou a
condi¢io do objeto acerca do qual se reporta. Os cddigos de duas letras para objetos e condigdes constam
do Doc 8400 da ICAO «Procedures for Air Navigation Services — Abbreviations and Codes (PANS-ABC)»
«Procedimentos para servicos de navegagdo aérea — abreviaturas e codigos (PANS-ABC)». Para as
combinagdes de segunda e terceira e de quarta e quinta letras, remeter para os «Critérios de selecdo
NOTAM> constantes do Doc 8126 da ICAO, ou inserir uma das seguintes combinagdes, consoante 0 caso:

a) Se o objeto ndo constar do cédigo NOTAM (Doc 8400 ICAO) ou dos critérios de selegio NOTAM (Doc
8126 ICAO), inserir «XX» como segunda e terceira letras (por ex., QXXAK); Se o objeto for «XX», usar
«XX» igualmente para o estado (por exemplo, QXXXX).

b) Se a condi¢do do objeto ndo constar do cddigo NOTAM (Doc 8400 ICAO) ou dos critérios de selegio
NOTAM (Doc 8126 ICAO), inserir «XX» como quarta e quinta letras (por ex., QFAXX);

¢) Sempre que um NOTAM com informagdes operacionalmente significativas é emitido e ¢ utilizado para
anunciar a existéncia das altera¢des ou suplementos AIP AIRAC, inserir «TT» como quarta e quinta letras
do cédigo NOTAM;



L 104/228 Jornal Oficial da Unido Europeia 3.4.2020

d) Sempre que um NOTAM ¢ emitido com uma lista de verificacgdo dos NOTAM vilidos, inserir «<KKKK»
como segunda, terceira, quarta e quinta letras; e

¢) devem ser utilizadas nos cancelamentos de NOTAM as seguintes quarta e quinta letras do cédigo

NOTAM:

AK=  OPERACAO NORMAL RETOMADA

AL = OBJETO  OPERATIVO  (OU  REOPERATIVO) PARA  CONDICOES/LIMITACOES
ANTERIORMENTE PUBLICADAS

AO=  OPERACIONAL

CC= CONCLUIDO

CN=  CANCELADO

HV=  TRABALHO FINALIZADO

XX=  LINGUAGEM CORRENTE

As Q - - AO = Operacional deve ser usado para cancelamento NOTAM e promulgagio NOTAM de novos
equipamentos ou servi¢os, usar as seguintes quarta e quinta letras Q - - CS = Instalado.

Q - - CN = CANCELADO deve ser usado para cancelar atividades planeadas, por ex., avisos a navegagio; Q - -
HV =TRABALHO FINALIZADO deve ser usado para cancelar trabalhos em curso.

3) TRAFEGO

I= IFR
V= VER
K= NOTAM é uma lista de verificacio

Conforme o objeto ¢ o contetido do NOTAM, o campo de qualificador TRAFEGO» pode incluir qualificadores
combinados.

4) FINALIDADE

N= NOTAM selecionado para atengdo imediata dos tripulantes de voo

B= NOTAM de importancia operacional selecionada para entrada PIB

0= NOTAM relativo a operagdes de voo

M= NOTAM diversos; ndo estd sujeito a uma sessdo de informagdo, mas estd disponivel a pedido
K= NOTAM € uma lista de verificacio

Conforme o objeto e o conteiido do NOTAM, o campo de qualificador <FINALIDADE» pode incluir qualificadores

combinados BO ou NBO.
5) AMBITO
A= Aerédromo
E= Em rota
W= Aviso Nav
K= NOTAM é uma lista de verificacio

Conforme o objeto ¢ o contetido do NOTAM, o campo de qualificador <AMBITO» pode incluir qualificadores
combinados.
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6) e 7) INFERIORES/SUPERIORES

Os limites INFERIORES e SUPERIORES s6 podem ser expressos em niveis de voo (FL) e devem exprimir os
limites verticais efetivos da drea de influéncia sem a adi¢do de zonas-tampdo. No caso de avisos a navegagio
e de restrigdes de espago aéreo, os valores inscritos devem ser coerentes com os indicados nos itens F e G.

Se o objeto ndo contiver informagdes especificas sobre a altura, inserir «000» para INFERIORES e «999» para
SUPERIORES como valores por defeito.

8) COORDENADAS, RAIO

Latitude e longitude exatas ao minuto, assim como um valor de trés digitos para o raio de influéncia em NM
(por ex., 4700N01140E043). As coordenadas apresentam o centro aproximado do circulo cujo raio engloba
toda a drea de influéncia, e se 0 NOTAM afetar a totalidade da FIR/UIR ou mais do que uma FIR[UIR, inserir
o valor por defeito de «<999” para o raio.

4, Item A

Inserir o indicador de localizagio da ICAO tal como consta do Doc 7910 da ICAO do aerédromo ou da FIR onde se
situa a instalagdo, espago aéreo, ou a condi¢do reportada. Pode ser indicada mais do que uma FIR[UIR, se for caso
disso. Se ndo estiver disponivel nenhum indicador de localizagdo da ICAO, usar a letra da nacionalidade da ICAO tal
como indicada no Doc 7910 da ICAO, parte 2, mais «XX», seguido no item E pelo nome, em linguagem corrente.

Se a informacdo disser respeito ao GNSS, inserir o indicador de localizagdo da ICAQO atribuido a um elemento GNSS
ou o indicador de localiza¢do comum atribuido a todos os elementos do GNSS (exceto GBAS).

No caso do GNSS, o indicador de localizagdo pode ser utilizado aquando da identificagdo de uma interrupgdo de um elemento
GNSS, como KNMH para uma interrupgdo de satélite GPS.

5. Item B

Para o grupo data-hora, usar um grupo de dez algarismos, fornecendo o ano, o més, o dia, as horas e os minutos em
UTC. Esta entrada é data-hora a que o NOTAMN entra em vigor. Nos casos de NOTAMR e de NOTAMC, o grupo
data-hora é a data e hora efetiva da produ¢io de NOTAM. O inicio de um dia é indicado por «0000>.

6. Item C

A excegio dos NOTAMC, deve ser usado um grupo data-hora (um grupo de dez algarismos com ano, més, dia, horas
e minutos em UTC) que indique a duragdo da informagio, exceto se esta for permanente, sendo que, nesse caso, deve
ser inserida a abreviatura «PERM». O final do dia deve ser indicado por «2359», «2400» nio deve ser utilizado. Se a
informagdo relativa aos tempos for incerta, deve ser indicada a duragdo aproximada através de um grupo data-hora,
seguido da abreviatura «EST» Qualquer NOTAM que inclua um «EST» deve ser cancelado ou substituido antes da
data-hora especificada no Item C.

7. Item D

Se o perigo, estatuto de operagdo ou condi¢do das instalacdes objeto do reporte estiverem ativos em conformidade
com um calenddrio especifico entre as datas-horas indicadas nos Itens B e C, inserir essas informacdes no Item D.
Se o Item D exceder 200 carateres, deve considerar-se facultar tais informagdes por meio de um NOTAM separado
e consecutivo.
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8. ItemE

Usar o codigo NOTAM descodificado, complementado, se necessdrio, por abreviaturas, indicadores, identificadores,
designadores, indicativos de chamada, frequéncias, niimeros e linguagem corrente da ICAO. Sempre que o NOTAM é
selecionado para distribui¢do internacional, deve ser incluido o texto em inglés para as partes expressas em
linguagem corrente. Essa entrada deve ser clara e concisa de forma a facultar uma entrada PIB adequada. No caso do
NOTAMC, devem constar uma referéncia ao objeto e uma mensagem sobre o estado, a fim de permitir controlos
rigorosos de plausibilidade.

9. ItemsFe G

Estes itens sio normalmente aplicdveis aos avisos a navegagdo ou as restricdes ao espaco aéreo e fazem
habitualmente parte da entrada PIB. Inserir tanto os limites de altura superiores como os inferiores das atividades
ou restri¢des, indicando claramente apenas um datum de referéncia e uma unidade de medida. No Item F sdo usadas
as abreviaturas «<GND» ou «SFC» para designar «solo» e «superficie», respetivamente. A abreviatura «<UNL» deve ser
utilizada no Item G para designar «limitado».
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Apéndice 3

FORMATO SNOWTAM

(INDICADOR (ENDERECOS)
PRIORITARIO)

(Cabegalho

COM) (DATA E HORA (INDICADOR DA
DO PREENCHIMENTO) ORIGEM)

(NUMERO DE SERIE*SWAA) |(INDICADOR DEDATA-HORA DA AVALIACAO (GRUPO OPCIONAL)
(Cabegalho LOCALIZACAO)

abreviado)
Jlllldl I O O O ] =

SNOWTAM P | (Nimero de série) <= ‘

Secciio de célculo do desempenho do avido

(INDICADOR DE LOCALIZACAO DO AERODROMO) M | A <«

(DATA/HORA DA AVALIACAO (Hora da conclusdo da avaliagdo em UTC)) M B)

(NUMERO DE DESIGNACAO DA PISTA MAIS BAIXO) M | O

(Da Matriz de Avalia¢do do Estado da Pista (RCAM) 0, 1, 2,3, 4,5 ou 6)

(CONTAMINANTE DE COBERTURA PERCENTUAL PARA CADA TERCO DE PISTA) C E)

PROFUNDIDADE (mm) DO CONTAMINANTE LIVRE PARA CADA TERCO DE PISTA) C F)

—
—
(CODIGO DO ESTADO DA PISTA (RWYCC) EM CADA TERCO DA PISTA) M D) /—D
—
/

(DESCRICAO DO ESTADO NO COMPRIMENTO TOTAL DA PISTA) M G)
(Observado em cada ter¢o de pista, a partir da soleira com o nimero de designag@o da pista mais baixo)
NEVE COMPACTADA
SECA
NEVE SECA
NEVE SECA SOBRE NEVE COMPACTADA
NEVE SECA POR CIMA DE GELO
GEADA
GELO
MOLHADA ESCORREGADIA
NEVE FUNDIDA
PISTA DE INVERNO ESPECIALMENTE o
PREPARADA
AGUAS PARADAS
AGUA SOBRE NEVE COMPACTADA
MOLHADO
GELO MOLHADO
NEVE MOLHADA
NEVE MOLHADA SOBRE NEVE
COMPACTADA
NEVE MOLHADA POR CIMA DE GELO
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(LARGURA DA PISTA A QUE SE APLICAM OS CODIGOS DE ESTADO DA PISTA, SE FOR INFERIOR

A LARGURA PUBLICADA) 0 B ==
Seccio relativa ao conhecimento da situacio
(COMPRIMENTO REDUZIDO DA PISTA, SE INFERIOR AO COMPRIMENTO PUBLICADO (m)) o ) B —
(NEVE SOPRADA NA PISTA) o i) )
(AREIA SOLTA NA PISTA) o K —>
(TRATAMENTO QUIMICO NA PISTA) o L) E—
g? g{iﬁigiﬁéﬁi; c{: Eﬁ;géentral da pista (m) seguida de «L», «R», ou»LR», conforme aplicdvel)) 0 M) —
(BANCOS DE NEVE NUM CAMINHO DE ROLAGEM fo) N) »
(BANCOS DE NEVE ADJACENTES A PISTA) o) 0) —>
(ESTADO DOS CAMINHOS DE ROLAGEM) (o] P) e
(ESTADO DA PLACA DE ESTACIONAMENTO) [e) R) E—
(COEFICIENTE DE ATRITO MEDIDO) o) S) e
(OBSERVACOES EM LINGUAGEM CORRENTE) o T <<=

NOTAS:

1. *Inserir letras de nacionalidade da ICAO tal como indicado no Doc 7910, parte 2, da ICAO, ou identificador do aerédromo

aplicavel de outra forma.

2. Informagéo sobre outras pistas, repetir de B para H.

3. Informagao relativa ao conhecimento da situag@o repetida para cada pista, caminho de rolagem e placa de estacionamento.

Repetir se aplicdvel, quando reportado.

4. As palavras entre parénteses nao devem ser transmitidas.

5. Para as letras A) a T), remeter para as Instrugdes de preenchimento do formato SNOWTAM, ponto 1, alinea b).

ASSINATURA DA ENTIDADE DE ORIGEM (ndo deve ser transmitido)
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INSTRUCOES PARA O PREENCHIMENTO DO FORMATO SNOWTAM

1. Generalidades
a) Ao reportar sobre mais do que uma pista, repetir os Itens B a H (seccio de célculo do desempenho do avido).
b) As letras utilizadas para indicar os itens s sdo usadas para fins de referéncia e ndo devem ser incluidas nas
mensagens. As letras M (obrigatério), C (condicional) e O (opcional) assinalam a utilizacdo e a informagio e
devem ser incluidas como se explica em seguida.

¢) Sdo utilizadas as unidades do sistema métrico decimal e a unidade de medida nao é reportada.

d) A validade maxima do SNOWTAM é de 8 horas. E emitido um novo SNOWTAM sempre que seja recebido um
novo relatdrio sobre o estado da pista.

€) Um SNOWTAM cancela o anterior SNOWTAM.

f) O cabecalho abreviado «TTAAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)» é incluido para facilitar o tratamento automdtico das
mensagens SNOWTAM nos bancos de dados informaticos. A explicagdo destes simbolos é a seguinte:

TT = designador de dados do SNOWTAM = SW;

AA = designador geografico dos Estados-Membros, por ex., LF = FRANCA, EG = REINO UNIDO;
iiii = namero de série SNOWTAM num grupo de quatro digitos;

CCCC= indicador de quatro letras do aerédromo ao qual o SNOWTAM se refere;

MMYYGGgg =  data/hora da observagio/medigido, sendo que:

MM = més, por ex. janeiro = 01, dezembro = 12;

YY = dia do més;

GGgg = horas (GG) e minutos (gg) UTC;

(BBB) = grupo opcional para:

Corregdo, em caso de erro, de uma mensagem SNOWTAM anteriormente divulgada com o mesmo niimero de
série = COR.

Devem ser utilizados parénteses em (BBB) para indicar que este grupo € opcional.

Ao reportar sobre mais do que uma pista e quando datas/horas individuais de observagdo/avaliagdo sdo indicadas pelo Item
B repetido, deve ser inserida a data/hora de observagdo/avaliagdo mais tardia no cabegalho abreviado (MMYYGGgg).

g) O texto SNOWTAM>» no formato SNOWTAM e o niimero de série SNOWTAM num grupo de quatro digitos
deve ser separado por um espaco, por ex., SNOWTAM 0124.

h) Para efeitos de facilitacdo da leitura da mensagem SNOWTAM deve ser incluido um sinal de mudanga de linha
apds o nimero de série SNOWTAM, apds o Item A e apds a sec¢do de célculo do desempenho do avido.

i) Ao reportar sobre mais do que uma pista, repetir as informagdes na sec¢do relativa ao calculo do desempenho do
avido a partir da data e hora da avaliacdo para cada pista antes da informagao na sec¢do relativa ao conhecimento
da situacdo.

j) Informacio obrigatdria:

1) INDICADOR DE LOCALIZACAO DO AERODROMO;

2) DATA E HORA DA AVALIACAO;

3) NUMERO DESIGNADOR DA PISTA MAIS BAIXO;

4) CODIGO DO ESTADO DA PISTA PARA CADA TERCO DA PISTA; e

5) DESCRICAO DO ESTADO PARA CADA TERCO DA PISTA (quando o cédigo de estado da pista (RWYCC) é
reportado 1-5)
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2. Seccdo de célculo do desempenho do avido

[tem A —
Indicador de localizagio do aerédromo (indicador de localizacio de quatro letras).

Item B —
Data e hora de avaliagdo (8 digitos grupo data/hora com hora de observagdo em més, dia, hora e minutos em UTC).

Item C —
Namero designador da pista mais baixo (nn[L] ou nn[C] ou nn[R]).

S6 deve ser inserido um designador da pista para cada pista e sempre o niimero tais baixo.

Item D —
Cédigo do estado da pista para cada tergo da pista. E inserido apenas um digito (0, 1, 2, 3, 4, 5 ou 6) para cada tergo
da pista, separado por uma barra obliqua (n/n/n).

Item E —
Cobertura percentual de cada terco de pista. Se disponivel, inserir 25, 50, 75 ou 100 para cada terco de pista,
separado por uma barra obliqua ([n] nn/[n] nn/[n] nn).

Esta informagdo ¢ fornecida apenas quando as condigdes da pista para cada terco de pista (Item D) foram reportadas
enquanto diferentes de 6 e se houver uma descrigio do estado para cada terco de pista (Item G) que tenha sido
reportado com estado diferente de «SECA».

Se o estado ndo tiver sido reportado, tal é comunicado pela insercdo de <NR» no terco de pista apropriado.

Item F —
Profundidade do contaminante livre para cada ter¢o de pista. Se disponivel, inserir ml para cada ter¢o de pista,
separado por uma barra obliqua ([n] nn/[n] nn/[n] nn).

Estas informagdes sé devem ser fornecidas para os seguintes tipos de contaminagdo:

— dguas paradas, valores a reportar 04, em seguida valor avaliado. Alteracdes significativas de 3 mm a 15 mm,
inclusive;

— neve fundida, valores a reportar 03, em seguida valor avaliado. Alteracdes significativas de 3 mm a 15 mm,
inclusive;

— neve molhada, valores a reportar 03, em seguida valor avaliado. Alteragdes significativas de 5 mm; e
— neve seca, valores a reportar 03, em seguida valor avaliado. Alteragdes significativas de 20 mm;
Se o estado ndo tiver sido reportado, tal é comunicado pela insercio de <NR» no terco de pista apropriado.

Item G —
Descrigio do estado para cada terco de pista. E inserida qualquer uma das seguintes descri¢des de estado para cada
tergo de pista, separada por uma barra obliqua.

NEVE COMPACTADA
NEVE SECA

NEVE SECA SOBRE NEVE COMPACTADA
NEVE SECA POR CIMA DE GELO

GEADA

GELO

NEVE FUNDIDA

AGUAS PARADAS

AGUA SOBRE NEVE COMPACTADA
MOLHADO

GELO MOLHADO

NEVE MOLHADA
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NEVE MOLHADA SOBRE NEVE COMPACTADA

NEVE MOLHADA POR CIMA DE GELO

SECO (apenas reportado quando ndo houver contaminante)

Se o estado ndo tiver sido reportado, tal é comunicado pela insercio de <NR» no terco de pista apropriado.

[tem H—
Largura da pista a que se aplicam os c6digos de estado da pista. E inserida a largura em metros se inferior a largura de
pista publicada.

3. Seccio relativa ao conhecimento da situacio
Os elementos da secgiio de conhecimento da situagdo terminam com um ponto final.

Os elementos da secgio de conhecimento da situagdo para os quais ndo existem informagbes ou em que as circunstdncias
condicionais de publicagdo ndo estdo preenchidas ndo devem ser inseridos.

Item [ —Comprimento reduzido da pista. Sdo inseridos o designador da pista aplicdvel e o comprimento disponivel
em metros (por ex. RWY nn [L] ou nn [C] ou nn [R] REDUZIDA A [n]nnn).

Esta informagdo € condicional sempre que um NOTAM foi publicado com um novo conjunto de distancias declaradas.
Item ] —Neve soprada na pista. No reporte, deve ser inserida a mencdo «<NEVE SOPRADA».

[tem K —
Areia solta na pista. Sempre que hd areia solta reportada na pista, o designador da pista mais baixo deve ser inserido
com um espago «AREIA SOLTA» (RWY nn ou RWY nn[L] ou nn[C] ou nn[R] AREIA SOLTA).

Item L —

Tratamento quimico na pista. Sempre que € reportado um tratamento quimico na pista, o designador da pista mais
baixo deve ser inserido com um espago «TRATAMENTO QUIMICO» (RWY nn ou RWY nn[L] ou nn[C] ou nn[R]
TRATAMENTO QUIMICO).

Item M —

Bancos de neve na pista. Sempre que sdo reportados bancos de neve na pista, o designador da pista mais baixo deve
ser inserido com um espaco <BANCO DE NEVE» e seguido de espaco a esquerda «L» ou a direita «R», ou de ambos os
lados «LR», seguido da distdncia em metros da linha central separada por um espago «<FM CL» (RWY nn ou RWY nn
[L] ou nn[C] ou nn[R] BANCO DE NEVE Lnn ou Rnn ou LRnn FM CL).

Item N —

Bancos de neve num caminho de rolagem. Sempre que sdo reportados bancos de neve num caminho de rolagem, o
designador do caminho de rolagem deve ser inserido com um espaco <BANCO DE NEVE» e seguido de espago a
esquerda «L» ou a direita «R», ou de ambos os lados «<LR», seguido da distincia em metros da linha central separada
por um espago «FM CL» (TWY [nn]n BANCO DE NEVE Lnn ou Rnn ou LRnn FM CL).

Item O —

Bancos de neve adjacentes a pista. Sempre que sdo reportados bancos de neve que penetrem o perfil de altura
constante do plano de neve do aerédromo, sdo inseridos o designador da pista mais baixo e <BANCOS DE NEVE
ADJ» (RWY nn ou RWY nn[L] ou nn[C] ou nn[R] BANCOS DE NEVE AD]J).

Item P —

Estado dos caminhos de rolagem. Sempre que as condi¢des dos caminhos de rolagem sdo reportadas como
escorregadias ou mds, o designador do caminho de rolagem ¢ inserido seguido de um espago e da mengio «<POOR>»
(TWY [n ou nn] POOR ou ALL TWYS POOR).

Item R —

Estado da placa de estacionamento. Sempre que as condicdes da placa de estacionamento sio reportadas como
escorregadias ou mds, o designador da placa de estacionamento ¢ inserido seguido de um espago e da mengio
POOR» (APRON [nnnn] POOR ou ALL APRONS POOR).

Item S —
(NR) Nio reportado.

S6 ¢é reportado nos Estados-Membros que disponham de um programa de medicdo de atrito da pista que utilize um
equipamento de medicdo do atrito aprovado pelos Estados-Membros.

Item T —
Observagdes em linguagem corrente.
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Apéndice 4

FORMATO ASHTAM

(INDICADOR INDICADORES DOS DESTINATARIOS!
PRIORITARIO)
(Cabegalho
COM) (DATA E HORA (INDICADOR
DO DE ORIGEM)
PREENCHIMENTO)
(NUMERO DE SERIE VA*?) (INDICADOR DE DATA-HORA DA EMISSAO (GRUPO OPCIONAL)
(Cabegalho LOCALIZACAO
abreviado)
L2 1 13 T T T O e
ASHTAM ‘ (NUMERO DE SERIE) ‘
(REGIAO DE INFORMACAO DE VOO AFETADA) A)
(DATA/HORA (UTC) DA ERUPCAQ) B)
(NOME E NUMERO DO VULCAO) (o]
(LATITUDEAONGITUDE DO VULCAO OU RAIO DO VULCAO E DISTANCIA DE NAVAID) D)
(CODIGO DE COR NIVEL DE ALERTA DO VULCAO, INCLUINDO ANTERIORMENTE)? E)
(EXISTENCIA E EXTENSAO HORIZONTAL/VERTICAL DA NUVEM DE CINZAS VULCANICAS)* F
(DIRECAO DO MOVIMENTO DA NUVEM DE CINZAS) 4 G)
ROTAS AEREAS OU PARTES DE ROTAS AEREAS E NIVEIS DE VOO AFETADOS) H)
(ENCERRAMENTO DO ESPACO AEREO E/OU DAS ROTAS OU PARTES DE ROTAS E ROTAS ALTERNATIVAS D
DISPONIVEIS)
(FONTE DE INFORMACAO) )]
(OBSERVACOES EM LINGUAGEM CORRENTE) K)

NOTAS:

Ver ponto 3.5 a seguir.
Acc 1ento sobre a existé

o

responséveis pela FIR em causa.

Ver também AIS.TR.400 sobre indicadores de destinatarios utilizados em sistemas de distribuigiio predeterminados.
*Inserir letras de nacionalidade da ICAO tal como indicado no Doc 7910, parte 2, da ICAO.

extensdo e movimento da nuvem de cinzas vulcénicas G) e H) pode ser obtido junto dos centros consultivos de cinzas vulcanicas

5. Os titulos dos itens entre parénteses ndo devem ser transmitidos.

ASSINATURA DA ENTIDADE DE ORIGEM (rdo deve ser transmitido)

3.4.2020
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INSTRUCOES PARA O PREENCHIMENTO DO FORMATO ASHTAM

1. Generalidades

1.1 O ASHTAM presta informagdes sobre o estado de atividade de um vulcdo quando uma alteragdo na sua atividade ¢, ou
se estima que seja, de importéincia operacional. Estas informagdes sdo prestadas através do cddigo de cor nivel de alerta
do vulcido fornecido no ponto 3.5 seguinte.

1.2 Na eventualidade de uma erupgio vulcanica que produza uma nuvem de cinzas de importancia operacional, o
ASHTAM também presta informagdes sobre a localiza¢do, a extensdo e o movimento da nuvem de cinzas e sobre as
rotas aéreas e niveis de voo afetados.

1.3 A emissio de um ASHTAM com informacdes sobre uma erupcdo vulcanica, em conformidade com o ponto 3 infra,
ndo deve ser adiada até estarem disponiveis todas as informacdes de A a K, devendo o ASHTAM ser emitido
imediatamente apds a rececdo da notificagdo da ocorréncia de uma erup¢do ou da sua previsio, ou por ocorréncia ou
previsdo de alteragdo no estado de atividade de um vulcio de importincia operacional ou se for reportada uma nuvem
de cinzas. No caso de uma erupcdo prevista e, como tal, sem a evidéncia de uma nuvem de cinzas no momento, os
itens A a E devem ser preenchidos e os itens F a [ indicados como «ndo aplicavel». Do mesmo modo, se uma nuvem de
cinzas vulcanicas for reportada, por ex., por reporte aéreo especial, mas o vulcdo de origem nio for conhecido nessa
altura, o ASHTAM deve ser emitido inicialmente com os itens A a E indicados como «desconhecido» e os itens F a K
completados, conforme necessrio, com base no reporte aéreo especial, na pendéncia da rece¢io de mais
informacdes. Noutras circunstincias, se as informagdes relativas a um determinado dominio em A a K néo estiverem
disponiveis, indicar «NIL».

1.4 A validade mdxima do ASHTAM ¢ de 24 horas ao dia. Deve ser emitido um novo ASHTAM sempre que se verifique
uma alteracdo no nivel de alerta.

2. Cabecalho abreviado

2.1 A seguir ao cabegalho habitual das comunicagdes «rede de telecomunica¢des — acronduticas fixas (AFTN)», o cabecalho
abreviado «TT AAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)» deve ser incluido a fim de facilitar o tratamento automadtico das
mensagens ASHTAM nos bancos de dados informaticos. A explicagdo destes simbolos ¢ a seguinte:

TT = designador de dados do ASHTAM = VA;

AA = designador geogréfico para os Estados, por ex., NZ = Nova Zelandia;

iiii = nimero de série ASHTAM num grupo de quatro digitos;

ccee= indicador de localizagdo de quatro letras da regido de informagdo de voo em causa;

MMYYGGgg =  data/hora de reporte, sendo que:

MM = més, por ex. janeiro = 01, dezembro = 12;

YY = dia do més;

GGgg = horas (GG) e minutos (gg) UTG;

(BBB) = Grupo opcional para corregdo de uma mensagem ASHTAM anteriormente divulgada com o

mesmo ntimero de série = COR.

Devem ser utilizados parénteses em (BBB) para indicar que este grupo ¢ opcional.

3. Teor do ASHTAM

3.1 Item A — Regido de informagdo de voo afetada, equivalente em linguagem corrente do indicador de localizagdo dado
no cabegalho abreviado, no presente exemplo: «Auckland Oceanic FIR».

3.2 Item B— Data e hora (UTC) da primeira erupcio.
3.3 Item C — Nome do vulcio e nimero do vulcdo conforme lista constante do Doc 9691 da ICAO Manual on Volcanic

Ash, Radioactive Material and Toxic Chemical Clouds, Appendix H, e no Mapa-Mundi de Vulcdes e das Principais
Caracteristicas Aeronduticas.
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3.4 Item D — Latitude/Longitude do vulcdo em graus inteiros ou radial e distancia do vulcio da NAVAID, conforme lista
constante do Doc 9691 da ICAO Manual on Volcanic Ash, Radioactive Material and Toxic Chemical Clouds, Appendix H, e
no Mapa-Mundi de Vulcdes e das Principais Caracteristicas Aeronduticas.

3.5 Item E — Cbdigo de cor para o nivel de alerta indicativo da atividade vulcénica, incluindo eventual nivel de alerta
anterior ou c6digo de cor, como se segue:

alerta ljgé?;ie de cor Estado de atividade do vulcio

O vulcio estd em estado normal e ndo eruptivo.

GREEN Ou, apds alteragdo a partir de um nivel de alerta superior:

ALERT Considera-se que a atividade vulcanica cessou e o vulcdo voltou ao estado
normal, ndo eruptivo.
O vulcdo regista sinais de elevados distiirbios acima dos niveis de fundo

YELLOW conhecidos.

ALERT Ou, apés alteragdo a partir de um nivel de alerta superior:
A atividade vulcdnica diminuiu significativamente mas continua a ser
acompanhada de perto em caso de possivel renovagio do aumento.
O vulcdo exibe sinais de perturbacio intensa com elevada probabilidade de

ORANGE €rupcao.

ALERT ou, . o L )
Erupcdo vulcinica sem emissdo ou com emissdes menores de cinzas pequenas
[especificar a altura das cinzas, se possivel]
Previsdo de erupgdo iminente com emissdo significativa de cinzas na atmosfera

RED provével.

ALERT ou, s . . )
Erupcdo com emissdes de cinzas importantes para a atmosfera [especificar a
altura das cinzas, se possivel]

O cddigo de cor para o nivel de alerta a indicar o estado de atividade do vulcdo e qualquer alteracdo relativamente a um estado de
atividade anterior devem ser fornecidos ao centro de controlo de drea pela agéncia vulcanoldgica responsdvel do Estado-Membro em
causa, por ex., <(RED ALERT FOLLOWING YELLOW» OR «GREEN ALERT FOLLOWING ORANGE>.

3.6 Item F — Se uma nuvem de cinzas vulcanicas de importincia operacional for reportada, a extensdo horizontal e a
base/topo da nuvem de cinzas devem ser indicadas utilizando a latitude/longitude (em graus inteiros) e a altitude em
milhares de metros (pés) efou radial e a distancia do vulcdo-mde. As informagdes podem basear-se inicialmente
apenas no reporte aéreo especial, mas subsequentemente deverdo ser mais detalhadas e basear-se num centro de
observagdo meteoroldgica responsavel efou num centro consultivo de cinzas vulcanicas.

3.7 Item G — Previsio do movimento da nuvem de cinzas nos niveis selecionados serd indicada com base no parecer do
centro de observacio meteoroldgica responsdvel efou no centro consultivo de cinzas vulcanicas.

3.8 Item H — As rotas aéreas e partes das rotas e dos niveis de voo afetados, ou que se prevé sejam afetados, devem ser
indicados.

3.9 Item I — Encerramento do espago aéreo, das rotas aéreas ou suas partes, e disponibilidade de rotas alternativas,
devem ser indicados.
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3.10 Item ] — Fonte da informagio, por ex., «reporte aéreo especial» ou «agéncia vulcanoldgica», etc. A fonte da informacio
deve ser sempre indicada, quer a erup¢io tenha realmente ocorrido, ou a nuvem de cinzas sido reportada, ou ndo.

3.11 Item K — Qualquer informagdo de importancia operacional, além das anteriores, deve ser incluida em linguagem
corrente.»;

7. O anexo XI passa a ter a seguinte redagdo:
«ANEXO XI

REQUISITOS ESPECIFICOS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS DE CONCECAO DE
PROCEDIMENTOS DE VOO

(Parte-FPD)

SUBPARTE A — REQUISITOS DE ORGAl}IIZACAO ADICIONAIS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS DE
CONCECAO DE PROCEDIMENTOS DE VOO (FPD.OR)

SECCAO 1 — REQUISITOS GERAIS

FPD.OR.100 Servicos de conce¢do de procedimentos de voo (FPD)

a) O prestador de servicos de concegdo de procedimentos de voo deve realizar a concecdo, a documentagio e a
validagdo dos procedimentos de voo, se necessirio, mediante aprovagio pela autoridade competente antes de
implantacio e utilizagdo.

Neste contexto, os dados aeronduticos e as informacdes aeronduticas utilizadas pelo prestador de FPD devem
cumprir os requisitos de exatiddo, resolucdo e integridade especificados no catdlogo de dados aeronduticos em
conformidade com o disposto no anexo III, apéndice 1 (parte-ATM/ANS.OR).

b) Se os dados aeronduticos para a concegdo de procedimentos de voo ndo forem fornecidos por uma fonte qualificada
ou ndo cumprirem os requisitos de qualidade dos dados aplicdveis, tais dados podem ser obtidos de outras fontes
pelo prestador de FPD. Neste contexto, esses dados aeronduticos devem ser validados pelo prestador de FPD que os
pretenda utilizar.

FPD.OR.105 Sistema de gestdo

Além do disposto na sec¢do ATM/ANS.OR.B.005 do anexo III, o prestador de FPD deve estabelecer e manter um sistema
de gestdo que inclua procedimentos de controlo para:

a) Aquisi¢io de dados;

b) Concegido de procedimentos de voo em conformidade com os critérios de concegdo estabelecidos na seccio FPD.
TR.100;

Documentacdo relativa a conce¢io de procedimentos de voo;

o
-~

&

Consulta das partes interessadas;

Validag¢do no solo e, quando apropriado, validacio em voo do procedimento de voo;

o
-~

=

Identificagdo de instrumentos, incluindo a gestdo da configuracdo e a qualificagdo dos instrumentos, conforme
necessdrio; e

g) Manutengdo e revisdo periddica do(s) procedimento(s) de voo, conforme aplicavel.

FPD.OR.110 Conservagio de registos

Além do disposto na seccdo ATM/ANS.OR.B.030 do anexo III, o prestador de FPD deve incluir no seu sistema de
conservacdo de registos os elementos indicados na sec¢do FPD.OR.105 do presente anexo.

FPD.OR.115 Competéncia e capacidade operacional e técnica

a) Além do disposto na seccio ATM/ANS.OR.B.005, alinea a), ponto 6, do anexo III, o prestador de FPD deve assegurar
que os seus concetores de procedimentos de voo:

(1) Completaram com éxito um curso de formagio que confira competéncia em concegdo de procedimentos de
v0O0;
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(2) Possuem experiéncia suficiente para aplicar com éxito os conhecimentos tedricos; e
(3) Realizam com éxito formagdo continua.

b) Sempre que é necessdrio proceder a validacio de voo, o prestador de FPD deve assegurar que aquela ¢ realizada por
um piloto competente.

¢) Além do disposto na sec¢gdo ATM/ANS.OR.B.030 do anexo III, o prestador de FPD deve conservar registos de toda a
formacdo completada, assim como das atividades de concecio realizadas pelos concetores de procedimentos de voo
empregados e deve disponibilizar esses registos a pedido:

(1) Aos concetores de procedimentos de voo em causa; e

(2) Com o acordo dos concetores de procedimentos de voo, ao novo empregador, quando o concetor de
procedimentos de voo passa a estar empregado por uma nova entidade.

FPD.OR.120 Interfaces necessdrias

a) Ao obter os dados aeronduticos e as informagdes aeronduticas em conformidade com o disposto na secgdo FPD.
OR.100, o prestador de FPD deve assegurar que sejam estabelecidas as disposi¢des formais necessdrias, conforme
aplicavel, com:

(1) As fontes de dados aeronduticos;
(2) Outros prestadores de servicos;
(3) Os operadores de aer6dromo; e
(4) Os operadores de acronaves.

b) A fim de assegurar que os pedidos de concecdo de procedimentos de procedimentos de voo sdo definidos claramente
e sujeitos a revisdo, o prestador de servicos de FPD deve estabelecer as disposi¢des formais necessdrias com o
utilizador pretendido seguinte.

SUBPARTE B — REQUISITOS TECNICOS APLICAVEIS AOS PRESTADORES DE SERVICOS DE CONCECAO DE
PROCEDIMENTOS DE VOO (FPD.TR)

SECCAO 1 — REQUISITOS GERAIS

FPD.TR.100 Requisitos de conce¢io de procedimentos de voo

Os procedimentos de voo devem ser concebidos por um prestador de servicos de concegdo de procedimentos de voo
em conformidade com o disposto no apéndice 1 e com os critérios de concegdo determinados pela autoridade
competente, a fim de assegurar operagdes seguras com as aeronaves. Os critérios de concegdo devem permitir o
estabelecimento de uma liberdade de obsticulos apropriada aos procedimentos de voo, sempre que necessario.

FPD.TR.105 Coordenadas e dados aeronduticos

a) Além do disposto na secgio ATM/ANS.OR.A.090 do anexo III, as coordenadas geograficas que indicam a latitude e a
longitude devem ser determinadas e reportadas aos prestadores de servicos de informagio aerondutica (prestadores
de AIS) em termos do datum de referéncia geodésica do sistema geodésico mundial de 1984 (WGS-84) ou
equivalente.

b) A ordem de exatiddo do trabalho de campo e as determinacdes e calculos dele derivados devem ser de molde a que
os dados de navegacio operacional dai resultantes para as fases de voo se encontrem dentro dos desvios maximos
relativamente a um enquadramento de referéncia adequado, tal como se especifica no anexo III, apéndice 1 (parte-
-ATM/ANS.OR).
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Apéndice 1

REQUISITOS APLICAVEIS AS ESTRUTURAS DO ESPACO AEREO E AOS PROCEDIMENTOS DE VOO NELAS CONTIDOS

SECCAO T
Especificacdes relativas as regides de informacio de voo, as dreas de controlo, as zonas de controlo e as zonas de
informacio de voo
a) REGIOES DE INFORMACAO DE VOO

As regides de informagdo de voo, na ace¢do que lhes é dada no ponto 23 do artigo 2.° do Regulamento (CE) n.°
549/2004, devem:

(1) abranger a totalidade da estrutura de rotas aéreas a servir por tais regides; e

(2) incluir todo o espago aéreo dentro dos seus limites horizontais, exceto quando limitados por uma regido
superior de informacdo de voo.

Os Estados-Membros conservam as suas responsabilidades perante a ICAO dentro dos limites geogréficos das
regides de informagdo de voo que lhes sdo confiadas pela ICAO a data de entrada em vigor do presente regulamento.

b) AREAS DE CONTROLO

(3) As dreas de controlo devem ser delimitadas de modo a englobar um espaco aéreo suficiente para conter as
trajetorias de voo dos voos IFR (regra de voo por instrumentos) ou suas partes as quais as partes aplicaveis do
servigo de controlo de trifego aéreo (ATC) sdo prestadas, tendo em conta as capacidades das ajudas a navegacdo
normalmente utilizadas nessa drea.

(4) O limite inferior de uma drea de controlo é estabelecido a uma altura acima do solo ou da dgua néo inferior a
200 m (700 pés), salvo disposicio em contrdrio da autoridade competente.

(5) O limite superior de uma drea de controlo € estabelecido quando:
i) oservigo ATC ndo é prestado acima desse limite superior; ou

ii) a drea de controlo se situa abaixo de uma drea de controlo superior, caso em que o limite superior deve
coincidir com o limite inferior da drea de controlo superior.

c) ZONAS DE CONTROLO

(6) Os limites horizontais de uma zona de controlo devem abranger pelo menos as partes do espaco aéreo que nio
se encontrem nas dreas de controlo, que incluem as trajetdrias dos voos IFR a chegar e a partir de aecr6dromos
utilizados em condi¢des meteoroldgicas de voo por instrumentos (IMC).

(7) Selocalizada dentro dos limites horizontais de uma drea de controlo, a zona de controlo estende-se para cima a
partir da superficie terrestre até pelo menos ao limite inferior da drea de controlo.

d) ZONAS DE INFORMACAO DE VOO

(8) Os limites horizontais de uma zona de informacdo de voo devem abranger pelo menos as partes do espago
aéreo que ndo se encontrem nem dentro de dreas de controlo nem dentro da zona de controlo que inclui as
trajetorias dos voos IFR efou VFR a chegar e a partir dos aerddromos.

(9) Se localizada dentro dos limites horizontais de uma drea de controlo, a zona de informagdo de voo estende-se
para cima a partir da superficie terrestre até pelo menos ao limite inferior da drea de controlo.

SECCAO 1T

Identificacio das rotas ATS que ndo as rotas de partida-padrio e de chegada-padrio

a) Sempre que sdo estabelecidas rotas ATS, deve ser previsto um espago aéreo protegido ao longo de cada rota ATS e
uma distancia de seguranca entre as rotas ATS adjacentes.

b) Asrotas ATS sdo identificadas através de designadores.

¢) Ao identificar as rotas ATS que ndo as rotas de partida-padrdo e de chegada-padrio, o sistema de designacio
utilizado deve:

(1) Permitir a identificagdo de qualquer rota ATS de forma simples e tinica;
(2) Evitar redundancias;

(3) Ser utilizdvel pelos sistemas de automatiza¢do no solo e no ar;
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(4) Permitir uma utilizagdo operacional tdo breve quanto possivel; e

(5) Prever uma possibilidade de extensdo suficiente de molde a contemplar futuros requisitos sem necessidade de
alteracdes fundamentais;

d Os designadores bésicos das rotas ATS sdo atribuidos de acordo com os seguintes principios:

(1) O mesmo designador bdsico é atribuido a uma rota principal ao longo de toda a sua extensdo,
independentemente das dreas de controlo terminal, dos Estados ou das regides atravessados;

(2) Sempre que duas ou mais rotas principais tenham um segmento em comum, o segmento em questio deve ser
atribuido a cada um dos designadores das rotas em causa, exceto quando tal implique dificuldades na prestagio
dos servigos de trifego aéreo (ATS); nesse caso, de comum acordo, s6 um dos designadores serd atribuido; e

(3) Um designador bésico atribuido a uma rota ndo deve ser atribuido a outra rota.

SECCAO III

Identificacio das rotas de partida-padrio e de chegada-padrio e procedimentos associados
a) Ao identificar as rotas de partida-padrio e de chegada-padrio e os procedimentos associados, deve assegurar-se que:
(1) O sistema de designadores permite a identificagdo de cada rota de forma simples e inequivoca;

(2) Cada rota ¢ identificada por um designador em linguagem corrente e por um designador correspondente em
cbdigo; e

(3) Nas comunicagdes de voz, os designadores devem ser facilmente identificiveis como dizendo respeito a uma
partida-padrdo ou a chegada-padrio e nio devem criar dificuldades de pronincia para os pilotos e o pessoal
ATS.

b) Ao compor designadores para rotas de partida-padrdo e rotas de chegada-padrdo e procedimentos associados,
devem ser utilizados os seguintes elementos:

(1) Um designador em linguagem corrente;

(2) Um indicador bésico;

(3) Um indicador de validade que serd um ntimero de 1 a 9;

(4) Um indicador de rota que deve ser uma letra do alfabeto; As letras «I» e «O» ndo devem ser utilizadas; e

(5) Um designador codificado de uma rota de partida-padrdo ou de chegada-padrio, por instrumentos ou visual.
¢) Atribuicdo de designadores

(1) A cada rota é atribuido um designador separado.

(2) Para distinguir entre duas ou mais rotas que se relacionam com o mesmo ponto significativo (e as quais é, por
conseguinte, atribuido o mesmo designador bésico), um indicador de rota separado, tal como descrito na alinea
b), ponto 4), é atribuido a cada rota.

d) Atribui¢do de indicadores de validade
(1) A cada rota é atribuido um indicador de validade a fim de identificar a rota atualmente em vigor.
(2) O primeiro indicador de validade a atribuir é o niimero «1».

(3) Sempre que uma rota ¢ alterada, novo indicador de validade, constituido pelo niimero imediatamente superior, é
atribuido. Ao nimero «9» deve ser seguido o niimero «1».

SECCAO IV

Estabelecimento e identificacio de pontos significativos

a) Os pontos significativos sdo estabelecidos para definir uma rota ATS ou um procedimento de voo efou relativamente
aos requisitos de ATS para informagdo sobre o progresso de uma aeronave durante o voo.

b) Os pontos significativos s3o identificados através de designadores.
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SECCAOV

Altitudes minimas de voo

As altitudes minimas de voo devem ser determinadas para cada rota ATS e para cada drea de controlo e devem ser
disponibilizadas para promulgacdo. Estas mesmas altitudes minimas de voo facultam a altitude minima para livrar os
obstdculos dentro das dreas em causa.

SECCAO VI

Identificacio e delimitacio de dreas proibidas, restritas e perigosas

Sempre que sdo estabelecidas dreas proibidas, restritas ou perigosas, no momento do seu estabelecimento é-lhes dada
uma identificagdo, que deve ser acompanhada de pormenores exaustivos para promulgacio.»
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