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No ambito das atividades inerentes ao universo
da Aviacao Civil nacional, foi identificada a
necessidade de alertar ou sensibilizar os
operadores para um cenario crescente de
riscos decorrentes de fatores internos e
externos ao mesmos operadores, que podem
ser conducentes ao incremento dos riscos ques
podem converter-se em ocorréncias.




Objetivo

Informar e sensibilizar os operadores sobre as
ocorréncias registadas, discutir as suas causas e
motivar os mesmos operadores para a necessidade de
introducao de praticas de identificacao, analise e
mitigacao dos riscos, de modo a atuar sobre a
tendéncia de acidentes e incidentes.
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* Discussao de Ocorréncias

* Linhas de sensibilizacao para a analise e mitigacao de riscos
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* Foram consideradas as ocorréncias nos ultimos 12 anos no ambito da
operacao de combate a incéndios com emprego de helicopteros.

» Serao utilizadas as ocorréncias que se consideram ilustrativas da
operacao e dos seus riscos particulares.

* A apresentacao das ocorréncias visa a discussao com os operadores
presentes para partilha de informacao
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Discussao de Ocorréncias

Colis3o com cabos eléctricos (22 largada). Piloto
pereceu no acidente

Colisdo com solo/4gua acidente (piloto com
ferimentos ligeiros)

sl kT4 e s Aterragem dura

2Lk LETAL e Danos no motor do Kamov
Pl sk fee - Colisao com o solo (5 PAX. a bordo do helicéptero)

Ly AT e Colisdo com cabos elétricos. Piloto largou balde.

Paragem de motor do Kamov, seguida de perda de
controlo e colisao com o solo.
Falha de combustivel (BELL 212)

Colisao com cabos eléctricos, em condi¢des de ma
visibilidade devido ao pé

Colisdo com cabos durante a saida do
reabastecimento. Operacao intensa no dia anterior.

Subida apds largada

Enchimento do balde

Aterragem com a equipa a bordo
indeterminada

aterragem

Subida apds largada de agua
reabastecimento

Saida do reabastecimento
Rota
aterragem

Subida, apds reabastecimento

OCORRENCIA DESCRICAO FASE DO VOO CAUSA

Percepcao da situacao

Perda de controlo do
helicoptero

poeiras

FOD ?

Aproximacgao acentuada
Fraca visibilidade
Perda de controlo da
aeronave

Perda de controlo da
aeronave

Deficiente gestao do
combustivel

Ma visibilidade

Fadiga do piloto?
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Lokl AT e Colisdo das pas do rotor principal em ramos de aterrragem Falta de reconhecimento do
oliveira local.
p 01V [6 DS Colisdo com cabos (debaixo para cima) Subida apds reabastecimento  Nao visualizacao
Phler b e Danos em helicdptero ligeiro, provocado por Descolagem do Kamov
downwash de um helicopetro Kamov
pJ0 1LY/ o6 D I8 Colisdo com cabos Aproximacao para largada Visbilidade fraca
pJ0 [0k V][ DS Colisdo com cabos Descolagem apds 22 largada Visibilidade fraca
eV e Colisdo com cabos elétricos, apds enchimento do 12 Reabastecimento de agua decisao
balde. (Kamov)
p 00 EJLEYAN (@I Colisdo com o solo. largada Perda de controlo da
aeronave
p L0 [y b1Y/:\e(6 [ Colisdo com o solo. Largada de agua perda de controlo da
aeronave
Loy P lee v Perda de controlo da aeronave Largada de agua Visibilidade fraca
L WY pAY /o8 D IR Colisdo com cabos eléctricos Descarga de retardante Visibilidade fraca
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¢ Areas a considerar

* A base e obstaculos circundantes
O transito para o local de operacao
O local de aterragem
O local de enchimento de balde
A area de descarga e manobra
O regresso
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* Riscos diretos principais
* Obstaculos no solo (embate com rotores, patins, balde)
* Cabos (embate com o helicoptero ou balde em suspensao)
 Fumos e detritos em suspensao (perda de visibilidade e poténcia dos
motores)
* Riscos indiretos ou externos
 Stress autoinduzido ou provocado pelo cliente

* Fatores comportamentais (ansiedade, disciplina, atitude)
* Fadiga e suporte
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* MitigacOes a considerar

* A CIA considera apenas a experiéncia prévia e o treino dedicado.
» S3o considerados como minimos.

* A definicao da operacao, procedimentos e comportamentos € do operador.
* Voar fora do envelope de risco conhecido

* Avaliar sistematicamente os locais de operacao (base, local de aterragem, de carga e
transito).

* Considerar regras de operador para mitigar os riscos e evitar ou reduzir o impacto dos
perigos.
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