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« PRESTACAO DE SERVICOS DE AERODROMO

* Servico de controlo de trafego aéreo
* Servico de informacao de voo de aerddromo

« ESPACO AEREO

* Coordenacao civil-militar
* Uso flexivel do espaco aéreo
* Reservas de espaco aéreo

* REGRAS DO AR

e Alturas minimas de voo VFR
* Encerramento de um plano de voo

¢ COMUNICACOES RADIOTELEFONICAS

* Transmissao de numeros nas comunicacdes radiotelefdnicas
* Escala de legibilidade



PRESTACAO DE SERVICOS DE AERODROMO
v s S@IVICO de controlo de trafego aéreo (ATC)

Portuguese Civil Aviation Authority

Servico prestado com o objetivo de:

a) Evitar as colisdes:
1)entre aeronaves, e
2)na area de manobra, entre aeronaves e obstaculos; e

b) Manter um fluxo de trafego aéreo ordenado e expedito

(Reg. UE 923/2012)



PRESTACAO DE SERVICOS DE AERODROMO
s eeneean - S@PVICO de controlo de trafego aéreo (ATC)

ATC assegura separacao
(de acordo com a classificacao de espaco aéreo)



PRESTACAO DE SERVICOS DE AERODROMO
s o e i Servico de informacao de voo (AFIS)

« O orgao AFIS deve transmitir informacdes para as aeronaves na sua area de
responsabilidade para obter um fluxo de trafego aéreo seguro, ordenado e expedito no e

na vizinhanca do aerodromo, com o objetivo de assistir os pilotos na prevencao de

colisoes entre aeronaves, veiculos e obstaculos.

(Eurocontrol AFIS Manual)



PRESTACAO DE SERVICOS DE AERODROMO
Servico de Informacao de Voo

Portuguese Civil Aviation Authority

« O orgao AFIS nao é um orgao de controlo de trafego aéreo

« Pilotos sao responsaveis pela manutencao da propria distancia de seguranca

« AFIS nao assegura separacao

(Eurocontrol AFIS Manual)
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ESPACO AEREO
Coordenacao civil-militar

Portuguese Civil Aviation Authority

« O espaco aéreo é um recurso comum para todas as categorias de utilizadores que deve
ser utilizado de forma flexivel por todos eles, garantindo um tratamento justo e
transparente e tendo simultaneamente em conta as necessidade de seguranca e defesa
dos Estados-Membros, bem como os compromissos por estes assumidos em organizacoes

internacionais.

Reg. UE 551/2004



ESPACO AEREO
Coordenacao civil-militar

Portuguese Civil Aviation Authority

« National High-Level Airspace Policy Body (HLAPB) tem como funcoes:
« O estabelecimento da politica de espaco aéreo
« a avaliacao continua do espaco aéreo nacional
« 0 estabelecimento de estruturas de espaco aéreo flexivel
« aintroducao de procedimentos para a alocacao diaria dessas estruturas.

(Eurocontrol Airspace Management Handbook)



; ESPACO AEREO
e i Coordenacao civil-militar

ANAC FA

INFANAV
(OCEA)




I ESPACO AEREO
otuguese Col viation Aushory Coordenacao civil-militar

« Uso flexivel do espaco aéreo (“Flexible use of airspace” - FUA):

« Conceito de gestao do espaco aéreo definido pela OACI e desenvolvido pelo Eurocontrol,
segundo o qual o espaco aéreo nao deve ser designado como puramente civil ou militar,

mas sim considerado um “continuum” em que se deve procurar dar maxima satisfacao as
necessidades de todos os utilizadores.

* (Reg. UE551/2004)



ESPACO AEREO
Coordenacao civil-militar

Portuguese Civil Aviation Authority

* Niveis de gestao do espaco aéreo no ambito do conceito FUA:

* Nivel 1 - Gestao estratégica do espaco aéreo:

« Acao de definicao e reavaliacao, como requerido, da politica nacional de espaco aéreo

tendo em consideracao os requisitos de espaco aéreo nacionais e internacionais

« INFANAV

(Eurocontrol Airspace Management Handbook)



ESPACO AEREO
Coordenacao civil-militar

Portuguese Civil Aviation Authority

* Nivel 2 - Gestao de espaco aéreo Pré-Tatica: acao de gestao operacional no ambito de
uma estrutura de gestao de espaco aéreo e procedimentos pré determinados, definidos no

nivel 1

« Célula de gestao do espaco aéreo («<AMC»), uma célula conjunta civil-militar responsavel

pela gestao diaria do espaco aéreo (D-1)



ESPACO AEREO
Coordenacao civil-militar

Portuguese Civil Aviation Authority

« Nivel 3 - Gestao de espaco aéreo tatica: acao, no dia de operacao, de ativacao,
desativacao ou realocacao em tempo real de espaco aéreo alocado no nivel 2, e de
resolucao de problemas de espaco aéreo especificos e/ou de situacdoes de trafego
TAO/TAG individuais em tempo real entre o6rgaos civis e militares e/ou controladores,

como apropriado.



ESPACO AEREO
Reservas de espaco aéro

Portuguese Civil Aviation Authority

Um determinado volume de espaco aéreo, segregado a titulo temporario para utilizacao

exclusiva ou especifica de determinadas categorias de utilizadores (Reg. EU 2150/2005)

e Inclui:

« (1) Areas temporariamente reservadas, perigosas e restritas, publicadas na publicacio

de informacao aeronautica (AlP);

« (2) Espaco aéreo, fixo ou movel, incluindo corredores de transito (TC -“Transit

Corridors”), reservado com promulgacao por mensagem NOTAM.



ESPACO AEREO
Reservas de espaco aéro

Portuguese Civil Aviation Authority

« A reserva de espaco aéreo para utilizacao exclusiva ou especifica de determinadas
categorias de utilizadores é de caracter temporario, sendo aplicada apenas por periodos

de tempo limitados, em funcdao da sua utilizacao efectiva, e cessando logo que termine a

actividade que a motivou.

« Reserva por NOTAM exige:

« “Airspace reservation will take place...”
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REGRAS DO AR
Alturas minimas de voo VFR

Portuguese Civil Aviation Authority

« SERA.3105 Alturas minimas

« Exceto se necessario para a descolagem ou a aterragem, ou salvo autorizacao da
autoridade competente, as aeronaves nao devem efetuar voos sobre zonas densamente
povoadas de cidades, vilas ou aglomeracdes ou concentracoes de pessoas ao ar livre,
salvo a alturas que, em caso de emergéncia, permitam efetuar uma aterragem sem riscos

indevidos para as pessoas e bens no solo.

(Reg. UE 923/2012)



REGRAS DO AR
Alturas minimas de voo VFR

Portuguese Civil Aviation Authority

« SERA.5005 Regras de voo visual

« f) Exceto se necessario para descolagem ou aterragem, ou com a autorizacao da

autoridade competente, nao devem ser realizados voos VFR:

« 1) Sobre areas densamente povoadas de cidades, vilas ou aglomeracdées ou
concentracoes de pessoas ao ar livre a uma altura inferior a 300 m (1 000 pés) acima

do obstaculo mais elevado localizado num raio de 600 m da aeronave;

(Reg. UE 923/2012)



REGRAS DO AR
Alturas minimas de voo

Portuguese Civil Aviation Authority

« SERA.5005 Regras de voo visual

« f) Exceto se necessario para descolagem ou aterragem, ou com a autorizacao da

autoridade competente, nao devem ser realizados voos VFR:

« 2) Noutros locais, a uma altura inferior a 150 m (500 pés) acima do solo ou da agua ou
a 150 m (500 pés) acima do obstaculo mais elevado localizado num raio de 150 m (500

pés) da aeronave;

(Reg. UE 923/2012)



REGRAS DO AR
Encerramento de um plano de voo

Portuguese Civil Aviation Authority

« SERA.4020 Encerramento de um plano de voo

« a) O reporte de chegada deve ser entregue pessoalmente, por radiotelefonia, ligacao de
dados ou outros meios, o mais rapidamente possivel apds a aterragem aos servicos de
trafego aéreo competentes do aerédromo de chegada, relativamente a qualquer voo para
o qual tenha sido depositado um plano de voo que abranja todo o voo ou a parte

remanescente de um voo até ao aerédromo de destino



REGRAS DO AR
Encerramento de um plano de voo

Portuguese Civil Aviation Authority

« SERA.4020 Encerramento de um plano de voo

« 1) Nao é exigido um reporte de chegada apo6s as aterragens em aerodromos em que
sao prestados servicos de trafego aéreo, desde que as comunicacdes radio ou os

sinais visuais indiquem que a aterragem foi efetuada



REGRAS DO AR
Encerramento de um plano de voo

Portuguese Civil Aviation Authority

« SERA.4020 Encerramento de um plano de voo

* ¢) Se o0 aer6dromo ou local de operacao de chegada nao prestar servicos de trafego aéreo,
o reporte de chegada deve ser enviado o mais rapidamente possivel apos a aterragem,

pelos meios disponiveis mais céleres, ao orgao dos servicos de trafego aéreo mais

proximo



REGRAS DO AR
Encerramento de um plano de voo

Portuguese Civil Aviation Authority

« SERA.4020 Encerramento de um plano de voo

« d) Quando se sabe que os meios de comunicacao existentes no aeréodromo ou local de
operacao de chegada sao inadequados e nao se dispde de alternativas em terra para tratar
os reportes de chegada, imediatamente antes da aterragem, a aeronave deve, na medida
do possivel, transmitir ao 6rgao dos servicos de trafego aéreo competentes uma

mensagem equivalente ao reporte de chegada.

 Normalmente, essa transmissao deve ser feita a estacao aeronautica que serve o 0rgao
dos servicos de trafego aéreo responsaveis pela regiao de informacao de voo na qual a

aeronave é operada;
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COMUNICACOES RADIOTELEFONICAS
Transmissao de numeros

Portuguese Civil Aviation Authority

« SERA.14035 Transmission of numbers in radiotelephony

* (a) Transmission of numbers

« (1) All numbers used in the transmission of aircraft call sign, headings, runway, wind

direction and speed shall be transmitted by pronouncing each digit separately.



COMUNICACOES RADIOTELEFONICAS
Transmissao de numeros

Portuguese Civil Aviation Authority

« SERA.14035 Transmission of numbers in radiotelephony
* (@) Transmission of numbers

(i) Flight levels shall be transmitted by pronouncing each digit separately, except for

the case of flight levels in whole hundreds.
Ex:
FL one hundred

FL one five zero



COMUNICACOES RADIOTELEFONICAS
Transmissao de numeros

Portuguese Civil Aviation Authority

« SERA.14035 Transmission of numbers in radiotelephony
* (@) Transmission of numbers

(ii) The altimeter setting shall be transmitted by pronouncing each digit separately,
except for the case of a setting of 1 000 hPa, which shall be transmitted as ‘ONE
THOUSAND'.



COMUNICACOES RADIOTELEFONICAS
Transmissao de numeros

Portuguese Civil Aviation Authority

« SERA.14035 Transmission of numbers in radiotelephony
* (@) Transmission of numbers

(iii) All numbers used in the transmission of transponder codes shall be transmitted
by pronouncing each digit separately except that, when the transponder codes
contain whole thousands only, the information shall be transmitted by
pronouncing the digit in the number of thousands followed by the word
‘THOUSAND'.



COMUNICACOES RADIOTELEFONICAS
Transmissao de numeros

Portuguese Civil Aviation Authority

« SERA.14035 Transmission of numbers in radiotelephony

« (@) Transmission of numbers

« (2) All numbers used in transmission of other information than those described in
point (a)(1) shall be transmitted by pronouncing each digit separately, except that all
numbers containing whole hundreds and whole thousands shall be transmitted by
pronouncing each digit in the number of hundreds or thousands followed by the
word ‘HUNDRED’ or ‘“THOUSAND’, as appropriate.



COMUNICACOES RADIOTELEFONICAS
Transmissao de numeros

Portuguese Civil Aviation Authority

« SERA.14035 Transmission of numbers in radiotelephony
* (@) Transmission of numbers

« (6) All six digits of the numerical designator shall be used to identify the transmitting
channel in very high frequency (VHF) radiotelephony communications, except in the
case of both the fifth and sixth digits being zeros, in which case only the first four

digits shall be used.
« EX: 134.855 one three four decimal eight five five

121.500 one two one decimal five



COMUNICACOES RADIOTELEFONICAS
Escala de legibilidade

Portuguese Civil Aviation Authority

« SERA.14070 Procedimentos de teste
« ¢) Aquando da realizacao de testes, deve ser utilizada a seguinte escala de legibilidade:

« llegivel —1

Ocasionalmente legivel —2

Legivel, mas com dificuldade —3

Legivel —4

Perfeitamente legivel —5
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