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ICAO

A INTEGRACAO DOS UAS COMO OBIJETIVO

Medidas de
Implementacao do

Anexo 19

Elaborar o Plano de
Seguranca Operacional e
Promocao de AcOes de
Implementacao do SSP,
juntos dos Regulados.

ANAC assume a
coordenacao
executiva

Estratégia Proativa

Para Seguranca
Operacional

Operacao Segura de }
Aeronaves
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ELABORACAO DO SSP

Elaborar e implementar o
SSP em articulacao com as
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Melhorar Desempenho de
Seguranca seguintes entidades: AAN,

ANACOM, GAMA, GPIAAF

Janeiro/2017

Fevereiro/2013 Julho/2013 I

APLICAVEL AS OPERAGOES DE TRANSPORTE AEREO, OPERAGOES ESPECIALIZADAS E AVIAGAO GERAL (GA)




A INTEGRACAO DOS UAS COMO OBJETIVO

Interacao com

Utilizacao do Espaco
Aéreo — Acidentes/Inc.

-

Regulamento ANAC
n.2 1093/2016

a Aviacao Geral

Necessidade Analise dos
2 de Regular Riscos

Crescimento Emergente Objetivo de Seguranca
do Uso em Atividades no Plano de SSP

‘ Utilizagdo de Inclusdo no -
Drones - UAS SSP




B. BREVE ENQUADRAMENTO
NACIONAL E EUROPEU DOS UAS
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REGULAMENTO ANAC n2 1093/2016, de 14 de dezembro, estabelece as
regras de utilizacdo do espaco aéreo por operadores de UAS (“Regras do
Ar Especificas”).

Entrou em vigor em 13 de
janeiro de 2017

DECRETO-LElI n.2 58/2018, de 23 de julho, define, no essencial, a
obrigatoriedade de registo dos operadores de UAS e a obrigatoriedade do
seguro de responsabilidade civil para terceiros.

|

Entrou em vigor em 28 de
julho de 2018

REGULAMENTO (UE) 2018/1139, do PE e do Conselho, entrou em vigor
em 11.09.2018, Regulamento Base da Aviacao Civil (New Basic Regulation
- NBR) prevé a regulamentacao dos UAS por via de dois Regulamentos
1.2 semestre 2019 Europeus — eficacia direta e imediata.

|
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REGIME GERAL

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Voos diurnos ate a altura Operacdes de Aeronaves Operacdes Operagoes
maxima de 120 m (400 Drones nas Brinquedo sujeitas a em Areas

pés) e a linha de vista proximidades autorizac3o Restritas
dos aerodromos da ANAC



A= C. REGULAMENTAGAO NACIONAL:
Autordade Naconal da Aviacio O Re gu |a mento n. 0 109 3 / 2016

OPERACOES NA PROXIMIDADE DE

AERODROMOS
( ) (Aerodromos com ATZ ) ( )
Aerdd (Aerodrome Traffic
(?{'CI){ (r’&)_m_clzs %(:)_m Zone, for information Aerddromos sem
Cont ”I’ Zra ')C to pilots) or TRMZ CTR or ATZ
ontrol zone (Transponder Radio
L y . Mandatory Zone) 9 ,
( X (Areas especificas para ) ( )
os aeromodelos,
Restantes publicadas no AIP Pistas de
aerodromos Aeronautical Ultraleves
Information
\ y \ Publications ) \ -




C. REGIME JURIDICO DOS UAS A NIVEL
DO DIREITO INTERNO

DECRETO-LEI N.2 58/2018, DE 23 DE JULHO — REGISTO DE UAS - ANAC

Seguro Obrigatdrio
MASSA MAXIMA
OPERACIONAL SUPERIOR

A 900 gramas

Registo Obrigatorio
MASSA MAXIMA
OPERACIONAL SUPERIOR

A 250 gramas

 _
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C. REGIME JURIDICO DOS UAS A NIVEL DO DIREITO INTERNO Regulamentos UE

dlein®
Regulamento ANAC Decreto-Lei n.2 58/2018

n.2 1093/2016

Definicao das Registo e Seguros na

Regras do Ar |6gica de reforco da
seguranca operacional
e aspetos security

—

Definicao de Regras
Operacionais de Voo
e Normas de Fabrico
e Marca UE —
Mercado Interno

INTEGRACAO DOS
UAS NO ESPACO UE



D. PERSPETIVAS FUTURAS —
e 22 NOVO REGULAMENTO BASE EUROPEU — O
QUE MUDA PARA AVIACAO NAO TRIPULADA

Passa a abranger os UAS com peso inferior a 150 Kg

Define as regras e procedimentos relacionados em
Regulamento Base —» fungdo risco, a concretizar através de
EASA (NBR) regulamentacao derivada (55.2 a 58.2 e Anexo IX)

The European vision

+ U1 -e-registration, e-identification and geofencing.

+ U2 -management of drone operations, flight planning, flight approval, tracking, dynamic
airspace information, and procedural interfaces with air traffic control.

+ U3 -complex operations in dense areas, capacity management, assistance for conflict
detection. automated DAA functionalities and reliable communication.

« U4 -integrated interfaces with manned aviation, full operational capability of U-space,high
level of autoemation, connectivity and digitalisation for both the drone and the U-space system.
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sesar < U-space




D. PERSPETIVAS FUTURAS ===
Regulamentacao Europeia
s Eu ot ot (EASA-NPAS —2017-05 / 2018-1)

Categoria Aberta: uma categoria de operacdes de UAS que, considerando o baixo risco

envolvido, nao requer nem uma autorizagao prévia da autoridade competente nem uma declaragao do
operador de UAS antes da realizacao da operacao

Categorla ESpECIflca uma categoria de operagdes de UAS que, considerando os riscos envolvidos, requer

uma autoriza¢do da autoridade competente antes da operacao se realizar, tendo em conta as medidas de mitigacao
identificadas numa avaliacao de risco operacional, exceto para determinados cenarios standard para os quais uma declaracao

do operador de UAS é suficiente

Categoria Certificada: Uma categoria de operagao de UAS que, considerando o alto risco

envolvido, requer uma certificagao especifica do UAS e do Operador.
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D.PERSPETIVAS FUTURAS '- ICAO
Regulamentacao Europeia R
(EASA-NPAS — 2017-05 / 2018-1)

Categorla Aberta: uma categoria de operacdes de UAS que, considerando o baixo
risco envolvido, nao requer nem uma autorizagao prévia da autoridade competente nem uma

de

claragao do operador de UAS antes da realizacao da operacao

UAS com massa maxima a descolagem inferior a 25kg

Abaixo de 120 metros (400 pés); e

A linha de vista (VLOS — Visual Line of Sight), sendo possivel voos

noturnos sendo necessario luzes de identificcao




D.PERSPETIVAS FUTURAS:

Regulamentacao Europeia
s Eu ot ot (EASA-NPAS —2017-05 / 2018-1)

Categorla ESpECIflca uma categoria de operagdes de UAS que, considerando os riscos

envolvidos, requer uma autorizagao da autoridade competente antes da operagao se realizar, tendo em conta
as medidas de mitigacao identificadas numa avaliacao de risco operacional, exceto para determinados cenarios
standard para os quais uma declaracao do operador de UAS é suficiente

Operacdes de UAS consideradas de médio risco ou aeronaves com a
massa maxima operacional superior a 25 kg

As operacoes de UAS na categoria especifica devem ser sujeitas a uma
avaliacao de risco operacional prévia e a aplicacao das medidas de
mitigacao identificadas.

Estabelecer e manter atualizado, de forma segura e acessivel em
tempo real a pessoas autorizadas, um ou mais registos das
declaragdes operacionais




). PERSPETIVAS FUTURAS <&

Regulamentacao Europeia
s Eu ot ot (EASA-NPAS —2017-05 / 2018-1)

CategO ria Ce rtificada: Uma categoria de operagao de UAS que, considerando o alto

risco envolvido, requer uma certificagao especifica do UAS e do Operador.

Realizem operacgdes para além da linha de vista (BVLOS — Beyond the
Line of Sight).

UAS usados para o transporte de passageiros e mercadorias
perigosas.

Requisitos equiparaveis a aviacao tripulada
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s FINS A ALCANCAR

A PARTILHA DO ESPACO AEREO LEVANTA QUESTOES DE SEGURANCA
OPERACIONAL PARA A AVIAGCAO GERAL

Regulacao
do Espaco
Aéreo

Defesa
Nacional

E. INTEGRACAO DOS UAS NO SSP <%

Seguranca
Interna

Politica de

Seguranca
Operacionai
(Safety)

> Sobrevoo de Areas Controladas (ATC)

» Dificuldade de Avistamento - GA

» UAS ndo possuem sistema de sense &
avoid
» Perda de Comunicagdes — Pilotos Drones

» Perda de GPS (falha do geofence,
autolanding)

— » Perda de Altitude — Pilotos de Drones

» Erro do Piloto/ Operador de UAS



INTEGRACAO DOS UAS NO SSFai
s e FINS A ALCANCAR

Alertar os pilotos da aviacdao (GA) para as
Seguranca guestoes emergentes do aumento da utilizacao

de UAS, de modo a evitar acidentes e incidentes
Interna
com estas aeronaves

Regulacao
do Espaco
Aéreo

Diminuir o risco de pessoas e bens a superficie

Politica de
Defesa Seguranca _, Cooperagao entre entidades publicas e

Nacional Operacional privadas com vista a implementag¢ao das
(Safety) regras e enforcement, quando necessario

TECNOLOGIA ADEQUADA A PROMOGAO E
DEFESA DA SEGURANCA OPERACIONAL DA GA
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MUITO OBRIGADO.

thing;,

- Captain Sully Sullenberger

QUESTOES...
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TEM MAO
NO TEU
DRONE.
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