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(Atos ndo legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO (UE) N.° 965/2012 DA COMISSAO
de 5 de outubro de 2012

que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos administrativos para as operacdes aéreas,
em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 20 de fevereiro de 2008,
relativo a regras comuns no dominio da aviacdo civil e que cria
a Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo, e que revoga a
Diretiva 91/670/CEE do Conselho, o Regulamento (CE)
n.°1592/2002 e a Diretiva 2004/36/CE (1), nomeadamente os
artigos 8.°, n.° 5, e 10.°, n.° 5,

Considerando o seguinte:

1

Os operadores e o pessoal envolvido nas operagdes de
determinadas aeronaves tém de cumprir os requisitos
essenciais pertinentes previstos no anexo IV do Regula-
mento (CE) n.° 216/2008.

Nos termos do Regulamento (CE) n.° 216/2008, além da
supervisdo dos certificados que emitiram, os Estados-
-Membros devem realizar investigacdes, incluindo ins-
pe¢des na plataforma de estacionamento, e tomar medi-
das, nomeadamente a imobilizagdo das aeronaves, para
impedir a continuagdo de uma infrago.

Em conformidade com o Regulamento (CE)
n.° 216/2008, a Comissio deve adotar as regras de exe-
cucdo necessdrias de modo a criar condi¢des para garan-
tir a exploragdo segura das aeronaves.

Para garantir uma transi¢do suave e um nivel elevado de
seguranca da aviagdo civil na Unido Europeia, as medidas
de execu¢do devem refletir o atual estado dos conheci-
mentos, incluindo as melhores prticas, e os progressos
cientificos e técnicos no dominio das operacdes aéreas.

() JO L 79 de 19.3.2008, p. 1.
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Por conseguinte, devem ser tidos em conta os requisitos
técnicos e os procedimentos administrativos acordados
até 30 de junho de 2009 sob os auspicios da Organiza-
¢do da Aviacdo Civil Internacional (a seguir designada
por ICAO») e das Autoridades Comuns da Aviagdo eu-
ropeias, bem como a legislagio em vigor relacionada
com contextos nacionais especificos.

E necessario dar tempo suficiente ao setor aeroniutico e
as administragdes dos Estados-Membros para se adapta-
rem ao novo quadro regulamentar e reconhecerem, sob
certas condicOes, a validade dos certificados emitidos an-
tes da data de aplicagdo do presente regulamento.

Atendendo a que o presente regulamento constitui uma
medida de execugio referida nos artigos 8., n.° 5, e 10.°,
n.° 5, do Regulamento (CE) n.° 216/2008, o anexo III do
Regulamento (CEE) n.° 3922/91 do Conselho (?) e a Di-
retiva 2004/36/CE do Parlamento Europeu e do Conse-
lho (%) sdo revogados em conformidade com o artigo 69.°,
n.”* 3 e 5, do Regulamento (CE) n.° 216/2008. O anexo
III mantém-se, contudo, temporariamente em vigor até
os periodos transitérios previstos no presente regula-
mento terem caducado e relativamente as matérias para
as quais ndo tenham ainda sido adotadas medidas de
execugdo. A Diretiva 2004/36/CEdeve também continuar
a ser temporariamente aplicavel até os periodos transito-
rios previstos no presente regulamento terem caducado.

A Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo elabo-
rou um projeto de regras de execu¢do que apresentou a
Comissdo sob a forma de um parecer, em conformidade
com o artigo 19.° n°1, do Regulamento (CE)
n.° 216/2008.

As medidas previstas no presente regulamento estdo em
conformidade com o parecer do comité instituido pelo
artigo 65.° do Regulamento (CE) n.° 216/2008,

L 373 de 31.12.1991, p. 4.

L 143 de 30.4.2004, p. 76.
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ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
Objeto e ambito de aplicacio

1. O presente regulamento estabelece regras pormenorizadas
para as operagdes de transporte aéreo comercial realizadas com
avides e helicopteros, nomeadamente para as inspegdes na pla-
taforma de estacionamento as aeronaves de operadores sob a
supervisio de seguranca de outro Estado, quando da aterragem
em aer6dromos localizados no territério abrangido pelas dispo-
sicdes do Tratado.

2. O presente regulamento estabelece também regras porme-
norizadas no que respeita as condi¢des de emissdo, manutencio,
alteragdo, limitacdo, suspensdo ou cancelamento dos certificados
dos operadores das aeronaves referidas no artigo 4.°, n.°1,
alineas b) e ¢), do Regulamento (CE) n.° 216/2008 envolvidas
em operacdes de transporte aéreo comercial, as prerrogativas e
responsabilidades dos titulares desses certificados e as condigdes
em que essas operagdes devem ser proibidas, limitadas ou su-
jeitas a determinadas restri¢des por razdes de seguranca.

3. O presente regulamento nio se aplica as operagdes aéreas
na ace¢do do artigo 1.°, n.° 2, alinea a), do Regulamento (CE)
n.° 216/2008.

Artigo 2.°
Defini¢des

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1) «Operagdo de transporte aéreo comercial (CAT)», uma ope-
ragdo realizada por uma aeronave para transportar passagei-
ros, carga ou cotreio, mediante remuneracdo ou contra outra
retribuicio;

2) «Avides da classe de desempenho B», avides com motores a
hélice e uma configuragdo operacional médxima de nove lu-
gares de passageiros, ou inferior, e uma massa mdxima a
descolagem de 5 700 kg, ou inferior;

3) «Local de interesse pablico (PIS)», um local usado exclusiva-
mente para realizar operacdes de interesse publico;

4) «Operacdo da classe de desempenho 1», uma operagio em
que, em caso de falha do motor critico, o helicoptero é
capaz de aterrar dentro da distancia disponivel para aterra-
gem interrompida ou prosseguir 0 voo em seguranca até
uma zona de aterragem adequada, dependendo do momento
em que ocorre a falha.

O anexo [ inclui outras defini¢des para efeitos dos anexos Il a V.

Artigo 3.°
Capacidades de supervisio

1. Cada Estado-Membro deve nomear uma ou mais entidades
como autoridades competentes nesse Estado-Membro, conferin-
do-lhes os poderes e as responsabilidades necessdrias para a

certificagdo e a supervisdo das pessoas e organizagdes abrangi-
das pelo Regulamento (CE) n.° 216/2008 e pelas suas regras de
execucao.

2. Se um Estado-Membro designar mais do que uma enti-
dade como autoridade competente:

a) Os dominios de competéncia de cada autoridade devem ser
claramente definidos em termos de responsabilidades e de
delimitagdo geogréfica; ou

b) As atividades dessas entidades devem ser coordenadas de
modo a garantir a supervisdo efetiva de todas as organiza-
¢des ¢ pessoas abrangidas pelo Regulamento (CE)
n.° 216/2008 e pelas suas regras de execucdo nos respetivos
dominios de competéncia.

3. Os Estados-Membros devem garantir que as autoridades
competentes dispdem de capacidade suficiente para assegurar a
supervisio de todas as pessoas e organizagdes abrangidas pelos
seus programas de supervisio, nomeadamente de recursos sufi-
cientes para cumprirem os requisitos do presente regulamento.

4. Os Estados-Membros devem assegurar que o pessoal da
autoridade competente ndo realiza atividades de supervisio
quando for ébvio que dai poderd resultar, direta ou indireta-
mente, um conflito de interesses, em especial de natureza fami-
liar ou financeira.

5. O pessoal autorizado pela autoridade competente a de-
sempenhar func¢des de certificacio efou de supervisio deve ter
competéncia para executar, pelo menos, as seguintes tarefas:

a) Examinar os registos, dados, procedimentos e qualquer outro
material pertinente para a execucdo da tarefa de certificagdo
efou de supervisio;

b) Obter copias ou extratos desses registos, dados, procedimen-
tos e qualquer outro material;

¢) Solicitar esclarecimentos orais in loco;

d) Ter acesso as instalagdes, locais de opera¢des ou meios de
transporte relevantes;

e) Realizar auditorias, investigacdes, avaliacdes, inspecdes, in-
cluindo inspe¢des na plataforma de estacionamento e ins-
pecdes sem aviso prévio;

f) Tomar ou iniciar medidas de execucio, se for caso disso.

6.  As tarefas previstas no n.°5 devem ser desempenhadas
em conformidade com as disposicdes legais do Estado-Membro
em causa.

Artigo 4.°

Inspecdes na plataforma de estacionamento

As inspegdes na plataforma de estacionamento a aeronaves de
operadores sob a supervisio de seguranca de outro Estado-
-Membro ou de um pais terceiro devem ser realizadas em con-
formidade com o anexo II, subparte RAMP.
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Artigo 5.°
Operacdes aéreas

1. Os operadores s6 podem explorar uma aeronave para
realizar operacdes de transporte aéreo comercial (a seguir desig-
nado por «CAT») de acordo com o especificado nos anexos III e
IV.

2. Os operadores de CAT devem cumprir as disposi¢des per-
tinentes do anexo V quando operam:

a) Avides e helicopteros usados para realizar:

i) operacdes com navegacio baseada no desempenho
(PBN),

ii) operagdes em conformidade com as especificacdes de
desempenho minimo de navegagio (MNPS),

i) opera¢des no espago aéreo com separacdo vertical mi-
nima reduzida (RVSM),

iv) operagdes de baixa visibilidade (LVO);

b) Avides e helicopteros usados para realizar transportes de
mercadorias perigosas (DG);

¢) Avides bimotor usados para realizar operacdes prolongadas
(ETOPS) de transporte aéreo comercial;

d) Helicopteros usados para realizar operacdes de transporte
aéreo comercial com a ajuda de sistemas de visdo noturna
(NVIS);

e) Helicopteros com guincho usados para realizar operacdes de
transporte aéreo comercial (HHO); e

f) Helicopteros usados para realizar operacdes de transporte
aéreo comercial no contexto de servigos de emergéncia mé-
dica (HEMS).

Artigo 6.°
Derrogacoes

1. As operacdes CAT com partida e destino no mesmo aerd-
dromo/local de exploragdo com avides da classe de desempenho
B ou com helicopteros ndo complexos ndo sdo abrangidas pelos
anexos III e IV.

Contudo, sdo abrangidas pelas disposi¢des seguintes:

a) No caso dos avides, o anexo III do Regulamento (CEE)
n.° 3922/91 e as correspondentes derrogagdes nacionais ba-
seadas nas avaliagdes do risco para a seguranga efetuadas
pelas autoridades competentes;

b) No caso dos helicopteros, os requisitos nacionais.

2. Em derrogacio ao disposto no artigo 5.°, n.° 1, quando
forem usadas para realizar operacdes CAT, as aeronaves referi-
das no artigo 4.° n.°5, do Regulamento (CE) n.° 216/2008

devem ser operadas de acordo com as condi¢des estabelecidas
na Decisio C(2009) 7633 da Comissdo, de 14 de outubro de
2009. Qualquer alteracdo as operagdes que afete as condicdes
estabelecidas nesta decisdo deve ser previamente notificada a
Comissdo e a Agéncia Europeia para a Seguranga da Aviacdo
(a seguir designada por «Agéncia»).

Um Estado-Membro, que ndo seja destinatirio da Decisdo
C(2009) 7633, que pretenda recorrer a derrogacdo prevista
nesta decisdo deve comunicar a sua intencio a Comissio e a
Agéncia previamente a sua aplicagdo. A Comissdo e a Agéncia
devem avaliar em que medida a alteracdo ou a utilizagdo pre-
vista se desviam das condi¢des da Decisdo C(2009) 7633 ou
colidem com a avaliacio da seguranga inicial efetuada no con-
texto dessa decisdo. Se a avaliagdo demonstrar que a alteragdo
ou a utilizagdo prevista ndo correspondem a avaliagio da segu-
ranca inicialmente efetuada no contexto da Decisio C(2009)
7633, o Estado-Membro em causa deve apresentar um novo
pedido de derrogacio em conformidade com o artigo 14.°,
n.° 6, do Regulamento (CE) n.° 216/2008.

3. Em derrogacdo ao disposto no artigo 5.°, n.° 1, os voos
relacionados com a introducdo ou a modificagdo de tipos de
aeronaves por entidades de projeto ou de producio no quadro
das suas prerrogativas devem continuar a ser operados de
acordo com as condicOes estabelecidas no direito interno dos
Estados-Membros.

4. Sem prejuizo do disposto no artigo 5.°, os Estados-Mem-
bros podem continuar a exigir uma aprovacdo especifica e apli-
car requisitos adicionais no que respeita aos procedimentos
operacionais, ao equipamento, a qualificacdo e a formacio da
tripulacdo no caso das operacdes CAT de helicopteros no mar
(offshore) em conformidade com a legislacio nacional. Os Esta-
dos-Membros devem notificar a Comissdo e a Agéncia os re-
quisitos adicionais aplicados para emissio dessas aprovacdes
especificas. Estes requisitos ndo devem ser menos restritivos
do que os previstos nos anexos IIl e IV.

5. Em derrogacdio ao disposto no anexo IV, seccdo
CAT.POL.A.300, alinea a), quando sdo usados para realizar ope-
ragdes CAT, os avides monomotor devem ser operados, no caso
de voos noturnos ou de condi¢des meteoroldgicas para voo por
instrumentos (IMC), de acordo com o estabelecido nas derroga-
¢des em vigor concedidas pelos Estados-Membros em confor-
midade com o artigo 8.° n°2, do Regulamento (CEE)
n.°3922/91.

Qualquer alteragdo as operacdes destes avides que afete as con-
digdes previstas nas referidas derrogagdes deve ser previamente
notificada a Comissdo e a Agéncia. A Comissdo e a Agéncia
devem avaliar a alteracdo proposta de acordo com o artigo 14.°,
n.° 5, do Regulamento (CE) n.° 216/2008.

6.  As operacdes de helicopteros com partida de/destino a um
local de interesse ptiblico (PIS) podem ser realizadas em derro-
gagdo ao disposto no anexo IV, sec¢gdo CAT.POL.H.225, sempre
que a dimensdo do PIS, os obsticulos presentes ou os helicop-
teros ndo permitam cumprir os requisitos para as operacdes da
classe de desempenho 1. Estas operacdes devem ser realizadas
de acordo com as condigdes fixadas pelos Estados-Membros. Os
Estados-Membros devem comunicar a Comissdo e a Agéncia as
condigdes aplicadas.



L 296/4

Jornal Oficial da Unido Europeia

25.10.2012

Artigo 7.°
Certificados de operador aéreo

1. Os certificados de operador aéreo (COA) emitidos pelos
Estados-Membros aos operadores de avides CAT antes de o
presente regulamento ser aplicivel em conformidade com o
Regulamento (CEE) n.° 3922/91 consideram-se emitidos em
conformidade com o presente regulamento.

No entanto, o mais tardar em 28 de outubro de 2014:

a) Os operadores devem adaptar o seu sistema de gestdo, pro-
gramas de formacdo, procedimentos e manuais de modo a
cumprir o disposto nos anexos IIl, IV e V, conforme aplicé-
vel;

b) Os COA devem ser substituidos pelos certificados emitidos
de acordo com o anexo II do presente regulamento.

2. Os COA emitidos por um Estado-Membro a operadores
CAT de helicopteros antes de o presente regulamento ser apli-
cavel devem ser convertidos em COA conformes com o pre-
sente regulamento, em conformidade com um relatério de con-
versdo estabelecido pelo Estado-Membro de emissio do COA,
em consulta com a Agéncia.

O relatério de conversio deve indicar:

a) Os requisitos nacionais com base nas quais os COA foram
emitidos;

b) O ambito das prerrogativas concedidas aos operadores;

¢) As diferencas existentes entre os requisitos nacionais com
base nos quais os COA foram emitidos e os requisitos esta-
belecidos nos anexos III, IV e V, bem como o modo como
os operadores passam a ser obrigados a garantir a plena
conformidade com esses anexos e o prazo que lhes é con-
cedido para o efeito.

O relatério de conversdo deve incluir cépias de todos os docu-
mentos necessarios para comprovar os dados referidos nas ali-
neas a) a ¢), incluindo os requisitos e procedimentos nacionais
pertinentes.

Artigo 8.°
Limitacdes aos tempos de voo

As limitagdes aos tempos de voo e de servico devem observar o
seguinte:

a) No caso dos avides, o artigo 8.%, n.° 4, e o anexo III, sub-
parte Q, do Regulamento (CEE) n.° 3922/91;

b) No caso dos helicpteros, os requisitos nacionais.

Artigo 9.°
Listas de equipamento minimo

As listas de equipamento minimo (MEL) aprovadas antes de o
presente regulamento ser aplicdvel pelo Estado do operador ou
de registo, conforme o caso, devem ser aprovadas em confor-
midade com o presente regulamento e podem continuar a ser
usadas pelo operador que recebeu a aprovagio.

A partir da data de aplicacdo do presente regulamento, qualquer
alteracio da MEL deve ser efetuada de acordo com o anexo III,
seccdo ORO.MLR.105.

Artigo 10.°
Entrada em vigor

1. O presente regulamento entra em vigor no terceiro dia
seguinte ao da sua publica¢do no Jornal Oficial da Unido Europeia.

E aplicivel a partir de 28 de outubro de 2012.

2. Em derrogagio ao disposto no n.° 1, segundo paragrafo,
os Estados-Membros podem decidir ndo aplicar as disposi¢des
dos anexos I a V até 28 de outubro de 2014.

Se recorrerem a esta possibilidade, os Estados-Membros devem
notificar a Comissdo e a Agéncia de tal facto. A notificacdo deve
indicar os motivos da derrogac¢do, bem como o seu periodo de
vigéncia, e incluir o programa de implementacdo contendo as
medidas previstas e o respetivo calendario.

O presente regulamento é obrigatdrio em todos os seus elementos e diretamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 5 de outubro de 2012.

Pela Comissdo
O Presidente
José Manuel BARROSO
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ANEXO 1

Defini¢des dos termos utilizados nos anexos Il a V

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

—

10.

11.

12.

13.

«Distancia disponivel para aceleragio-paragem (ASDA)», o comprimento disponivel para a corrida de descolagem
acrescido do comprimento da drea de paragem, se esta for declarada disponivel pelo Estado do aerédromo e tiver
capacidade para sustentar a massa do avido nas condicdes de operacdo prevalecentes;

. «Meios de conformidade aceitdveis (AMC)», normas ndo vinculativas adotadas pela Agéncia para ilustrar a forma de

estabelecer a conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 e as suas regras de execucdo;

. «Lista de verificacdo de aceitacdo», um documento utilizado para a verificagdo exterior de volumes de mercadorias

perigosas e da respetiva documentagdo, com vista a determinar se foram cumpridos os requisitos aplicaveis;

. «Aerédromo adequado», um aerédromo em que podem ser realizadas operacdes de aeronaves, tendo em conta os

requisitos de desempenho aplicdveis e as caracteristicas da pista;

. Para efeitos da classificacdo dos passageiros, entende-se por:

a) «Adulto», uma pessoa com 12 ou mais anos de idade;
b) «Crianga», uma pessoa entre dois e 12 anos de idade;

¢) «Bebé», uma pessoa com menos de dois anos de idade;

. «Avido», uma aeronave mais pesada do que o ar, com motor e asas fixas, cuja sustentagdo em voo se obtém devido

a reacoes aerodinamicas do ar contra as suas asas;

. «Voo com sistema de visio noturna (NVIS)», no caso das operacdes NVIS, a parte do voo efetuada de acordo com

regras de voo visual (VFR), em condigdes noturnas e em que um membro da tripulagio usa 6culos de visdo noturna
(NVG);

. «Aeronave», qualquer mdquina cuja sustenta¢do na atmosfera se deve a reag¢des do ar distintas das rea¢des do ar

contra a superficie terrestre;

. «Meios de conformidade alternativos (AMC)», meios que propdem alternativas a um meio de conformidade aceitdvel

existente ou novos meios de estabelecer a conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 e com as suas
regras de execucdo, para os quais a Agéncia ndo adotou AMC correspondentes;

«Antigelo», no caso dos procedimentos no solo, um procedimento de protecdo contra a formagdo de geada ou de
gelo e a acumulagdo de neve nas superficies tratadas de uma aeronave por um determinado periodo de tempo
(periodo de protecdo);

N

«Tripulacdo de cabina», os tripulantes devidamente qualificados, a excegdo dos tripulantes de voo e do pessoal
técnico, designados por um operador para desempenharem funcdes ligadas a seguranca dos passageiros e do voo
durante as operagdes;

«Operagdo de aproximacdo da categoria I (CAT I)», aproximagdo e aterragem de precisdo por instrumentos, em que
se utiliza um sistema de aterragem por instrumentos (ILS), um sistema de aterragem por micro-ondas (MLS), um
sistema de aterragem GLS (baseado num sistema global terrestre reforcado de navegagdo por satélite (GNSS/GBAS)),
um radar de aproximagdo de precisio (PAR) ou um GNSS com sistema reforcado de navegagdo por satélite (SBAS),
com uma altura de decisdo (DH) ndo inferior a 200 pés e um alcance visual de pista (RVR) ndo inferior a 550 m
para os avides e a 500 m para os helicopteros;

«Operacdo de aproximacdo da categoria II (CAT II)», aproximacdo e aterragem de precisdo por instrumentos em que
se utiliza um sistema ILS ou MLS com:

a) Uma DH inferior a 200 pés, mas ndo inferior a 100 pés; e

b) Um RVR igual ou superior a 300 m;
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14. «Operacdo de aproximacdo da categoria IlIA (CAT IIIA)», aproximacdo ¢ aterragem de precisdo por instrumentos em
que se utiliza um sistema ILS ou MLS com:

a) Uma DH inferior a 100 pés; e
b) Um RVR igual ou superior a 200 m;

15. «Operacdo de aproximagdo da categoria IIIB (CAT IIIB)», aproximacdo e aterragem de precisio por instrumentos em
que se utiliza um sistema ILS ou MLS com:

a) Uma DH inferior a 100 pés, ou sem DH; e
b) Um RVR inferior a 200 m, mas ndo inferior a 75 m;

16. «Helicoptero da categoria A», um helicoptero multimotor com as caracteristicas de isolamento dos motores e dos
sistemas especificadas nos codigos de aeronavegabilidade aplicdveis e capacidade para realizar opera¢des com base
em dados de descolagem e de aterragem estabelecidos de acordo com um conceito de falha do motor critico que
garante uma drea de superficie designada adequada e uma capacidade de desempenho adequada para prosseguir um
voo seguro ou efetuar uma descolagem interrompida em seguranga, em caso de falha de motor;

17. «Helicoptero da categoria B», um helicéptero monomotor ou multimotor que nio cumpre as normas para a
categoria A. Os helicpteros da categoria B ndo tém capacidade garantida para continuar o voo em seguranga
em caso de falha de motor, assumindo-se a necessidade de executar uma aterragem ndo programada;

18. «Especificagdes de certificacdo (CS)», normas técnicas adotadas pela Agéncia, que estabelecem os meios para demons-
trar a conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 e com as suas regras de execucdo, e que podem ser
utilizadas pela organizacdo para fins de certificacio;

19. «Aproximagdo em circuito (circling)», fase visual de uma aproximagio por instrumentos destinada a conduzir uma
acronave a posicdo de aterragem numa pista/FATO situada num local ndo adequado para aproximagdo direta;

20. «Zona livre de obsticulos», uma drea retangular em terra ou na dgua, controlada pela autoridade competente,
selecionada ou preparada como drea adequada sobre a qual um avido pode realizar uma parte da sua subida inicial
até determinada altitude;

21. «Teto de nuvens», a altura a que se encontra a base da camada de nuvens mais baixa observada ou prevista nas
proximidades de um aerédromo ou local de operagdo ou numa determinada drea de operagdo, normalmente medida
acima da elevagdo do aer6dromo ou, no caso de opera¢des no mar, acima do nivel do mar;

22. «Partilha de cddigos», um acordo através do qual um operador atribui o seu cédigo de identificacio a um voo
operado por outro operador e comercializa ¢ emite bilhetes para esse voo;

23. «Area congestionaday, relativamente a uma cidade, vila ou aglomeracio, qualquer drea utilizada em grande parte
para fins residenciais, comerciais ou de lazer;

24. «Pista contaminada», uma pista em que mais de 25 % da superficie, dentro do comprimento e da largura necessarios,
estd coberta com o seguinte:

a) Camada de dgua a superficie com mais de 3 mm (0,125 pol.) de espessura, neve solta, ou mistura de dgua e neve
equivalente a mais de 3 mm (0,125 pol.) de espessura de dgua;

b) Neve compactada até formar uma massa sélida resistente a compressdo adicional e que se manterd compacta ou
se fragmentard se apanhada (neve compacta); ou

¢) Gelo, incluindo gelo derretido;

25. «Combustivel de contingéncia», o combustivel necessario para fazer face a fatores imprevistos que possam influen-
ciar o consumo de combustivel até ao aer6dromo de destino;

26. «Aproximacdo final em descida continua (CDFA)», uma técnica, coerente com os procedimentos de aproximagio
estabilizada, que consiste em efetuar o segmento de aproximacio final de um processo de aproximacdo de ndo
precisdo por instrumentos em descida continua, sem estabilizagdo, desde uma altitude/altura igual ou superior a
altitude/altura do ponto de aproximacio final até um ponto aproximadamente 15 m (50 pés) acima da soleira da
pista de aterragem ou ao ponto em que se deve dar inicio & manobra de arredondamento para o tipo de aeronave
utilizada;
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«Visibilidade meteoroldgica convertida (CMV)», um valor (equivalente a um RVR) derivado da visibilidade meteo-
roldgica comunicada;

«Tripulante», uma pessoa designada por um operador para desempenhar fungdes a bordo de uma aeronave;

«Fases criticas de voo», no caso dos avides, a corrida de descolagem, a trajetéria de descolagem do voo, a
aproximacio final, a aproximacdo falhada, a aterragem, incluindo a corrida de aterragem, e quaisquer outras fases
de um voo conforme determinado pelo piloto-comandante ou comandante;

«Fases criticas de voo», no caso dos helicopteros, a rolagem, o voo estaciondrio, a descolagem, a aproximacio final, a
aproximacdo falhada, a aterragem e quaisquer outras fases de voo, conforme determinado pelo piloto-comandante
ou comandante;

«Pista himida», uma pista em que a superficie ndo se encontra seca, mas em que a humidade ndo lhe confere aspeto
brilhante;

«Mercadorias perigosas (DG)», artigos ou substancias suscetiveis de constituirem um risco para a satide, a seguranca,
os bens ou o meio ambiente, enumerados na lista de mercadorias perigosas constante das instrugdes técnicas ou
classificados em conformidade com as referidas instrucdes;

«Acidente com mercadorias perigosas», uma ocorréncia associada e relacionada com o transporte aéreo de merca-
dorias perigosas, na origem de danos pessoais graves ou mortais, ou de danos materiais graves;

«Incidente com mercadorias perigosas»:

a) Uma ocorréncia, que ndo um acidente com mercadorias perigosas, associada e relacionada com o transporte
aéreo de mercadorias perigosas, que ndo sobrevém necessariamente a bordo de uma acronave, mas que estd na
origem de danos pessoais e materiais, incéndios, ruturas, derrames ou fugas de liquidos, radiacdes ou outros
indicios de que a embalagem ndo manteve a integridade;

b) Uma ocorréncia relacionada com o transporte de mercadorias perigosas, que compromete gravemente a segu-
ranga de uma aeronave ou dos seus ocupantes;

«Degelo», no caso dos procedimentos no solo, um procedimento através do qual a geada, o gelo, a neve e a mistura
de dgua e neve sdo removidos de uma aeronave para descontaminar as superficies;

«Ponto definido apds a descolagem (DPATO)», o ponto entre a descolagem e a fase inicial da subida antes do qual a
capacidade de um helicptero para continuar o voo em seguranca, com o motor critico inoperacional, ndo estd
garantida, podendo ser necessdrio efetuar uma aterragem forcada;

«Ponto definido antes da aterragem (DPBL)», o ponto entre a aproximagdo e a fase de aterragem apés o qual a
capacidade de um helicoptero para continuar o voo em seguranga, com 0 motor critico inoperacional, ndo estd
garantida, podendo ser necessdrio efetuar uma aterragem forgada;

«Distancia DRv, a distancia horizontal percorrida por um helicéptero desde o final da distincia disponivel para
descolagem;

«Contrato de locagdo sem tripulagdo», um contrato entre empresas nos termos do qual a aeronave é operada ao
abrigo do certificado de operador aéreo (COA) do locatario;

«Massa operacional em vazio», a massa total da aeronave pronta para um tipo especifico de operagio, a excecio do
combustivel utilizdvel e da carga de trifego;

«Pista seca», uma pista que ndo estd nem molhada nem contaminada e que inclui as pistas pavimentadas, que foram
especialmente preparadas com ranhuras ou revestimento poroso e mantidas de forma a assegurar uma acdo de
travagem com a mesma eficdcia que uma pista seca, mesmo na presenca de humidade;

«Area elevada de aproximacdo final e descolagem (FATO elevada)», uma FATO localizada, no minimo, trés metros
acima da drea circundante;

«Aerddromo alternativo em rota (ERA)», um aerédromo adequado ao longo da rota, que pode ser necessario na fase
de planeamento;

«Sistema de visibilidade melhorada (EVS)», um sistema que permite visualizar em tempo real imagens eletrénicas do
ambiente exterior, mediante utilizacdo de sensores de imagem;
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«Area de aproximacio final e descolagem (FATO)», uma drea definida para operagdes de helicoptero, sobre a qual se
completa a fase final da manobra de aproximacdo até ao voo estaciondrio ou a aterragem e a partir da qual se inicia
a manobra de descolagem. No caso dos helicopteros que realizam operacdes da classe de desempenho 1, a drea
definida inclui a drea disponivel para a descolagem interrompida;

«Monitorizacdo de dados de voo (FDM)» a utilizagdo proativa e ndo punitiva de dados de operacdes de rotina, em
formato digital, com o objetivo de melhorar a seguranga da aviacdo;

«Dispositivo de treino de simulagdo de voo (FSTD)», um dispositivo de treino que seja:

a) No caso das aeronaves, um simulador de voo completo (FFS), um dispositivo de treino de voo (FTD), um
dispositivo de treino de procedimentos de voo e navegacdo (FNPT) ou um dispositivo de treino bésico de
instrumentos (BITD);

b) No caso dos helicopteros, um simulador de voo completo (FFS), um dispositivo de treino de voo (FTD) ou um
dispositivo de treino de procedimentos de voo e navegacdo (FNPT);

«Aer6dromo ERA de combustivel, um aerédromo ERA selecionado para reduzir o combustivel de contingéncia;

«Sistema de aterragem GBAS (GLS)», um sistema de aproximacdo para aterragem que utiliza as informacdes de um
sistema global terrestre refor¢ado de navegacdo por satélite (GNSS/GBAS) para fornecer guiamento a aeronave com
base na sua posicdo GNSS lateral e vertical. Utiliza a referéncia de altitude geométrica para o seu angulo de
aproximacdo final;

«Pessoal dos servicos de emergéncia de terra», o pessoal dos servicos de emergéncia de terra (nomeadamente
autoridades policiais, bombeiros, etc.) afeto a servicos de emergéncia médica com helicopteros (HEMS) e cujas
tarefas estejam de algum modo relacionadas com operagdes de helicopteros;

«mobilizagdo», a proibi¢do formal de descolagem de uma aeronave e a adocdo das medidas necessdrias para o
efeito;

«Colimador de pilotagem frontal (HUD)», um sistema de visualizagdo que apresenta informagdes sobre o voo no
campo de visio externo a frente do piloto sem restringir de forma significativa a visdo externa;

«Sistema de aterragem por guiamento frontal (HUDLS)», sistema de bordo que fornece guiamento frontal ao piloto
durante a aproximagdo e aterragem efou a aproximacdo falhada. Inclui todos os sensores, computadores, fontes de
abastecimento energético, indica¢des e comandos;

«Helic6ptero», uma aeronave mais pesada do que o ar, cuja sustentagdo em voo se obtém principalmente devido a
reagdes aerodindmicas sobre um ou mais rotores que giram impulsionados por um motor em torno de eixos
aproximadamente verticais;

«Tripulante de helicoptero usado em operagdes com guincho (HHO)», um membro da tripulagio técnica que
desempenha funcdes relacionadas com a utilizagdo de um guincho;

«Heliplataforma», uma FATO localizada no mar, sobre uma estrutura flutuante ou fixa;

«Tripulante HEMS», um membro da tripulacdo técnica destacado para um voo HEMS para prestar assisténcia a
qualquer pessoa que necessite de cuidados médicos a bordo de um helicptero e que assiste o piloto durante a
missao;

«Voo HEMS», um voo realizado por um helicoptero ao abrigo de uma aprovacdo HEMS para facilitar a assisténcia
médica de emergéncia sempre que seja indispensdvel uma desloca¢do rdpida e imediata, mediante o transporte de:

a) Pessoal médico;
b) Artigos médicos (equipamento, sangue, 6rgdos, medicamentos); ou
) Pessoas doentes ou feridas e outras pessoas diretamente envolvidas;

«Base de operacdo HEMS», um aerédromo no qual os membros da tripulacio HEMS e o helicoptero HEMS podem
estar de prevencdo para operagdes HEMS;

«Local de operacdo HEMS», um local selecionado pelo comandante durante um voo HEMS para realizar operacdes,
aterragens e descolagens de helicépteros com guincho;
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«Voo HHO», um voo de helicéptero ao abrigo de uma aprovacio HHO, cujo objetivo € facilitar a transferéncia de
pessoas efou carga com a ajuda de um guincho;

«Operagio HHO no mar», um voo de helicoptero ao abrigo de uma aprovacio HHO, cujo objetivo é facilitar a
transferéncia de pessoas efou carga com a ajuda de um guincho de ou para uma embarcagdo ou estrutura numa
zona maritima ou para o proprio mar;

«Passageiro HHO», uma pessoa cuja transferéncia deve ser efetuada por helicoptero com a ajuda de um guincho;
«Local HHO», uma drea especificada onde um helicoptero efetua uma transferéncia com a ajuda de um guincho;

«Periodo de protegdo (HoT)», o periodo estimado durante o qual o liquido anticongelante evita a formagio de gelo e
geada e a acumulagdo de neve nas superficies protegidas (tratadas) de um avido;

«Ambiente hostil»:
a) Um ambiente em que:
i) ndo é possivel efetuar uma aterragem forcada em seguranca dado o terreno ser inadequado,
ii) os ocupantes do helicéptero ndo podem ser adequadamente protegidos dos elementos naturais,
iii) a resposta/capacidade de busca e salvamento ndo é consistente com o tipo de exposi¢do esperada, ou
iv) existe um risco inaceitdvel de colocar em perigo pessoas ou bens no solo;
b) E, em qualquer caso, as dreas seguintes:

i) nas operagdes sobre a dgua, as dreas no alto mar a norte do paralelo 45 N ou a sul do paralelo 45 S
designadas pela autoridade do Estado em causa,

ii) as partes de uma drea congestionada que ndo dispdem de zonas para efetuar aterragens forcadas em
seguranga;

«Ponto de decisdo de aterragem (LDP)», o ponto usado para determinar o desempenho a aterragem, a partir do qual,
caso seja detetada uma falha de motor, se pode prosseguir uma aterragem em seguranga ou iniciar uma aterragem
interrompida;

«Distancia disponivel para aterragem (LDA)», o comprimento da pista declarado disponivel pelo Estado do aerd-
dromo e adequado para a corrida no solo de um avido quando da aterragem;

«Avido terrestre», uma aeronave de asa fixa concebida para descolar e aterrar em terra, incluindo os anfibios
operados como avides terrestres;

«Operagdo local com helicoptero», uma operacdo de transporte aéreo comercial em helicopteros com uma massa
madxima a descolagem certificada (MCTOM) superior a 3 175 kg e uma configura¢do operacional maxima (MOPSC)
de nove lugares de passageiros, ou inferior, em condi¢des diurnas, nas rotas navegadas com referéncias visuais ao
terreno, conduzida numa drea geografica local definida, especificada no manual de operagdes;

«Procedimentos com baixa visibilidade (LVP)», os procedimentos aplicados num aerédromo para garantir operagdes
seguras durante as aproximacdes da categoria I abaixo da norma, da categoria II distintas da norma e da categoria II
e I, bem como durante as descolagens com baixa visibilidade;

«Descolagem com baixa visibilidade (LVTO)», uma descolagem com um RVR inferior a 400 m, mas ndo inferior a
75 m;

«Operagdo da categoria I abaixo da norma (LTS CAT I)», operacdo de aproximacdo e aterragem por instrumentos da
categoria I, que utiliza uma DH da categoria I, com um RVR inferior ao normalmente associado a DH aplicavel, mas
nao inferior a 400 m;

«Configura¢do operacional méxima de lugares de passageiros (MOPSC)», a capacidade mdxima de lugares de
passageiros de uma aeronave especifica, com excecdo dos lugares da tripulacdo, estabelecida para fins operacionais
e especificada no manual de operagdes. Tomando como base a configuragdo operacional mdxima estabelecida
durante o processo de certificacio para emissdo do certificado de tipo (TC) e do certificado de tipo suplementar
(STC) ou para alteracdo do TC ou STC, conforme pertinente para a aeronave em causa, a MOPSC pode fixar um
niimero igual ou inferior de lugares, dependendo das restri¢des operacionais;
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«Passageiro médico», uma pessoa com conhecimentos médicos transportada num helicoptero durante um voo
HEMS, nomeadamente médicos, enfermeiros e paramédicos;

«Perfodo noturno», o periodo compreendido entre o fim do crepisculo civil vespertino e o inicio do creptisculo civil
matutino ou qualquer outro periodo entre o por e o nascer do sol determinado pela autoridade competente,
conforme definido pelo Estado-Membro;

«Oculos de visio noturna (NVG)», um dispositivo binocular, de intensificagio da luz, que se coloca na cabeca e
permite melhorar a capacidade de manutengdo das referéncias visuais de superficie durante a noite;

«Sistema de visdo noturna (NVIS)», a integracdo de todos os elementos necessdrios para a utilizagio segura de NVG
durante as operacoes de helicépteros. O sistema inclui, no minimo, os NVG, a iluminagﬁo NVIS, os componentes
para helicopteros, a formagdo e a aeronavegabilidade permanente;

«Ambiente ndo hostil, uma drea em que:

a) E possivel efetuar uma aterragem forcada em seguranga;

b) Os ocupantes do helicoptero podem ser protegidos dos elementos naturais; e

¢) A resposta/capacidade dos meios de busca e salvamento é adequada ao grau de exposicdo previsto;

Em qualquer caso, as partes de uma drea congestionada com zonas adequadas que permitem aterragens foradas em
seguranca sdo consideradas ndo hostis;

«Operagdo de aproximacdo de ndo precisio (NPA)», uma aproximagdo por instrumentos com uma altura minima de
descida (MDH) ou DH, caso seja utilizada a técnica de aproximagdo final em descida continua (CDFA), ndo inferior a
250 pés e um valor RVR/CMV ndo inferior a 750 m para os avides e a 600 m para os helicépteros;

«Tripulante NVIS», um membro da tripulacdo técnica destacado para um voo NVIS;

«Voo NVIS», um voo em condi¢des meteoroldgicas de voo visual (VMC) noturnas, em que a tripulacdo de voo
utiliza NVG, realizado num helicéptero com aprovagio NVIS;

«Operagdes no mar (offshore)», operagdes que, normalmente, incluem uma parte substancial de sobrevoo de dreas
maritimas, com partida de ou destino a locais no mar;

«Local de operacdo», um local, que ndo um aerédromo, escolhido pelo operador, pelo piloto-comandante ou pelo
comandante, para efetuar uma aterragem, uma descolagem efou operacdes de carga exterior;

«Operagdo da classe de desempenho 1», uma opera¢do em que, no caso de falha do motor critico, o helicptero tem
capacidade para aterrar dentro da distancia disponivel para aterragem interrompida ou para continuar o voo em
seguranca até uma drea de aterragem adequada, dependendo do momento em que ocorre a falha;

«Operacio da classe de desempenho 2, operagdo em que, no caso de falha do motor critico, o nivel de desempenho
¢ suficiente para permitir que o helicoptero continue o voo em seguranga, exceto se a falha ocorrer no inicio da
manobra de descolagem, ou no fim da manobra de aterragem, casos em que pode ser necessdrio efetuar uma
aterragem forgada;

«Operagdo da classe de desempenho 3», operagdo em que, no caso de falha do motor em qualquer altura durante o
voo, pode ser necessdrio efetuar uma aterragem forgada com um helicéptero multimotor, sendo a mesma obriga-
téria no caso dos helicopteros monomotor;

«Controlo operacional», a responsabilidade pelo inicio, continuagdo, conclusido ou desvio de um voo por motivos de
seguranca;

«Operagdo da categoria II distinta da norma (OTS CAT II)», uma operagdo de aproximagio e aterragem de precisdo
por instrumentos com ILS ou MLS, em que parte ou a totalidade dos elementos do sistema de iluminagdo para
aproximacdes de precisdo da categoria Il ndo estd disponivel, e com:

a) Uma DH inferior a 200 pés, mas ndo inferior a 100 pés; e

b) Um RVR igual ou superior a 350 m;
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«Avides da classe de desempenho A», avides multimotor turbo-hélice com uma MOPSC superior a nove lugares de
passageiros ou uma massa maxima a descolagem superior a 5 700 kg, e avides multimotor turborreator;

«Avides da classe de desempenho B», avides a hélice com uma MOPSC de nove lugares de passageiros, ou inferior, e
uma massa mdxima a descolagem de 5 700 kg, ou inferior;

«Avides da classe de desempenho C», avides a motor alternativo, com uma MOPSC superior a nove lugares de
passageiros ou uma massa mdxima a descolagem superior a 5 700 kg;

«Piloto-comandante», o piloto designado para estar aos comandos e encarregue da condugdo segura do voo. Nas
operagdes de transporte aéreo comercial, o «piloto-comandante» denomina-se «comandante;

«Estabelecimento principal», os servicos centrais ou a sede social da organizagdo, onde sdo exercidas as principais
fungdes financeiras e o controlo operacional das atividades referidas no presente regulamento;

«Atribui¢do de prioridade nas inspegdes na plataforma de estacionamento», a afetacio de uma quantidade adequada
do total de inspegdes efetuadas anualmente na plataforma de estacionamento por ou em nome de uma autoridade
competente, conforme previsto na Parte-ARO;

«Sitio de interesse ptblico (PIS)», um local utilizado exclusivamente para realizar operacdes de interesse ptiblico;

«Inspegdo na plataforma de estacionamento», a inspegdo efetuada a aeronaves, qualificagdes da tripulacio de voo e
de cabina e documentagdo de voo para verificar a conformidade com os requisitos aplicdveis;

dntervalo para retificacdo», uma limitagdo da duracdo das operacdes com equipamento inoperacional;

«Distancia disponivel para descolagem interrompida (RTODAH)», o comprimento da drea de aproximacdo final e de
descolagem declarada disponivel e adequada para os helicopteros da classe de desempenho 1 completarem uma
descolagem interrompida;

«Distancia necessdria para descolagem interrompida (RTODRH)», a distancia horizontal necessdria desde o inicio da
descolagem até ao ponto em que o helicoptero fica completamente imobilizado na sequéncia de uma falha de
motor e da interrupgdo da descolagem no ponto de decisdo de descolagem;

«Alcance visual da pista (RVR)», a distancia ao longo da qual, no eixo de uma pista, o piloto de uma aeronave pode
ver a sinalizagdo de superficie da pista ou as luzes que a delimitam ou identificam o seu eixo;

«Aterragem forgada segura», uma aterragem ou amaragem inevitdvel com uma razodvel expectativa de ndo causar
ferimentos nas pessoas a bordo ou na superficie;

«Hidroavido», uma aeronave de asa fixa concebida para descolar e aterrar na dgua, incluindo os anfibios operados
como hidroavides;

«Pistas separadas», pistas do mesmo aerédromo que constituem superficies de aterragem separadas. Pode haver
sobreposi¢des ou cruzamentos de modo que, caso uma das pistas fique bloqueada, tal ndo impeca o tipo de
operacdes previstas na outra pista. Cada uma das pistas dispde de um procedimento de aproximagdo distinto,
baseado numa ajuda a navegacdo separada;

«Voo VER especial», um voo VFR autorizado pelo controlo de tréfego aéreo numa zona de controlo em condicdes
meteoroldgicas inferiores as VMGC;

«Aproximagdo estabilizada (SAp)», uma aproximacdo efetuada de forma controlada e adequada em termos de
configuragdo, energia e controlo da trajetéria de voo desde um ponto ou altitudefaltura pré-determinado até um
ponto 50 pés acima da soleira da pista ou do ponto em que é iniciada a manobra de arredondamento, se este
dltimo for mais alto.

«Aerédromo alternativo ao de descolagem», um aerédromo alternativo no qual, se necessirio imediatamente apds a
descolagem, uma aeronave pode efetuar uma manobra de aterragem caso ndo seja possivel utilizar o aerédromo de
partida;

«Ponto de decisdo de descolagem (TDP)», o ponto, usado para determinar o desempenho de descolagem, a partir do
qual, em caso de falha de motor, é possivel efetuar uma descolagem interrompida ou continuar uma descolagem em
seguranca;

«Distancia disponivel para a descolagem de avides (TODA)» o comprimento disponivel para a corrida de descola-
gem, acrescido do comprimento da drea livre de obstéculos, se fornecido;
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«Distancia disponivel para a descolagem de helicopteros (TODAH)», o comprimento da drea de aproximagdo final e
de descolagem, se fornecido, acrescido do comprimento da drea livre de obstdculos declarada disponivel e adequada
para os helicopteros completarem a descolagem;

«Distancia necessdria para a descolagem de helicépteros (TODRH)», a distancia horizontal necessdria desde o inicio
da descolagem até ao ponto em que o aparelho atinge uma velocidade segura de descolagem (Vrog), uma altura
selecionada e um gradiente positivo de subida, apds ter sido detetada uma falha do motor critico no ponto TDP,
com os restantes motores a trabalhar dentro dos limites operacionais aprovados;

«Trajetéria de voo a descolagemy, a trajetéria vertical e horizontal, com o motor critico inoperacional, a partir de
um determinado ponto durante a descolagem até 1 500 pés acima da superficie, no caso dos avides, ¢ até 1 000 pés
acima da superficie, no caso dos helicopteros;

«Massa a descolagem», a massa da aeronave, incluindo toda a carga e passageiros transportados, no inicio da
descolagem, no caso dos helicopteros, e da corrida de descolagem, no caso dos avides;

«Distancia disponivel para a corrida de descolagem (TORA)», o comprimento de pista declarado pelo Estado do
aerddromo disponivel e adequado para a corrida no solo de um avido em fase de descolagem;

«Membro da tripulagio técnicar, um membro da tripulagio envolvido em operagdes HEMS, HHO ou NVIS de
transporte aéreo comercial, que ndo um membro da tripulagdo de voo ou de cabina, designado pelo operador para
exercer fungdes na aeronave ou em terra e para prestar assisténcia ao piloto nas operagdes HEMS, HHO ou NVIS,
que podem exigir a utilizacio de equipamento de bordo especializado;

dnstrugdes Técnicas (TI)», a dltima edi¢gdo em vigor das Instrugdes Técnicas para o Transporte Seguro de Merca-
dorias Perigosas por Via Aérea, incluindo quaisquer suplementos e adendas, aprovada e publicada pela Organizagio
da Aviagdo Civil Internacional;

«Carga de trafego», a massa total dos passageiros, bagagens, carga e equipamento de cabina especializado, incluindo
qualquer lastro;

«Voo NVIS nido assistido», no caso das opera¢des NVIS, a parte do voo VFR executado em condigdes noturnas e sem
recurso a NVG;

«Empresa», qualquer pessoa singular ou coletiva, com ou sem fins lucrativos, ou organismo oficial, com ou sem
personalidade juridica propria;

«V», a velocidade mdxima a descolagem a que o piloto deve tomar a primeira medida para parar o avido dentro da
distancia disponivel para aceleragdo-paragem. Por V; entende-se também a velocidade minima a descolagem, na
sequéncia de uma falha do motor critico na Vg, a que o piloto pode continuar a descolagem e alcangar a altitude
exigida acima da superficie de descolagem dentro da distancia de descolagem;

«Vgp, a velocidade a que se presume que o motor critico falhe durante a descolagem;

«Aproximagdo visual», uma aproximacio em que o procedimento de aproximacio por instrumentos ndo ¢é total ou
parcialmente concluido e em que a aproximagdo é executada por meio de referéncias visuais ao terreno;

«Contrato de locagdo com tripulacdo» um contrato entre transportadoras aéreas nos termos do qual uma aeronave é
operada ao abrigo do COA do locador;

«Pista molhada», uma pista cuja superficie estd coberta de dgua ou equivalente, numa propor¢do menor do que na
definicdo de «pista contaminada», ou em que a humidade existente é suficiente para provocar efeitos refletores, mas
sem acumulacdo de dgua em dreas significativas.
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ANEXO 1II

REQUISITOS PARA AS AUTORIDADES NO QUE RESPEITA AS OPERACOES AEREAS
[PARTE ARO]

ARO.GEN.005 Ambito

O presente anexo estabelece os requisitos para o sistema de administragdo e de gestdo a satisfazer pela Agéncia e pelos
Estados-Membros para a implementagdo e a execu¢do do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e das suas regras de execugdo
no que respeita s operagdes aéreas no setor da aviagdo civil.

SUBPARTE GEN
REQUISITOS GERAIS
SECCAO 1
Disposigoes Gerais
ARO.GEN.115 Documentacio em matéria de supervisio

A autoridade competente deve disponibilizar todos os atos legislativos, normas, regras, publica¢des técnicas e documentos
conexos ao pessoal interessado, para que este possa desempenhar as suas fungdes e cumprir as responsabilidades que lhe
incumbem.

ARO.GEN.120 Meios de conformidade

a) A Agéncia elabora os meios de conformidade aceitdveis (AMC) que podem ser utilizados para estabelecer a confor-
midade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 ¢ com as suas regras de execugdo. Por conformidade com os AMC
entende-se o cumprimento dos requisitos correspondentes das regras de execugdo;

b) E permitido utilizar meios de conformidade alternativos para estabelecer a conformidade com as regras de execucdo;

¢) A autoridade competente estabelece um sistema para, de forma coerente, avaliar se todos os meios de conformidade
alternativos utilizados, quer pela prépria organizagdo quer pelas organizagdes e pessoas sob a sua supervisdo, per-
mitem estabelecer a conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 e com as suas regras de execucdo;

d) A autoridade competente avalia todos os meios de conformidade alternativos propostos por uma organiza¢do nos
termos da sec¢do ORO.GEN.120, alinea b), mediante a andlise da documentagdo fornecida e, se necessdrio, a realizaio
de uma inspegdo a organizacio.

Se considerar que os meios de conformidade alternativos cumprem as regras de execugdo, a autoridade competente
deve imediatamente:

1) Notificar o requerente de que os meios de conformidade alternativos podem ser aplicados e, conforme adequado,
alterar a aprovacdo ou o certificado do requerente em conformidade; e

2) Notificar a Agéncia do contetido dos certificados, incluindo copia de toda a documentacdo pertinente;
3) Informar os outros Estados-Membros sobre os meios de conformidade alternativos que tenha aprovado;

¢) Se cla prépria utilizar meios de conformidade alternativos para cumprir o disposto no Regulamento (CE) n.° 216/2008
e nas suas regras de execucdo, a autoridade competente deve:

1) Disponibilizar esses meios a todas as organiza¢des e pessoas sob a sua supervisio; e
2) Notificar imediatamente a Agéncia.

A autoridade competente fornece a Agéncia uma descricio completa dos meios de conformidade alternativos, in-
cluindo as revisdes de procedimentos que se afigurem relevantes, bem como uma avaliagio para demonstrar o
cumprimento das regras de execugdo.

ARO.GEN.125 Informagdes a comunicar a Agéncia

a) Em caso de problemas graves com a aplicagdo do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e das suas regras de execugdo, a
autoridade competente notifica imediatamente a Agéncia;
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b)

A autoridade competente fornece a Agéncia as informagdes pertinentes do ponto de vista da seguranga que constem
de anteriores relatorios de ocorréncia.

ARO.GEN.135 Resposta imediata a um problema de seguranca

a)

b)

&

Sem prejuizo do disposto na Diretiva 2003/42/CE do Parlamento Europeu e do Conselho ('), a autoridade competente
implanta um sistema de recolha, andlise e divulgacdo adequada das informagdes de seguranga;

A Agéncia implanta um sistema para analisar adequadamente todas as informagdes pertinentes que tenha recebido em
matéria de seguranga e fornece sem demora aos Estados-Membros e a Comissdo todas as informagdes, incluindo as
recomendacdes formuladas ou medidas corretivas a adotar que se revelem necessdrias para dar resposta atempada a
um problema de seguranga relacionado com os produtos, pegas, dispositivos, pessoas ou organiza¢des abrangidos pelo
Regulamento (CE) n.° 216/2008 e pelas suas regras de execugdo;

Ao receber as informacdes referidas nas alineas a) e b), a autoridade competente toma as medidas adequadas para
resolver o problema de seguranga;

As medidas tomadas ao abrigo da alinea ¢) sio imediatamente notificadas a todas as pessoas ou organizagdes
abrangidas pelo disposto no Regulamento (CE) n.° 216/2008 e nas suas regras de execucdo. A autoridade competente
notifica também a Agéncia dessas medidas e, caso seja necessdrio adotar medidas concertadas, os outros Estados-
-Membros aos quais essas medidas digam respeito.

SECCAO II

Gestdo

ARO.GEN.200 Sistema de gestio

a)

=

(g)
-~

d)

A autoridade competente estabelece e mantém um sistema de gestdo que deve, no minimo, incluir:

1) Politicas e procedimentos documentados para descrever a sua organizacdo e os meios e métodos usados para dar
cumprimento ao disposto no Regulamento (CE) n.° 216/2008 e nas suas regras de execucdo. Os procedimentos
devem ser mantidos atualizados e servir de documentos de trabalho de base dessa autoridade competente para
todas as fungdes conexas;

2) Meios humanos em nimero suficiente para exercer a sua atividade e cumprir as suas responsabilidades. Esses meios
humanos devem ter as qualificacdes exigidas para desempenharem as fungdes que lhe sdo atribuidas, bem como os
conhecimentos, a experiéncia e a formagio inicial e periddica necessdrios para manterem o seu nivel de compe-
téncias. Deve ser estabelecido um sistema para poder planear a disponibilidade do pessoal, de modo a garantir a
boa execugdo de todas as tarefas;

&

Instalagdes e estruturas adequadas para o desempenho das fun¢des que lhe foram atribuidas;

4) Uma funcdo para controlar a conformidade do sistema de gestio com os requisitos pertinentes e a adequagdo dos
procedimentos, incluindo o estabelecimento de processos de auditoria interna e de gestdo de riscos no dominio da
seguranga. O controlo da conformidade deve incluir um sistema de retorno de informacio (feedback) sobre as
conclusdes das auditorias aos orgdos superiores da autoridade competente, de modo a garantir a aplicagdo das
medidas corretivas eventualmente necessdrias; e

5) Uma pessoa ou grupo de pessoas responsdveis, em ultima instancia, pelo controlo da conformidade perante os
6rgdos superiores (ou «Dire¢do») da autoridade competente;

A autoridade competente nomeia, para cada drea de atividade, incluindo o sistema de gestdo, uma ou mais pessoas
com a responsabilidade geral pela gestdo das tarefas em causa;

A autoridade competente deve estabelecer procedimentos para participagdo num intercimbio mutuo de todas as
informacdes e assisténcia necessdrias com outras autoridades competentes interessadas, nomeadamente no que respeita
a todas as constatacdes comunicadas e as medidas de acompanhamento tomadas na sequéncia da supervisio de
pessoas e de organizacdes que exercem a sua atividade no territorio de um Estado-Membro, mas que sdo certificadas
pela autoridade competente de outro Estado-Membro ou pela Agéncia;

Para efeitos de normalizacio, ¢ disponibilizada & Agéncia uma cépia dos procedimentos inerentes ao sistema de gestdo
e das respetivas alteracdes.

() JO L 167 de 4.7.2003, p. 23.
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ARO.GEN.205 Atribuicdo de fungdes a entidades qualificadas

a) Os Estados-Membros apenas devem atribuir as fun¢des relacionadas com a certificacio inicial ou a supervisdo continua
das pessoas ou organizagdes abrangidas pelo disposto no Regulamento (CE) n.° 216/2008 e pelas suas regras de
execucdo a entidades qualificadas. Aquando da atribui¢do de funcdes, a autoridade competente deve certificar-se de
que:

1) Dispde de um sistema de avaliagdo inicial e continua do cumprimento do disposto no anexo V do Regulamento
(CE) n.° 2162008 pela entidade qualificada.

Esse sistema e os resultados das avaliagdes devem ser documentados.

2) Estabeleceu um acordo documentado com a entidade qualificada, aprovado por ambas as partes ao nivel adequado
da gestdo, que define claramente:

i) as funcdes a desempenhar,
ii) as declaracdes, relatérios e registos a fornecer,
iii) as condi¢des técnicas a satisfazer no desempenho dessas funcdes,
iv) a correspondente cobertura das responsabilidades, e
v) a protecdo das informacdes recolhidas no desempenho dessas fungdes;

b) A autoridade competente assegura que o processo de auditoria interna e de gestdo dos riscos em matéria de seguranca
requerido pela sec¢gdo ARO.GEN.200, alinea a), subalinea 4, abrange todas as funcdes de certificagio e de supervisdo
continua desempenhadas em seu nome.

ARO.GEN.210 Alteracdes ao sistema de gestio

a) A autoridade competente institui um sistema que lhe permita identificar as alteracdes que afetam a sua capacidade para
desempenhar as fungdes e cumprir as responsabilidades que lhe incumbem, conforme definidas no Regulamento (CE)
n.° 216/2008 e nas suas regras de execugdo. Esse sistema deve permitir-lhe tomar todas as medidas adequadas para
garantir a adequagdo e a eficdcia do seu sistema de gestdo;

o
=

A autoridade competente deve atualizar, em tempo Util, o seu sistema de gestdo, de modo a refletir qualquer alteracdo
no Regulamento (CE) n.° 216/2008 e nas suas regras de execugdo, a fim de garantir a sua aplicacdo efetiva;

¢) A autoridade competente deve notificar a Agéncia das alteragdes que afetam a sua capacidade para desempenhar as
funcdes e cumprir as responsabilidades que lhe incumbem, conforme definidas no Regulamento (CE) n.° 216/2008 e
nas suas regras de execucdo.

ARO.GEN.220 Arquivo

a) A autoridade competente institui um sistema de arquivo de modo a garantir um armazenamento adequado, a
acessibilidade e um rastreio fidvel:

1) Das politicas e procedimentos documentados do sistema de gestdo;

2) Da formagdo, qualificacdo e autorizagdo do pessoal;

>

Da atribuicio de funcdes, abrangendo os elementos previstos na sec¢gdo ARO.GEN.205, bem como a descri¢do das
fungdes atribuidas;

4) Dos processos de certificacdo e de supervisio continua das organizagdes certificadas;

&

Da informagdo relativa aos cursos de formacdo ministrados pelos organismos certificados e, quando aplicével, dos
registos relacionados com os FSTD usados na formagdo;

6) Da supervisio das pessoas e organiza¢des que exercem a sua atividade no territorio dos Estados-Membros, mas
que sdo supervisionadas ou certificadas pela autoridade competente de outro Estado-Membro ou pela Agéncia,
conforme acordado entre essas autoridades;

7) Da avaliacdo e notificacdo a Agéncia dos meios de conformidade alternativos propostos pelas organizagdes objeto
de certificacdo e a avaliagdo dos meios de conformidade alternativos utilizados pela prépria autoridade compe-
tente;

8) Das constatagdes emitidas, medidas corretivas e datas de conclusdo dessas mesmas medidas;
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b)

9

9) Das medidas de fiscalizagdo aplicadas;
10) Das informagdes sobre seguranga e as medidas de acompanhamento; e

11) Da utilizagdo das disposi¢des relativas a flexibilidade, em conformidade com o artigo 14.° do Regulamento (CE)
n.° 216/2008.

A autoridade competente mantém uma lista de todos os certificados de organizagdes emitidos.
Os registos devem ser conservados durante o periodo minimo especificado no presente regulamento. Na falta dessa
indicagdo, os registos devem ser conservados por um periodo minimo de cinco anos, sem prejuizo da legislacio

aplicdvel em matéria de protecdo de dados.

SECCAO 1Nl

Supervisdo, certificacio e fiscalizagdo

ARO.GEN.300 Supervisio

a)

=

&

&

A autoridade competente verifica:

1) O cumprimento dos requisitos aplicdveis as organizagdes, previamente a emissdo de um certificado ou de uma
aprovacdo de organizagdo, conforme adequado;

2) O cumprimento permanente dos requisitos aplicdveis pelas organizagdes por ela certificadas;

3) A implementagdo das medidas de seguranca adequadas previstas pela autoridade competente, nos termos da seccio
ARO.GEN.135, alineas ¢) e d);

Essa verificagdo deve:

1) Apoiar-se na documentagio especificamente destinada a fornecer ao pessoal responsdvel pela supervisio da segu-
ranca orienta¢des para o desempenho das suas funcdes;

2) Fornecer as pessoas e organizacdes interessadas os resultados das atividades de supervisio da seguranga;

3) Basear-se em auditorias e inspecdes, incluindo inspe¢des na plataforma de estacionamento ¢ inspegdes sem aviso
prévio; e

4) Fornecer a autoridade competente os elementos de prova indispensaveis, caso seja necessirio tomar medidas
adicionais, incluindo as previstas nas sec¢des ARO.GEN.350 e ARO.GEN.355;

O ambito da supervisio definida nas alineas a) e b) deve ter em conta os resultados das atividades de supervisio
anteriores, assim como as prioridades no dominio da seguranga;

Sem prejuizo das competéncias dos Estados-Membros e das suas obrigagdes, conforme definidas na sec¢do
ARO.RAMP, o ambito da supervisdo das atividades realizadas no territério de um Estado-Membro por pessoas ou
organizagdes estabelecidas ou residentes noutro Estado-Membro é determinado com base nas prioridades em matéria
de seguranga e nas atividades de supervisdo anteriores;

Se a atividade de uma pessoa ou organizagdo envolver mais do que um Estado-Membro ou a Agéncia, a autoridade
competente responsavel pela supervisio prevista na alinea a) pode acordar que as funcdes de supervisio sejam
desempenhadas pela(s) autoridade(s) competente(s) do(s) Estado(s)-Membro(s) onde a atividade é exercida ou pela
Agéncia. Qualquer pessoa ou organiza¢do abrangida por tal acordo é informada da sua vigéncia e do respetivo ambito;

A autoridade competente recolhe e trata todas as informagdes que considerar uteis para a atividade de supervisdo,
nomeadamente para efeitos de inspecdes na plataforma de estacionamento e de inspegdes sem aviso prévio.

ARO.GEN.305 Programa de supervisio

a)

A autoridade competente estabelece e mantém um programa de supervisdo, que inclui as atividades de supervisdo
previstas nas seccoes ARO.GEN.300 e ARO.RAMP;

b) No caso das organizagdes certificadas pela autoridade competente, o programa de supervisdo deve ser elaborado tendo

em conta a natureza especifica da organizacdo, a complexidade das suas atividades e os resultados obtidos no quadro
de atividades de certificacdo efou de supervisdo previstos nas seccoes ARO.GEN e ARO.RAMP, e basear-se na avaliagdo
dos riscos associados. O programa deve incluir, no quadro de cada ciclo de planeamento da supervisdo:

1) Auditorias e inspe¢des, incluindo inspe¢des na plataforma de estacionamento e inspe¢des sem aviso prévio,
conforme adequado; e
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2) Reunides entre o administrador responsdvel e a autoridade competente para assegurar que ambos se mantém
informados sobre questdes importantes;

¢) No caso das organizacdes certificadas pela autoridade competente, aplica-se um ciclo de planeamento da supervisio
ndo superior a 24 meses.

Se ficar comprovado que a organizacdo apresenta um nivel de desempenho inferior em matéria de seguranga, o ciclo

de planeamento da supervisio pode ser mais curto.

O ciclo de planeamento da supervisio pode ser alargado até um mdximo de 36 meses se a autoridade competente

tiver concluido que, nos 24 meses anteriores:

1) A organizagdo demonstrou ser capaz de identificar eficazmente os perigos para a seguranca da aviagdo e de gerir os
riscos associados;

2) A organizagdo demonstrou continuamente, nos termos da seccdo ORO.GEN.130, que mantém pleno controlo
sobre todas as alteracdes;

3) Ndo foram emitidas constatacdes de nivel 1; e

4) Todas as medidas corretivas foram implementadas no prazo acordado ou prorrogado pela autoridade competente,
conforme definido na sec¢do ARO.GEN.350, alinea d), subalinea 2.

O ciclo de planeamento da supervisdo pode ser alargado até um maximo de 48 meses se, além do disposto acima, a

organizagdo tiver estabelecido, e a autoridade competente tiver aprovado, um sistema de informagdo efetiva e continua

da autoridade competente no que respeita ao desempenho em matéria de seguranca e ao cumprimento da regula-

mentacdo pela propria organizagdo;

d) No caso dos titulares de licencas, certificados, qualificacdes ou atestados emitidos pela autoridade competente, o
programa de supervisio deve incluir a realizacgio de inspegdes, nomeadamente de inspe¢des sem aviso prévio,
conforme adequado;

e) O programa de supervisio deve incluir o registo das datas previstas para realizacio das auditorias, inspegdes e

reunides, assim como as suas datas de realizacio efetiva.

ARO.GEN.310 Procedimento de certificagdo inicial — organizacdes

a)

Ao receber um pedido de emissdo inicial de um certificado para uma organizacdo, a autoridade competente verifica se
esta cumpre os requisitos aplicdveis. Essa verificagdo pode ter em conta a declaragdo referida na sec¢do ORO.AOC.100,
alinea b);

Se considerar que a organizagdo cumpre os requisitos aplicdveis, a autoridade competente emite os certificados
previstos nos apéndices I e Il Os certificados sdo emitidos por um periodo ilimitado. As prerrogativas e o ambito
das atividades que a organizacdo estd autorizada a exercer sdo especificados nos termos de certificagio juntos ao
certificado;

Para uma organizacdo poder introduzir alteracdes sem aprovacdo prévia da autoridade competente, em conformidade
com a seccdo ORO.GEN.130, a autoridade competente deve aprovar o procedimento proposto pela organizagdo, que
define o ambito das alteragdes e descreve de que forma essas alteragdes serdo geridas e notificadas.

ARO.GEN.330 Alteragdes — organizagdes

a)

Q)

Ao receber um pedido de alteragdes sujeito a aprovagdo prévia, a autoridade competente verifica, previamente ao
deferimento do pedido, se a organizacdo cumpre os requisitos aplicdveis.

A autoridade competente estabelece as condi¢des de funcionamento da organizagdo durante a realizagdo das altera-
¢coes, salvo se concluir pela necessidade de suspensdo do certificado da organizagdo.

Se considerar que a organizagdo cumpre os requisitos aplicdveis, a autoridade competente aprova as alteragdes;

Sem prejuizo da adogdo de medidas de fiscalizacdo adicionais, se a organizacdo introduzir altera¢des sujeitas a
aprovagdo prévia sem que o pedido tenha sido deferido pela autoridade competente nos termos da alinea a), a
autoridade competente deve suspender, restringir ou cancelar o certificado da organizagio;

No que respeita as alteragdes que ndo requerem a aprovagdo prévia, a autoridade competente analisa a informacio
fornecida na notificagdo enviada pela organizacdo, nos termos da seccio ORO.GEN.130, para verificar o cumprimento
dos requisitos aplicaveis. Em caso de ndo conformidade, a autoridade competente:

1) Notifica a organizagdo da ndo conformidade e solicita alteragdes adicionais;
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2) Em caso de constatagdes de nivel 1 ou 2, toma medidas nos termos da seccio ARO.GEN.350.

ARO.GEN.350 Constatacdes e medidas corretivas — organiza¢des

a)

b)

&

A autoridade responsivel pela supervisio, nos termos da seccio ARO.GEN.300, alinea a), institui um sistema para
analisar as constatagdes do ponto de vista da seguranca;

Nos casos de ndo conformidade significativa com os requisitos aplicdveis do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e das
suas regras de execucdo, assim como com os procedimentos e manuais da organiza¢do, os termos de certificagdo ou o
certificado, que conduzam a um nivel de seguranga inferior ou a riscos graves para a seguranga dos voos, a autoridade
competente emite uma constatacdo de nivel 1.

As constatacdes de nivel 1 incluem:

1) O vedar do acesso da autoridade competente as instalagdes da organizacdo, nos termos da sec¢io ORO.GEN.140,
nas horas normais de expediente e apds dois pedidos escritos nesse sentido;

2) A falsificacdo das provas documentais apresentadas para obtengdo ou revalidacdo do certificado da organizagio;

3) A adogdo de préticas comprovadamente irregulares e a utilizagdo fraudulenta do certificado da organizacio; e

4) A inexisténcia de um administrador responsavel;

Se for detetada uma ndo conformidade com os requisitos aplicdveis do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e com as suas
regras de execugdo, assim como com os procedimentos e manuais da organiza¢do ou com os termos da certificacdo
ou o certificado, que possam conduzir a um nivel de seguranga inferior ou a riscos graves para a seguranga dos voos, a
autoridade competente emite uma constatagdo de nivel 2;

Se, durante a supervisdo ou por qualquer outro meio, for emitida uma constatacdo, a autoridade competente, sem
prejuizo de qualquer medida adicional exigida pelo Regulamento (CE) n.° 216/2008 ¢ pelas suas regras de execucdo,
comunica essa constatagdo, por escrito, & organizagdo e exige a tomada de medidas corretivas para resolver os casos de
ndo conformidade detetados. Se pertinente, a autoridade competente informa o Estado de matricula da aeronave.

1) No caso das constata¢des de nivel 1, a autoridade competente toma medidas imediatas e adequadas para proibir ou
limitar as atividades e, conforme adequado, cancela, restringe ou suspende, total ou parcialmente, o certificado ou a
aprovacdo especifica, conforme o grau de gravidade da constatagio de nivel 1, até que a organizagdo aplique as
medidas corretivas adequadas.

2) No caso das constatacdes de nivel 2, a autoridade competente:

i) concede a organizacdo um prazo adequado para aplicagio de medidas corretivas de acordo com a natureza da
constatagdo, que ndo deve, em caso algum, ser inicialmente superior a trés meses. No final desse periodo, e
tendo em conta a natureza da constatagdo, o prazo de trés meses pode ser prorrogado, sujeito a apresentagdo de
um plano de medidas corretivas satisfatdrio, aprovado pela autoridade competente, e

ii) avalia e aprova as medidas corretivas e o plano de execugdo proposto pela organizacio, caso a avaliagdo conclua
que estes sdo suficientes para resolver os casos de ndo conformidade.

3) Se uma organizacdo ndo apresentar um plano de medidas corretivas aceitdvel ou ndo aplicar as medidas corretivas
no prazo acordado ou prorrogado pela autoridade competente, o grau de gravidade da constatagio aumenta para o
nivel 1 e sdo tomadas as medidas previstas na alinea d), subalinea 1.

2

A autoridade competente mantém um registo de todas as constatagdes que tenha emitido ou que lhe tenham sido
comunicadas e, conforme aplicdvel, das medidas de fiscalizagdo que tenha aplicado, bem como de todas as medidas
corretivas aplicadas e das respetivas datas de conclusio;

Sem prejuizo da adogdo de medidas de fiscalizacdo adicionais, se, em cumprimento do disposto na sec¢do
ARO.GEN.300, alinea d), se a autoridade de um Estado-Membro identificar casos de ndo conformidade com os
requisitos aplicdveis do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e as suas regras de execucdo, por parte de uma organizacio
certificada pela autoridade competente de outro Estado-Membro ou pela Agéncia, deve informar essa autoridade
competente ¢ indicar o nivel da constatagdo.
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ARO.GEN.355 Constatacdes e medidas de fiscalizacio — pessoas

a) Se, no ambito da supervisio ou por quaisquer outros meios, a autoridade competente responsdvel pela supervisio nos
termos da seccdo ARO.GEN.300, alinea a), encontrar provas do incumprimento dos requisitos aplicdveis por parte de
um titular de uma licenca, certificado, qualificagdo ou atestado emitido nos termos do Regulamento (CE) n.® 216/2008
e das suas regras de execugdo, a autoridade competente aplica o disposto no anexo VI (Parte-ARA), secgdo
ARA.GEN.355, alineas a) a d), do Regulamento (UE) n.° 290/2012 da Comissio (');

b) Se, no dmbito da supervisio ou por quaisquer outros meios, forem encontradas provas da nio conformidade com os
requisitos aplicdveis por parte de uma pessoa abrangida pelas disposi¢cdes do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e pelas
suas regras de execugdo e que ndo seja titular de uma licenca, certificado, qualificagdo ou atestado emitido de acordo
com o disposto no mesmo regulamento e nas suas regras de execugdo, a autoridade competente que tiver detetado a
ndo conformidade toma todas as medidas de fiscalizacdo necessdrias para evitar a manutencdo da ndo conformidade.

SUBPARTE OPS
OPERACOES AEREAS
SECCAO I
Certificacdo de operadores de transporte aéreo comercial

ARO.OPS.100 Emissdo de certificado de operador aéreo

a) Se considerar que o operador cumpre os requisitos estabelecidos na sec¢gdo ORO.AOC.100, a autoridade competente
emite um certificado de operador aéreo (COA).

b) O certificado inclui as especificacdes operacionais associadas.

ARO.OPS.105 Acordos de partilha de cédigos

Ao considerar os aspetos ligados a seguranga de um acordo de partilha de cddigos celebrado com o operador de um pais
terceiro, a autoridade competente deve:

1) Confirmar, na sequéncia da verificagdo pelo operador, conforme previsto na sec¢do ORO.AOC.115, que o operador de
um pafs terceiro cumpre as normas da ICAO aplicdveis;

2) Contactar, se necessdrio, a autoridade competente do Estado do operador do pais terceiro.

ARO.OPS.110 Acordos de locagio

a) A autoridade competente aprova um acordo de locagdo sempre que considerar que o operador certificado nos termos
do anexo III (Parte-ORO) cumpre:

1) A sec¢do ORO.AOC.110, alinea d), no caso da tomada em locagdo sem tripulagdo de uma aeronave de um pais
terceiro;

2) A secgdo ORO.AOC.110, alinea ¢), no caso da tomada em locagio com tripulagio de uma aeronave de um
operador de um pais terceiro;

3) A seccdo ORO.AOC.110, alinea e), no caso da cedéncia em locagdo sem tripulacdo de uma aeronave a qualquer
operador;

4) Os requisitos pertinentes em matéria de acronavegabilidade permanente e de operagdes aéreas, no caso da tomada
em locagdo sem tripulacio de uma aeronave matriculada na UE e da locacdo com tripulagio de uma aeronave de
um operador da UE;

b) A aprovagdo de um acordo de tomada em locagdo com tripulagdo é suspensa ou cancelada se:
1) O COA do locador ou do locatdrio for suspenso ou cancelado;

2) O locador for objeto de uma proibi¢do de operacdo, nos termos do Regulamento (CE) n.° 2111/2005 do Parla-
mento Europeu e do Conselho (3);

¢) A aprovagdo de um acordo da tomada em locagdo sem tripulagdo deve ser suspensa ou cancelada sempre que o
certificado de aeronavegabilidade da aeronave seja suspenso ou cancelado;

(") JO L 100 de 5.4.2012, p. 1.
() JO L 344 de 27.12.2005, p. 15.
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d) Em caso de pedido de aprovacdo prévia de um acordo de cedéncia de locacdo sem tripulagdo, em conformidade com a
seccdo ORO.AOC.110, alinea e), a autoridade competente deve assegurar:

1) A coordenacdo adequada com a autoridade competente responsavel pela supervisio continua da aeronave, em
conformidade com o Regulamento (CE) n.° 2042/2003 da Comissdo ('), ou pelas operagdes da aeronave, caso se
trate de entidades diferentes;

2) Que a aeronave é retirada em tempo util do COA do operador.

SECCAO II
Aprovagbes
ARO.OPS.200 Procedimento de aprovacio especifica
a) Ao receber um pedido de emissdo ou alteracdo de uma aprovagio especifica, a autoridade competente avalia o pedido

a luz dos requisitos pertinentes do anexo V (Parte-SPA) e, se necessdrio, realiza uma inspe¢do adequada ao operador;

b) Ao verificar que o operador fez prova do cumprimento dos requisitos aplicdveis, a autoridade competente emite ou
altera a aprovacdo. A aprovagdo deve constar das especificacdes operacionais, conforme estabelecido no apéndice I1.
ARO.OPS.205 Aprovagio da lista de equipamento minimo

a) Ao receber um pedido de aprovagdo inicial ou de alteracdo de uma lista de equipamento minimo (MEL) por parte de
um operador, a autoridade competente avalia cada elemento afetado para verificar a conformidade com os requisitos
aplicdveis, antes de emitir a aprovagdo requerida;

b) A autoridade competente aprova o procedimento aplicado pelo operador no que respeita ao alargamento dos
intervalos de retificagdo B, C e D aplicéveis, desde que o operador comprove e a autoridade competente verifique
a observancia das condi¢des especificadas na sec¢do ORO.MLR.105, alinea f);

¢) A autoridade competente autoriza, caso a caso, as opera¢des de aeronaves ndo abrangidas pelas obrigagdes da MEL,
mas pela lista de equipamento minimo de referéncia (MMEL), desde que o operador comprove e a autoridade
competente verifique o cumprimento das condigdes especificadas na sec¢gdo ORO.MLR.105.

ARO.OPS.210 Determinagio da drea local

A autoridade competente pode definir uma drea local para efeitos de formacio da tripulacio de voo e dos requisitos

aplicdveis em matéria de controlos.

ARO.OPS.215 Aprovagio de operacdes com helicopteros em ambiente hostil fora de uma drea congestionada

a) O Estado-Membro indica as dreas em que podem ser realizadas operagdes com helicopteros sem que seja garantida
uma capacidade de aterragem forcada em seguranga, conforme previsto na sec¢gdo CAT.POL.H.420;

b) Antes de emitir a aprovacdo referida na seccdo CAT.POL.H.420, a autoridade competente tem em conta os motivos

apresentados pelo operador, que possam impedir a utilizagdo dos critérios de desempenho adequados.
ARO.OPS.220 Aprovagio de operagdes com helicépteros com destino ou origem num local de interesse piiblico
A aprovagdo referida na seccio CAT.POL.H.225 deve incluir uma lista dos locais de interesse publico a que se aplica,
conforme indicados pelo operador.
ARO.OPS.225 Aprovacio de operacdes para aerddromos isolados
A aprovacido referida na seccio CAT.OP.MPA.106 deve incluir uma lista dos aerédromos a que se aplica, conforme
indicados pelo operador.

SUBPARTE RAMP

INSPECOES NA PLATAFORMA DE ESTACIONAMENTO A AERONAVES DE OPERADORES SOB A
SUPERVISAO REGULAMENTAR DE OUTRO ESTADO

ARO.RAMP.005 Ambito de aplicacio

A presente subparte estabelece os requisitos a cumprir pela autoridade competente ou pela Agéncia no exercicio das
funcdes e responsabilidades que lhe incumbem no que respeita a realizagdo de inspegdes na plataforma de estacionamento
a aeronaves utilizadas por operadores de paises terceiros ou sob a supervisio regulamentar de outro Estado-Membro, em
caso de aterragem num aer6dromo localizado no territério abrangido pelas disposicdes do Tratado.

() JO L 315 de 28.11.2003, p. 1.
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ARO.RAMP.100 Disposicdes gerais

a)

b)

As aeronaves e respetivas tripulacdes devem ser inspecionadas a luz dos requisitos aplicdveis;

Além das inspegdes na plataforma de estacionamento previstas no seu programa de supervisdo, estabelecido em
conformidade com a seccdo ARO.GEN.305, a autoridade competente deve também inspecionar as acronaves suspeitas
de incumprimento dos requisitos aplicéveis;

Ao desenvolver o programa de supervisdo estabelecido em conformidade com a secgdo ARO.GEN.305, a autoridade
competente deve instituir um programa anual de inspegdes de aeronaves na plataforma de estacionamento. Esse
programa deve:

1) Basear-se num método de cilculo que tenha em conta os dados histdricos relativos ao nimero e a natureza dos
operadores e ao niimero de aterragens nos seus aerédromos, bem como aos riscos em termos de seguranca; e

2) Permitir que a autoridade competente atribua prioridade as inspecdes de aeronaves de acordo com a lista referida
na seccio ARO.RAMP.105, alinea a);

Sempre que o considere necessdrio, a Agéncia, em colaboragdo com os Estados-Membros em cujo territorio a inspe¢do
deve ter lugar, realiza inspecdes na plataforma de estacionamento as aeronaves para verificar o cumprimento dos
requisitos aplicdveis para efeitos de:

1) Tarefas de certificacdo atribuidas a Agéncia pelo Regulamento (CE) n.° 216/2008;
2) Inspecdes de normalizacio de um Estado-Membro; ou

3) Inspegdes a uma organizacdo para verificar o cumprimento dos requisitos aplicdveis em situacdes de risco poten-
cial.

ARO.RAMP.105 Critérios de atribuicdo de prioridade

a)

b)

9

A Agéncia fornece as autoridades competentes a lista dos operadores ou das aeronaves identificados como represen-
tando um risco potencial, para atribuicio de prioridade nas inspecdes na plataforma de estacionamento.

A lista deve incluir:

1) Os operadores de aeronaves identificados com base na andlise dos dados disponiveis em conformidade com a
seccio ARO.RAMP.150, alinea b), subalinea 4;

2) Os operadores ou aeronaves notificados a Agéncia pela Comissdo Europeia e identificados com base:

i) num parecer emitido pelo Comité da Seguranga Aérea (CSA) no quadro da aplicagdo do Regulamento (CE)
n.° 2111/2005, de acordo com o qual é necessdrio efetuar uma verificagdo mais aprofundada do cumprimento
efetivo das normas de seguranca aplicdveis através de inspegdes sistemdticas na plataforma de estacionamento,
ou

i) nas informacdes transmitidas pelos Estados-Membros & Comissdo Europeia nos termos do artigo 4.%, n.° 3, do
Regulamento (CE) n.° 2111/2005;

3) As aeronaves operadas no territorio abrangido pelas disposicdes do Tratado por operadores incluidos no anexo B
da lista de transportadoras aéreas sujeitas a uma proibicio de operagdo nos termos do Regulamento (CE)
n.°2111/2005;

4) As aeronaves operadas por operadores certificados num Estado que exerce a supervisio regulamentar sobre
operadores incluidos na lista referida no subalinea 3;

5) As aeronaves utilizadas por um operador de um pais terceiro que realiza pela primeira vez operag¢des com destino
ao territorio abrangido pelas disposi¢des do Tratado, nesse territério ou com partida do mesmo, ou cuja aprovacio,
emitida em conformidade com a sec¢do ART.GEN.205, seja objeto de restri¢des ou restabelecida apds suspensdo ou
cancelamento;

Em conformidade com os procedimentos estabelecidos pela Agéncia, a lista deve ser elaborada ap6s cada atualizagdo
da lista UE de operadores sujeitos a uma proibi¢do de opera¢do nos termos do Regulamento (CE) n.° 2111/2005 ¢, em
qualquer caso, no minimo todos os quadrimestres.

ARO.RAMP.110 Recolha de informacdes

A autoridade competente recolhe e trata todas as informacdes que considerar uteis para a realizagdo de inspecdes na
plataforma de estacionamento.
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ARO.RAMP.115 Qualificacio de inspetores de plataforma de estacionamento

a) A autoridade competente e a Agéncia devem dispor de inspetores qualificados para conduzir inspe¢des na plataforma
de estacionamento;

b) Esses inspetores devem:

1) Possuir os conhecimentos préticos ou tedricos necessarios no dominio da aerondutica relevantes para as respetivas
dreas de inspecdo;

2) Ter concluido com aproveitamento:
i) uma formacio tedrica e prética especifica adequada em um dos seguintes dominios de inspegdo:
A) cabina de pilotagem,
B) seguranga na cabina,
() condicdes da aeronave,
D) carga,

i) ter recebido formagdo adequada em contexto real de trabalho, ministrada por um inspetor principal de plata-
forma de estacionamento designado pela autoridade competente ou pela Agéncia;

3) Manter vilidas as qualificacdes mediante a participagdo em acdes de formagdo periddica e a realizagdo de, no
minimo, 12 inspe¢des em cada perl’odo de 12 meses;

¢) A formagdo referida na alinea b), subalinea 2, ponto i), deve ser ministrada pela autoridade competente ou por um
organismo de formacdo aprovado em conformidade com a sec¢io ARO.RAMP.120, alinea a);

d) A Agéncia deve desenvolver e manter programas de formagdo e promover a organiza¢do de cursos de formagio e de
semindrios para inspetores, de modo a melhorar o entendimento e a implementacdo uniforme da presente subparte;

e) A Agéncia deve facilitar e coordenar um programa de intercimbio de inspetores destinado a proporcionar-lhes uma
experiéncia prdtica e a contribuir para a harmonizagdo de procedimentos.

ARO.RAMP.120 Aprovacio de organizacdes de formacio

a) A autoridade competente aprova uma organizacdo de formacdo que tenha o seu estabelecimento principal no
territério do respetivo Estado-Membro apds ter comprovado que:

1) Nomeou para chefe de departamento de formagdo uma pessoa com boas capacidades de gestdo, de modo a
garantir a conformidade da formacdo com os requisitos aplicdveis;

2) Dispde de instalagdes de formagdo e de equipamentos pedagdgicos adequados ao tipo de formagdo oferecida;

3) Ministra formacdo em conformidade com os programas desenvolvidos pela Agéncia nos termos da sec¢do
ARO.RAMP.115, alinea d);

4) Recorre aos servicos de instrutores qualificados;

b) A pedido da autoridade competente, a Agéncia verifica a conformidade e a manutencdo da conformidade com os
requisitos referidos na alinea a);

¢) A organizacio de formacdo deve obter uma autoriza¢do para ministrar um ou mais dos seguintes tipos de formagao:
1) Formagdo tedrica inicial;
2) Formagdo prdtica inicial;
3) Formagio periddica.

ARO.RAMP.125 Realizagio de inspecbes na plataforma de estacionamento

a) As inspecdes na plataforma de estacionamento devem ser realizadas de forma harmonizada de acordo com o
formulério constante dos apéndices IIl ou IV;
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b)

<)

Ao realizarem uma inspecdo na plataforma de estacionamento, os inspetores devem envidar todos os esforcos
possiveis para evitar qualquer atraso injustificado a aeronave inspecionada;

Concluida a inspe¢do na plataforma de estacionamento, o piloto-comandante ou, na sua auséncia, qualquer outro
membro da tripulagdo de voo ou um representante do operador deve ser informado dos resultados da inspecdo através
do formuldrio previsto no apéndice IIL

ARO.RAMP.130 Classificacio das constatacdes

Para cada elemento inspecionado, por constatacdes entendem-se trés categorias de possiveis incumprimentos das normas
aplicaveis. Essas constatacdes sdo classificadas do seguinte modo:

—

>

&

Constatacdo da categoria 3: qualquer ndo conformidade significativa com os requisitos aplicdveis, ou com os termos de
um certificado, que tenha uma grande influéncia na seguranga;

Constatagdo da categoria 2: qualquer ndo conformidade com os requisitos aplicdveis, ou com os termos de um
certificado, que tenha uma influéncia significativa na seguranga;

Constatacdo da categoria 1: qualquer nio conformidade com os requisitos aplicdveis, ou com os termos de um
certificado, que tenha uma influéncia reduzida na seguranca.

ARO.RAMP.135 Medidas de acompanhamento das constataces

a)

b)

No que respeita as constatagdes das categorias 2 ou 3, a autoridade competente ou, quando aplicdvel, a Agéncia, deve:

1) Comunicar a constatagdo, por escrito, ao operador, incluindo um pedido de apresentacio dos comprovativos das
medidas corretivas tomadas; e

2) Informar a autoridade competente do Estado do operador e, quando aplicdvel, do Estado de matricula da aeronave
e de emissdo da licenca da tripulagdo de voo. Se necessdrio, a autoridade competente, ou a Agéncia, deve solicitar a
confirmacdo da sua aceitagdo das medidas corretivas tomadas pelo operador em conformidade com as sec¢des
ARO.GEN.350 ou ARO.GEN.355;

Além do disposto na alinea a), no caso de constatagdes da categoria 3, a autoridade competente deve tomar
imediatamente medidas no sentido de:

1) Impor restri¢des as operagdes da aeronave;
2) Exigir a adogdo de medidas corretivas imediatas;
3) Imobilizar a aeronave nos termos da seccio ARO.RAMP.140; ou

4) Impor uma proibi¢do de operacdo com efeitos imediatos, nos termos do artigo 6.° do Regulamento (CE)
n.°2111/2005;

No caso das constatagdes da categoria 3, a Agéncia convida a autoridade competente do Estado em que a aeronave
efetuou a aterragem a tomar as medidas adequadas em conformidade com a alinea b).

ARO.RAMP.140 Imobilizacio de aeronaves

a)

=5
=

Em caso de constatagdes da categoria 3, se existirem indicios da intencdo ou da probabilidade de a aeronave ser
operada sem que tenham sido concluidas, pelo operador ou pelo proprietdrio, as medidas corretivas adequadas, a
autoridade competente deve:

1) Notificar o piloto-comandante e/ou o comandante ou o operador de que a aeronave ndo estd autorizada a iniciar o
voo até novas ordens; e

2) Imobilizar a aeronave;

A autoridade competente do Estado no qual a aeronave se encontra imobilizada deve imediatamente informar a
autoridade competente do Estado do operador e do Estado de matricula da aeronave, conforme aplicdvel, bem como a
Agéncia, no caso de a aeronave imobilizada ser usada por um operador de um pais terceiro;

A autoridade competente deve, em coordenacdo com o Estado do operador ou com o Estado de matricula, definir as
condigdes necessdrias para autorizar a descolagem da aeronave;

Se a ndo conformidade afetar a validade do certificado de acronavegabilidade da aeronave, a decisdo de imobilizacio s6
deve ser levantada pela autoridade competente quando o operador apresentar provas:

1) Do restabelecimento da conformidade com os requisitos aplicéveis;
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2) Da obtencdo de uma licenca de voo em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 1702/2003 da Comisséo (1),
no caso das aeronaves matriculadas num Estado-Membro;

3) Da obtengdo de uma licenca de voo ou outro documento equivalente emitido pelo Estado de matricula ou pelo
Estado do operador, no caso das aeronaves matriculadas num pais terceiro e operadas por um operador da UE ou
de um pais terceiro; e

4) Da obtengdo de uma autorizacdo dos paises terceiros a sobrevoar, quando aplicdvel.

ARO.RAMP.145 Apresentagio de relatérios

a) As informacdes recolhidas em conformidade com a seccio ARO.RAMP.125, alinea a), devem ser introduzidas na base
de dados centralizada referida na seccio ARO.RAMP.150, alinea b), subalinea 2), no prazo de 21 dias apés a realizagdo
da inspegdo;

=

A autoridade competente ou a Agéncia deve introduzir na base de dados centralizada todas as informacdes que se
afigurem Tteis para a aplicagdo do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e das suas regras de execuc¢do, bem como para a
realizagdo das tarefas confiadas a Agéncia pelo presente anexo, incluindo as informagdes pertinentes referidas na
sec¢do ARO.RAMP.110;

¢) Sempre que as informagdes referidas na secgio ARO.RAMP.110 apontem para a existéncia de uma ameaga potencial
para a seguranga, essas informagdes devem também ser imediatamente comunicadas a todas as autoridades compe-
tentes e a Agéncia;

d) Sempre que uma pessoa comunique a autoridade competente informagdes sobre as deficiéncias de uma aeronave, é
necessario garantir a confidencialidade da fonte das informacdes referidas nas secgdes ARO.RAMP.110 e
ARO.RAMP.125, alinea a).

ARO.RAMP.150 Tarefas de coordenacio da Agéncia

a) A Agéncia deve gerir e utilizar os instrumentos e procedimentos necessdrios a0 armazenamento e ao intercimbio:
1) Das informacdes referidas na sec¢io ARO.RAMP.145, utilizando os formuldrios indicados nos apéndices III e IV;

2) Das informagdes apresentadas por paises terceiros ou organizagdes internacionais com os quais a UE tenha
celebrado os acordos adequados ou por organizagdes com as quais a Agéncia tenha celebrado os convénios
adequados, em conformidade com o artigo 27.°, n.° 2, do Regulamento (CE) n.° 216/2008;

b) A gestdo compreende as seguintes tarefas:

1) O armazenamento dos dados dos Estados-Membros com interesse para a informacdo de seguranga relativa as
aterragens de aeronaves nos aerédromos localizados no territério abrangido pelas disposi¢des do Tratado;

2) A criacdo, manutengdo e atualizacdo permanente de uma base de dados centralizada com todas as informagdes
referidas na alinea a), subalineas 1 e 2;

3) A introducdo das alteracdes e dos melhoramentos necessirios a0 bom funcionamento da base de dados;

4) A andlise das informacdes constantes da base de dados centralizada e de outras informacdes pertinentes relacio-
nadas com a seguranca das aeronaves e dos operadores aéreos, e, nesse contexto:

i) o aconselhamento da Comissdo e das autoridades competentes sobre medidas imediatas ou sobre a politica de
acompanhamento,

ii) a comunicagdo a Comissdo e as autoridades competentes de potenciais problemas de seguranca,

ili) a apresenta¢do a Comissdo e as autoridades competentes de propostas de medidas coordenadas, sempre que
necessario, por motivos de seguranca e a garantia da coordenacdo dessas medidas a nivel técnico;

5) Os contactos com outras institui¢des e organismos europeus, organizagdes internacionais e autoridades compe-
tentes de paises terceiros sobre o intercimbio de informagdes.

ARO.RAMP.155 Relatério anual

A Agéncia deve elaborar e transmitir & Comissdo um relatério anual sobre o sistema de inspecdes na plataforma de
estacionamento que inclui, no minimo, as seguintes informagdes:

a) O estado de avanco do sistema;

() JO L 243 de 27.9.2003, p. 6.
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b) A situacdo das inspegdes realizadas ao longo do ano;

¢) A andlise dos resultados das inspe¢des, com indicacdo das constatacdes por categorias;
d) As medidas tomadas durante o ano;

¢) Propostas de melhoramento do sistema de inspecdes na plataforma de estacionamento; e

f) Os anexos com as listas das inspecdes, discriminadas por Estado de operagdo, tipo de aeronave, operador e ricios por
elemento.

ARO.RAMP.160 Informagio do piblico e protecio da informacio

a) Os Estados-Membros s6 podem usar as informagdes recebidas nos termos das secgdes ARO.RAMP.105 e
ARO.RAMP.145 para efeitos do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e das suas regras de execucdo, devendo proteger
essas informacdes em conformidade.

b) A Agéncia publica, todos os anos, um relatério com informacio agregada, que deve ser disponibilizado ao ptiblico,
contendo a andlise das informacdes recebidas nos termos da sec¢do ARO.RAMP.145. O relatério deve ser simples e de
compreensdo facil, bem como preservar o anonimato das fontes de informacio.



L 296/26 Jornal Oficial da Unido Europeia 25.10.2012

Apéndice 1

CERTIFICADO DE OPERADOR AEREO

(Plano de certificacdo de operadores aéreos)

Tipos de operacgao: Transporte aéreo comercial (CAT) [0 Passageiros; O Carga;
OO OULrOS (1) seeeeserees e ssesesssnenees

Operagbes comerciais especializadas (SPO) 0 ()it

5 Estado do operador (3) ®)
Autoridade emissora (%)
COA (%): Nome do operador (): Pontos de contacto operacionais: (°)
Designagéo comercial (8): os dados de contacto dos gestores operacionais
CONSEAM B vttt (*3).

Endereco do operador (19):

Telefone (1):
Fax:
Correio eletronico:

Este certificado atesta que ... (13 esta autorizado(a) a realizar operagdes aéreas comer-
ciais, conforme definido nas especificagbes operacionais em anexo, em conformidade com o manual de operagdes,
anexo IV, do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e com as suas regras de execugéo.

Data de emisséo ('4): Nome e assinatura ('5):
Titulo:

(1) Indicar o tipo de transporte.

3 Indicar o tipo de operagdo, por exemplo, servios ligados & agricultura, construgdo, fotografia, reconhecimento aéreo, observagéo e
patrulha, publicidade aérea.

) Substitufdo pelo nome do Estado do operador.

(%) Substituido pela identificagéo da autoridade competente que emitiu o certificado.

(5) A preencher pela autoridade competente.

(®) Referéncia da aprovagéo, conforme emitida pela autoridade competente.

() Substituldo pelo nome de registo do operador.

(8) Designagdo comercial do operador, caso seja diferente. Inserir «<Dba» (Doing business as — exercendo a sua atividade como) antes da
desighagdo comercial.

(% Os dados de contacto incluem os nimeros de telefone e fax (com o indicativo do pals) e o endereco de correio eletrénico (caso exista),
através dos quais os gestores operacionais podem ser imediatamente contactados para questdes relacionadas com as operagdes de voo,
a aeronavegabilidade, as competéncias das tripulagdes de voo e de cabiha, as mercadorias perigosas e outras questdes pertinentes.

(19 Enderego do estabelecimento ptincipal do operador.

(") Numeros de telefone e fax (incluindo o indicativo do pais) do estabelecimento principal do operador. Enderego de correio eletrénico, caso
exista.

(13 Identificagéo do documento verificado, conservado a bordo, com os dados de contacto, acompanhado da referéncia ao paragrafo ou
pagina pertinente. Exemplo: «Os dados de contacto ... constam do manual de operagdes, disposicdes gerais/de base, capltulo 1, secgdo
1.1»; ou «... constam das especificagdes operacionais, pagina 1»; ou «... constam de um anexo ao presents documento».

(13 Nome de registo do operador.

(%) Data de emissdo do COA (dd-mm-aaaa).

(19 Titulo, nome e assinatura do representante da autoridade competente. O COA pode também ter aposto um carimbo oficial.
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Apéndice 11

ESPECIFICAGOES OPERACIONAIS
(sob reserva das condigbes aprovadas no manual de operagdes)

Dados de contacto da autoridade emissora:

Telefone (): ; Fax:

Correio eletrénico:

COA (®: Nome do operador 3):  Data (4): Assinatura:
Designagéo comercial:

Especificagdes operacionais:

Modelo de aeronave (°):

Numero de matricula (®):

Operagbes comerciais: [

Area de operagéo (7):

LimitagSes especiais (8):

Aprovagbes especificas: Sim Nao Especificagéo (°) Observagtes

Mercadorias perigosas O ]

Operagdes de baixa visibilidade RVR (1"): m

Descolagem CAT (19 .... RVR: m DH: pés

Aproximagéo e aterragem O |

Descolagem O ]

RVSM ('2) ] N/A O] ]

ETOPS ('3 ] N/A O O Tlemﬂo. méximo de des-
vio ('%): min.

Especificagdes de navegacgéo para opera- OJ O (1)

¢bes PBN ('5)

Especificagdes de desempenho minimo O ]

de navegagéo

Operagdes de helicoptero com recurso a O ]

sistemas de viséo noturna

Operagbes de helicdptero com guincho OJ O

Operagbes de helicopteros para servigos O |

de emergéncia médica

Formagéo da tripulagéo de cabina (17) O M

Emisséo de certificagdo CC (18) O |

Aeronavegabilidade permanente O O )

Outros (20)
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(") Numeros de telefone e fax da autoridade competente, incluindo o indicativo do pals. Enderego de correio eletrénico, caso exista.

(3) Numero de certificado de operador aéreo (COA) gue Ihe esta associado.

(3) Nome de registo e designagéo comercial do operador, se forem diferentes. Inserir «Dbas» (exercendo a sua atividade como) antes da
designagdo comercial.

(%) Data de emisséo das especificagdes operacionais (dd-mm-aaaa) e assinatura do representante da autoridade competente.

(5) Designagdo ICAQ da marca, modelo e sétie, ou séries de referéncia da aeronave, se tiver sido designada uma série (por exemplo,
Boeing-737-3K2 ou Boeing-777-232).

() Os numeros de matricula constam das especificagées operacionais ou do manual de operagées. No Ultimo caso, as especificagbes
operacionais conexas devem remeter para a pagina correspondente do manual de operagdes. Se as aprovagdes especificas ndo se
aplicarem todas ao modelo de aeronave, os numeros de matricula da aeronave podem ser inseridos na coluna «observagdes» da
aprovagdo especffica correspondente.

() Area(s) geografica(s) de operagio autorizada (por coordenadas geograficas ou rotas especificas, regido de informagdio de voo ou
fronteiras nacionais ou regionais).

(8) Limitagdes especiais aplicaveis (por exemplo, apenas VFR, apenas operagdes diumnas, etc.).

(9 Utilizar esta coluna para indicar os critérios mais permissivos para cada aprovagdo ou o tipo de aprovacdo (incluindo os critérios
adequados).

(19 Categoria de aproximagéo de precisdo aplicavel: CAT |, II, IlIA, IB ou IIIC. Indicar o valor minimo de alcance visual ha pista (RVR) em
metros e a altura de decisdo (DH) em pés. Inserir uma linha para cada categotia de aproximagéo.

(1) RVR minimo de descolagem aprovado, em metros. Se tiverem sido concedidas varias aprovagdes, utilizar uma linha para cada apro-
vagéo.

(12) A caixa «N&o Aplicavel» (N/A) s6 pode ser assinalada se o teto méximo da aeronave for inferior a FL290.

(13) Atualmente, as operagdes prolongadas (ETOPS) aplicam-se apenas a aeronaves bimotor. Por conseguinte, a caixa «N&o Aplicavel»
(N/A) sé pode ser assinalada se o modelo de aeronave tiver mais ou menos de dois motores.

(1% Pode também ser indicada a distancia-limiar (em milhas nauticas), bem como o tipo de motor.

(15 Navegagdo baseada ho desempenho (PBN): usar uma linha para cada aprovagdo PBN (por exemplo navegagéo de 4rea (RNAV) 10,
RNAV 1, desempenho de navegagdo exigido (RNP) 4,...), com as limitagdes adequadas ou condigdes estabelecidas has colunas
«Especificagdes» e/ou «Observagdes».

(16) Limitagdes, condigdes e base regulamentar para a aprovagéo das operagdes relacionadas com a aprovagéo PBN (por exemplo: sistema
mundial de navegagdo por satélite (GNSS), equipamento de medigdo da distancia/DME/unidade de referéncia por inércia (DME/DME/
ARU), ...).

(17) Autorizagdo para ministrar o curso de formagéo e realizar o exame a preencher pelos requerentes de certificados de tripulagéo de cabina,
conforme especificado no anexo V (Parte-CC) do Regulamento (UE) n.° 290/2012 da Comissé&o.

(18) Autorizagéo para emitir certificados de tripulagio de cabina, conforme especificado no anexo V (Parte-CC) do Regulamento (UE)
n.% 290/2012 da Comisséo.

(19 Nome da pessoa/organizagdo responsavel pela garantia da aeronavegabilidade permanente da aeronave e referéncia ao regulamento
aplicavel, ou seja, anexo | (parte M), subparte G, do Regulamento (CE) n.° 2042/2003 da Comiss&o.

(2%) Esta casa pode ser usada para introduzir outras aprovagdes ou dados, ctiando uma linha (ou bloco de vérias linhas) por aprovagéo (por
exemplo, operagdes de aterragem curta, operagdes de aproximagéo a pigue, operagdes com helicoptero com destino/origem num local
de interesse publico, operagdes com helicdptero hum ambiente hostil fora de uma area congestionada, operagdes com helicdpteros sem
garantia de seguranga em caso de aterragem forgada, operagdes com angulos de inclinagdo lateral superiores, distancia maxima até um
aerédromo adequado para avides bimotor sem aprovagdo ETOPS, asronaves usadas para operagdes hdo comerciais).
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Rota com partida de:

| Numero de voo:

Rota com destino a:

Numero de voo:

Tipo de voo:

| | Afretado pelo operador:

Tipo de aeronave:

Configuragéo da aeronave:

Estado do afretador:

Matricula:

N.o de construgéo:

Estado(s) de licenciamento da

tripulagéo de voo:

Aviso de Recegéo(*)
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Apeéndice 111
Comprovativo de Inspecao na Plataforma de Estacionamento
Data: I Hora: Local:
Operador: Estado: Numero de COA:

Informacodes relativas a
autoridade competente
em formato livre (logéti-
po, dados de contacto,
telefone/fax/correio
eletrénico)

ASSINALUIA: .eovviieceeieeeeee e

Verificagdo Observagées

Verificagdo  Observagdes

Verificagdo Observagdes

A | Cabina de pilotagem Tripulagao de voo C |Estado da aeronave
1 |Estado geral 20 | Licenga/composigdo da 1 |Estado exterior geral
tripulagéo de voo
2 | Saida de emergéncia Didario de bordo da viagem/Diario 2 |Portas e saidas de
técnico ou equivalente emergéncia
3 | Equipamento 21| Diario de bordo da viagem 3 |Comandos de voo
ou equivalente
Documentagéo 22| Ficha de manutencéo 4 |Rodas, pneus e travoes
4 | Manuais 23| Notificagé@o e retificacédo de 5 | Trem de aterragem,
anomalias (incluindo diario deslizadores/flutuadores
técnico)
5 | Listas de verificagéo 24 |Inspegdo pré-voo 6 | Poco das rodas
6 | Cartas de 7 | Grupo motopropulsor e
navegagao/Instrumentos pildo
7 | Lista de equipamento B | Seguranca da cabina 8 | Pas dos ventiladores,
hélices, rotores (principal
e de cauda)
8 | Certificado de matricula 1 | Estado interior geral 9 |Reparagbes evidentes
9 | Certificado de ruido 2 | Posto da tripulagédo de 10| Danos evidentes por
(quando aplicavel) cabina e zona de reparar
descanso da tripulagéo
10| COA ou equivalente 3 | Estojo de primeiros 11| Fugas
socorros/Estojo de
emergéncia
11| Licenca de radio 4 | Extintores portateis
12| Certificado de Coletes salva-vidas/
aeronavegabilidade dispositivos de flutuagéo
Dados de voo 6 |Estado dos cintos de D | Carga
seguranca e dos assentos
13| Preparagéo do voo 7 |Saidas de emergéncia, 1 | Estado geral do poréo de
iluminagéo e lantbernas carga
14| Célculo da massa e 8 | Rampas de emergéncia/ 2 | Mercadorias perigosas
centragem Balsas salva-vidas
(conforme necessario), ELT
Equipamento de seguranca 9 |Fontes de oxigénio 3 | Acondicionamento da carga
(tripulagéo e passageiros)
15 | Extintores portateis 10| Instrucdes de seguranca
16 | Coletes salva-vidas/ 11| Tripulantes de cabina E | Disposi¢coes gerais
dispositivos de flutuagéo
17 | Areses 12| Acesso as saidas de 1 | Disposicbes gerais
emergéncia
18| Equipamento de oxigénio 13| Acesso as saidas de
emergéncia
19 | Lanterna 14 | NUmero de lugares




L 296/30 Jornal Oficial da Unido Europeia 25.10.2012

Medidas tomadas El inspecionad: C: ia Observagdes

(3d) Proibigédo imediata de operagdo

(3c) Aeronave imobilizada pela autori-
dade aerondutica nacional que procedeu
a inspecéo

(3b) Medidas corretivas antes do voo

(3a) Restricdes as operacdes da
aeronave

(2) Informagdo a autoridade e ao
operador

(1) Informacéo ao piloto-comandante

(0) Assinatura ou codigo do(s)
inspetor(es)

Assinatura ou cédigo do(s) inspetor(es)

Observagdes da tripulagéo (se for caso disso):

(*) A assinatura por qualquer membro da tripulagd@o ou outro representante do operador inspecionado ndo implica de modo algum a aceitagdo das constatagdes elencadas, mas
apenas uma confirmagé@o de que a aeronave foi inspecionada na data e no local indicados no presente documento
Este relatério fornece uma indicagdo do que foi constatado nesta ocasifo, nao devendo ser interpretado como uma prova de que a aeronave esté apta para o voo previsto.
Os dados apresentados no presente relatério podem sofrer alteragdes ao serem introduzidos na base de dados centralizada.
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Apéndice IV

Relatério de inspecdo na plataforma de estacionamento

* K%
w g
Yo bAd
w 3
W W
Autoridade Competente (nome)
(Estado)
Relatério de inspecdo na plataforma de estacionamento
NR:
Fonte: Rl (Relatério de
Inspegéo)
Data: . Local:
Hora local: o
Operador: Numero de COA:
Estado: Tipo de operagéo:
Rota com partida de: ......cccceeeevrennnes Numero do voo:
Rota com destino a: .....ccccccevvvennen. Numero do voo:
Afretado pelo operador*: Estado do afretador*:
* (se aplicavel)
Tipo de aeronave: ........c.ccevveeeens Matricula:
Configuragdo da aeronave: Numero de construgdo:
Tripulagdo de voo: Estado de li-
cenciamento:
Segundo Estado de licenciamento*:
* (se aplicavel)
Constatagdes:
Cédigo / Norma / Referéncia / Categoria / Constatagédo Descrigdo pormenorizada
Categoria de medidas tomadas: Descri¢do pormenorizada
[0 3d) Proibicdo imediata de Operagio
[ 3c) Aeronave imobilizada pela autoridade responSavel ... ———————————
pela inspecéo
[0 3b) Medidas corretivas antes do VOO =~
[0 3a) Restricdes as operagdes da @eronave
[0 2) Informagdo a autoridade competente € @0 OPEradOr  .....ccciiirrierriisre e e
[ 1) Informagdo ao piloto-comandante e ————————
Informacgdes adicionais (se for caso disso)
Nome ou nlmero do iNSPetor: e —————-
— Este relatdrio fornece uma indicagédo do que foi constatado nesta ocasido, ndo devendo ser interpretado como uma
prova de que a aeronave estd apta para o voo previsto.
— Os dados apresentados neste relatério podem sofrer corre¢des a nivel de redagdo ao serem introduzidos na base de
dados centralizada.
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Cédigo do elemento Verificagéo Observacdes
A. Cabina de pilotagem
Informagoes gerais
1. Estado geral
2. Saida de MErgENCIA ...cccveierririeiereeere et
FC T =To 017 o =T 4 =Y o | (o RPN 3.
Documentagéao
L =T g U =N 4, 4.
5. Listas de VerifiCagao .......ccicrimerininine i 5. 5.
6. Cartas de radionavegacao .......c.ccceerrererereseeseess s 6. 6.
7. Lista de equipamento MINIMO .....ccccvverierenienienenese s rse e 7. 7.
8. Certificado de MAtriCUla .......cocooereieierirererree e 8. 8.
9. Certificado de ruido (quando aplicavel) ... 9. 9.
10. COA 0U EQUIVAIENLE .viviieeieiieeieie et 10. 10.
11, Licenga de FAGIO ....cceoeeerereeericinieie s 11. 11.
12. Certificado de aeronavegabilidade ..........cccrivriineinnieseerese e 12. 12.
Dados de voo
13. Prepara8o 0 VOO ....cccciiiieiiniie s 13. 13.
14. Célculo da massa € CeNragem .......cccoeerreiererisesesree s 14. 14.
Equipamento de seguranca
15. EXHNIOreS POMALEIS ..ivviveireeeieiieiiie et 15. 15.
16. Coletes salva-vidas/dispositivos de flutuagao .........ccecreeveiereriennisiseienine 16. 16.
17. Arneses 17. 17.
18. Equipamento de OXIBNIO ........ccoevererierinirssieesise s 18. 18.
19, LANBINA it 19. 19.

Tripulagédo de voo

20. Licenga/composicdo da tripulag8o de VOO ......cccvvniinnicisinssncsssienins 20. I:I 20. I:l
Diario de bordo da viagem/diario técnico ou equivalente
21. Diario de bordo da viagem ou equivalente .........ccnninninnnnnn 21. 21.
22. Ficha de manutenGao ... 22. 22.
23. Notificagdo e retificagdo de anomalias (incluindo diario técnico) ............... 23. 23.
24, INSPEGAOD Pre-VOO ..ceciririiriiiiiisisisiii st 24. 24.
B. Seguranca da cabina
1. Estado interior geral ... 1. 1.
2. Postos da tripulagdo de cabina e zona de descanso da tripulagdo .......... 2.
3. Estojo de primeiros socorros/Estojo de emergéncia médica .........c.coeenn. 3. 3.
4, EXHNtOres POMAEIS ..ivvviveirirerieririse e ste st 4, 4,
5. Coletes salva-vidas/dispositivos de flutUaCao ..........cccecrrrirreieriicncsineeennns 5. 5.
6. Estado dos cintos de seguranga e dos assentos ... 6. 6.
7. Saidas de emergéncia, iluminacdo e lanternas .........ccevveierereieresneecnnns 7. 7.
8. Rampas de emergéncia/Balsas salva-vidas (conforme necessario), ELT ... 8. 8.
9. Fontes de oxigénio (tripulacdo e passageiros) .. 9.
10. INStrugdes de SEQUIANGCA .......ccvviiiririnierinres s 10.
11. Tripulantes de €abiNa ......cccoceieiiiiiie e 11. 11.
12. Acesso as saidas de eMErgenCia .........ccorrrersrereseesesesse s sesseeseens 12. 12.
13. Acondicionamento da bagagem dos passageiros ..., 13. 13.
14, NUMErO de IUQArES ...coevereeiiriiieiie s 14. 14.




25.10.2012 Jornal Oficial da Unido Europeia L 296/33

Cédigo do elemento Verificagdo Observacdes
C. Estado da aeronave
1. Estado exterior geral ... 1. 1.
2. Portas € feChOS ...c.cciiiiiirii 2.
3. Comandos de voo 3. 3.
4. ROdas, PNEUS € traVies .......cccccvierivriiieniienie st s 4, 4.
5. Trem de aterragem, deslizadores/flutuadores ..........c.cccvrverreneriicncsneecnnns 5. 5.
6. POCO das rO0aS .....cccovriiriririeni i 6. 6.
7. Grupo mMotopropulSor € PIlE0 ......ccceeeriirisrerisenese s 7. 7.
8. Pas dos ventiladores, hélices, rotores (principal e de cauda) .........ccceeene 8. 8.
9. Reparagdes eVidentes ... 9. 9.
10. Danos evidentes POr MEPAAT .......cccevcerieerierseeseessesseesseseeses e e sreseeseesseanes 10. 10.
11, FUGAS it s 11. 11.
D. Carga
1. Estado geral do poro de Carga ... 1. 1.
2. Mercadorias PerigoSas .....cccerimimiriesisine e
3. Acondicionamento da Carga ...
E. Disposicoes gerais
B B T o Lot oo L= T =T = 1. 1. I:l
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ANEXO III

REQUISITOS PARA AS ORGANIZACOES NO QUE RESPEITA AS OPERACOES AEREAS

[PARTE-ORO]

ORO.GEN.005 Ambito

O presente anexo estabelece os requisitos a cumprir pelos operadores de transporte aéreo comercial.

SUBPARTE GEN
REQUISITOS GERAIS
SECCAO T

Disposicdes Gerais

ORO.GEN.105 Autoridade competente

Para efeitos do presente anexo, a autoridade responsdvel pela supervisio dos operadores sujeitos a uma obrigacio de
certificagdo ¢, no caso dos operadores cujo estabelecimento principal se encontra localizado num Estado-Membro, a
autoridade designada por esse Estado-Membro.

ORO.GEN.110 Responsabilidades do operador

a)

b)

9

&

©

=

O operador é responsével pela realizagdo de operagdes de aeronaves em conformidade com o anexo IV do Regula-
mento (CE) n.° 216/2008, os requisitos aplicdveis do presente anexo e o respetivo certificado;

Todos os voos devem ser operados em conformidade com o manual de operagdes;

O operador deve estabelecer e aplicar um sistema de controlo operacional de todos os voos operados ao abrigo do
respetivo certificado;

O operador deve assegurar que as aeronaves dispdem dos equipamentos necessarios e que as tripulagdes dispdem das
qualificagdes requeridas para a drea ¢ o tipo de operagdes em causa;

O operador deve garantir que todo o pessoal, direta ou indiretamente destacado para opera¢des de voo e no solo,
dispde de formagido adequada, capacidade comprovada para desempenhar as suas funcdes especificas e consciéncia das
responsabilidades que lhe incumbem, bem como da relacio existente entre o bom desempenho das suas fungdes e as
operagdes no seu todo;

O operador deve prever procedimentos e instrugdes para a realizacdo de operagdes seguras de cada tipo de acronave,
incluindo as obrigacdes e as responsabilidades do pessoal de terra e da tripulagdo de bordo no que respeita a todos os
tipos de operacdes no solo ou em voo. Esses procedimentos ndo devem obrigar a tripulagdo, durante as fases criticas
do voo, a realizar quaisquer outras atividades que ndo as necessdrias para a operagdo segura da aeronave;

O operador deve garantir que todo o pessoal estd sensibilizado para a necessidade de aplicar a legislagdo, regulamen-
tagdo e procedimentos dos Estados onde sdo realizadas operagdes e que sejam pertinentes para o desempenho das suas
fungdes;

O operador deve estabelecer um sistema de listas de verificagdo para cada tipo de aeronave, que devem ser utilizadas
pela tripulacdo em todas as fases de voo sob condigdes normais, anormais ou de emergéncia, de modo a garantir o
cumprimento dos procedimentos operacionais constantes do manual de operacdes. A criacdo e a utilizagdo das listas
de verificacdo devem respeitar os principios inerentes aos fatores humanos e ter em conta a documentacdo pertinente
mais recente publicada pelo fabricante da aeronave;

O operador deve estabelecer procedimentos de planeamento de voo que garantam a seguranca das operagdes de voo,
tendo em conta o desempenho da aeronave, as restri¢des operacionais e as condi¢des pertinentes expectdveis na rota a
utilizar e nos aerédromos ou locais de operagdo em causa. Esses procedimentos devem constar do manual de
operagoes;

O operador deve estabelecer e manter programas de formagdo do pessoal sobre mercadorias perigosas, conforme
previsto nas instrugdes técnicas, que devem ser revistos e aprovados pela autoridade competente. Os programas de
formagdo devem ser proporcionais as responsabilidades do pessoal.

ORO.GEN.115 Pedido de certificado de operador

a)

O pedido de certificado de operador, ou de alteracdo de um certificado em vigor, deve ser apresentado na forma e do
modo estabelecidos pela autoridade competente, tendo em conta os requisitos aplicdveis do Regulamento (CE)
n.° 216/2008 e as suas regras de execugdo;
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b) O requerente de um certificado inicial deve apresentar a autoridade competente os documentos comprovativos do

cumprimento dos requisitos definidos no Regulamento (CE) n.° 216/2008 e nas suas regras de execugdo. A docu-
mentagdo deve incluir o procedimento a seguir para gerir e notificar a autoridade competente as alteracdes que ndo
obrigam a aprovacdo prévia.

ORO.GEN.120 Meios de conformidade

a) Os operadores podem utilizar meios de conformidade alternativos aos adotados pela Agéncia para garantir a confor-

midade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 e com as suas regras de execugdo;

b) Caso pretendam utilizar meios de conformidade alternativos aos meios de conformidade aceitdveis (AMC) adotados

pela Agéncia para estabelecer a conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 e com as suas regras de
execucdo, os operadores sujeitos a certificagdo devem, previamente a sua aplicacdo, fornecer a autoridade competente
uma descricdo completa desses meios. A descri¢do deve incluir todas as revisdes dos manuais ou procedimentos que
possam ser pertinentes, bem como uma avaliagdo para comprovar o cumprimento das regras de execugdo.

O operador pode aplicar esses meios de conformidade alternativos sob reserva da sua aprovagdo prévia pela autoridade
competente e ap6s rececdo da notificagdo prevista na seccio ARO.GEN.120, alinea d).

ORO.GEN.125 Termos de certificacio e prerrogativas dos operadores

Os operadores certificados devem respeitar o ambito e as prerrogativas definidos nas especificagdes operacionais anexas
ao seu certificado.

ORO.GEN.130 Alteragdes

a)

Qualquer alteragdo que afete:
1) O ambito do certificado ou as especificagdes operacionais de um operador; ou

2) Qualquer dos elementos do sistema de gestio do operador, nos termos da seccio ORO.GEN.200, alinea a), pontos
1) e 2);

requer a aprovagdo prévia da autoridade competente;

b) No caso das alteragdes que requerem aprovagdo prévia nos termos do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e das suas

regras de execugdo, o operador deve solicitar e obter a aprovacdo da autoridade competente. O pedido deve ser
apresentado antes de as alteracdes serem introduzidas, de modo a permitir & autoridade competente determinar a
conformidade continua com o disposto no Regulamento (CE) n.° 216/2008 e nas suas regras de execugdo e, se
necessdrio, alterar o certificado do operador e os termos de certificacdo conexos, em anexo ao mesmo.

O operador deve fornecer a autoridade competente toda a documentacdo pertinente.

As alteracdes s6 podem ser efetuadas uma vez recebida a aprovagio formal da autoridade competente, nos termos da
seccdo ARO.GEN.330.

Durante as alteracdes, o operador deve operar nas condigdes prescritas pela autoridade competente, conforme apli-
cével;

As alteragdes que ndo exijam a aprovagdo prévia devem ser geridas e notificadas a autoridade competente conforme
previsto no procedimento aprovado pela autoridade competente, nos termos da seccio ARA.GEN.310, alinea c).

ORO.GEN.135 Manutencio da validade

a)

O certificado de operador permanece vélido nas seguintes condi¢des:

1) O operador deve cumprir os requisitos pertinentes estabelecidos no Regulamento (CE) n.° 216/2008 ¢ nas suas
regras de execugdo, tendo em conta as disposi¢des relativas ao tratamento das constatacdes especificadas na seccio
ORO.GEN.150;

2) A autoridade competente deve ter acesso as instalacdes do operador, conforme definido na seccido ORO.GEN.140,
com vista a determinar o cumprimento permanente dos requisitos pertinentes previstos no Regulamento (CE)
n.° 216/2008 ¢ nas suas regras de execugdo; e

3) O certificado ndo deve ser objeto de rentincia ou de cancelamento;
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b) Em caso de cancelamento ou de renincia, o certificado deve ser imediatamente devolvido a autoridade competente.

ORO.GEN.140 Acesso

a) Para efeitos do controlo do cumprimento dos requisitos pertinentes do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e das suas
regras de execuc¢do, o operador deve facultar o acesso, a qualquer momento, as suas instalagdes, aeronaves, docu-
mentos, registos, dados, procedimentos ou qualquer outro material pertinente para as suas atividades sujeitas a
certificagdo, quer se trate de atividades contratadas ou ndo, a qualquer pessoa autorizada pela:

1) Autoridade competente, conforme previsto na seccio ORO.GEN.105;
2) Autoridade que age ao abrigo do disposto nas sec¢des ARO.GEN.300, alineas d) e e), ou ARO.RAMP;

b) O acesso as aeronaves mencionado na alinea a) inclui a possibilidade de entrar e de permanecer na aeronave durante
as operagdes de voo, salvo decisdo em contrdrio do comandante para a cabina de pilotagem, em conformidade com a
secgdo CAT.GEN.MPA.135, por razdes de seguranca.

ORO.GEN.150 Constatacdes

Apds ter sido notificado de constatagdes, o operador deve:
a) Identificar a causa principal da ndo conformidade;
b) Definir um plano de medidas corretivas; e

¢) Demonstrar que tomou todas as medidas corretivas prescritas pela autoridade competente, no prazo acordado com a
mesma, nos termos da seccio ARO.GEN.350, alinea d).

ORO.GEN.155 Resposta imediata a um problema de seguranca

O operador deve implementar:

a) Todas as medidas de seguranga prescritas pela autoridade competente, nos termos da secgdo ARO.GEN.135,
alinea ¢); e

b) Todas as instrugdes de seguranga obrigatérias pertinentes emitidas pela Agéncia, incluindo as diretrizes sobre aero-
navegabilidade.

ORO.GEN.160 Comunicacio de ocorréncias

a) O operador comunica a autoridade competente e a qualquer outra organiza¢do que o Estado do operador considere
dever ser informada, todos os acidentes, incidentes graves e ocorréncias, conforme definidos no Regulamento (UE)
n.°996/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho (!) e na Diretiva 2003/42/CE.

b) Sem prejuizo do disposto na alinea a), o operador comunica a autoridade competente e a organiza¢do responsével pela
concegdo da aeronave todos os incidentes, avarias, defeitos técnicos, ultrapassagens de limites técnicos ou ocorréncias
que coloquem em evidéncia a existéncia de informagdes imprecisas, incompletas ou ambiguas contidas nos dados
estabelecidos de acordo com o Regulamento (CE) n.° 1702/2003 da Comissdo (?) ou outras situacdes irregulares que
tenham ou possam ter colocado em risco a seguranga das operagdes da aeronave e que ndo tenham dado origem a
acidentes ou incidentes graves.

¢) Sem prejuizo do disposto no Regulamento (UE) n.° 996/2010, na Diretiva 2003/42/CE e nos Regulamentos (CE)
n.°1321/2007 (%) e (CE) n.° 1330/2007 () da Comissdo, os relatérios referidos nas alineas a) e b) devem ser elabo-
rados na forma e do modo estabelecidos pela autoridade competente e incluir todas as informacdes pertinentes sobre
situagdes que sejam do conhecimento do operador.

d) Os relatérios devem ser elaborados com a maior brevidade possivel e, em qualquer caso, no prazo maximo de
72 horas ap6s o operador ter identificado a situagdo a que a comunicagdo se reporta, salvo circunstincias excecionais
que o impecam.

95 de 12.11.2010, p. 35.
43 de 27.9.2003, p. 6.
94 de 13.11.2007, p. 3.
95 de 14.11.2007, p. 7.
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) Se pertinente, o operador deve elaborar um relatério de acompanhamento contendo informagdes detalhadas sobre as

medidas que tenciona tomar para evitar a ocorréncia de futuras situagdes similares, logo que tais medidas sejam
identificadas. O relatério deve ser elaborado na forma e do modo estabelecidos pela autoridade competente.

SECCAO II

Gestdo

ORO.GEN.200 Sistema de gestdo

a)

=

O operador cria, implanta e mantém um sistema de gestdo, que inclui:

1) Hierarquias de responsabilidade e de responsabilizagdo claramente definidas para toda a organizacdo, incluindo a
responsabilizacio direta do administrador encarregado da seguranca;

2) Uma descri¢do da filosofia e dos principios gerais definidos pelo operador no dominio da seguranga, designados
por politica de seguranga;

N
=

A identificacdo dos perigos para a seguranga da aviagdo decorrentes das atividades do operador, a sua avaliacdo e a
gestdo dos riscos associados, incluindo a adocdo de medidas de reducdo dos riscos e o controlo da eficdcia dessas
mesmas medidas;

=

Pessoal com formagdo e competéncias para desempenhar as suas fungdes;

5) A documentagdo de todos os principais processos do sistema de gestdo, incluindo um processo de sensibilizacio do
pessoal para as suas responsabilidades e o procedimento de alteracio da documentacio;

6) Uma funcdo de controlo do cumprimento dos requisitos pertinentes por parte do operador. O controlo do
cumprimento deve incluir um sistema de retorno de informagdo (feedback) sobre as constatagdes ao administrador
responsavel, de modo a, se necessdrio, garantir a aplicacdo efetiva de medidas corretivas; e

7) Os requisitos adicionais previstos nas subpartes pertinentes do presente anexo e de outros anexos aplicdveis;

O sistema de gestdo deve corresponder a dimensdo do operador e a natureza e complexidade das atividades desen-
volvidas, tendo em conta os perigos e riscos que lhes estdo associados.

ORO.GEN.205 Atividades contratadas

a)

As atividades contratadas incluem todas as atividades abrangidas pelo 4mbito da certificagdo do operador que sejam
realizadas por outras organizacdes, elas préprias certificadas para o exercicio dessas atividades ou, caso ndo estejam
certificadas, que exercam a sua atividade ao abrigo da aprovagdo do operador. Quando da contratacdo ou aquisicdo de
qualquer servico ou produto no ambito da sua atividade, o operador deve assegurar o cumprimento dos requisitos
aplicaveis;

Sempre que um operador certificado contrata parte da sua atividade a uma organizacio néo certificada nos termos da
presente parte para realizar essa atividade, a organizacdo contratada exerce a atividade ao abrigo da aprovagio do

operador. A organizagio contratante garante o acesso da autoridade competente a organizagdo contratada para
verificar o cumprimento permanente dos requisitos aplicveis.

ORO.GEN.210 Requisitos para o pessoal

a)

O operador nomeia um administrador responsdvel, com poderes para assegurar o financiamento e a realizagdo de
todas as atividades de acordo com os requisitos aplicdveis. O administrador responsével deve estabelecer ¢ manter um
sistema de gestdo eficaz;

O operador nomeia uma pessoa ou grupo de pessoas responsdveis por garantir a manutengdo do cumprimento dos
requisitos aplicdveis. Essa(s) pessoa(s) responde(m), em dltima instancia, perante o administrador responsével;

O operador deve dispor de pessoal qualificado suficiente para exercer as fungdes e realizar as atividades planeadas, de
acordo com os requisitos aplicdveis;

O operador deve manter registos adequados da experiéncia, das qualificacdes e da formagdo do pessoal, de modo a
demonstrar a conformidade com a alinea c);

O operador deve assegurar que todo o pessoal tem conhecimento das regras e procedimentos aplicdveis ao exercicio
da atividade.
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ORO.GEN.215 Requisitos para as instalacdes

O operador deve dispor de instalagdes que permitam realizar e gerir todas as tarefas e atividades planeadas de acordo com
os requisitos aplicéveis.

ORO.GEN.220 Arquivo

a) O operador deve estabelecer um sistema de arquivo que permita armazenar de forma adequada e rastrear de forma
fidvel todas as atividades desenvolvidas e cubra, em especial, todos os elementos indicados na sec¢gdo ORO.GEN.200;

b) O formato dos registos deve ser especificado nos procedimentos do operador;
¢) Os registos devem ser armazenados de modo a garantir a sua protegdo contra danos, alteragdes e furto.

SUBPARTE COA
CERTIFICACAO COMO OPERADOR AEREO
ORO.AOC.100 Pedido de certificado de operador aéreo

a) Sem prejuizo do disposto no Regulamento (CE) n.° 1008/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (!), antes de
comecar a realizar operagdes aéreas comerciais, 0 operador deve requerer e obter um certificado de operador aéreo
(COA) emitido pela autoridade competente;

b) Para tal, o operador deve fornecer a autoridade competente as seguintes informagdes:
1) Nome oficial e designacdo comercial, morada e endereco postal do requerente;
2) Descrigdo da operacdo pretendida, incluindo os tipos e os niimeros das aeronaves a operar;
3) Descricdo do sistema de gestdo, incluindo a estrutura organizacional;
4) Nome do administrador responsdvel;

5) Nomes das pessoas nomeadas nos termos da sec¢gdo ORO.AOC.135, alinea a), incluindo as suas qualificagdes e
experiéncia;

6) Copia do manual de operagdes previsto na seccio ORO.MLR.100; e

7) Uma declaracdo de que o requerente verificou e considerou conforme com os requisitos aplicdveis toda a docu-
mentagdo enviada a autoridade competente;

¢) Os requerentes devem demonstrar a autoridade competente que:

1) Cumprem todos requisitos aplicdveis do anexo IV do Regulamento (CE) n.° 216/2008, do presente anexo e do
anexo IV (Parte-CAT), bem como do anexo V (Parte-SPA) ao presente regulamento, conforme aplicavel;

2) Todas as aeronaves operadas dispdem de um certificado de aeronavegabilidade (CofA) em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 1702/2003; e

3) A sua organizagdo e gestdo sdo adequadas e proporcionais a escala e ao ambito das operagdes.

ORO.AOC.105 Especificacdes operacionais e prerrogativas dos titulares de COA

As prerrogativas dos operadores, incluindo as concedidas ao abrigo do anexo V (Parte-SPA), sdo as indicadas nas
especificacdes operacionais, que constam do certificado.

ORO.AOC.110 Contratos de locagio
Todos os tipos de locagdo

a) Sem prejuizo do disposto no Regulamento (CE) n.° 1008/2008, qualquer contrato de loca¢do relativo a uma aeronave
utilizada por um operador certificado ao abrigo da presente parte estd sujeito a aprovacdo prévia da autoridade
competente;

(") JO L 293 de 31.10.2008, p. 3.
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b)

O
-

e

Os operadores certificados ao abrigo da presente parte s6 podem recorrer & locacdo de acronaves com tripulagdo de
transportadoras aéreas de paises terceiros que ndo sejam abrangidas por uma proibicdo de operagdo nos termos do
Regulamento (CE) n.o 2111/2005;

Tomada em locagdo com tripulacio («Wet lease-in»)

O requerente de uma aprovacdo para tomada em locacdo de uma aeronave com tripulagdo a um operador de um pais
terceiro deve demonstrar a autoridade competente que:

1) O operador do pais terceiro ¢é titular de um COA vélido emitido nos termos do anexo 6 da ICAO;

2) As normas de seguranga do operador do pais terceiro no que respeita a aeronavegabilidade permanente e as
operacdes aéreas sdo equivalentes aos requisitos aplicdveis estabelecidos pelo Regulamento (CE) n.° 2042/2003 e
pelo presente regulamento; e

3) A aeronave dispde de um CofA normalizado, emitido em conformidade com o anexo 8 da ICAO;

Tomada em locagdo sem tripulagdo (<Dry lease-in»)

O requerente de uma aprovacdo para tomada em locagio de uma aeronave sem tripulacio matriculada num pais
terceiro deve demonstrar a autoridade competente que:

1) Foi identificada uma necessidade operacional que nio pode ser satisfeita através da locacdo de aeronaves matricu-
ladas na UE;

2) O periodo da locacdo sem tripulagio ndo excede sete meses em qualquer periodo de 12 meses consecutivos; e
3) E garantido o cumprimento dos requisitos aplicdveis do Regulamento (CE) n.o 2042/2003;

Cedeéncia em locagdo sem tripulagdo (<Dry lease-out»)

O operador certificado em conformidade com a presente parte que pretenda ceder uma aeronave em locacdo sem
tripulagdo deve requerer a aprovagio prévia da autoridade competente. O pedido deve ser acompanhado de cépias do
contrato de locagdo pretendido ou de uma descricdo das disposi¢des de locacdo, a excegdo das disposicdes de natureza
financeira, e de toda a documentagdo pertinente;

Cedéncia em locagdo com tripulacdo («Wet lease-out»)

O operador certificado ao abrigo da presente parte deve previamente notificar & autoridade competente a cedéncia em
locacdo de aeronaves com tripulagdo.

ORO.AOC.115 Acordos de partilha de codigos

a)

b)

Sem prejuizo dos requisitos da UE aplicdveis aos operadores e as aeronaves de paises terceiros no que respeita a
seguranca, um operador certificado em conformidade com a presente parte s6 pode concluir um acordo de partilha de
c6digos com um operador de um pafs terceiro apés ter:

1) Verificado que o operador do pais terceiro cumpre as normas aplicaveis da ICAO; e

2) Fornecido a autoridade competente informagdes documentadas que permitam a essa autoridade cumprir o disposto
na seccdo ARO.OPS.105;

Aquando da aplicagdo do acordo de partilha de cddigos, o operador deve monitorizar e efetuar avaliacdes periédicas
do cumprimento permanente das normas da ICAO aplicdveis por parte do operador do pais terceiro;

O operador certificado em conformidade com a presente parte ndo pode vender nem emitir bilhetes para um voo
operado por um operador de um pais terceiro se esse operador for objeto de uma proibicdo de operagdo nos termos
do Regulamento (CE) n.° 2111/2005 ou deixar de cumprir as normas da ICAO aplicdveis.

ORO.AOC.120 Autorizacio para ministrar formacio de tripulante de cabina ou emitir certificados de tripulante
de cabina

a)

Antes de ministrar a formagdo requerida no anexo V (Parte-CC) do Regulamento (UE) n.° 290/2012, o operador deve
solicitar e obter a aprovacdo da autoridade competente. Para o efeito, o requerente deve demonstrar o cumprimento
dos requisitos aplicdveis em matéria de organizacdo e de contetidos formativos estabelecidos nas seccdes CC.TRA.215
e CC.TRA.220 do anexo e fornecer a autoridade competente:

1) A data prevista de inicio da atividade;
2) Os dados pessoais e as qualificacdes dos instrutores, tendo em conta a sua relevancia para os médulos a ministrar;

3) O(s) nome(s) e endereco(s) do(s) estabelecimento(s) onde é ministrada a formacio;
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4) Uma descri¢do das instalagdes, métodos de formagdo, manuais e dispositivos representativos a utilizar; e
5) Os planos e programas conexos relativos ao curso de formacdo.

b) Se, nos termos do anexo VI (Parte-ARA), sec¢do ARA.CC.200, do Regulamento (UE) n.° 290/2012, um Estado-
-Membro decidir que os operadores podem ser autorizados a emitir certificados de tripulante de cabina, além de
cumprirem o disposto na alinea a), os requerentes devem:

1) Demonstrar a autoridade competente que:
i) a organizagdo dispde da capacidade e do nivel de responsabilidade necessdrio para exercer a atividade,
ii) os examinadores tém as qualificagdes necessarias e ndo apresentam conflitos de interesse; e
2) Definir os procedimentos e as condi¢des especificas de:
i) realizacio do exame previsto na seccio CC.TRA.220,
ii) emissdo de certificados de tripulante de cabina, e

iii) fornecimento & autoridade competente de toda a informacdo e documentagdo pertinente relacionada com os
certificados a emitir e com os respetivos titulares, para efeitos de arquivo, supervisio e fiscalizagio pela
autoridade em causa;

¢) As aprovagdes referidas nas alineas a) e b) sdo descritas nas especificacdes operacionais.

ORO.AOC.125 Operacdes ndo comerciais de aeronaves enumeradas nas especificacdes operacionais pelo titular
de um COA

Os titulares de COA podem realizar operacdes ndo comerciais com aeronaves de outra forma utilizadas para operagdes de
transporte aéreo comercial que constem das especificagdes operacionais do seu COA, desde que o operador:

a) Descreva detalhadamente as referidas opera¢des no manual de operagdes, incluindo:
1) A definicdo dos requisitos aplicveis;

2) A identificagdo clara das eventuais diferencas entre os procedimentos operacionais utilizados nas operagdes co-
merciais € ndo comerciais;

3) A forma de garantir que todo o pessoal envolvido nas operagdes estd plenamente familiarizado com os procedi-
mentos associados;

b) Apresente a autoridade competente, para aprovacdo prévia, as diferencas identificadas entre os procedimentos opera-
cionais referidos na alinea a), ponto 2).

ORO.AOC.130 Monitorizacio de dados de voo — avides

a) O operador deve estabelecer ¢ manter um sistema de monitoriza¢io dos dados de voo, que devem ser integrados no
respetivo sistema de gestdo, dos avides com uma massa mdxima a descolagem certificada superior a 27 000 kg;

b) O sistema de monitoriza¢gio dos dados de voo ndo deve ser punitivo e deve conter salvaguardas adequadas para
proteger a(s) fonte(s) de dados.

ORO.AOC.135 Requisitos para o pessoal

a) Nos termos da seccdo ORO.GEN.210, alinea b), o operador deve nomear as pessoas responsdveis pela gestio e
supervisdo das seguintes dreas:

1) Operagdes de voo;
2) Formacdo da tripulagio;
3) Operagdes no solo; e

4) Aeronavegabilidade permanente, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 2042/2003;
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b) Adequacdo e competéncia do pessoal

1) O operador deve empregar pessoal suficiente para as operagdes planeadas no solo e em voo.
2) Todo o pessoal destacado, ou diretamente envolvido, em operagdes de voo e no solo deve:
i) ter formacdo adequada,
ii) demonstrar as suas capacidades no desempenho das fun¢des que lhe foram atribuidas, e

ili) ter consciéncia das suas responsabilidades e da relacdo existente entre as suas obrigacdes e as operagdes no seu
todo;
) Supervisio do pessoal
1) O operador deve nomear um nimero suficiente de supervisores do pessoal, tendo em conta a sua estrutura

organizacional e o nimero de pessoas empregadas.

2) Deve ser definidas as obrigacdes e responsabilidades dos supervisores e adotadas todas as medidas necessdrias para
garantir que estes podem cumprir as suas responsabilidades de supervisdo.

3) A supervisdo da tripulacio e do pessoal afeto as operacdes deve ser levada a cabo por pessoas com a experiéncia
adequada e as qualificacdes necessdrias para garantir o cumprimento das normas especificadas no manual de
operagoes.

ORO.AOC.140 Requisitos para as instalacdes
Nos termos da secgdo ORO.GEN.215, o operador deve:

a) Utilizar instala¢des de assisténcia em terra adequadas, de modo a assegurar a assisténcia dos seus voos em condigdes
de seguranga;

b) Manter infraestruturas de apoio operacional na base principal de operacdes, adaptadas a drea e ao tipo de operacdes; e

¢) Garantir que a zona de trabalho disponivel em cada base operacional é suficiente para o pessoal cujas a¢des possam
afetar a seguranca das opera¢des de voo. E conveniente ter em conta as necessidades do pessoal de terra, bem como
do pessoal responsdvel pelo controlo operacional, pela conservagdo, pela apresentagio de registos essenciais e pelo
planeamento de voo pela tripulacdo.

ORO.AOC.150 Requisitos para a documentagio

a) O operador deve tomar providéncias no sentido da produ¢io de manuais e de toda a documentacio necessdria, bem
como das respetivas alteragdes;

b) O operador deve dispor de capacidade para distribuir prontamente instrug¢des operacionais e outras informagdes.

SUBPARTE MLR
MANUAIS, CADERNETAS E REGISTOS
ORO.MLR.100 Manual de Operagdes — disposicbes gerais
a) O operador deve estabelecer um manual de operagdes (OM), conforme especificado no anexo IV, ponto 8.b., do

Regulamento (CE) n.° 216/2008;

b) O conteddo do OM deve refletir os requisitos estabelecidos no presente anexo, nos anexos IV (Parte-CAT) e V (Parte-
-SPA), conforme aplicével, e ndo deve colidir com as condi¢des indicadas nas especificagdes operacionais do certificado
de operador aéreo (COA);

¢) O OM pode ser editado em partes separadas;
d) O pessoal operacional deve dispor de um acesso ficil as partes do OM aplicdveis ao exercicio das suas funcdes;
e) O OM deve ser atualizado. O pessoal deve ser informado das alteragdes aplicdveis ao exercicio das suas fungdes;

f) Deve ser fornecido a todos os tripulantes uma cdpia pessoal das partes do OM pertinentes para o desempenho das
suas fungdes. O pessoal deve manter o manual de operacdes, ou as suas partes pertinentes, atualizado com as
alteragdes ou revisdes fornecidas pelo operador;
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Para os titulares de COA:

1) Em caso de alteragdes sujeitas a notificacio de acordo com as secgdes ORO.GEN.115, alinea b) e ORO.GEN.130,
alinea ¢), o operador deve submeter a autoridade competente as alteragdes pretendidas, previamente a data de
aplicagdo; e

2) Em caso de alteracdo dos procedimentos associados a elementos que obriguem a aprovagdo prévia de acordo com a
seccdo ORO.GEN.130, a aprovagdo deve ser obtida previamente a introdugio da alteracio;

Sem prejuizo do disposto na alinea g), se for necessdrio efetuar alteragdes ou revisdes imediatas, por razdes da
seguranca, estas podem ser publicadas e imediatamente aplicadas, desde que tenha sido apresentado o indispensavel
pedido de aprovagio;

O operador deve incorporar todas as alteracdes e revisdes requeridas pela autoridade competente;

O operador deve garantir que as informacdes colhidas nos documentos aprovados, bem como quaisquer alteragdes as
mesmas, sio corretamente refletidas no OM. Tal ndo impede o operador de publicar no OM dados e procedimentos
mais conservadores;

O operador deve assegurar que todo o pessoal compreende a lingua em que foram redigidas as partes do manual de
operacdes que dizem diretamente respeito as suas obrigacdes e responsabilidades. O conteddo do OM deve ser
apresentado num formato que permita a sua facil utilizagdo e respeite principios relacionados com fatores humanos.

ORO.MLR.101 Manual de operagdes — estrutura

A estrutura de base do OM ¢ a seguinte:

a)

Parte A: Disposi¢des gerais/de base, incluindo todas as politicas operacionais que ndo estejam relacionadas com o tipo
de aeronave, instrugdes e procedimentos;

Parte B: Questdes ligadas a operagdo de aeronaves, incluindo todas as instru¢des e procedimentos relacionados com o
tipo de acronave, tendo em conta as diferencas entre tipos/classes, variantes ou aeronaves especificas utilizadas pelo
operador;

Parte C: Operagdes de transporte aéreo comercial, incluindo as instru¢des e informagdes sobre rotas/objetivos/dreas e
aerddromos/locais de operagdo;

Parte D: Formacdo, incluindo todas as instrugdes relacionadas com a formacio do pessoal necessdrias para a seguranca
das operacdes.

ORO.MILR.105 Lista de equipamento minimo

a)

Deve ser estabelecida uma lista de equipamento minimo (MEL), conforme indicado no anexo IV, ponto 8.3, do
Regulamento (CE) n.° 216/2008, com base na lista de equipamento minimo de referéncia (MMEL), conforme definido
nos dados estabelecidos em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 1702/2003;

A MEL e as suas alteracdes devem ser aprovadas pela autoridade competente;

O operador altera a MEL apés qualquer modificagdo aplicavel da MMEL, dentro de um prazo razodvel;

Além da lista de elementos, a MEL deve incluir:

1) Um preambulo, incluindo orientacdes e defini¢des para a tripulagio de voo e o pessoal de manutencdo que a
utiliza;

2) O estado do processo de revisio da MMEL, na base da MEL, e o estado do processo de revisio da MEL;

3) O ambito, a abrangéncia ¢ a finalidade da MEL;

O operador deve:

1) Estabelecer intervalos para retificacdo relativamente a cada um dos instrumentos, equipamentos ou fungdes ino-
peracionais que constam da MEL. O intervalo para retificagdo constante da MEL ndo deve ser menos restritivo do
que o intervalo para retificagdo correspondente da MMEL;

2) Estabelecer um programa de retificacdo efetivo;

3) S6 realizar operagdes com a aeronave ap6s o termo do intervalo para retificacio especificado na MEL, quando:

i) a anomalia tiver sido corrigida, ou

i) o intervalo para retificagdo tiver sido alargado nos termos da alinea f);
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Sob reserva da aprovagdo pela autoridade competente, o operador pode aplicar um procedimento que permita um
alargamento dnico dos intervalos para retificagdo das categorias B, C e D, desde que:

1) O alargamento do intervalo para retificacio cumpra o disposto na MMEL para o tipo de aeronave;

2) O alargamento do intervalo para retificacdo tenha, no mdximo, a mesma duracdo que o intervalo para retificacdo
especificado na MEL;

3) O alargamento do intervalo para retificacdo ndo seja usado como uma forma normal de retificar elementos da MEL
e apenas seja usado em situacdes que escapem ao controlo do operador e impegam a introducdo de uma
retificacdo;

4) O operador estabeleca uma descri¢do das obrigagdes e responsabilidades especificas para controlar os alargamentos;
5) A autoridade competente seja notificada de qualquer alargamento do intervalo para retificagio aplicdvel; e
6) Seja estabelecido um plano para efetuar a retificacio no mais curto espaco de tempo possivel;

O operador deve estabelecer os procedimentos operacionais ¢ de manutencdo referenciados na MEL, tendo em conta
os procedimentos operacionais e de manutencdo referenciados na MMEL. Esses procedimentos devem fazer parte do
manual do operador ou da MEL;

O operador deve alterar os procedimentos operacionais e de manutencdo referenciados na MEL apds qualquer
alteracdo aplicavel aos procedimentos operacionais e de manutencio referenciados na MMEL;

Salvo disposi¢do em contrdrio na MEL, o operador deve completar:

1) Os procedimentos operacionais referenciados na MEL quando realizar operacdes com o elemento da lista inope-
racional efou planear fazé-lo; e

2) Os procedimentos de manutengdo referenciados na MEL antes de realizar operacdes com o elemento da lista
inoperacional;

Sem prejuizo da concessdo, caso a caso, de uma aprovacio especifica pela autoridade competente, o operador pode
realizar opera¢des com uma aeronave cujos instrumentos estejam inoperacionais, com pecas de equipamento ou
fun¢des fora das limitagdes da MEL, mas dentro das limitagdes da MMEL, desde que:

1) Os instrumentos, pecas de equipamento ou funcdes em causa sejam abrangidos pela MMEL, conforme definido nos
dados estabelecidos de acordo com o Regulamento (CE) n.° 1702/2003;

2) Essa aprovacdo ndo seja utilizada como uma forma normal de realizar operagdes fora das limitagdes da MEL
aprovada e apenas seja usada nas situagdes que escapam ao controlo do operador e impedem o cumprimento da
MEL;

3) O operador estabelega uma descricdo das obrigagdes e das responsabilidades para controlar a operagdo da aeronave
ao abrigo dessa aprovacio; e

4) Seja estabelecido um plano de reparagdo dos instrumentos, pecas de equipamento ou fungdes inoperacionais ou de
retoma das operacdes da aeronave de acordo com as limitagdes da MEL no mais curto espaco de tempo possivel.

ORO.MLR.110 Diédrio de bordo

Os dados relativos a aeronave, a tripulacdo e & viagem devem ser registados relativamente a cada voo, ou série de voos,
num didrio de bordo da viagem, ou equivalente.

ORO.MLR.115 Arquivo

a)

b)

Os registos das atividades referidas na sec¢gdo ORO.GEN.200 devem ser conservados por um perfodo minimo de cinco
anos;

As informacdes indicadas abaixo, utilizadas na preparagdo e realizacio de um voo, bem como os relatorios que lhes
estdo associados, devem ser conservados durante um periodo de trés meses:

1) Plano de voo operacional, quando aplicdvel;

2) Aviso(s) a aviagdo (NOTAM) e documentagdo de informacdo dos servicos de informagdo aerondutica especificos as
rotas, se publicados pelo operador;
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3) Documentagdo sobre massa e centragem;

=

cadorias perigosas;

"

Didrio de bordo ou equivalente; e

=

considera necessdrio comunicar ou registar;

Notificagdo de cargas especiais, incluindo informacdo, por escrito, ao comandante/piloto-comandante sobre mer-

Relatério(s) de voo com os detalhes de qualquer ocorréncia ou evento que o comandante/piloto-comandante

Os registos do pessoal devem ser conservados pelos periodos indicados abaixo:

Licenga de tripulante de voo e certificado de tripulante de
cabina

Enquanto o tripulante exercer as prerrogativas constantes
da licenca ou do certificado para o operador da aeronave

Formagdo, controlos e qualificagdes da tripulacio trés anos
Registo da experiéncia recente da tripulagdo 15 meses
Rotas e aerédromos/fun¢des e dominios de competéncia | trés anos
da tripulagdo, conforme o caso

Formacdo sobre mercadorias perigosas, conforme aplicd- | trés anos

vel

Registos da formacio/qualificagdo de outro pessoal para o
qual seja necessdrio um programa de formagdo

dois dltimos registos de formagdo

O operador deve:

1) Manter registos de todas as acdes de formacdo e controlos realizados, bem como das qualificacdes dos tripulantes,

conforme previsto na Parte-ORO; e

2) Disponibilizar esses registos, a pedido, aos tripulantes em causa;

O operador deve conservar a informacdo usada para preparar e criar os registos do voo e da formagdo do pessoal,
mesmo que deixe de ser o operador da aeronave ou o empregador do tripulante em causa, dentro dos limites

temporais indicados na alinea c);

Se um tripulante passar a prestar servi¢os a outro operador, o primeiro operador deve disponibilizar ao segundo os
registos relativos ao tripulante em causa, dentro do limite temporal indicado na alinea c).

SUBPARTE SEC
SEGURANCA

ORO.SEC.100.A Seguranca da cabina de pilotagem — avides

a) No caso dos avides equipados com porta de cabina de pilotagem, esta deve poder ser trancada, devendo ser previstos
meios que permitam a tripulagdo de cabina comunicar com a tripulacdo de voo em caso de atividade suspeita ou de

=

falhas na seguranca da cabina;

Os avides de passageiros com uma massa maxima a descolagem certificada superior a 45 500 kg ou com uma MOPSC
superior a 60 lugares, afetos ao transporte comercial, devem estar equipados com uma porta de cabina de pilotagem
aprovada, que possa ser trancada e destrancada a partir de qualquer dos postos de pilotagem e seja concebida para

cumprir os requisitos de aeronavegabilidade aplicdveis;

Nos avides equipados com uma porta de cabina de pilotagem em conformidade com a alinea b):

1) A porta deve ser fechada antes de os motores serem colocados em marcha para a descolagem e trancada sempre
que exigido pelos procedimentos de seguranga ou pelo piloto-comandante até o(s) motor(es) sere(m) desligado(s)
ap6s a aterragem, exceto quando considerado necessdrio para permitir a entrada ou saida de pessoas autorizadas,
em conformidade com os programas nacionais de seguranca da aviacdo civil; e

2) Devem ser criados meios para monitorizar, a partir de qualquer dos postos de pilotagem, toda a zona exterior da
porta da cabina de pilotagem, de modo a identificar as pessoas que solicitam a entrada na cabina e detetar

comportamentos suspeitos ou potenciais ameacas.
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ORO.SEC.100.H Seguranca da cabina de pilotagem — helicépteros

Se instalada, a porta da cabina de pilotagem dos helicopteros de transporte de passageiros deve poder ser trancada a partir
de dentro da referida cabina, de modo a impedir o acesso ndo autorizado.

SUBPARTE FC
TRIPULACAO DE VOO
ORO.FC.005 Ambito

A presente subparte estabelece os requisitos a cumprir pelos operadores que realizam transportes aéreos comerciais no
que respeita & formagdo, a experiéncia e as qualificacdes da tripulacdo de voo.

ORO.FC.100 Composicio da tripulacio de voo

a) A composi¢do da tripulacdo de voo e o niimero de tripulantes de voo nos postos previstos para o efeito ndo devem
ser inferiores aos minimos especificados no manual de voo da aeronave ou nas restricdes operacionais prescritas para a
aeronave;

b) Sempre que requerido pelo tipo de operagdo, a tripulagio de voo deve incluir um niimero adicional de tripulantes, que
ndo poderd ser inferior ao especificado no manual de operagdes;

¢) Os tripulantes de voo devem ser titulares de uma licenca e de qualificacdes emitidas ou reconhecidas em conformidade
com o Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comissdo (!), adequadas as fungdes que lhes sdo atribuidas;

d) Os tripulantes de voo podem ser substituidos durante o voo, nas suas fun¢des aos comandos, por outros tripulantes
devidamente qualificados para o efeito;

e) Ao contratar tripulantes de voo que prestam servicos por conta propria ou a tempo parcial, o operador deve certificar-
-se de que estes cumprem todos os requisitos aplicdveis da presente subparte e das partes pertinentes do anexo I (Parte-
-FCL) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011, nomeadamente no que respeita a experiéncia recente, tendo em conta o
conjunto dos servicos prestados a outros operadores, com vista a determinar, em especial:

1) Os tipos ou variantes de acronaves operados; e
2) As limitagdes em matéria de tempos de voo e de servico aplicveis e os requisitos em matéria de repouso.

ORO.FC.105 Designacio como piloto-comandante/comandante

a) Nos termos do anexo IV, ponto 8.¢, do Regulamento (CE) n.° 216/2008, o operador deve designar, de entre os
membros da tripulagdo de voo, um piloto com a qualificacdo de piloto-comandante, de acordo com o anexo I (Parte-
-FCL) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011, como piloto-comandante/comandante;

b) O operador s6 pode designar um tripulante de voo como piloto-comandante/comandante se este tiver:
1) O nivel minimo de experiéncia especificado no manual de operacdes;

2) Conhecimento adequado da rota ou drea a sobrevoar e dos aerédromos a utilizar, incluindo dos aerédromos
alternativos, bem como das instalagdes e dos procedimentos a aplicar;

3) No caso das opera¢des com tripulagdes muiltiplas, concluido um curso de comando ministrado pelo operador, se
passar da categoria de copiloto para a de piloto-comandante/comandante;

¢) O piloto-comandante/comandante ou piloto em quem possa ser delegada a conduc¢do do voo deve ter concluido uma
formacio inicial de familiarizagdo com a rota ou drea a sobrevoar, bem como com os aer6dromos, as instalagdes e os
procedimentos a aplicar. Para manter atualizados os conhecimentos sobre a rotafdrea e sobre o aerédromo, deve
efetuar pelo menos uma operagdo nessa rota ou drea ou com destino a esse aerddromo em cada periodo de 12 meses;

d) No caso dos avides da classe de desempenho B que realizam operacdes de transporte aéreo comercial em condi¢des
diurnas de voo visual (VFR), a alinea c) ndo se aplica.

() JO L 311 de 25.11.2011, p. 1.
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ORO.FC.110 Técnico de voo

Sempre que, num projeto de avido, esteja previsto um posto de técnico de voo separado, a tripulagio de voo deve incluir
um tripulante devidamente qualificado nos termos da regulamentagdo nacional aplicdvel.

ORO.FC.115 Formagio em gestdo de tripulacdes (CRM)

a) Antes de participar em operagdes, o tripulante de voo deve ter recebido formacdo em CRM, adequada as fungdes a
desempenhar, conforme especificado no manual de operagdes;

b) A formagdo sobre o tipo ou classe de aeronave e a formacio peridica, bem como o curso de comando, devem incluir
moédulos de formagdo em CRM.

ORO.FC.120 Formagio de conversio do operador

a) No caso das operacdes com avides ou helicopteros, os tripulantes de voo devem completar a formagdo de conversio
do operador antes de comecarem a efetuar voos de linha ndo supervisionados, nos seguintes casos:

1) Mudanca de aeronave, que exija uma nova qualificacdo de tipo ou classe;
2) Mudanca de operador;

b) O curso de conversdo do operador deve incluir formagdo sobre o equipamento da aeronave, conforme pertinente para
as funcdes a desempenhar pelo tripulante de voo.

ORO.FC.125 Formacdo em diferencas e formagdo de familiarizacio

a) Os tripulantes de voo devem completar uma formagdo em diferengas ou de familiarizacdo, conforme previsto no
anexo | (Parte-FCL) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011, e em caso da mudanca de equipamento ou de procedi-
mentos que exijam a aquisi¢do de conhecimentos adicionais sobre os tipos ou variantes correntemente operados;

b) O manual de operacdes deve especificar em que circunstancias é necessdrio concluir uma formagdo em diferengas ou
de familiarizacdo.

ORO.FC.130 Formagio periddica e controlos

a) Os tripulantes de voo devem concluir, todos os anos, uma formagdo periddica de voo e de assisténcia em terra
pertinente para o tipo ou variante de aeronave em que desempenham funcdes, incluindo sobre a localizacdo e o
manuseamento de todos os equipamentos de emergéncia e de seguranca;

b) Os tripulantes de voo devem efetuar provas periddicas para comprovar a sua competéncia para aplicar os procedi-
mentos normais, anormais e de emergéncia.

ORO.FC.135 Qualificacio de piloto para operar em qualquer dos postos de pilotagem

Os tripulantes de voo com possibilidade de ser nomeados para realizar operacdes em qualquer dos postos de pilotagem
devem completar a formacdo e os controlos adequados, conforme indicado no manual de operacdes.

ORO.FC.140 Operacio em mais de um tipo ou variante

a) Os tripulantes de voo que realizam opera¢des em mais de um tipo ou variante de aeronave devem cumprir os
requisitos da presente subparte para cada tipo ou variante, salvo se forem definidos créditos no que respeita aos
requisitos relativos a formagdo, controlos e experiéncia recente nos dados estabelecidos em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 1702/2003 para os tipos ou variantes em causa;

b) O manual de operacdes deve especificar os procedimentos adequados efou as restricdes operacionais no caso das
operacdes realizadas em mais de um tipo ou variante de aeronave.

ORO.FC.145 Formacio

a) A formacdo prevista na presente subparte deve ser ministrada:
1) em conformidade com os programas ¢ planos de formagdo estabelecidos pelo operador no manual de operagdes;

2) por pessoal devidamente qualificado. No caso da formagdo e dos controlos de voo e em simulador de voo, o
pessoal que ministra a formacdo e efetua os controlos deve ser qualificado nos termos do anexo I (Parte-FCL) do
Regulamento (UE) n.° 1178/2011;
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b) Ao estabelecer os programas e planos de formacdo, o operador deve incluir os médulos obrigatérios para o tipo em

causa, conforme definidos nos dados estabelecidos em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 1702/2003;

Os programas de formagdo e de controlo, incluindo os planos e a utilizacdo de dispositivos de treino de simulagdo de
voo (FSTD), devem ser aprovados pela autoridade competente;

Os FSTD devem ser réplicas o mais aproximadas possivel das aeronaves utilizadas pelo operador. As diferengas entre
os FSTD e as aeronaves devem ser descritas e tratadas numa sessdo de informagdo ou acdo de formacio, conforme
adequado;

O operador deve instituir um sistema para monitorizagdo adequada das alteragdes aos FSTD e garantir que essas
alteragdes ndo afetam a adequacio dos programas de formagdo.

ORO.FC.200 Composic¢ido da tripulagio de voo

a)

b)

A tripulagdo de voo ndo deve incluir mais de um tripulante inexperiente;

O comandante pode delegar o comando do voo noutro piloto devidamente qualificado, em conformidade com o
anexo [ (Parte-FCL) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011, desde que sejam cumpridos os requisitos da secgdo
ORO.FC.105, alineas b), pontos 1) e 2), e c);

No caso das operagdes de avides de acordo com regras de voo por instrumentos (IFR) e dos voos noturnos devem ser
cumpridos requisitos especificos:

1) A tripulagdo de voo minima deve ser composta por dois pilotos para todos os avides turbo-hélice com uma
configuragdo operacional méxima (MOPSC) superior a nove lugares de passageiros e para todos os avides turbor-
reactor.

2) Os avides ndo abrangidos pela alinea c), ponto 1), podem efetuar opera¢des com uma tripulagio minima composta
por dois pilotos, salvo se forem cumpridos os requisitos da sec¢do ORO.FC.202, caso em que podem efetuar
operag¢des monopiloto;

No caso das operacdes de helicopteros devem ser cumpridos requisitos especificos:

1) Nas operacdes de helicopteros com uma MOPSC superior a 19 lugares de passageiros e nas operagdes IFR de
helicopteros com uma MOPSC superior a nove lugares de passageiros:

i) a tripulagdo de voo minima deve ser composta por dois pilotos, e

ii) o comandante deve ser titular de uma licenca de piloto de linha aérea (helicopteros) (ATPL(H)) e de uma
qualificagdo de voo por instrumentos emitidas em conformidade com o anexo I (Parte-FCL) do Regulamento
(UE) n.° 1178/2011.

2) As operagdes ndo abrangidas pela alinea d), ponto 1), podem ser monopiloto no caso dos voos IFR ou noturnos,
desde que sejam cumpridos os requisitos definidos na secgdio ORO.FC.202.

ORO.FC.A.201 Substituicio de tripulantes de voo durante o voo

a)

O comandante pode delegar a conducdo do voo:
1) Noutro comandante qualificado; ou

2) Exclusivamente no caso das opera¢des acima do nivel de voo (FL) 200, num piloto com as seguintes qualifica¢des
minimas:

i) ATPL,

ii) formacdo de conversdo e controlos, incluindo a formagdo de qualificacdo de tipo, conforme previsto na seccio
ORO.FC.220,

iii) toda a formagdo periddica e controlos previstos nas seccdes ORO.FC.230 ¢ ORO.FC.240,

iv) competéncia para as rotas[dreas e aerédromos, de acordo com a sec¢gdo ORO.FC.105;

b) O copiloto pode ser substituido por:

1) Outro piloto devidamente qualificado;

2) Exclusivamente no caso das operacdes acima de FL 200, um copiloto de cruzeiro substituto com as seguintes
qualificacdes minimas:

i) licenca de piloto comercial (CPL) vélida, com uma qualificagdo de voo por instrumentos,
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ii) formagdo de conversdo e controlos, incluindo a formagdo de qualificacio de tipo, de acordo com a seccdo
ORO.FC.220, exceto o requisito para a formagio em operagdes de descolagem e de aterragem,

iii) formacdo periddica e controlos, de acordo com a secgdo ORO.FC.230, exceto o requisito para a formagdo em
operacdes de descolagem e de aterragem;

Um técnico de voo pode ser substituido em voo por um tripulante de voo devidamente qualificado em conformidade
com as regras nacionais aplicdveis.

ORO.FC.202 Operacdes IFR ou noturnas monopiloto

Para poderem ser realizadas operagdes IFR ou noturnas com uma tripulacio de voo minima composta por um dnico
piloto, conforme previsto na seccio ORO.FC.200, alineas c), ponto 2), e d), ponto 2), devem ser cumpridos os seguintes
requisitos:

a)

=

&

O operador deve incluir, no manual de operagdes, um programa de formagdo periddica e de conversio de pilotos, que
inclua os requisitos adicionais para operagdes monopiloto. O piloto deve concluir uma formagio sobre os procedi-
mentos do operador, em especial nas seguintes matérias:

—

Gestdo da unidade propulsora e procedimentos de emergéncia;

>

Utilizagdo das listas de verificagdo normal, anormal e de emergéncia;
3) Comunicagdo com os servicos de controlo de trfego aéreo (ATC);

4) Procedimentos de partida e de aproximagio;

Y

Gestdo do piloto automdtico, se aplicavel;

6) Documentacdo simplificada em voo;

~

Gestdo de tripulagdes, no caso das opera¢des monopiloto;

Os controlos periddicas previstos na seccdo ORO.FC.230 devem ser efetuados no ambito de operacdes monopiloto, no
tipo ou classe de aeronave em causa, num ambiente representativo da operacio;

No que diz respeito as opera¢des IFR com avides, o piloto deve:

1) Ter um minimo de 50 horas de voo IFR, no tipo ou classe de avido pertinente, das quais 10 horas como
comandante; e

2) Ter efetuado, nos 90 dias precedentes e no tipo ou classe de avido pertinente:
i) cinco voos IFR, incluindo trés aproximacdes por instrumentos, no ambito de operagdes monopiloto, ou
ii) um teste de aproximacdo por instrumentos IFR;

No que diz respeito as operagdes noturnas, o piloto deve:

1) Ter um minimo de 15 horas de voo noturno, que podem ser incluidas nas 50 horas de voo IFR indicadas na alinea
¢), ponto 1); e

2) Ter efetuado nos 90 dias precedentes e no tipo ou classe de avido pertinente:
i) trés descolagens e aterragens noturnas no dmbito de operagdes monopiloto, ou
ii) um teste de descolagem e aterragem noturnas;

No que diz respeito as operagdes IFR com helicopteros, o piloto deve:

1) Ter 25 horas de experiéncia de voo IFR no ambiente operacional pertinente; e

2) Ter 25 horas de experiéncia de voo no ambito de operagdes monopiloto no tipo de helicoptero especifico,
aprovado para opera¢des IFR monopiloto, das quais 10 horas podem ser voos com supervisio, incluindo cinco
setores de voos IFR de linha com supervisdo, aplicando os procedimentos para as opera¢des monopiloto; e
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3) Ter efetuado, nos 90 dias precedentes:

i) cinco voos IFR no ambito de operagdes monopiloto, incluindo trés aproximagdes por instrumentos, num
helicéptero aprovado para o efeito, ou

ii) um teste com aproximagdo por instrumentos IFR no ambito de operacdes monopiloto no tipo de helicéptero,
dispositivo de treino de voo (FTD) ou simulador de voo completo (FFS) pertinentes.

ORO.FC.205 Curso de comando

a)

Para as operagdes de avides e helicopteros, o curso de comando deve incluir no minimo os seguintes médulos:

1) Formagdo num FSTD, incluindo formagdo de voo orientada para os voos de linha (LOFT) efou treino de voo;

N
—

Controlo de proficiéncia do operador, enquanto comandante;

N
=

Formagdo sobre as responsabilidades de comando;
4) Formagdo de voo de linha como comandante, com supervisio, num minimo de:
i) 10 setores de voo, no caso dos avides, e

ii) 10 horas, incluindo pelo menos 10 setores de voo, no caso dos helicopteros;

V1
=~

Realizagdo de uma prova de voo de linha como comandante e demonstragio de um nivel adequado de conhe-
cimento das rotas ou dreas a sobrevoar e dos aerédromos a utilizar, incluindo dos aer6dromos alternativos, das
instalagdes e dos procedimentos a aplicar; e

6) Formacdo em gestdo de tripulacdes.

ORO.FC.215 Formacio inicial em gestdo de tripulacdes (CRM) ministrada pelo operador

a)

b)

Q)

Antes de comegarem a efetuar voos de linha ndo supervisionados, os tripulantes de voo devem concluir uma formacio
inicial em CRM;

A formacdo inicial CRM deve ser conduzida, no minimo, por um instrutor de CRM devidamente qualificado, que pode
ser assistido por especialistas para abordarem questdes especificas;

Se os tripulantes de voo néo tiverem previamente recebido formagdo tedrica em fatores humanos a nivel de ATPL,
devem previamente completar, ou realizar em combinagdo com a formacdo inicial em CRM, uma formacio tedrica
ministrada pelo operador e baseada no plano de formagdo ATPL relativo aos comportamentos humanos e as suas
limitacdes, conforme estabelecido no anexo I (Parte-FCL) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011.

ORO.FC.220 Formacio de conversio e controlos do operador

a)

b)

=

A formagdo CRM deve ser integrada no curso de formagdo de conversio do operador;

Apbs terem iniciado o curso de conversio do operador, os tripulantes de voo ndo devem ser destacados para
desempenhar fungdes de voo noutros tipos ou classes de aeronaves até completarem ou terminarem o curso. Os
tripulantes de bordo que apenas realizam operagdes com avides da classe de desempenho B podem ser destacados para
voos de outros tipos de avides da classe de desempenho B durante os cursos de conversio na medida do necessario
para prossecucdo das operagdes;

A quantidade de formagdo requerida pelo tripulante de voo no ambito do curso de conversio do operador deve ser
determinada de acordo com as normas aplicdveis em matéria de qualificacdo e experiéncia especificadas no manual de
operagdes, tendo em conta a formacgdo e a experiéncia prévia do tripulante;

O tripulante de voo deve passar:

1) No controlo de proficiéncia do operador e efetuar a formacdo sobre equipamento de seguranca e de emergéncia e
os respetivos controlos, antes de comegar a efetuar voos de linha com supervisio (LIFUS); e

2) Na prova de voo de linha ap6s ter concluido voos de linha com supervisdo. Para os avides da classe de desempe-
nho B, os voos de linha com supervisdo (LIFUS) podem ser realizados em qualquer avido da classe aplicdvel;
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e)

No caso dos avides, os pilotos que sejam titulares de uma qualificacdo de tipo baseada num curso de formagdo com
tempo de voo zero (ZFTT) devem:

1) Comecar a efetuar voos de linha com supervisdo o mais tardar 21 dias apds a conclusdo do teste de capacidade ou
ap6s ter recebido a formagdo adequada ministrada pelo operador. O contetido dessa formacgdo deve constar do
manual de operagdes.

2) Completar seis operagdes de descolagem e de aterragem num FSTD, o mais tardar 21 dias apds a realizagdo do
teste de capacidade com supervisido de um instrutor de qualificagdo de tipo para avides [TRI(A)], que ocupa o outro
posto de pilotagem. Se forem definidos créditos nos dados estabelecidos em conformidade com o Regulamento
(CE) n.° 1702/2003, o nimero de descolagens e de aterragens pode ser inferior. Se as operagdes de descolagem e
de aterragem ndo tiverem sido realizadas no prazo de 21 dias, o operador deve prever uma formagio de
atualizacdo. O contetido dessa formacdo deve constar do manual de operagdes.

>

Efetuar as primeiras quatro operagdes de descolagem e de aterragem em voo de linha com supervisdo no avido, sob
a supervisdio de um TRI(A) que ocupa o outro posto de pilotagem. Se forem definidos créditos nos dados
estabelecidos em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 1702/2003, o niimero de descolagens e de aterragens
pode ser inferior.

ORO.FC.230 Formagdo periddica e controlos

a)

b)

9

d)

e)

Os tripulantes de voo devem completar a formacdo periddica e os controlos pertinentes para o tipo ou variante de
aeronave em que prestam Servico;

Controlo de proficiéncia do operador

1) Os tripulantes de voo devem submeter-se aos controlos de proficiéncia do operador como parte do complemento
normal de formacdo da tripulagdo para comprovar a sua competéncia para aplicarem os procedimentos normais,
anormais ¢ de emergéncia.

2) Nos casos em que o tripulante de voo é designado para operagdes IFR, os controlos de proficiéncia do operador
devem ser efetuados sem referéncia visual exterior, conforme adequado.

N
=

Os controlos de proficiéncia do operador tém uma validade de seis meses. No caso das opera¢des VFR diurnas de
avides da classe de desempenho B durante periodos ndo superiores a oito meses consecutivos, ¢ suficiente um
controlo de proficiéncia do operador. O controlo de proficiéncia deve ser efetuado antes de comegar a realizar
operagdes de transporte aéreo comercial.

A~
=

Os tripulantes de voo afetos a operagdes diurnas em rotas navegadas com referéncias visuais terrestres com
helicépteros a motor ndo complexos podem concluir o controlo de proficiéncia do operador em apenas um
dos tipos em causa. O controlo de proficiéncia do operador deve ser efetuado no tipo de aparelho que ndo for
controlado hd mais tempo. Os tipos de helicopteros em causa, passiveis de serem agrupados para efeitos do
controlo de proficiéncia do operador, devem constar do manual de operagdes.

i
=

Sem prejuizo do disposto na seccdo ORO.FC.145, alinea a), subalinea 2), para as operagdes realizadas no periodo
diurno com helicépteros a motor ndo complexos em rotas navegadas com referéncias visuais terrestres e com
avides da classe de desempenho B, o controlo pode ser efetuado por um comandante devidamente qualificado,
nomeado pelo operador, com formagdo nas matérias e em avaliacio de competéncias CRM. O operador deve
informar a autoridade competente sobre as pessoas nomeadas.

Prova de voo de linha

1) Cada tripulante de voo deve efetuar uma prova de voo de linha a bordo da aeronave para demonstrar a sua
competéncia na condu¢do das operacdes de voos de linha normais descritas no manual de operacdes. O periodo
de validade da prova de voo de linha é de 12 meses.

2) Sem prejuizo do disposto na seccdo ORO.FC.145, alinea a), subalinea 2), as provas de voo de linha podem ser
conduzidas por um comandante devidamente qualificado, nomeado pelo operador, com formacio nas matérias e
em avaliagdo de competéncias CRM;

Formagdo sobre equipamento de seguranca e de emergéncia e controlos

Os tripulantes de voo devem completar uma formagdo e passar nos controlos relativamente a localizagdo e utilizagio
do equipamento de seguranga e de emergéncia transportado a bordo. Os controlos relativos ao equipamento de
seguranca ¢ de emergéncia tém um perfodo de validade de 12 meses;

Formagio em CRM
1) Todas as fases adequadas da formagdo periddica devem integrar médulos de CRM.
2) Os tripulantes de voo devem efetuar uma formagdo em CRM composta por médulos especificos. Os temas mais

importantes da formacgdo em CRM devem constar de sessdes de formagdo por médulos distribuidos tdo unifor-
memente quanto possivel por cada periodo de trés anos;



25.10.2012

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 296/51

Os tripulantes de voo devem receber formagﬁo em terra e em voo num FSTD ou numa aeronave, ou uma combi-
nacgdo da formagﬁo num FSTD e numa aeronave, no minimo de 12 em 12 meses;

Os prazos de validade indicados na alinea b), ponto 3), e nas alineas ¢) e d), comegam a contar a partir do final do
més em que foi efetuado o controlo;

Quando a formagdo ou os controlos requeridos acima forem realizados nos trés dltimos meses de validade da
formagdo, o novo prazo de validade comeca a contar a partir da data de termo inicial.

ORO.FC.235 Qualificacio de piloto para operar em qualquer dos postos de pilotagem

a)

Os comandantes cujas func¢des obrigam a realizar opera¢des em qualquer dos postos de pilotagem e que desempe-
nham as fung¢des de copiloto, ou os comandantes que ministram formacio ou efetuam controlos, devem completar
uma formacdo adicional e submeter-se aos controlos especificados no manual de operagdes. O controlo pode ser
efetuado juntamente com o controlo de proficiéncia do operador previsto na sec¢gdo ORO.FC.230, alinea b);

A formagdo adicional e os controlos devem abranger, pelo menos, as seguintes situacdes:
1) Falha de motor durante a descolagem;

2) Aproximacdo e volta de pista com um motor inoperacional; e

3) Aterragem com um motor inoperacional;

No caso dos helicopteros, os comandantes devem também submeter-se a controlos de proficiéncia de forma alternada,
tanto no lugar da esquerda como no lugar da direita, desde que, quando o controlo de proficiéncia para qualificagdo
de tipo for combinado com o controlo de proficiéncia do operador, a formacio e os controlos sejam efetuados no
lugar que o comandante ocupa normalmente;

Em caso de manobras com avaria no motor, as falhas de motor do aviio devem ser simuladas;

Quando realiza operacdes no lugar do copiloto, os controlos requeridos pela sec¢io ORO.FC.230 para realizar
operacdes no lugar de comandante devem, além disso, estar vilidos e atualizados;

O piloto que substitui 0o comandante deve ter experiéncia pritica comprovada, concordante com os controlos de
proficiéncia do operador prescritos na sec¢gdo ORO.FC.230, alinea b), de exercicios e procedimentos que, por norma,
ndo seriam da sua responsabilidade. Quando as diferencas entre os lugares da direita e da esquerda ndo sdo
significativas, a experiéncia pratica pode ser adquirida em qualquer dos lugares;

O piloto, que ndo o comandante, que ocupa o lugar de comandante, deve ter experiéncia pritica comprovada de
exercicios e procedimentos, concordante com os controlos de proficiéncia do operador prescritos na secgdo
ORO.FC.230, alinea b), que sdo da responsabilidade do comandante quando age na qualidade de piloto-monitor.
Quando as diferengas entre os lugares da direita e da esquerda ndo sdo significativas, a experiéncia prética pode ser
adquirida em qualquer dos lugares.

ORO.FC.240 Operacio em mais de um tipo ou variante

a)

Os procedimentos ou restricdes operacionais estabelecidos no manual de operacdes e aprovados pela autoridade
competente, para qualquer operagdo realizada em mais do que um tipo ou variante de aparelho, devem abranger:

1) O nivel minimo de experiéncia dos tripulantes de voo;

2) O nivel minimo de experiéncia num tipo ou variante antes de iniciar a formacdo para realizar operagdes noutro
tipo ou variante;

3) O processo de formacdo e qualificacdo da tripulacio de voo com qualificagdes de tipo ou variante noutro tipo ou
variante; e

4) Todos os requisitos em termos de experiéncia recente aplicdveis a cada tipo ou variante;

Se um tripulante de voo realizar operacdes com avides e helicopteros, deve limitar-se a realizar apenas opera¢des num
tinico tipo de avido e num dnico tipo de helicptero;

A alinea a) ndo se aplica as operacdes com avides da classe de desempenho B limitadas a classes de avides monopiloto
com motores alternativos em operagdes VFR diurnas. A alinea b) ndo se aplica as operacdes realizadas com avides da
classe de desempenho B limitadas a classes de avides monopiloto com motores alternativos.
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ORO.FC.A.245 Programa alternativo de formacdo e de qualificacio

a)

Os operadores de avides com experiéncia adequada podem substituir um ou mais dos seguintes requisitos em matéria
de formagdo e de controlos da tripulagdo de voo por um programa alternativo de formacio e qualificacio (ATQP)
aprovado pela autoridade competente:

1) Seccdo SPA.LVO.120 relativa a formacio e as qualificacdes da tripulagio de voo;
2) Formacdo de conversdo e controlos;

3) Formagdo em diferencas e formacio de familiarizagdo;

4) Curso de comando;

5) Formagdo periddica e controlos; e

6) Realizacdo de operacdes em mais de um tipo ou variante;

O ATPQ deve incluir formacdo e controlos de modo a estabelecer e manter pelo menos um nivel de proficiéncia
equivalente ao alcancado se for cumprido o disposto nas secgdes ORO.FC.220 e ORO.FC.230. Previamente a
aprovagio do ATPQ pela autoridade competente, deve ser demonstrado o nivel de proficiéncia da tripulagio de
voo em termos de formagio e qualificagdes;

O operador que apresenta um pedido de aprovagio de um ATPQ deve facultar a autoridade competente um plano de
execucdo, incluindo uma descri¢do do nivel de proficiéncia a alcancar pela tripulacdo de voo em termos de formagio
e qualificagoes;

Além dos controlos previstos nas secgdes ORO.FC.230 e FCL.060 do anexo I (Parte-FCL) do Regulamento (UE)
n.°1178/2011, os tripulantes de voo devem passar num teste orientado para os voos de linha (LOE) realizado
num FSTD. O LOE tem um prazo de validade de 12 meses. O prazo de validade comeca a contar a partir do final
do més em que foi efetuado o teste. Se o LOE for realizado nos trés dltimos meses do prazo de validade, o novo
prazo de validade comega a contar a partir da data de termo inicial;

Apés dois anos de operagdes com um ATQP aprovado, o operador pode, mediante aprovacio da autoridade
competente, prorrogar a validade dos controlos previstos na seccdo ORO.FC.230, do seguinte modo:

1) Controlo de proficiéncia do operador — 12 meses. O prazo de validade comeca a contar a partir do final do més
em que foi efetuado o controlo. Se o controlo for efetuado nos trés dltimos meses do prazo de validade, o novo
prazo de validade comega a contar a partir da data de termo inicial.

2) Provas de voo de linha — 24 meses. O prazo de validade comeca a contar a partir do final do més em que foi
realizada a prova. Se a prova for efetuada nos seis tltimos meses do prazo de validade, o novo prazo de validade
comega a contar a partir da data de termo inicial.

3) Controlos relativos ao equipamento de emergéncia e de seguranca — 24 meses. O prazo de validade comega a
contar a partir do final do més em que foi efetuado o controlo. Se o controlo for efetuado nos 6 dltimos meses do
prazo de validade, o novo prazo de validade comeca a contar a partir da data de termo inicial.

ORO.FC.A.250 Comandantes titulares de CPL(A)

a)

b)

Os titulares de licengas CPL(A) (avides) s6 podem exercer as fun¢des de comandante de avides monopiloto de
transporte aéreo comercial se:

1) Caso realizem operagdes de transporte de passageiros de acordo com as regras de voo visual (VFR), fora de um
raio de 50 milhas nduticas (90 km), a partir de um aerédromo de partida, tiverem um minimo de 500 horas de
tempo de voo em avides ou forem titulares de uma qualificagdo de voo por instrumentos valida; ou

N
—

Caso realizem operagdes IFR num tipo de avido multimotor, tiverem um minimo de 700 horas de tempo de voo
em avides, incluindo 400 horas como piloto-comandante. O total de horas inclui 100 horas de voo IFR ¢ 40
horas de operacdes multimotor. As 400 horas como piloto-comandante podem ser substituidas por horas de
opera¢do como copiloto no dmbito de um sistema de tripulagdo multi-piloto previsto no manual de operagdes, em
que duas horas de tempo de voo como copiloto correspondem a uma hora de tempo de voo como piloto-
-comandante;

No caso dos avides da classe de desempenho B envolvidos em operagdes VFR diurnas, a alinea a), ponto 1), ndo se
aplica.
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ORO.FC.H.250 Comandantes titulares de CPL(H)

a)

Os titulares de licengas CPL(H) (helicopteros) s6 podem realizar opera¢des como comandantes de helicopteros
monopiloto de transporte aéreo comercial se:

1) Caso realizem operagdes IFR, tiverem um minimo de 700 horas de tempo de voo em helicopteros, incluindo 300
horas como piloto-comandante. O total de horas inclui 100 horas de voo IFR. As 300 horas como piloto-
-comandante podem ser substituidas por horas de operagdo como copiloto no d4mbito de um sistema de tripulagio
multi-piloto previsto no manual de operagdes, em que duas horas de tempo de voo como copiloto correspondem
a uma hora de tempo de voo como piloto-comandante;

2) Caso realizem operac¢des noturnas em condi¢des meteoroldgicas visuais (VMC), tiverem:
i) uma qualificagio de voo por instrumentos vilida, ou

ii) 300 horas de tempo de voo em helicépteros, incluindo 100 horas como piloto-comandante e 10 horas como
piloto em condi¢des de voo noturno.

SUBPARTE CC
TRIPULACAO DE CABINA

ORO.CC.005 Ambito

A presente subparte estabelece os requisitos a cumprir pelos operadores quando realizam opera¢des de aeronaves com
tripulagdo de cabina.

SECCAO 1

Requisitos gerais

ORO.CC.100 Ndmero e composi¢do da tripulacio de cabina

a)

O ntimero e a composi¢do da tripulagdo de cabina devem ser definidos de acordo com o anexo IV, ponto 7.2, do
Regulamento (CE) n.° 216/2008, tendo em conta os fatores operacionais e as circunstancias especificas do voo. No
caso das operacdes de aeronaves com uma MOPSC superior a 19 lugares em que é realizado o transporte de um ou
mais passageiros, deve ser designado pelo menos um tripulante de cabina;

Para efeitos do disposto na alinea a), o nimero minimo de tripulantes de cabina deve ser o maior dos seguintes:

1) O niimero de tripulantes de cabina estabelecido durante o processo de certificagdo da acronave em conformidade
com as especificacdes de certificacdo aplicdveis para a configuracdo da cabina da acronave usada pelo operador; ou

2) Se o nimero previsto no ponto 1) ndo tiver sido definido, o nimero de tripulantes de cabina estabelecido no
decurso do processo de certificagio da aeronave para a configuragdo médxima aprovada de lugares de passageiros
menos 1, por cada maltiplo inteiro de 50 lugares de passageiros da configura¢do de cabina da aeronave usada pelo
operador abaixo da capacidade maxima de lugares aprovada; ou

N
=

Um tripulante de cabina para cada 50, ou fracdo de 50, lugares de passageiros instalados no mesmo nivel da
aeronave a ser operada;

No caso das operagdes para as quais ¢ destacado mais de um tripulante de cabina, o operador deve nomear um
responsavel perante o piloto-comandante/comandante.

ORO.CC.110 Condicdes de atribuicio de funcdes

a)

Um tripulante de cabina s6 pode ter atribuidas fungdes numa aeronave se:
1) Tiver no minimo 18 anos de idade;

2) Tiver sido avaliado em conformidade com os requisitos aplicdveis do anexo IV (Parte-MED) do Regulamento (UE)
n.°1178/2011 e considerado fisica e mentalmente apto para desempenhar as suas fungdes e assumir as suas
responsabilidades em condi¢des de seguranga; e

3) Tiver concluido com aproveitamento todas as agdes de formacio e controlos requeridos na presente subparte e
tiver competéncia para desempenhar as fungdes que lhe foram atribuidas, de acordo com os procedimentos
especificados no manual de operacdes;
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b)

Antes de atribuir fungdes aos tripulantes de cabina que prestam servigos como independentes ou a tempo parcial, o
operador deve verificar o cumprimento de todos os requisitos da presente subparte, tendo em conta todos os servicos
prestados pelo tripulante de cabina a outros operadores, de modo a determinar, nomeadamente:

1) Os tipos e variantes de aecronaves operados; e
2) As limitagdes aplicdveis em matéria de tempo de voo e de servico e os requisitos em matéria de repouso;

Os tripulantes de cabina no exercicio das suas fun¢des, bem como a sua fungdo a bordo, no que diz respeito a
seguranca dos passageiros e do voo, devem ser facilmente identificados pelos passageiros.

ORO.CC.115 Cursos de formacio e controlos associados

a)

O operador deve estabelecer programas e planos detalhados para cada curso de formagdo, em conformidade com os
requisitos aplicdveis da presente subparte ¢ do anexo V (Parte-CC) do Regulamento (UE) n.° 290/2012, conforme
aplicavel, de modo a abranger as obrigagdes e responsabilidades da tripulagdo de cabina;

Os cursos de formagdo devem incluir uma componente tedrica e uma componente pratica, aliadas a exercicios
individuais ou coletivos, conforme pertinente para cada matéria a tratar, de modo a permitir que os tripulantes de
cabina adquiram e mantenham um nivel adequado de proficiéncia, conforme com a presente subparte;

Os cursos de formacdo devem:
1) Ser conduzidos de forma estruturada e realista; e
2) Ser ministrados por pessoal com as qualificacdes adequadas para as matérias a tratar;

Durante ou apés a conclusdo das agdes de formacdo previstas na presente subparte, os tripulantes de cabina devem
ser submetidos a um teste que abrange todos os médulos do programa de formacdo em causa, a excecdo da formagdo
em gestdo de tripulacdes (CRM). Os testes devem ser realizados por pessoal devidamente qualificado para verificar se
os tripulantes de cabina adquiriram efou mantém o nivel de proficiéncia exigido;

Os cursos de formacdo em CRM e, quando aplicdvel, os mddulos de CRM, devem ser ministrados por um formador
em CRM para tripulantes de cabina. Quando sdo integrados médulos de CRM noutras agdes de formagdo, a definicio
e aplicagdo do curriculo da formagdo devem ser geridas por um formador em CRM para tripulantes de cabina.

ORO.CC.120 Curso de formacdo inicial

a)

Os principiantes, que ainda ndo sejam titulares de um certificado de tripulante de cabina vilido emitido em confor-
midade com o anexo V (Parte-CC) do Regulamento (UE) n.° 290/2012, devem:

1) Concluir um curso de formagio inicial, conforme especificado na seccio CC.TRA.220 do referido anexo; e

2) Obter aproveitamento no respetivo exame antes de frequentarem outra agdo de formagdo prevista na presente
subparte;

E possivel combinar médulos do programa de formagio inicial com a primeira formagio especifica ao tipo de
aeronave e com a formacdo de conversio do operador, desde que sejam cumpridos os requisitos da seccdo
CC.TRA.220 e esses mo6dulos constem como moédulos do curso de formagdo inicial dos registos da formagdo dos
tripulantes de cabina em causa.

ORO.CC.125 Formacio especifica ao tipo de aeronave e formacio de conversio do operador

a)

b)

Os tripulantes de cabina devem ter concluido uma formagdo especifica ao tipo de aeronave e uma formacio de
conversdo do operador, bem como todos os controlos associados, antes de:

1) Serem nomeados pela primeira vez pelo operador para desempenharem as fungdes de tripulante de cabina; ou
2) Serem nomeados pelo operador para desempenharem fungdes noutro tipo de aeronave;

Ao estabelecer os programas e os planos de formagdo especifica ao tipo de aeronave e de conversdo do operador, o
operador deve incluir, caso existam, mddulos obrigatérios para os tipos em causa, conforme definidos nos dados
estabelecidos em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 1702/2003;
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¢) O programa de formacio especifica ao tipo de aeronave deve:

1) Incluir uma componente tedrica e uma componente pratica num dispositivo de treino representativo ou na
propria aeronave; e

2) Abranger, pelo menos, os médulos da formagdo especifica ao tipo de acronave seguintes:

= —_
= =

iii)

=

=

vi

=

vii

descricdo da aeronave, conforme pertinente para o bom desempenho das fungdes do tripulante de cabina,

sistemas e equipamentos de seguranca instalados pertinentes para o bom desempenho das fung¢des do tripu-
lante de cabina,

funcionamento e abertura efetiva, por cada tripulante de cabina, de cada tipo ou variante de portas e de saidas
normais e de emergéncia nos modos normal e de emergéncia,

demonstracdo do funcionamento de todas as outras saidas, incluindo as janelas da cabina de pilotagem,
equipamento de protegdo contra incéndios e fumo, caso tenha sido instalado,
formagdo sobre a utilizagdo de mangas de evacuagdo, se instaladas,

funcionamento do assento, do sistema de retengdo e do sistema de abastecimento em oxigénio pertinentes em
caso de incapacidade do piloto;

d) O programa de formagio de conversio do operador para cada tipo de aeronave deve:

—_
~—

N
—

2
=

Incluir uma componente teérica e uma componente pratica num dispositivo de treino representativo ou na

pré

pria aeronave;

Incluir formagdo sobre os procedimentos operacionais normais do operador no caso dos tripulantes de cabina que
iniciam fungdes ao servico desse operador;

Abranger, pelo menos, os seguintes médulos da formacdo especifica do operador, conforme a sua relevancia para
o tipo de aeronave a operar:

ii

iii,

=

=

vi

vii

viii

ix

descricdo da configuracdo da cabina,

localizagdo, remocio e utilizagdo de todo o equipamento portatil de seguranca e de emergéncia a bordo da
aeronave,

procedimentos normais e de emergéncia,
assisténcia a passageiros e controlo de multiddes,

formacdo sobre incéndios e fumos, incluindo o uso de todo o equipamento de combate a incéndios e de
protecdo representativo do existente a bordo,

procedimentos de evacuagio,

procedimentos a aplicar em caso de incapacidade do piloto,

=

requisitos e procedimentos de seguranga aplicdveis,

= =

gestdo de tripulagdes.

ORO.CC.130 Formagio em diferengas

a) Além da formagdo prevista na sec¢gdo ORO.CC.125, os tripulantes de cabina devem efetuar uma formagdo e submeter-
-se aos controlos adequados, que devem abranger todas as diferengas entre aeronaves, antes de serem nomeados para
desempenharem funcdes:

1) Numa variante de um tipo de aeronave correntemente operada; ou

2) Num tipo ou variante de aeronave correntemente operada, mas com diferencas no que respeita a:

i)
ii)

iii)

equipamento de seguranga,
localizagdo do equipamento de seguranga e de emergéncia, ou

procedimentos normais e de emergéncia;
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b) O programa de formagdo em diferengas deve:

1) Ser definido, conforme aplicdvel, com base numa comparagio com o programa de formagdo concluido pelo
tripulante de cabina, em conformidade com a sec¢gdo ORO.CC.125, alineas c) e d), para o tipo de aeronave em
causa; e

2) Incluir uma componente tedrica e uma componente pratica num dispositivo de treino representativo ou na
propria aeronave, conforme pertinente para o médulo de formagio em diferencas a ministrar;

¢) Ao estabelecer um programa e um plano de formagdo em diferencas para uma variante de um tipo de aeronave
correntemente operado, o operador deve incluir, sempre que disponiveis, os mddulos obrigatérios para o tipo de
aeronave pertinente e para as suas variantes, conforme definido nos dados estabelecidos em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 1702/2003.

ORO.CC.135 Familiarizagdo

Uma vez concluida a formacdo especifica a um tipo de aeronave e a formagido de conversio do operador, os tripulantes
de cabina devem completar a formagdo de voo de familiarizagio supervisionada adequada no tipo de aeronave em causa,
antes de serem nomeados para realizarem operagdes como membros da tripulagdo minima de cabina prevista na seccio
ORO.CC.100.

ORO.CC.140 Formacio periédica

a) Os tripulantes de cabina devem completar uma formagdo periddica e submeter-se a controlos todos os anos;

b) A formagdo periddica deve abranger as fung¢des atribuidas a cada tripulante de cabina no ambito dos procedimentos
normais e de emergéncia e dos exercicios pertinentes para cada tipo efou variante de aeronave a operar;

o) A formagdo especifica a cada tipo de aeronave deve incluir os seguintes médulos:

1) A formagdo periddica deve incluir a realizagdo de exercicios praticos anuais por todos os tripulantes de cabina para
simular o funcionamento de cada tipo ou variante de portas e saidas normais e de emergéncia para evacuagdo de
passageiros.

2) A formacio periddica deve ainda incluir, a intervalos ndo superiores a trés anos:

i) o funcionamento e a abertura efetiva, por cada tripulante de cabina, num dispositivo de treino representativo
ou na prépria aeronave, de cada tipo ou variante de saidas normais e de emergéncia nos modos normal e de
emergéncia,

o funcionamento efetivo, por cada tripulante de cabina, num dispositivo de treino representativo ou na propria
aeronave, da porta de seguranga da cabina de pilotagem, nos modos normal e de emergéncia, e do assento e
do sistema de retengdo, bem como a demonstragdo prética do funcionamento do equipamento do sistema de
oxigénio pertinente, em caso de incapacidade do piloto,

=
=

i) uma demonstracdo do funcionamento de todas as outras saidas, incluindo as janelas da cabina de pilotagem, e
iv) uma demonstragdo da utilizacdo de barcos salva-vidas ou de mangas de evacuacdo, se instaladas;
d) A formacido especifica ao operador deve incluir os seguintes médulos:

1) A formagdo periddica deve incluir, todos os anos:

—-
=

para cada tripulante de cabina:

A) localizagio e manuseamento de todos os equipamentos de seguranga e de emergéncia instalados ou
transportados a bordo, e

B) colocacdo de coletes salva-vidas e utilizacdo do equipamento de oxigénio portitil e de protecdo respira-
toria (PBE),

ii

=

acondicionamento de objetos no compartimento de passageiros,

iii

procedimentos a aplicar em caso de contaminacdo da superficie da aeronave,

=

procedimentos de emergéncia,

=

procedimentos de evacuacio,

analise de incidentes e de acidentes,

=

vii

gestdo do pessoal de bordo,
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viii) aspetos da medicina aerondutica e primeiros socorros, incluindo equipamentos conexos,
ix) procedimentos de seguranga;
2) A formacdo periddica, que deve ser efetuada a intervalos ndo superiores a trés anos, deve ainda incluir:
i) a utilizacdo de equipamento pirotécnico (real ou representativo),
ii) a demonstragdo prética da utilizacdo de listas de verificagdo da tripulagdo de voo,

iii) formacdo pratica e realista sobre o uso de equipamento de combate a incéndios, incluindo vestudrio de
protecdo representativo do existente a bordo da aeronave,

iv) para cada tripulante de cabina:
A) extingdo de um incéndio caracteristico do que se pode produzir no interior de uma aeronave,
B) aplicagdo e utilizacdo de PBE num ambiente de simulagdo fechado e com fumo;
e) A formacio tem o seguinte periodo de validade:
1) A validade da formagdo peridica anual é de 12 meses a contar do final do més em que foi efetuado o controlo.

2) Se a formacdo periddica e os controlos previstos na alinea a) forem efetuados nos trés dltimos meses do prazo de
validade, o novo prazo de validade comega a contar a partir da data de termo inicial.

3) No que respeita aos médulos de formacdo adicional trienal, conforme especificado nas alineas c), ponto 2), e d),
ponto 2), o prazo de validade ¢ de 36 meses a contar do final do més em que os controlos foram efetuados.

ORO.CC.145 Formagio de atualizacio

a) Se, nos seis meses que precedem o final do prazo de validade da dltima formagdo periddica e dos respetivos
controlos, o tripulante de cabina:

1) Nio tiver desempenhado qualquer funcdo em voo deve, antes de ser novamente nomeado para essas funcdes,
completar uma formacdo de atualizacdo e controlos para cada tipo de aeronave; ou

2) Nao tiver desempenhado qualquer funcdo a bordo de um determinado tipo de aeronave deve, antes de ser
nomeado para desempenhar funcdes nesse tipo de aeronave:

i) concluir uma formagdo de atualizacdo e submeter-se aos respetivos controlos, ou
ii) efetuar dois voos de familiarizagdo nos termos da sec¢gdo ORO.CC.135;

b) O programa de formagdo de atualizagdo para cada tipo de acronave deve incluir, pelo menos, as seguintes matérias:

—_
R

Procedimentos de emergéncia;

N
—

Procedimentos de evacuacio;

3) Funcionamento e abertura efetiva, por todos os tripulantes de cabina, de cada tipo ou variante de saidas normais e
de emergéncia e da porta de seguranca da cabina de pilotagem, nos modos normal e de emergéncia;

=

Demonstragdo do funcionamento de todas as outras saidas, incluindo as janelas da cabina de pilotagem;

1
~

Localizagdo e manuseamento de todo o equipamento de seguranga e de emergéncia pertinente instalado ou
transportado a bordo;

¢) O operador pode optar por substituir a formagdo de atualizacio por uma formagio periddica se o tripulante de
cabina reiniciar as suas funcdes de voo dentro do prazo de validade da dltima formacdo periddica e dos respetivos
controlos. Se o prazo de validade tiver caducado, a formagdo de atualizagdio sé pode ser substituida por uma
formacido especifica ao tipo de aeronave ou por uma formagdo de conversio do operador conforme indicado na
seccdo ORO.CC.125.
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SECCAO 2

Requisitos adicionais para as operagdes de transporte aéreo comercial

ORO.CC.200 Chefe de cabina

a)

Quando for necessdrio mais de um tripulante de cabina, a composi¢do da tripulacdo de cabina deve incluir um chefe
de cabina nomeado pelo operador;

O operador s6 deve nomear para chefe de cabina um tripulante de cabina que tenha:
1) No minimo um ano de experiéncia como tripulante de cabina no exercicio das suas funcdes; e
2) Obtido aproveitamento no curso de formacdo de chefe de cabina e nos controlos associados;

O curso de formagdo de chefe de cabina abrange todas as obrigagdes e responsabilidades de um chefe de cabina e
inclui, pelo menos, os seguintes médulos:

1) Informacdo antes do voo;

2) Cooperagio com a tripulagdo;

3) Andlise dos requisitos do operador e dos requisitos legais;

4) Comunicacdo de acidentes e de incidentes;

5) Fatores humanos e gestdo do pessoal de bordo (CFM); e

6) Limita¢des ao tempo de voo e de servico e requisitos em matéria de repouso;

O chefe de cabina ¢ responsdvel perante o comandante pela aplicacdo e coordenagdo dos procedimentos normais e de
emergéncia especificados no manual de operagdes, incluindo a interrup¢do de atividades ndo relacionadas com a
seguranga por razdes de seguranga;

O operador deve estabelecer procedimentos que permitam selecionar o tripulante de cabina mais qualificado para
substituir o chefe de cabina em caso de incapacidade deste dltimo. A alteracdo destes procedimentos deve ser
notificada a autoridade competente.

ORO.CC.205 Redugio do niimero de tripulantes de cabina durante as operacdes no solo e em circunstincias
imprevistas

a)

b)

9

Sempre que haja passageiros a bordo de uma aeronave, deve estar presente no compartimento de passageiros o
nimero minimo de tripulantes de cabina previsto na sec¢gdo ORO.CC.100;

Sem prejuizo do disposto na alinea c), este nimero pode ser inferior:

1) Durante as operagdes normais da aeronave no solo, sem que esteja em curso qualquer operagdo de reabasteci-
mento/extracio de combustivel, num local de estacionamento; ou

2) Em circunstancias imprevistas, se o nimero de passageiros transportado no voo for reduzido. Nesse caso, uma vez
concluido o voo, deve ser apresentado um relatério a autoridade competente;

Condicdes a satisfazer:

1) O manual de operagdes deve estabelecer procedimentos que garantam um nivel de seguranca equivalente com um
ntmero reduzido de tripulantes de cabina, em especial no que respeita a evacuagdo dos passageiros;

2) A tripulagdo de cabina reduzida inclui um chefe de cabina, conforme especificado na seccio ORO.CC. 200;

3) E obrigatério, pelo menos, um tripulante de cabina para cada 50, ou fragio de 50, passageiros presentes no
mesmo nivel da aeronave;

4) No caso das opera¢des normais no solo realizadas com aeronaves que exigem mais do que um tripulante de
cabina, o nimero definido nos termos da alinea ¢), ponto 3), deve ser aumentado até incluir um tripulante de
cabina por cada par de saidas de emergéncia no nivel principal.
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ORO.CC.210 Condicdes suplementares para atribuicio de fungdes

Os tripulantes de cabina s devem ter atribuidas fungdes, e realizar operacdes, num determinado tipo ou variante de
aeronave se:

a) Forem titulares de um certificado vélido emitido em conformidade com o anexo V (Parte-CC) do Regulamento (UE)
n.°290/2012;

b) Tiverem a qualificacdo de tipo ou variante em causa, em conformidade com a presente subparte;
¢) Cumprirem os restantes requisitos aplicdveis da presente subparte e do anexo IV (Parte-CAT);
d) Usarem o uniforme de tripulante de cabina fornecido pelo operador.

ORO.CC.215 Programas de formacio e de controlo e documentagio conexa

a) Os programas de formagdo e de controlo, incluindo os planos exigidos na presente subparte, devem ser aprovados
pela autoridade competente e especificados no manual de operagdes;

b) Apds o tripulante de cabina ter concluido o curso de formagdo e os controlos associados, o operador deve:
1) Atualizar os registos relativos a formacdo do tripulante de cabina em conformidade com a sec¢io ORO.MLR.115; e

2) Fornecer-lhe uma lista dos prazos de validade atualizados pertinentes para ofs) tipo(s) e variante(s) de aeronaves em
que o tripulante de cabina estd habilitado a prestar servico.
ORO.CC.250 Realizacio de operacdes em mais de um tipo ou variante de aeronave

a) Um tripulante de cabina ndo pode ser nomeado para desempenhar funcdes em mais de trés tipos de aeronaves, salvo
se for titular de uma aprovagio da autoridade competente para realizar opera¢des com quatro tipos de aeronave desde
que, pelo menos, para dois tipos de aparelhos:

1) O equipamento de seguranga e¢ de emergéncia e os procedimentos normais e de emergéncia de tipo especifico
sejam semelhantes; e

2) Os procedimentos normais e de emergéncia sem tipo especifico sejam idénticos;

o
=

Para efeitos do disposto na alinea a) e para a formacdo e qualificacdo da tripulagdo de cabina, o operador deve
considerar:

1) Cada aeronave como um tipo ou variante, tendo em conta, sempre que possivel, os dados pertinentes estabelecidos
em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 1702/2003 para o tipo ou variante de aeronave pertinente; e

2) As variantes de um tipo de aeronave como tipos diferentes, caso ndo sejam semelhantes em todos os seguintes
aspetos:

i) funcionamento das saidas de emergéncia,
ii) localizagdo e tipo de equipamento de seguranga e de emergéncia portatil,
iii) procedimentos de emergéncia de tipo especifico.

ORO.CC.255 Operagdes com um dnico tripulante de cabina

a) O operador deve proceder a selecdo, recrutamento, formacdo e controlo da proficiéncia dos tripulantes de cabina que
tenciona destacar para realizar operagdes com um tnico tripulante de cabina, de acordo com os critérios aplicdveis a
este tipo de operagdes;

b) Os tripulantes de cabina que ndo tenham experiéncia prévia de operagdes com um unico tripulante de cabina s
podem ser destacados para esse tipo de operagdes apds terem:

1) Concluido a formagdo prevista na alinea c), a acrescer as outras formagdes e controlos requeridos na presente
subparte;

2) Passado nos controlos para verificar a sua proficiéncia no desempenho das obrigagdes e responsabilidades que lhes
incumbem em conformidade com os procedimentos especificados no manual de operacdes; e

3) Realizado voos de familiariza¢gdo num minimo de 20 horas e de 15 setores, no tipo de acronave em causa, sob a
supervisdo de um tripulante de cabina com a experiéncia adequada;
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¢) Os moédulos a incluir na formagdo adicional, com particular destaque para as operagdes com um tnico tripulante de
cabina, sdo os seguintes:

—_

Responsabilidade perante o comandante pela execugdo de procedimentos normais e de emergéncia;

>

Importancia da coordenac¢do e da comunicacdo com a tripulacio de voo, nomeadamente em caso de gestdo de
passageiros indisciplinados ou causadores de distarbios;

3) Andlise dos requisitos do operador e dos requisitos legais;

=

Documentagdo;
5) Comunicagdo de acidentes e de incidentes; e
6) Limitagdes em matéria de tempos de voo e de servico e requisitos em matéria de repouso.

SUBPARTE TC
TRIPULACAO TECNICA NAS OPERACOES HEMS, HHO OU NVIS
ORO.TC.100 Ambito

A presente subparte estabelece os requisitos a cumprir pelos operadores quando realizam operacdes de aeronaves com
tripulagdo técnica no caso dos servicos de emergéncia médica com helicopteros de transporte aéreo comercial (HEMS), das
operagdes com recurso a sistemas de visdo noturna (NVIS) ou das operagdes com guincho (HHO).

ORO.TC.105 Condigdes para atribuicio de funcdes

a) Os membros da tripulacdo técnica envolvidos em operacdes de transporte aéreo comercial HEMS, HHO ou NVIS s6
devem ter atribuidas fun¢des se:

1) Tiverem no minimo 18 anos de idade;

>

Estiverem aptos, do ponto de vista fisico e mental, a desempenhar em seguranca as obrigacdes e responsabilidades
que lhes foram atribuidas;

3) Tiverem concluido toda a formagdo prevista na presente subparte para o bom desempenho das fungdes que lhes
foram atribuidas;

4) Tiverem um nivel de proficiéncia adequado para o desempenho de todas as fungdes atribuidas em conformidade
com os procedimentos especificados no manual de operagdes;

=

Antes de atribuir fungdes aos membros da tripulacdo técnica que prestam servigos por conta prépria, como inde-
pendentes efou a tempo parcial, o operador deve verificar o cumprimento de todos os requisitos aplicdveis da presente
subparte, tendo em conta todos os servicos prestados pelo tripulante técnico a outros operadores, de modo a
determinar, designadamente:

1) Os tipos e variantes de acronaves em que desempenha fungdes;
2) As limitagdes ao tempo de voo e de servico aplicdveis e os requisitos em matéria de repouso.

ORO.TC.110 Formacio e controlos

a) O operador deve estabelecer um programa de formagdo em conformidade com os requisitos aplicdveis da presente
subparte, que deve abranger as obrigacdes e as responsabilidades que incumbem a tripulagdo técnica;

b) Apéds a conclusio da formacdo inicial, da formacio de conversio do operador, da formacio em diferengas e da
formacio periddica, os tripulantes técnicos devem ainda ser submetidos a controlos para demonstrar a sua proficiéncia
na execugdo de procedimentos normais e de emergéncia;

¢) A formacdo e os controlos relativos a cada curso devem ser conduzidos por pessoal devidamente qualificado e com
experiéncia das matérias a tratar. O operador deve comunicar & autoridade competente o pessoal responsavel pela
realizagdo dos controlos.

ORO.TC.115 Formacio inicial

Antes de frequentar a formacio de conversdo do operador, os tripulantes técnicos devem completar uma formagdo inicial,
que inclui:

a) Conhecimentos tedricos gerais sobre aviagdo e regulamentacdo aplicével, incluindo todos os médulos pertinentes para
as obrigagdes e responsabilidades atribuidas a tripulacio técnica;
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b) Formagdo sobre incéndios e fumos;

¢) Formagdo de sobrevivéncia em terra e na dgua, adequada aos tipos e dreas de operagdo;

d) Aspetos da medicina acrondutica e primeiros socorros;

¢) Comunicacdo e mddulos CRM pertinentes previstos nas secgdes ORO.FC.115 ¢ ORO.FC.215.

ORO.TC.120 Formacio de conversio do operador

Todos os tripulantes técnicos devem completar:
a) Uma formagdo de conversio do operador, incluindo os médulos de CRM pertinentes:
1) Antes de serem nomeados pela primeira vez pelo operador como membros da tripulacio técnica; ou

2) Ao mudarem de tipo ou classe de aeronave, se os equipamentos ou procedimentos referidos na alinea b) forem
diferentes;

b) A formacdo de conversio do operador deve incluir:
1) A localizagdo e utilizacio do equipamento de seguranga e de sobrevivéncia de bordo;
2) Todos os procedimentos normais ¢ de emergéncia;

3) O equipamento de bordo usado para, em voo ou no solo, prestar assisténcia ao piloto no ambito de operagdes
HEMS, HHO ou NVIS.

ORO.TC.125 Formacio em diferencas

a) Caso o equipamento ou os procedimentos para os tipos ou variantes de aparelhos correntemente operados sejam
alterados, a tripulacdo técnica deve completar uma formagdo em diferencas;

b) O operador deve indicar no manual de operagdes em que circunstincias é necessdrio efetuar uma formagio em
diferengas.

ORO.TC.130 Voos de Familiarizagio

Uma vez concluida a formagdo de conversio do operador, os tripulantes técnicos devem efetuar voos de familiarizacio
previamente a realizagdo de operacdes HEMS, HHO ou NVIS como membros da tripulagdo técnica.

ORO.TC.135 Formacio periddica

a) De 12 em 12 meses, a tripulagdo técnica deve receber formacio periddica pertinente para o tipo ou classe da aeronave
e do equipamento que opera. Todas as fases adequadas da formagdo periddica devem incluir médulos de CRM;

b) A formagdo periddica deve incluir uma componente tedrica e uma componente pratica, bem como experiéncia em
contexto real de trabalho.

ORO.TC.140 Formacio de atualizacio

a) Os tripulantes técnicos que ndo tenham desempenhado fung¢des nos seis meses anteriores devem completar a formacio
de atualizagdo especificada no manual de operacdes;

b) Todos os tripulantes técnicos que ndo tenham desempenhado fun¢des de voo num determinado tipo ou classe de
aeronave nos seis meses anteriores devem, antes de serem nomeados para operar esse tipo ou classe de aeronave,
completar:

1) Uma formagdo de atualizagdo sobre o tipo ou classe em causa; ou

2) Dois setores de familiarizacdo no tipo ou classe de aeronave.
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ANEXO IV

OPERACOES DE TRANSPORTE AEREO COMERCIAL
[PARTE-CAT]

SUBPARTE A
REQUISITOS GERAIS

CAT.GEN.100 Autoridade competente

A autoridade competente é a autoridade designada pelo Estado-Membro em que o operador tem o seu estabelecimento
principal.

SECCAO 1

Aeronaves a motor

CAT.GEN.MPA.100 Responsabilidades da tripulagio

a)

Os tripulantes sdo responsdveis pelo bom desempenho das suas funcdes:

1) Ligadas a seguranca da acronave e dos seus ocupantes; e

2) Especificadas nas instrugdes e procedimentos que constam do manual de operagdes;
O tripulante deve:

1) Informar o comandante de quaisquer erros, falhas, mau funcionamento ou deficiéncias que considere poderem
afetar a aeronavegabilidade ou a seguranga das operacdes da aeronave, incluindo os sistemas de emergéncia, que
ndo tenham ainda sido comunicados por outros tripulantes;

>

Informar o comandante de qualquer incidente que tenha ou possa ter constituido um risco para a seguranca das
operagdes, caso ndo tenha ainda sido comunicado por outros tripulantes;

3) Cumprir os requisitos aplicdveis dos sistemas de comunica¢do de ocorréncias do operador;

=

Respeitar todas as limitacdes de tempo de voo e de servico (FTL) e cumprir todos os requisitos em matéria de
repouso aplicdveis a sua atividade;

5) Se prestarem servicos a mais de um operador:

i) conservar os registos individuais relativos a tempos de voo e de servigo, assim como a periodos de repouso,
conforme previsto nos requisitos FTL aplicdveis, e

ii) fornecer a cada operador os dados necessirios para o planeamento das atividades em conformidade com os
requisitos FTL aplicaveis;

Os tripulantes ndo podem desempenhar fun¢des a bordo de uma aeronave nos seguintes casos:

1) Se estiverem sob a influéncia de substancias psicoativas ou de dlcool ou incapacitados devido a ferimentos, fadiga,
medicag:ﬁo, doenga ou outras causas similares;

2) Na sequéncia de um mergulho de profundidade ou de uma doagdo de sangue, salvo se jd tiver decorrido um
periodo de tempo razodvel;

3) Se ndo cumprirem os requisitos médicos aplicaveis;

4) Se estiverem em divida sobre a sua capacidade para desempenhar as fun¢des que lhe estdo atribuidas; ou

&

Se tiverem conhecimento ou suspeitarem que sofrem de fadiga, conforme referido no anexo IV, ponto 7, alinea f),
do Regulamento (CE) n.° 216/2008, ou se sentirem de algum modo incapacitados, a ponto de tal poder constituir
um risco para a seguranca do voo.
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CAT.GEN.MPA.105 Responsabilidades do comandante

a) Além de dever cumprir o disposto na seccio CAT.GEN.MPA.100, o comandante:

1)

10

11

12

13)

E responsédvel pela seguranca de toda a tripulagdo, dos passageiros e da carga a bordo, desde a sua chegada a
aeronave até ao momento em que abandona a aeronave no final do voo;

E responsdvel pelas operagdes e pela seguranga da aeronave:

i) no caso dos avides, desde 0 momento em que o aparelho fica pronto para a rolagem, antes da descolagem, até
ao momento em que o aparelho fica imobilizado, no final do voo, e sdo desligados os motores utilizados
como unidades de propulsio primdria,

ii) no caso dos helicopteros, quando os rotores estdo ligados;

Tem autoridade para dar todas as ordens e tomar todas as medidas adequadas para garantir a seguranca da
aeronave, dos seus ocupantes efou da carga transportada, em conformidade com o anexo IV, ponto 7, alinea c),
do Regulamento (CE) n.° 216/2008;

Tem autoridade para fazer desembarcar qualquer pessoa ou qualquer volume de carga que possa constituir um
risco potencial para a seguranca da aeronave ou dos seus ocupantes;

Nao autoriza o transporte de pessoas que aparentem estar sob a influéncia de 4lcool ou de drogas, de tal modo
que possam constituir um risco para a seguranca da aeronave ou dos seus ocupantes;

Tem o direito de recusar o transporte de passageiros inadmissiveis, deportados ou pessoas sob custddia, se a sua
presenca a bordo constituir um risco para a seguranca da aeronave ou dos seus ocupantes;

Assegura que todos os passageiros sdo informados sobre a localizagdo das saidas de emergéncia e a localizagdo e
utilizacdo do equipamento de seguranca e de emergéncia pertinente;

Vela pelo cumprimento de todos os procedimentos operacionais e listas de verificacdo, de acordo com o manual
de operagdes;

Nao permite que, durante as fases criticas do voo, os tripulantes realizem quaisquer outras tarefas que ndo sejam
as necessarias a operagdo segura da aeronave;

Assegura que os equipamentos de registo de voo:
i) ndo sdo desativados ou desligados durante o voo, e
ii) em caso de acidente ou incidente sujeito a comunica¢do obrigatdria:
A) os registos ndo sdo propositadamente apagados,
B) sdo imediatamente desligados uma vez concluido o voo, e
() s6 sdo ligados com a autorizagdo da entidade responsdvel em matéria de investigacio;

Decide sobre a aceitacio de uma aeronave com deficiéncias de servico de acordo com a lista de desvios de
configuragdo (CDL) ou a lista de equipamento minimo (MEL);

Certifica-se de que a inspecdo pré-voo foi efetuada de acordo com os requisitos do anexo I (Parte M) do
Regulamento (CE) n.° 2042/2003;

Certifica-se da facilidade de acesso e de utilizagdo imediata do equipamento de emergéncia;

O comandante, ou o piloto em quem foi delegada a condu¢do da aeronave, deve, numa situacdo de emergéncia que
exija decisdo e acdo imediatas, tomar todas as medidas que considera necessdrias nessas circunstancias, em confor-
midade com o anexo IV, ponto 7, alinea d), do Regulamento (CE) n.° 216/2008. Nesse caso, pode desviar-se das
normas, procedimentos operacionais e métodos, no interesse da seguranca;
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¢) Sempre que uma aeronave em voo efetuar manobras em resposta a um aviso de resolucdo (RA) do sistema anticolisdo
de bordo (ACAS), o comandante deve apresentar um relatério ACAS a autoridade competente;

d) Riscos e colisdes com aves:

1) Em caso de risco potencial causado por aves, o comandante deve, logo que a carga de trabalho da tripulagdo de
voo o permita, informar os servigos de trifego aéreo (ATS).

2) Se a aeronave pela qual é responsavel tiver sofrido uma colisdo com aves, que tenha provocado danos importantes
na mesma ou perda ou avaria de qualquer servico essencial, o comandante deve, apds a aterragem, apresentar a
autoridade competente um relatério escrito sobre a colisio com aves.

CAT.GEN.MPA.110 Autoridade do comandante

O operador deve tomar todas as medidas razodveis para assegurar que todas as pessoas a bordo da aeronave obedecem a
todas as ordens legais dadas pelo comandante, tendo em vista a seguranga da aeronave e das pessoas e carga trans-
portadas.

CAT.GEN.MPA.115 Presenca de pessoal ou de tripulantes que ndo a tripulagio de cabina no compartimento de
passageiros

O operador deve garantir que o pessoal ou tripulacdo, que ndo a tripulagdo de servico na cabina, que desempenha fungdes
no compartimento de passageiros de uma aeronave:

a) Ndo ¢ confundido pelos passageiros com os tripulantes de servico na cabina;

b) Ndo ocupa lugares que devem ser obrigatoriamente atribuidos a tripulagdo de cabina;

¢) Nio interfere com os tripulantes de cabina no desempenho das suas funcdes.

CAT.GEN.MPA.120 Lingua comum

O operador deve assegurar que toda a tripulagdo pode comunicar numa lingua comum.

CAT.GEN.MPA.125 Rolagem dos avides

O operador deve garantir que os avides s6 circulam na zona de movimento de um aer6dromo se a pessoa aos comandos:
a) For um piloto devidamente qualificado; ou
b) Tiver sido designada pelo operador e:

1) Tiver formacdo em rolagem de aeronaves;

2) Tiver formagdo para utilizar o radiotelefone;

3) Tiver recebido formagdo no que respeita a configuragio do aerédromo, caminhos de circulacdo, sinalizagdo, balizas,
luzes, sinais e instrucdes de controlo do trafego aéreo, fraseologia e procedimentos;

4) Estiver apta a cumprir as normas operacionais requeridas para a seguranca da circulacdo do avido no aerédromo.

CAT.GEN.MPA.130 Ativagdo do rotor — helicépteros

O rotor de um helicéptero s6 deve ser ativado para realizar voos com um piloto qualificado aos comandos.

CAT.GEN.MPA.135 Acesso a cabina de pilotagem
a) O operador deve assegurar que, para além da tripulagdo de voo destacada para o efeito, ninguém tem acesso ou é
transportado na cabina de pilotagem, salvo se essa pessoa:

1) For um tripulante de bordo no exercicio das suas funcdes;

2) For um representante da autoridade competente ou da autoridade responsavel pela inspegdo, se a sua presenca se
revelar necessdria para o desempenho das suas funcdes oficiais; ou
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3) Estiver autorizada e for transportada de acordo com as instru¢des do manual de operacdes;
b) O comandante deve assegurar que:
1) O acesso a cabina de pilotagem ndo causa distragdo nem interfere com a operagdo do voo; e

2) Todas as pessoas transportadas na cabina de pilotagem estdo familiarizadas com os procedimentos de seguranca
aplicaveis;

¢) A decisdo final quanto ao acesso a cabina de pilotagem ¢é da responsabilidade do comandante.

CAT.GEN.MPA.140 Aparelhos eletrénicos portiteis

O operador ndo deve permitir a utilizagdo a bordo de aparelhos eletrénicos portiteis (PED) que possam prejudicar o
funcionamento dos sistemas e equipamentos da aeronave, devendo tomar todas as medidas razodveis para evitar que tal
aconteca.

CAT.GEN.MPA.145 Informagio sobre o equipamento de emergéncia e de sobrevivéncia existente a bordo

O operador deve ter sistematicamente disponiveis para comunica¢do imediata aos centros de coordenagdo de salvamento
(RCQ) listas que contém toda a informacdo relativa ao equipamento de emergéncia e de sobrevivéncia existente a bordo
das suas aeronaves.

CAT.GEN.MPA.150 Amaragem — avides

O operador s6 deve realizar operagdes com avides configurados para mais de 30 lugares de passageiros em voos sobre a
dgua a uma distancia de terra adequada para uma aterragem de emergéncia, superior a 120 minutos a velocidade de
cruzeiro ou a 400 milhas nduticas, conforme o valor que for menor, se os aparelhos cumprirem os requisitos de
amaragem estabelecidos no cédigo de aeronavegabilidade aplicavel.

CAT.GEN.MPA.155 Transporte de armas e de municdes de guerra

a) O operador s6 pode transportar armas ou munigdes de guerra por via aérea se dispuser de uma autoriza¢do para o
efeito concedida por todos os Estados cujo espago aéreo pretenda sobrevoar;

b) Caso disponha de uma autoriza¢do, o operador deve assegurar que as armas e muni¢des de guerra se encontram:
1) Armazenadas na aeronave num local inacessivel aos passageiros durante o voo; e

2) Descarregadas, no caso de armas de fogo;

¢) O operador deve assegurar que o comandante é informado, antes de iniciar o voo, dos pormenores e da localizacio a
bordo da aeronave das armas e muni¢des de guerra que estd previsto transportar.

CAT.GEN.MPA.160 Transporte de armas desportivas e de municdes

a) O operador deve tomar todas as medidas razodveis para assegurar que lhe seja dado conhecimento das armas
desportivas a transportar por via aérea;

b) O operador que aceita transportar armas desportivas deve assegurar que estas se encontram:
1) Armazenadas na aeronave num local inacessivel aos passageiros durante o voo; e
2) Descarregadas, no caso das armas de fogo ou de outras armas que possam conter munigdes;

¢) As muni¢Oes para armas desportivas podem ser transportadas na bagagem registada dos passageiros, dentro de
determinados limites, em conformidade com as instrucdes técnicas.

CAT.GEN.MPA.161 Transporte de armas desportivas e de municdes - adaptagdes

Sem prejuizo do disposto na sec¢do CAT.GEN.MPA.160, alinea b), no caso dos helicopteros com uma massa maxima a
descolagem certificada (MCTOM) de 3 175 kg, ou inferior, que efetuam voos diurnos em rotas navegadas por referéncias
visuais ao terreno, s6 é permitido transportar armas desportivas num local acessivel durante o voo se o operador tiver
estabelecido procedimentos adequados e essas armas ndo puderem ser guardadas num local de armazenamento inacessivel
durante o voo.
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CAT.GEN.MPA.165 Método de transporte de pessoas

O operador deve tomar todas as medidas necessdrias para impedir o acesso das pessoas a bordo das aeronaves em voo
aos locais que ndo se destinam a acomodar pessoas, salvo autorizacdo de acesso tempordrio concedida pelo comandante:

a) Com o objetivo de tomar as medidas necessdrias a seguranca da aeronave ou das pessoas, animais ou mercadorias a
bordo; ou

b) A uma parte da aeronave onde sejam transportados carga ou aprovisionamentos, no caso dos locais concebidos para
permitir o acesso a pessoas durante 0 voo.

CAT.GENMPA.170 Alcool e drogas

O operador deve tomar todas as medidas razodveis para impedir o acesso ou a permanéncia a bordo de uma aeronave de
pessoas sob a influéncia de dlcool ou de drogas, que possam constituir um risco para a seguranga da aeronave ou dos seus
ocupantes.

CAT.GEN.MPA.175 Ameaga a seguranga

O operador deve tomar todas as medidas razodveis para impedir comportamentos irresponsdveis ou negligentes ou
omissoes que:

a) Ponham em perigo a aeronave ou as pessoas a bordo; ou
b) Conduzam a aeronave a por em perigo pessoas ou bens, ou permitam que tal aconteca.

CAT.GEN.MPA.180 Documentos, manuais e informacdes a bordo

a) Salvo indicacdo em contrério, todos os voos devem dispor, a bordo, dos seguintes documentos, manuais e informagdes
(ou copias dos mesmos):

1) Manual de voo da aeronave (AFM) ou documentos equivalentes;

2) Certificado de matricula original;

3) Certificado de aeronavegabilidade (CofA) original;

4) Certificado de ruido, incluindo uma versdo em lingua inglesa, caso tenha sido fornecida pela autoridade respon-
sdvel pela emissdo do certificado de ruido;

5) Copia autenticada do certificado de operador aéreo (COA);

6) Especificacdes de operagdo relevantes para o tipo de aeronave, emitidas com o COA;

7) Licenga de radiocomunicagdes original da aeronave, quando aplicavel;

8) Certificado(s) de seguro de responsabilidade civil;

9) Didrio de bordo, ou equivalente, da aeronave;
10) Caderneta técnica da aeronave, em conformidade com o anexo I (parte M) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003;

11

Pormenores do plano de voo ATS registado, quando aplicavel;

12

Cartas aeronduticas atualizadas e adequadas para a rota do voo proposta e para todas as rotas para as quais seja
razodvel prever o eventual desvio do voo;

13

Informagdes sobre os procedimentos e os sinais visuais que devem ser usados pelas acronaves que intercetam ou
sdo intercetadas;

14

Informacdes sobre os servicos de busca e salvamento na zona de sobrevoo previsto da aeronave, que devem estar
facilmente acessiveis na cabina de pilotagem;

15) Partes do manual de operagdes relevantes para as fungdes dos tripulantes, que devem ser de facil acesso para a
tripulacdo;
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16) MEL;

17) Documentagdo de informagdo adequada sobre NOTAM (avisos a navegacdo) e AIS (servicos de informagdo
aerondutica);

18) Informagdo meteoroldgica adequada;

19) Manifesto da carga efou lista de passageiros, conforme aplicavel;

20) Documentagdo sobre massa e centragem;

21) Plano de voo operacional, quando aplicdvel;

22) Notificagdo de categorias especiais de passageiros (SCP) e de cargas especiais, quando aplicdvel; e

23) Outra documentagdo eventualmente pertinente para o voo ou exigida pelos Estados implicados na sua realizacio;

o
=

Sem prejuizo do disposto na alinea a), no caso das operagdes realizadas de acordo com regras de voo visual (VFR), em
condi¢des diurnas e com aeronaves a motor ndo complexas com descolagem e aterragem no mesmo aerédromo ou
local de operagdo num periodo de 24 horas, ou que permanecam numa determinada zona especificada no manual de
operacdes, é permitido conservar no aerédromo ou no local de operacdes os seguintes documentos e informagdes:

1) Certificado de ruido;

N
—

Licenga de radiocomunicacdes da aeronave;

N
=

Didrio de bordo da viagem, ou equivalente;

=

Caderneta técnica da aeronave;

1
~

Documentacdo de informagdo relativa a NOTAM e AIS;

6) Informagdo meteoroldgica;

~
—

Notificacdo de SCP e de cargas especiais, quando aplicdvel; e
8) Documentagdo sobre massa e centragem;

¢) Sem prejuizo do disposto na alinea a), em caso de extravio ou de furto dos documentos especificados na alinea a),
pontos 2) a 8), a operagdo pode continuar até o voo chegar ao seu destino ou a um local onde possam ser fornecidos
documentos de substituicdo.

CAT.GEN.MPA.185 Informagio a conservar em terra

a) O operador deve assegurar que, pelo menos durante o tempo que dura um voo ou série de voos:
1) E preservada em terra toda a informagio relevante para o voo e adequada ao tipo de operagio;
2) A informagdo é conservada até ser duplicada no local onde serd armazenada, ou, se tal ndo for vidvel,
3) A informacio é conservada a bordo da aeronave num recipiente a prova de fogo;
b) As informagdes a que se refere a alinea a) incluem:
1) Uma cépia do plano operacional de voo, se for caso disso;
2) Copias da(s) parte(s) relevante(s) da caderneta técnica da aeronave;
3) Documentagdo NOTAM sobre rotas especificas, se especialmente editada pelo operador;
4) Documentacdo sobre massa e centragem, se necessario; e

5) Notificagdo de cargas especiais.
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CAT.GEN.MPA.190 Apresentagio da documentacio e dos registos

O comandante deve, num prazo razodvel apos ter lhe ter sido apresentado um pedido nesse sentido por uma pessoa
autorizada por uma autoridade, fornecer a essa pessoa a documentacio que deve ser transportada a bordo.

CAT.GEN.MPA.195 Conservacdo, disponibilizagio e utilizacio dos registos do equipamento de registo de voo

a)

=

&

o

Na sequéncia de um acidente ou incidente sujeito a comunicacdo obrigatéria, o operador da aeronave deve conservar
os registos dos dados originais por um periodo de 60 dias, salvo decisio em contrdrio da autoridade responsavel pela
investigagao;

O operador deve realizar testes e avaliacdes operacionais dos registos do equipamento de registo de dados de voo
(FDR), do equipamento de registo de sons da cabina de pilotagem (CVR) e dos registos das ligacdes de dados, de modo
a garantir o funcionamento permanente destes equipamentos;

O operador deve conservar os registos relativos ao tempo de servico do FDR requeridos nas sec¢des CAT.IDE.A.190
ou CAT.IDE.H.190, exceto para efeitos de testes e de manutengdo do equipamento, caso em que pode ser apagado o
material mais antigo registado até 1 hora antes do momento do teste;

O operador deve conservar e manter atualizada a documentagdo de que consta a informacdo necessdria para converter
os dados FDR brutos em pardmetros expressos em unidades de engenharia;

Mediante decisdo da autoridade competente, o operador deve disponibilizar todos os registos do equipamento de
registo de voo que tenham sido conservados;

Sem prejuizo do disposto no Regulamento (UE) n.° 996/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho (1):

1) Os registos do CVR s6 devem ser utilizados para fins diferentes da investigacdo de um acidente ou incidente sujeito
a comunicagdo obrigatéria e com o consentimento da tripulagdo e do pessoal de manuten¢do envolvido;

2) Os registos FDR ou os registos das ligacdes de dados s6 podem ser utilizados para fins diferentes da investigagdo de
um acidente ou incidente sujeito a comunicacdo obrigatéria nos seguintes casos:

i) para utilizacdo pelo operador, exclusivamente para fins de acronavegabilidade ou de manutengdo,
ii) se ndo forem identificados, ou

iii) se forem divulgados através de processos seguros.

CAT.GEN.MPA.200 Transporte de mercadorias perigosas

a)

=

o
~

&

Salvo disposicdo em contrdrio do presente anexo, o transporte aéreo de mercadorias perigosas deve ser efetuado de
acordo com o anexo 18 da Convencdo de Chicago, com a tltima redacdo que lhe foi dada e os aditamentos as
Instru¢des Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Technical Instructions for the Safe
Transport of Dangerous Goods by Air) (Doc ICAO 9284-AN/905), incluindo os seus suplementos, adendas ou retifica-
ces;

O transporte de mercadorias perigosas s6 pode ser realizado por operadores aprovados de acordo com o disposto no
anexo V (Parte-SPA), subparte G, exceto se:

1) Nao for abrangido pelas instrucdes técnicas, em conformidade com a parte 1 das referidas instrugdes; ou

2) As mercadorias forem transportadas pelos passageiros ou pela tripulacdo, ou na bagagem, em conformidade com a
parte 8 das instrugdes técnicas;

O operador deve estabelecer procedimentos que garantam a adogdo de todas as medidas razodveis para evitar o
transporte por inadverténcia de mercadorias perigosas a bordo;

O operador deve prestar ao pessoal todas as informagdes necessarias a0 bom desempenho das suas fungdes, conforme
exigido nas instru¢des técnicas;

Em conformidade com as instrucdes técnicas, o operador deve informar imediatamente a autoridade competente e a
autoridade adequada do Estado onde se tiver verificado a ocorréncia, em caso de:

1) Acidente ou incidente com mercadorias perigosas;

() JO L 295 de 12.11.2010, p. 35.
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2) Presenca de mercadorias perigosas ndo declaradas ou incorretamente declaradas na carga ou no correio; ou

3) Presenca de mercadorias perigosas transportadas por passageiros ou por tripulantes, ou contidas nas respetivas
bagagens, ndo conformes com a parte 8 das instrucdes técnicas;

f) O operador deve assegurar que os passageiros sio informados sobre o transporte de mercadorias perigosas, em
conformidade com as instrugdes técnicas;

g) O operador deve certificar-se de que, nos pontos de aceitacio da carga, sio disponibilizados avisos contendo infor-
magdes relativas ao transporte de mercadorias perigosas, conforme requerido nas instru¢des técnicas.
SUBPARTE B
PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS
SECCAO 1
Aeronaves a motor
CAT.OP.MPA.100 Utilizagdo de servigos de trifego aéreo

a) O operador deve assegurar:

1) A utilizagdo de servicos de trafego aéreo (ATS) adequados ao espago aéreo e a aplicagdo de regras aeronduticas em
todos 0s voos, caso existam;

2) A coordenacdo com os servigos de trifego aéreo competentes, se possivel, das instru¢des operacionais em voo que
implicam alteragdes ao plano de voo ATS, antes de serem transmitidas a aeronave;

=

Sem prejuizo do disposto na alinea a) e salvo disposicdo em contrdrio constante dos requisitos para o espago aéreo, a
utilizacdo de ATS ndo é obrigatdria nos seguintes casos:

1) Operagdes diurnas VFR com avides a motor ndo complexos;

2) Operagdes de helicopteros com uma MCTOM de 3 175 kg, ou inferior, realizadas em condi¢des diurnas e sobre
rotas navegadas por referéncias visuais ao terreno; ou

3) Operagdes locais com helicopteros,
desde que continuem a ser assegurados servicos de busca e salvamento.
CAT.OP.MPA.105 Utilizagdo de aerédromos e de locais de operacio
a) Os operadores devem utilizar apenas aerddromos e locais de operagdo adequados ao tipo de aeronave e de operacio
em causa.
b) A utilizagdo de locais de operagdo apenas se aplica:
1) Aos avides a motor ndo complexos; e
2) Aos helicopteros.
CAT.OP.MPA.106 Utilizacdo de aerédromos isolados — avides
a) A utilizacdo de um aerédromo isolado como aerédromo de destino de avides exige a aprovagdo prévia da autoridade

competente;

b) Por aerédromo isolado entende-se um aerddromo relativamente ao qual a reserva alternativa e a reserva final de
combustivel requerida até ao aerédromo alternativo ao de destino mais préximo ¢é superior:

1) No caso dos avides com motores alternativos, ao combustivel necessrio para voar durante 45 minutos mais 15 %
do tempo de voo estimado em rota de cruzeiro ou duas horas, consoante o valor que for menor; ou

2) No caso dos avides com motor de turbina, ao combustivel necessirio para sobrevoar durante duas horas, a um
consumo de cruzeiro normal, o aerddromo de destino, incluindo a reserva final de combustivel.
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CAT.OP.MPA.107 Aerddromo adequado

(0]

operador considera um aerédromo adequado se, no momento em que estd prevista a sua utilizagdo, este estiver

disponivel e equipado com os servigos auxiliares necessarios, designadamente servigos de trafego aéreo (ATS), iluminagdo
suficiente, comunicagdes, informacdo meteoroldgica, ajudas a navegacdo e servicos de emergéncia.

CAT.OP.MPA.110 Minimos de operagdo dos aerédromos

a)

=

&

O operador deve estabelecer os minimos de operagio em todos os aerédromos de partida, destino ou alternativos que
tenha planeado utilizar. Esses minimos ndo devem ser inferiores aos estabelecidos para esses aerédromos pelo Estado
em que o aerddromo se encontra localizado, exceto se especificamente aprovados por aquele Estado. Qualquer
aumento especificado pela autoridade competente deve ser aditado aos minimos;

A utilizacdo de colimadores de pilotagem frontal (HUD), de sistemas de aterragem por guiamento frontal (HUDLS) ou
de sistemas de visibilidade melhorada (EVS) pode permitir operagdes em condi¢des de visibilidade inferiores aos
minimos de operacdo do aerddromo, se aprovadas em conformidade com a sec¢do SPA.LVO;

Ao estabelecer os minimos de operacdo do aerédromo, o operador deve ter em conta:
1) O tipo, o desempenho e as caracteristicas da assisténcia da aeronave;
2) A composicdo, as competéncias e a experiéncia da tripulagdo de voo;

3) As dimensdes e caracteristicas das pistas e das dreas de aproximagdo final e de descolagem (FATO) que podem ser
utilizadas;

4) A adequagdo e o desempenho das ajudas visuais e ndo visuais disponiveis em terra;

5) O equipamento disponivel a bordo da aeronave para navegagio efou controlo da trajetéria de voo durante as
operagdes de descolagem, aproximacdo, arredondamento, aterragem, rolagem e aproximacdo falhada;

6) Para calcular a distancia livre de obstdculos, os obstdculos nas dreas de aproximacio e de aproximagdo falhada e as
dreas de subida necessdrias para aplicacdo dos procedimentos de contingéncia;

7) A altitude/altura livre de obstdculos para os procedimentos de aproximagdo por instrumentos;

8) Os meios para determinar e comunicar condi¢des meteoroldgicas; e

9) A técnica de voo a utilizar durante a aproximacdo final;

O operador deve especificar no manual de operagdes o método de célculo dos minimos de operacio do aerédromo;

Em caso de procedimento especifico de aproximacio e aterragem, os minimos s6 devem ser utilizados nas seguintes
condigdes:

1) Se o equipamento de terra constante do mapa requerido para o procedimento previsto estiver operacional;
2) Se os sistemas da aeronave requeridos para o tipo de aproximacdo prevista estiverem operacionais;
3) Se forem cumpridos os critérios de desempenho requeridos para a aeronave; e

4) Se a tripulagdo tiver as qualificacdes adequadas.

CAT.OP.MPA.115 Técnica de voo de aproximacio — avides

a)

b)

Salvo autoriza¢do em contrdrio da autoridade competente para uma determinada aproximagdo a uma pista especifica,
todas as aproximacdes devem ser efetuadas como aproximacdes estabilizadas;

Aproximagdes de ndo precisio

1) No caso das aproximagdes de ndo precisdo, deve ser usada a técnica da aproximacdo final em descida continua
(CDFA).
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2) Sem prejuizo do disposto no ponto 1), podem ser usadas outras técnica de aproximagdo para determinadas
combinagdes aproximagdo/pista com a aprovagio da autoridade competente. Nesse caso, o alcance visual na pista
(RVR) minimo aplicdvel deve:

i) ser aumentado em 200 m no caso dos avides das categorias A e B e em 400 m no caso dos avides das
categorias C e D, ou

ii) no caso dos aerédromos em que existe um interesse publico em manter as operagdes correntes € em que ndo
pode ser aplicada a técnica CDFA, ser estabelecido e regularmente revisto pela autoridade competente, tendo em
conta a experiéncia do operador, o programa de formagio e as qualificagdes da tripulacio de voo.

CAT.OP.MPA.120 Aproximagio com radar de bordo (ARA) no caso das operacdes sobre a dgua — helicopteros
a) A ARA s6 pode ser efetuada se:

1) O radar permitir o guiamento de trajetdria, de modo a garantir uma zona livre de obstdculos; e
2) Conforme os casos:
i) a altura minima de descida (MDH) for determinada a partir de um rddio-altimetro, ou
i) for aplicada a altitude minima de descida (MDA), mais uma margem adequada;
b) S6 devem ser efetuadas ARA a plataformas ou embarcacdes em movimento nas operagdes com tripulagdes mdltiplas;

¢) A distdncia de decisdo deve garantir uma zona livre de obsticulos adequada na aproximacdo falhada a partir de
qualquer destino para o qual esteja planeada uma ARA;

d) A aproximagdo s6 deve continuar para além da distancia de decisio ou abaixo da MDA/H quando tiverem sido
estabelecidas referéncias visuais com o local de destino;

¢) No que diz respeito as operagdes monopiloto, a MDA/H e a distancia de decisdo devem ser objeto dos incrementos
adequados.

CAT.OP.MPA.125 Procedimentos de partida e de aproximacgdo por instrumentos
a) O operador deve velar pelo cumprimento dos procedimentos estabelecidos pelo Estado do aerédromo para as partidas

e as aproximagdes por instrumentos;

b) Sem prejuizo do disposto na alinea a), o comandante pode aceitar uma autorizacio dos servigos de controlo de trifego
aéreo para se desviar de uma rota de chegada ou de partida estabelecida, desde que sejam cumpridos os critérios para a
zona livre de obstdculos e devidamente tidas em conta as condi¢des operacionais. Em qualquer caso, a aproximagio
final deve ser executada visualmente ou de acordo com os procedimentos estabelecidos para a aproximagdo por
instrumentos;

¢) Sem prejuizo do disposto na alinea a), o operador pode usar procedimentos diferentes dos referidos nessa mesma
alinea, na condi¢do de terem sido aprovados pelo Estado em cujo territério o aerédromo se encontra localizado e de
constarem do manual de operacdes.

CAT.OP.MPA.130 Procedimentos de atenuagio do ruido — avides

a) A excecdo das operagdes VFR de avides a motor ndo complexos, o operador deve estabelecer os procedimentos
operacionais aplicdveis as partidas e chegadas/aproximacdes adequados a cada tipo de avido, tendo em conta a
necessidade de minimizar o impacto do ruido produzido pelas aeronaves;

b) Os procedimentos devem:
1) Garantir que a seguranca prevalece sobre a atenuacdo do ruido; e

2) Ser de aplicacdo simples e segura, sem aumento significativo da carga de trabalho da tripulagdo durante as fases
criticas de voo.
CAT.OP.MPA.131 Procedimentos de atenuagio do ruido — helicépteros

a) O operador deve assegurar que os procedimentos de descolagem e aterragem tém em conta a necessidade de
minimizar o impacto do ruido produzido pelos helicopteros.
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b) Os procedimentos devem:
1) Garantir que a seguranca prevalece sobre a atenuagdo do ruido; e

2) Ser de aplicacdo simples e segura, sem aumento significativo da carga de trabalho da tripulagdo durante as fases
criticas de voo.

CAT.OP.MPA.135 Rotas e dreas de operagio — disposicdes gerais

a) O operador deve garantir que sé sdo realizadas operagdes nas rotas ou dreas em que:

1) Sdo disponibilizadas instalagdes e servicos de terra, incluindo servicos de meteorologia, adequados as operagdes
planeadas;

2) O desempenho da aeronave permite cumprir os requisitos de altitude minima de voo;
3) O equipamento da aeronave cumpre os requisitos minimos para a operagdo planeada; e
4) Existem mapas e cartas adequadas;

b) O operador deve garantir que as operagdes sio conduzidas de forma a respeitar as restricdes nas rotas ou dreas de
operacdo especificadas pela autoridade competente;

¢) A alinea a), ponto 1), ndo se aplica as operagdes realizadas de acordo com regras de voo visual (VFR), em condi¢des
diurnas e com aeronaves a motor ndo complexas, no caso dos voos com partida e chegada no mesmo aerédromo ou
local de operagio.

CAT.OP.MPA.136 Rotas e dreas de operagio — avides monomotor

O operador deve assegurar que s sejam conduzidas opera¢des de avides monomotor nas rotas ou dreas cujas superficies

disponiveis permitam executar uma aterragem forcada em seguranca.

CAT.OP.MPA.137 Rotas e dreas de operagio — helicépteros

O operador deve garantir:

a) No caso dos helicpteros da classe de desempenho 3, a disponibilidade de superficies que permitam efetuar aterragens
forcadas em seguranca, salvo se o helicoptero estiver autorizado a operar de acordo com a secgdo CAT.POL.H.420;

b) No caso dos helicopteros da classe de desempenho 3 que realizam operagdes de «transito costeiro», que o manual de
operagdes inclui procedimentos para assegurar a adequacdo entre a largura do corredor costeiro e o equipamento
transportado com as condigdes existentes no momento da operacio.

CAT.OP.MPA.140 Distincia mdxima de um aer6dromo adequado para avides bimotor sem aprovagio ETOPS

a) Salvo autorizagdo da autoridade competente nos termos do anexo V (Parte-SPA), subparte F, o operador nio pode
realizar operagdes com avides bimotor em rotas que incluam pontos cuja distdncia de um aerédromo adequado, em
condi¢des normais sem vento, seja superior:

1) No caso dos avides da classe de desempenho A com:
i) uma configuracdo operacional mdxima de 20 lugares de passageiros, ou superior, ou
ii) uma massa médxima a descolagem de 45 360 kg, ou superior,

a distancia percorrida em 60 minutos a velocidade de cruzeiro com um motor inoperacional (OEI), determinada de
acordo com a alinea b),

2) No caso dos avides da classe de desempenho A com:
i) uma configuragdo operacional mdxima de 19 lugares de passageiros, ou inferior, e
ii) uma massa médxima a descolagem inferior a 45 360 kg,

a distancia percorrida em 120 minutos ou, sujeito a aprovagdo da autoridade competente, até 180 minutos para os

avides turborreatores, & velocidade de cruzeiro com um motor inoperacional, determinada de acordo com a
alinea b);
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3) No caso dos avides das classes de desempenho B ou C:

i) a distancia percorrida em 120 minutos a velocidade de cruzeiro com um motor inoperacional, determinada de
acordo com a alinea b), ou

ii) a 300 milhas nduticas, conforme a distancia que for menor;

b) O operador deve determinar uma velocidade para calcular a distincia mdxima até um aer6dromo adequado para cada
tipo ou variante de avido bimotor operado, que nio deve exceder a Vy, (velocidade mdxima de operagdo) com base
na velocidade real que o avido pode manter com um motor inoperacional;

¢) O operador deve assegurar que os dados abaixo, especificos de cada tipo ou variante de avido, constam do manual de
operagoes:

1) Velocidade de cruzeiro determinada com um motor inoperacional; e
2) Distancia méxima determinada de um aerédromo adequado;
d) Para obter a aprovagdo referida na alinea a), ponto 2), o operador deve fornecer provas de que:

1) A combinacio avido/motor possui um certificado de tipo e de fiabilidade para as operagdes prolongadas com
avides bimotor (ETOPS) programadas;

2) Foram criadas condicdes para garantir a manutengdo do avido e dos respetivos motores, de modo a cumprir os
critérios de fiabilidade aplicdveis; e

3) A tripulacdo de voo e todo o restante pessoal operacional envolvido dispde da formacdo e das qualificacdes
necessdrias para realizar as operacdes programadas.

CAT.OP.MPA.145 Determinagdo das altitudes minimas de voo

a) O operador deve definir, para todos os segmentos de rota:

1) Altitudes minimas de voo que respeitem as zonas livres de obstdculos necessdrias, tendo em conta os requisitos da
subparte C; e

2) Um método para a tripulagdo calcular essas altitudes.
b) O método de célculo das altitudes minimas de voo deve ser aprovado pela autoridade competente.

¢) Em caso de discrepancia entre as altitudes minimas de voo estabelecidas pelo operador e pelo Estado sobrevoado,
aplicam-se os valores mais elevados.

CAT.OP.MPA.150 Politica de combustivel

a) O operador deve definir uma politica de combustivel para efeitos de planeamento de voo e de replaneamento em voo,
de modo a garantir que todos os voos dispdem de combustivel suficiente para realizar as operacdes planeadas e de
reservas para cobrir desvios. A politica de combustivel ou as alteracdes da mesma requerem a aprovacgio prévia da
autoridade competente.

b) O operador deve certificar-se de que o planeamento dos voos se baseia, pelo menos:
1) Nos procedimentos que constam do manual de operacdes e:
i) nos dados fornecidos pelo fabricante da aeronave, ou

ii) nos dados especificos da aeronave, obtidos através de um sistema de monitorizacdo do consumo de combus-
tivel,

2) Nas condi¢des de opera¢do do voo, incluindo:
i) os dados de consumo de combustivel da aeronave,

ii) as massas previstas,
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iii) as condi¢des meteoroldgicas expectdveis, e
iv) os procedimentos do(s) prestador(es) de servicos de navegagdo aérea e as restri¢des;
¢) O operador deve assegurar que o calculo pré-voo de combustivel utilizavel requerido para um voo inclui:
1) O combustivel necessdrio para a rolagem;
2) O combustivel de viagem;
3) A reserva de combustivel, que consiste no seguinte:
i) combustivel de contingéncia,
ii) combustivel alternativo, caso seja necessdrio utilizar um aerédromo alternativo de destino,
iii) reserva final de combustivel, e

iv) combustivel adicional, se necessirio para o tipo de operacio,

4) O combustivel extra, se exigido pelo comandante;

&

O operador deve assegurar que os procedimentos de replaneamento em voo para calcular o combustivel utilizdvel

requerido no caso de um voo ter de prosseguir numa rota ou para um aerédromo de destino diferente do inicialmente
planeado incluem:

1) O combustivel de viagem para a parte remanescente do voo; e
2) A reserva de combustivel, que consiste no seguinte:
i) combustivel de contingéncia,
ii) combustivel alternativo, caso seja necessdrio utilizar um aerédromo alternativo de destino,
iii) reserva final de combustivel, e

iv) combustivel adicional, se necessirio para o tipo de operacio;

3) O combustivel extra, se exigido pelo comandante.

CAT.OP.MPA.151 Politica de combustivel — adaptacdes

a) Sem prejuizo do disposto na secgdo CAT.OP.MPA.150, alineas b) a d), no caso das operacdes com aeronaves da classe

de desempenho B, o operador deve assegurar que o célculo pré-voo do combustivel utilizdvel requerido para um voo
inclui:

i) o combustivel de rolagem, se significativo,
ii) o combustivel de viagem,
iii) a reserva de combustivel, que consiste no seguinte:

A) combustivel de contingéncia, em quantidade no inferior a 5 % do combustivel de viagem previsto ou, em caso
de replaneamento em voo, 5 % do combustivel de viagem para a parte remanescente do voo, e

B) reserva final de combustivel para voar durante um periodo adicional de 45 minutos no caso dos motores
alternativos, ou de 30 minutos no caso dos motores de turbina,

iv) o combustivel alternativo para chegar ao aerédromo alternativo de destino via o aerédromo de destino, caso seja
necessario utilizar um aer6dromo alternativo de destino, e

v) o combustivel extra, se exigido pelo comandante;
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b) Sem prejuizo do disposto na secgdo CAT.OP.MPA.150, alineas b) a d), no caso dos helicopteros com uma MCTOM de
3175 kg, ou inferior, operados em condi¢des diurnas e sobre rotas navegadas com referéncias visuais ao terreno, ou
em operagdes locais, a politica de combustivel deve assegurar que, uma vez concluido o voo ou série de voos, a
reserva final de combustivel ndo ¢ inferior a uma quantidade de combustivel suficiente para:

1) 30 minutos de voo & velocidade normal de cruzeiro; ou

2) 20 minutos de voo a velocidade normal de cruzeiro, caso a operacdo tenha lugar numa drea com locais de
aterragem de precaugdo frequentes e adequados.

CAT.OP.MPA.155 Transporte de categorias especiais de passageiros (SCP)
a) Por SCP entende-se as pessoas que necessitam de condicdes, de assisténcia efou de equipamentos especiais durante um

transporte aéreo, que incluem pelo menos:

1) As pessoas com mobilidade reduzida (PRM) que, sem prejuizo do disposto no Regulamento (CE) n.° 1107/2006,
sdo as pessoas cuja mobilidade se encontra reduzida devido a incapacidade fisica, sensorial ou locomotora, per-
manente ou tempordria, a incapacidade ou deficiéncia intelectual, ou a qualquer outra causa de incapacidade, ou a
idade;

2) Os bebés e as criancas ndo acompanhados; e

N
=

Os passageiros inadmissiveis, deportados ou prisioneiros sob custddia;

b) As SCP devem ser transportadas em condi¢des que garantam a seguranga da aeronave e dos seus ocupantes, de acordo
com os procedimentos estabelecidos pelo operador;

¢) As SCP nido devem ter atribuidos nem ocupar lugares que permitam o acesso direto as saidas de emergéncia ou onde a
sua presenca possa:

1) Impedir o bom desempenho das funcdes dos tripulantes;
2) Obstruir o acesso ao equipamento de emergéncia; ou
3) Dificultar uma evacuagdo de emergéncia da acronave;
d) O comandante deve ser previamente informado em caso de transporte de SCP a bordo.

CAT.OP.MPA.160 Acondicionamento da bagagem e da carga
O operador deve estabelecer procedimentos para garantir que:

a) Apenas serd transportada no compartimento dos passageiros a bagagem de médo que possa ser acondicionada de forma
adequada e em seguranca; e

b) Toda a bagagem e carga transportada a bordo que possa causar danos fisicos ou prejuizos, ou obstruir coxias e saidas
caso seja deslocada, serd acondicionada de modo a evitar que se mova.

CAT.OP.MPA.165 Lugares de passageiros

O operador deve estabelecer procedimentos para assegurar que os passageiros sejam sentados de forma que, em caso de

emergéncia, possam facilitar e ndo dificultar a evacuacdo da aeronave.

CAT.OP.MPA.170 Informacdes aos passageiros

O operador deve assegurar que os passageiros:

a) Recebem informagdes e demonstragdes de seguranga para facilitar a aplicacdo dos procedimentos pertinentes em caso
de emergéncia; e

b) Tém a sua disposi¢do um folheto com instrucdes de seguranga, que inclui ilustragdes sobre o funcionamento do
equipamento e as saidas de emergéncia a utilizar pelos passageiros.

CAT.OP.MPA.175 Preparagio do voo

a) Deve ser elaborado um plano de voo operacional para cada um dos voos programados, baseado no desempenho da
aeronave, noutras restri¢des operacionais e condi¢des relevantes expectdveis na rota a seguir e nos aerédromoslocais
de operagdo em causa;
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b) O comandante s6 deve dar inicio ao voo apés se ter certificado de que:

1) E possivel cumprir todas as disposi¢des do anexo IV, ponto 2.a.3, do Regulamento (CE) n.° 2162008, relativas 2
aeronavegabilidade e a matricula da aeronave, aos instrumentos e equipamentos, a massa e centro de gravidade
(CG), a bagagem e carga e as restri¢des operacionais;

2) A aeronave é operada de acordo com o disposto na lista de desvios a configuragio (CDL);

3) As partes do manual de operacdes necessdrias a realizagdo do voo estdo disponiveis;

>

Os documentos, informagdes adicionais e impressos exigidos pela seccio CAT.GEN.MPA.180 se encontram a

bordo;

5) Os mapas e cartas atualizadas, assim como a documentacdo conexa ou os dados equivalentes necessirios para a
operagdo programada da aeronave, incluindo qualquer mudanga de rota que se possa razoavelmente prever, estio
disponiveis.

6) Dispde das instalagdes e dos servios de assisténcia em terra adequados, requeridos para o voo planeado;

-l

E possivel cumprir as disposicdes constantes do manual de operagdes no que respeita ao combustivel, dleo,
oxigénio, altitudes minimas de seguranca, minimos de operagdo do aerédromo e disponibilidade de aerédromos
alternativos, se for caso disso, para o voo planeado; e

8) Pode ser observada qualquer restri¢do operacional adicional;

Sem prejuizo do disposto na alinea a), a realizacdo de operacdes VFR ndo requer um plano de voo operacional no caso
de:

1) Avides a motor ndo complexos com descolagem e aterragem no mesmo aerédromo ou local de operagdo; ou

2) Helicopteros com uma MCTOM de 3 175 kg, ou inferior, operados em condi¢des diurnas e sobre rotas navegadas
com referéncias visuais ao terreno, em operagdes locais, conforme indicado no manual de operacdes.

CAT.OP.MPA.180 Escolha dos aer6dromos — avides

a)

=

Sempre que, devido as condi¢des meteoroldgicas ou de desempenho, ndo seja possivel utilizar o aerédromo de partida
como aerédromo alternativo ao de descolagem, o operador deve escolher outro aerédromo alternativo de descolagem
adequado que, em relagdo ao aerédromo de partida, ndo esteja localizado a uma distincia superior:

1) Para os avides bimotor:

i) a uma hora de voo a velocidade de cruzeiro com um motor inoperacional, de acordo com o manual de voo da
acronave (AFM), em condi¢des normais sem vento, com base na massa real & descolagem, ou

ii) ao tempo de desvio ETOPS aprovado de acordo com o anexo V (Parte-SPA), subparte F, sujeito a eventuais
restri¢des da lista de equipamento minimo (MEL), até um méximo de duas horas, a uma velocidade de cruzeiro
com um motor inoperacional, de acordo com o AFM, em condi¢des normais sem vento, com base na massa
real a descolagem,

2) Para os avides com trés ou quatro motores, a duas horas de voo a velocidade de cruzeiro com um motor
inoperacional, de acordo com o AFM, em condi¢bes normais sem vento, com base na massa real a descolagem.

Se o AFM nio referir a velocidade de cruzeiro com um motor inoperacional, deve, para efeitos de célculo, utilizar-se a
velocidade obtida com o(s) restante(s) motor(es) em poténcia mdxima continua.

O operador deve escolher, pelo menos, um aerédromo alternativo de destino para cada voo IFR, salvo se o aerédromo
de destino for um aer6dromo isolado ou se:

1) A duracdo do voo planeado, entre a descolagem e a aterragem, ou, em caso de replaneamento em voo em
conformidade com a seccio CAT.OP.MPA.150, alinea d), o tempo de voo remanescente até ao destino ndo exceder
seis horas; e

2) O aerédromo de destino dispuser de duas pistas separadas e em condi¢des de serem utilizadas e os boletins efou as
previsdes meteoroldgicas pertinentes para esse aerédromo indicarem que, no periodo compreendido entre uma
hora antes e uma hora depois da hora prevista de chegada ao aer6dromo de destino, o teto de nuvens serd de pelo
menos 2 000 pés ou a altura de circuito superior a 500 pés, conforme o valor que for mais elevado, e a visibilidade
no solo serd de pelo menos 5 km.
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¢) O operador deve escolher dois aerédromos alternativos de destino sempre que:

1) Os boletins efou as previsdes meteoroldgicas pertinentes para o aerédromo de destino indicarem que, no periodo
compreendido entre uma hora antes e uma hora depois da hora prevista de chegada ao aerédromo, as condigdes
meteoroldgicas estardo abaixo dos minimos de planeamento aplicdveis; ou

2) Nio haja informagdo meteoroldgica disponivel.

d) O operador deve especificar ofs) acrédromo(s) alternativo(s) necessdrio(s) no plano de voo operacional.

CAT.OP.MPA.181 Escolha dos aerédromos e locais de operacido - helicopteros

a) Para os voos em condi¢des meteoroldgicas de voo por instrumentos (IMC), o comandante deve escolher um aerd-
dromo alternativo ao de descolagem localizado a uma hora de voo a velocidade normal de cruzeiro, caso nio seja
possivel regressar ao local de partida devido as condi¢des meteoroldgicas;

b) Para os voos IFR ou VFR, com navegagdo por outros meios que ndo por referéncias visuais ao terreno, o comandante
deve indicar pelo menos um aerédromo alternativo de destino no plano de voo operacional, salvo se:

1) O destino for um aerédromo costeiro e a rota do helicoptero tiver o seu ponto de partida no mar;

2) Para os voos com qualquer outro destino em terra, a duragdo do voo e as condi¢des meteoroldgicas permitirem, a
hora prevista de chegada ao local de aterragem pretendido, a utilizagdo de técnicas de aproximagdo e de aterragem
em condigdes meteoroldgicas de voo visual (VMC); ou

3) O local de aterragem pretendido for um local isolado e ndo existirem alternativas disponiveis. Nesse caso, deve ser
fixado um ponto de ndo retorno (PNR);

¢) O operador deve escolher dois aerddromos alternativos de destino sempre que:

1) Os boletins efou as previsdes meteoroldgicas pertinentes para o aerédromo de destino indicarem que, no periodo
compreendido entre uma hora antes e uma hora depois da hora prevista de chegada ao aerédromo, as condigdes
meteoroldgicas estardo abaixo dos minimos de planeamento aplicdveis; ou

2) Nio existam informagdes meteoroldgicas disponiveis para o aerédromo de destino;

d) O operador pode escolher aerédromos alternativos de destino no mar (offshore) na condicdo de preencher os seguintes

critérios:

1) S6 deve ser utilizado um aerédromo alternativo de destino no mar apés um PNR. Antes do PNR, devem ser
utilizados os aer6dromos alternativos em terra;

2) O aerédromo alternativo deve dispor de capacidade para realizar aterragens OEI;

3) Se possivel, deve ser garantida a disponibilidade de plataformas. E necessario avaliar as dimensdes, a configuragio e
a zona livre de obstdculos das heliplataformas ou de outros locais afins para aferir da sua adequagdo operacional
para utilizagdo como aerdédromo alternativo pelos vérios tipos de helicopteros;

4) Devem ser estabelecidas as condicdes meteoroldgicas minimas, tendo em conta a precisio e a fiabilidade das
informacdes meteoroldgicas;

5) A MEL deve conter disposicdes especificas para este tipo de operagdo; e

6) SO deve ser escolhido um aerddromo alternativo no mar se o operador tiver estabelecido um procedimento
especifico no manual de operagdes;

¢) O operador deve indicar ofs) acrodromo(s) alternativo(s) necessédrio(s) no plano de voo operacional.

CAT.OP.MPA.185 Minimos de planeamento para voos IFR - avides
a) Minimos de planeamento para um aerddromo alternativo ao de descolagem

O operador s6 deve escolher um aerédromo como aerédromo alternativo ao de descolagem se os boletins efou as
previsdes meteoroldgicas pertinentes indicarem que, no periodo compreendido entre uma hora antes e uma hora
depois da hora prevista de chegada ao aerédromo, as condi¢des meteoroldgicas serdo iguais ou superiores aos
minimos de aterragem aplicdveis especificados na sec¢io CAT.OP.MPA.110. Se as tnicas operacdes de aproximagio
possiveis forem as aproximagdes de ndo-precisdo (NPA) efou em circuito, o teto de nuvens deve ser tido em conta.
Devem também ser tidas em conta as limitacdes relacionadas com as operacdes OEL
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b)

9

Minimos de planeamento para um aerédromo de destino que ndo seja um aerédromo de destino isolado
O operador s6 deve escolher o aerédromo de destino quando:
1) Os boletins efou as previsdes meteoroldgicas pertinentes indicarem que, no periodo compreendido entre uma hora

antes e uma hora depois da hora prevista de chegada ao aerédromo, as condi¢des meteoroldgicas serdo iguais ou
superiores aos minimos de planeamento aplicdveis, como segue:

i) RVR/visibilidade (VIS) especificados em conformidade com a seccio CAT.OP.MPA.110, e
ii) no caso das NPA ou das aproximagdes em circuito, um teto igual ou superior & MDH,
ou

2) Forem escolhidos dois aer6dromos alternativos de destino;

Minimos de planeamento para um aerddromo alternativo de destino, um aerédromo isolado, um aerédromo alternativo em rota
(ERA) para efeitos de combustivel ou um aerédromo alternativo em rota (ERA)

O operador s6 deve escolher um aerédromo para um destes fins se os boletins efou as previsdes meteoroldgicas
pertinentes indicarem que, no periodo compreendido entre uma hora antes e uma hora depois da hora prevista de
chegada ao aerédromo, as condi¢des meteoroldgicas serdo iguais ou superiores aos minimos de planeamento indicados
no quadro 1.

Quadro 1
Minimos de planeamento

Aer6dromos alternativos de destino, aerédromos de destino isolados, aerédromos ERA para efeitos de combustivel e
aer6dromos ERA

Tipo de aproximagio Minimos de planeamento
CAT I e III CAT I RVR
CATI NPA RVR/VIS

teto igual ou superior a MDH

NPA NPA RVR/VIS + 1000 m

teto igual ou superior @ MDH + 200 pés

aproximagdo em circuito aproximagdo em circuito

CAT.OP.MPA.186 Minimos de planeamento para voos IFR - helicopteros

a)

=

Minimos de planeamento para os aerédromo(s) alternativo(s) aos de descolagem

O operador s6 deve escolher um aerédromo ou local de aterragem como aerddromo alternativo ao de descolagem se
os boletins efou as previsdes meteorologicas pertinentes indicarem que, no periodo compreendido entre uma hora
antes e uma hora depois da hora prevista de chegada ao aerédromo, as condi¢des meteoroldgicas serdo iguais ou
superiores aos minimos de aterragem especificados na seccio CAT.OP.MPA.110. Quando as dnicas aproximagdes
possiveis sdo de ndo precisio (NPA), deve ser tido em conta o teto de nuvens. Devem também ser tidas em conta as
limitagdes relacionadas com as operagdes OEL

Minimos de planeamento para os aerédromos de destino e os aerédromos alternativos de destino

O operador s6 deve escolher um aerédromo de destino efou um aerédromo alternativo de destino se os boletins efou
as previsdes meteoroldgicas pertinentes indicarem que, no perfodo compreendido entre uma hora antes e uma hora
depois da hora prevista de chegada ao aer6dromo ou local de operacio, as condigdes meteoroldgicas serdo iguais ou
superiores aos minimos de planeamento aplicdveis, como segue:

1) Sem prejuizo do disposto na seccio CAT.OP.MPA.181, alinea d), os minimos de planeamento para um aerédromo
de destino s3o os seguintes:

i) RVR/VIS especificados em conformidade com a sec¢io CAT.OP.MPA.110, e
ii) no caso das operagdes NPA, teto igual ou superior a MDH,

2) Os minimos de planeamento para os acrédromos alternativos de destino constam do quadro 1.
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Quadro 1
Minimos de planeamento para aerédromos alternativos de destino
Tipo de aproximagio Minimos de planeamento
CAT I e III CAT I RVR
CAT I CAT I + 200 pés/400 m visibilidade
NPA NPA RVR/VIS + 400 m
teto igual ou superior 8 MDH + 200 pés

CAT.OP.MPA.190 Apresentacio do plano de voo ATS

a) Se ndo for apresentado um plano de voo ATS pelo facto de os regulamentos aeronduticos ndo o exigirem, devem ser
entregues informagdes adequadas para, se necessdrio, permitir ativar os servicos de alerta.

b) Se a operagdo decorrer num local onde seja impossivel apresentar um plano de voo ATS, este deve ser transmitido
assim que possivel apds a descolagem pelo comandante ou pelo operador.

CAT.OP.MPA.195 Reabastecimento/extracio de combustivel com passageiros a embarcar, a bordo ou a desem-
barcar

a) Nio deve ser efetuada qualquer operagdo de reabastecimento/extracdo de Avgas (gasolina de aviagdo) ou de combus-
tivel do tipo Jet-B ou de uma mistura dos dois tipos de combustivel, durante o embarque, o desembarque ou a
permanéncia de passageiros a bordo da acronave;

b) No que respeita aos outros tipos de combustivel, devem ser tomadas as precaugdes necessdrias: a acronave deve ser
manobrada por pessoal qualificado preparado para iniciar e dirigir uma evacuacdo da aeronave da forma mais expedita
e rdpida possivel.

CAT.OP.MPA.200 Reabastecimento/extracio de combustivel do tipo Jet-B

As operagdes de reabastecimento/extracio de combustivel do tipo Jet B sé devem ser realizadas se o operador tiver
estabelecido procedimentos adequados tendo em conta o elevado risco que representa a utilizagdo deste tipo de com-
bustivel.

CAT.OP.MPA.205 Operacio de recuo e de reboque — avides

As operagdes de recuo e de reboque especificadas pelo operador devem cumprir as normas e os procedimentos aplicdveis
a aviagdo.

CAT.OP.MPA.210 Tripulantes no posto de trabalho
a) Tripulagdo de voo

1) Durante as operacdes de descolagem e de aterragem, cada tripulante de voo de servigo na cabina de pilotagem deve
estar no posto para o qual foi destacado.

2) Durante todas as outras fases do voo, os tripulantes de servico na cabina de pilotagem devem permanecer no seu
posto de trabalho, a menos que precisem de se ausentar para desempenhar fungdes relacionadas com a operacio
ou para satisfazer necessidades fisioldgicas, desde que pelo menos um piloto devidamente qualificado permanega
sempre aos comandos da aeronave.

3) Os tripulantes de servi¢o na cabina de pilotagem devem manter-se vigilantes durante todas as fases do voo. Se for
detetada uma falta de vigilancia, devem ser tomadas as contramedidas adequadas. Em caso de fadiga inesperada, o
comandante pode organizar um procedimento de repouso controlado, se a carga de trabalho o permitir. O repouso
controlado ndo pode ser considerado como fazendo parte do periodo de repouso para efeitos de cdlculo das
limita¢des do tempo de voo nem utilizado para justificar qualquer prolongamento do tempo de servigo;

b) Tripulagdo de cabina

Durante as fases criticas de voo, os tripulantes de cabina devem permanecer sentados nos respetivos lugares e ndo
devem realizar quaisquer atividades que ndo as necessdrias para a operagdo segura da acronave.
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CAT.OP.MPA.215 Uso de auscultadores — avides

a) Os tripulantes de voo de servico na cabina de pilotagem devem usar auscultadores com microfone reguldvel ou
equivalente. Os auscultadores devem ser utilizados como principal dispositivo de comunicagdo vocal com os ATS:

1) Em terra:
i) ao receber a autorizagio ATC de partida por comunicagio vocal, e
ii) com os motores ligados,

2) Em voo:
i) abaixo da altitude de transicdo, ou

ii) a 10 000 pés, consoante o valor que for mais elevado,

3) Sempre que o comandante o considere necessario;

b) Nas condicdes previstas na alinea a), o microfone reguldvel ou equivalente deve encontrar-se numa posi¢io que
permita a sua utilizacdo para radiocomunicagdes bidirecionais.

CAT.OP.MPA.216 Uso de auscultadores - helicopteros

Os tripulantes de voo de servico na cabina de pilotagem devem usar auscultadores com microfone reguldvel ou
equivalente e utilizé-los como dispositivo principal de comunica¢do com os ATS.

CAT.OP.MPA.220 Meios de assisténcia para evacuacio de emergéncia

O operador deve estabelecer procedimentos que garantam, a anteceder as opera¢des de rolagem, descolagem e aterragem,
e sempre que considerado seguro e exequivel, a disponibilidade de meios de assisténcia para evacuagdes de emergéncia
que sejam automaticamente acionados.

CAT.OP.MPA.225 Assentos, cintos de seguranca e sistemas de retencio
a) Tripulacdo

1) Durante as operagdes de aterragem e descolagem, e sempre que decidido pelo comandante por razdes de seguranga,
os tripulantes devem ter os seus cintos de seguranca e sistemas de reten¢do devidamente apertados.

2) Durante as outras fases do voo, os tripulantes de servico na cabina de pilotagem devem, quando estdo de servi¢o
no seu posto de trabalho, manter os cintos de seguranga apertados;

b) Passageiros

1) Antes da descolagem e da aterragem, durante a rolagem na pista e sempre que considerado necessdrio por razdes
de segurancga, o comandante deve certificar-se de que todos os passageiros ocupam os seus lugares ou assentos e
tém os seus cintos de seguranca ou sistemas de retencdo devidamente apertados.

2) O operador deve adotar disposi¢des em caso de multipla ocupagdo de assentos de uma aeronave, que sé deve ser
autorizada em casos especiais. O comandante deve certificar-se de que a miltipla ocupacio de assentos se limita ao
caso de um adulto e de uma crianga, que deve ter o seu cinto suplementar ou outro dispositivo de retengdo
devidamente apertado.

CAT.OP.MPA.230 Seguranca do compartimento de passageiros e da zona de preparagio de refeicdes de bordo

a) O operador deve estabelecer procedimentos para assegurar que, antes da rolagem, descolagem e aterragem, todas as
saidas e caminhos de emergéncia se encontram desobstruidos;

b) O comandante deve certificar-se de que, antes da descolagem e da aterragem, e sempre que necessario por razdes de
segurangca, todos os equipamentos e bagagens estdo acondicionados de forma segura.
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CAT.OP.MPA.235 Coletes salvavidas — helicopteros

O operador deve definir procedimentos para assegurar que, no caso dos helicopteros da classe de desempenho 3 operados
sobre a dgua, ao decidir do uso de coletes salvavidas por todos os ocupantes, sejam tidas em conta a duragdo do voo e as
condi¢des da viagem.

CAT.OP.MPA.240 Consumo de tabaco a bordo

O comandante ndo permite que se fume a bordo:
a) Sempre que necessdrio por razdes de seguranca;
b) Durante o reabastecimento e a extragdo de combustivel da aeronave;

¢) Quando a aeronave estiver no solo, exceto se o operador tiver definido procedimentos para reduzir os riscos durante
as operacdes em terra;

d) Fora das dreas destinadas a fumadores, nas coxias e casas de banho;

e) No pordo efou outras dreas onde seja transportada carga ndo acondicionada em contentores a prova de fogo ou
protegida com material a prova de fogo; e

f) Nas zonas do compartimento de passageiros em que é fornecido oxigénio.

CAT.OP.MPA.245 Condiges meteoroldgicas — todas as aeronaves

a) Nos voos IFR, o comandante sé deve:
1) Iniciar a descolagem; ou

2) Continuar para além do ponto a partir do qual se aplica um plano de voo ATS revisto em caso de replaneamento
em voo,

se tiver informagdes que indiquem que as condi¢des meteoroldgicas expectdveis a hora de chegada ao(s) aerédromo(s)
de destino efou alternativo(s) requerido(s) sdo iguais ou superiores aos niveis minimos de planeamento;

b) Nos voos IFR, o comandante sé deve seguir para o aerédromo de destino planeado se as dltimas informacdes
disponiveis indicarem que, na hora prevista de chegada, as condigdes meteoroldgicas no destino ou, pelo menos,
num aerddromo alternativo de destino, sdo iguais ou superiores aos niveis minimos de operagdo do aerédromo em
causa;

¢) Nos voos VFR, o comandante s6 deve iniciar a descolagem se os boletins efou as previsdes meteoroldgicas pertinentes
indicarem que as condi¢des meteoroldgicas ao longo da parte da rota efetuada em VFR serdo, na hora adequada, iguais
ou superiores aos limites VFR.

CAT.OP.MPA.246 Condiches meteoroldgicas — avides

Além da secgdo CAT.OP.MPA.245, nos voos IFR com avides, o comandante sé deve continuar o voo para além:
a) Do ponto de decisdo, quando aplica o procedimento em caso de combustivel de contingéncia reduzido (RCF); ou
b) Do ponto predeterminado, quando aplica o procedimento em caso de ponto predeterminado (PDP),

se dispuser de informacdes que indiquem que as condi¢des meteoroldgicas expectdveis na hora da chegada ao(s)
aerddromo(s) de destino efou alternativo(s) requerido(s) sdo iguais ou superiores aos minimos de operacdo do aeré6dromo
aplicaveis.

CAT.OP.MPA.247 Condicdes meteoroldgicas — helicopteros
Além do disposto na seccio CAT.OP.MPA.245:

a) Nos voos VER sobre a dgua e sem visdo da costa, com helicopteros, o comandante s6 deve iniciar a descolagem se os
boletins efou as previsdes meteoroldgicas pertinentes indicarem que o teto de nuvens estard acima dos 600 pés
durante o dia ou dos 1 200 pés durante a noite;
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b) Sem prejuizo do disposto na alinea a), no caso de voos entre heliplataformas localizadas num espaco aéreo da classe G
em que 0 espago sobre a dgua ¢ inferior a 10 milhas nduticas, os voos VFR podem ser realizados quando os limites
forem iguais ou superiores aos seguintes valores:

Quadro 1
Minimos para voar entre heliplataformas localizadas num espaco aéreo da classe G
Dia Noite
Altura (*) Visibilidade Altura (*) Visibilidade
Operagdes monopiloto 300 pés 3 km 500 pés 5 km
Operacdes bipiloto 300 pés 2 km (*¥) 500 pés 5 km (***)

(*) O voo deve poder ser realizado a altura especificada, abaixo do teto de nuvens e com céu limpo.
(**) Os helicopteros podem ser operados com uma visibilidade de voo até 800 m, desde que o local de destino ou uma estrutura
intermédia sejam permanentemente visiveis.
(***) Os helicopteros podem ser operados com uma visibilidade de voo até 1 500 m, desde que o local de destino ou uma estrutura
intermédia sejam permanentemente visiveis.

¢) Os voos de helicopteros para uma heliplataforma ou FATO elevada sé podem ser realizados se a velocidade média do
vento na heliplataforma ou FATO elevada for inferior a 60 kt.

CAT.OP.MPA.250 Gelo e outros contaminantes — procedimentos em terra

a) O operador deve estabelecer os procedimentos a seguir caso seja necessario aplicar fluidos de degelo e antigelo no solo

e efetuar inspegdes correlacionadas para permitir a operagdo segura da aeronave;

b) O comandante s6 deve dar inicio a descolagem quando a aeronave deixar de apresentar qualquer depdsito que possa
influir negativamente no desempenho ou na controlabilidade da aeronave, exceto se permitido pela alinea a), e de
acordo com o AFM.

CAT.OP.MPA.255 Gelo e outros contaminantes — procedimentos de voo

a) O operador deve estabelecer procedimentos para voos em condi¢des reais ou expectaveis de formacdo de gelo;

b) O comandante sé deve iniciar um voo ou realizar intencionalmente opera¢des para zonas com previsdes ou com
condicdes efetivas de gelo, se a acronave estiver certificada e equipada para operar nessas condigdes;

¢) Se o gelo exceder a intensidade para a qual a aeronave foi certificada ou se uma aeronave ndo certificada para voos em
condi¢des de gelo conhecidas encontrar gelo, o comandante deve sair imediatamente da zona de gelo, mudando de
altitude efou de rota e, se necessdrio, declarando uma situacdo de emergéncia ao ATC.

CAT.OP.MPA.260 Abastecimento de combustivel e éleo

O comandante s6 deve iniciar ou continuar um voo, em caso de replaneamento em voo, apés se ter certificado de que a
aeronave transporta pelo menos a quantidade planeada de combustivel e 6leo utilizdveis para completar o voo em
seguranca, tendo em conta as condi¢des operacionais esperadas.

CAT.OP.MPA.265 Condicdes de descolagem

Antes de iniciar a descolagem, o comandante deve certificar-se de que:

a) Em face das informagdes de que dispde, tanto as condigdes meteoroldgicas no aerédromo ou local de operagdo, como
as condigdes da pista ou FATO que pretende utilizar permitem a partida e descolagem em seguranga; e

b) Sdo cumpridos os minimos de operagdo definidos para o aerédromo.

CAT.OP.MPA.270 Altitudes minimas de voo

O comandante, ou o piloto em quem foi delegada a conducio da aeronave, ndo deve voar abaixo das altitudes minimas
especificadas, exceto nos seguintes casos:

a) Se necessdrio para a descolagem ou aterragem; ou

b) Descida em conformidade com os procedimentos aprovados pela autoridade competente.
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CAT.OP.MPA.275 Simulacio de situagdes anormais em voo

O operador deve garantir que, durante um transporte de passageiros ou de carga, ndo se procede a simulacio de:
a) Situagdes anormais ou de emergéncia, que exijam a aplicagdo de procedimentos anormais ou de emergéncia; ou
b) Voos em IMC por meios artificiais.

CAT.OP.MPA.280 Gestio do consumo de combustivel durante o voo — avides

O operador deve definir um procedimento para garantir a verificagdo e gestdo do consumo de combustivel durante o voo,
de acordo com os seguintes critérios:

a) Verificagbes do combustivel durante o voo

1) O comandante deve assegurar a realizagdo de verificagdes do combustivel durante o voo, a intervalos regulares. O
combustivel utilizdvel remanescente deve ser registado e avaliado para:

i) comparar o consumo real com o consumo estimado,

ii) verificar se o combustivel utilizdvel remanescente ¢ suficiente para completar o voo, em conformidade com a
alinea b), e

iii) determinar a quantidade estimada de combustivel utilizével remanescente a chegada ao aer6dromo de destino.
2) Deve ser criado um registo dos dados pertinentes relativos ao combustivel;

b) Gestdo do consumo de combustivel durante o voo
1) O voo deve ser realizado de modo que a quantidade estimada de combustivel utilizdvel remanescente a chegada ao
aerédromo de destino ndo seja inferior:
i) a soma do combustivel alternativo requerido e da reserva final de combustivel, ou

i) a reserva final de combustivel, caso ndo seja necessdrio utilizar um aerédromo alternativo.

2) Se a verificagio do combustivel durante o voo revelar que a quantidade estimada de combustivel utilizavel
remanescente a chegada ao aerédromo de destino é inferior:

i) a soma do combustivel alternativo requerido e da reserva final de combustivel, o comandante deve ter em conta
o trifego ¢ as condi¢des operacionais no aerédromo de destino, no aerédromo alternativo de destino ¢ em
qualquer outro aerédromo adequado, a fim de decidir se segue para o aerédromo de destino ou efetua um
desvio, de modo a aterrar em seguranca com uma quantidade de combustivel ndo inferior a reserva final, ou

ii) a reserva final de combustivel, caso ndo seja requerido um aerédromo alternativo, o comandante deve tomar as
medidas apropriadas e seguir para um aerédromo adequado, de modo a aterrar em seguranga com uma
quantidade de combustivel ndo inferior a reserva final.

3) O comandante deve declarar uma situagdo de emergéncia se a quantidade calculada de combustivel utilizével na
aterragem no aer6dromo adequado mais proximo em que possa realizar uma aterragem segura for inferior a
reserva final.

4) Condigdes adicionais para procedimentos especificos

i) nos voos que utilizam o procedimento RCF para seguirem para o aerédromo de destino 1, o comandante deve
garantir que a quantidade de combustivel utilizdvel remanescente no ponto de decisdo corresponde, pelo menos,
ao total:

A) do combustivel de viagem, desde o ponto de decisdo até ao aerédromo de destino 1,

B) do combustivel de contingéncia, equivalente a 5 % do combustivel de viagem desde o ponto de decisdo até
ao aerdédromo de destino 1,

C) do combustivel para o aerédromo alternativo de destino 1, caso seja exigido um aerédromo alternativo de
destino 1, e

D) da reserva final de combustivel,
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ii) nos voos que utilizam o procedimento PDP (ponto predeterminado) para seguir para o aerédromo de destino, o
comandante deve garantir que o combustivel utilizdvel remanescente no ponto predeterminado corresponde,
pelo menos, ao total:

A) do combustivel de viagem, desde o ponto predeterminado até ao aerédromo de destino,
B) do combustivel de contingéncia, desde o PDP até ao aerédromo de destino, e
C) do combustivel adicional.

CAT.OP.MPA.281 Gestio do consumo de combustivel durante o voo — helicépteros

a) O operador deve definir um procedimento para garantir a realizacio de verificagdes e a gestdo do consumo de
combustivel durante o voo;

b) O comandante deve certificar-se de que a quantidade de combustivel utilizdvel remanescente ndo ¢ inferior & quan-
tidade requerida para seguir para um aerédromo ou local de operagdo em que possa efetuar uma aterragem segura,
mantendo a reserva final de combustivel;

¢) Se o combustivel utilizdvel existente a bordo for inferior a reserva final, o comandante deve declarar uma situagdo de
emergéncia.

CAT.OP.MPA.285 Utilizagio de oxigénio suplementar

O comandante deve assegurar que os tripulantes de voo que exercem fungdes essenciais para a operagdo segura das

aeronaves em voo utilizam ininterruptamente oxigénio suplementar sempre que a altitude da cabina for superior a

10 000 pés durante um periodo superior a 30 minutos ou sempre que a altitude da cabina for superior a 13 000 pés.

CAT.OP.MPA.290 Detecio de proximidade do solo

Se um tripulante de voo ou um sistema de aviso de proximidade do solo detetar uma proximidade excessiva do solo, o

piloto-comandante deve imediatamente tomar medidas corretivas para criar condi¢des de seguranca do voo.

CAT.OP.MPA.295 Utilizagdo do sistema anticolisio de bordo (ACAS)

Quando o sistema ACAS estiver instalado e operacional, o operador deve estabelecer procedimentos operacionais e
programas de formacdo. Se for utilizado o sistema ACAS II, os procedimentos e planos de formagdo devem cumprir
o disposto no Regulamento (UE) n.° 1332/2011 da Comissdo (').

CAT.OP.MPA.300 Condicdes de aproximacio e aterragem

Antes de iniciar uma aproximagdo para aterragem, o comandante deve certificar-se de que, em face das informacdes de
que dispde, tanto as condigdes meteoroldgicas do aerédromo como as condi¢des da pista ou FATO que pretende utilizar
permitem realizar uma aproximagdo e uma aterragem ou aproximagdo falhada em seguranca, tendo em conta a infor-
magdo de desempenho constante do manual de operacdes.

CAT.OP.MPA.305 Inicio e prosseguimento da aproximacio

a) O comandante, ou o piloto em quem tenha sido delegada a condugio do voo, pode iniciar uma aproximagdo por
instrumentos independentemente dos valores RVR/VIS comunicados;

b) Se os valores RVR/VIS comunicados forem inferiores aos minimos aplicdveis, a aproximagio ndo deve prosseguir:
1) abaixo dos 1 000 pés acima do aerédromo; ou
2) no segmento de aproximagdo final, se a DA/H ou MDAJH forem superiores a 1 000 pés acima do aerddromo;

¢) Se os valores RVR nio estiverem disponiveis, podem ser calculados mediante a conversdo da visibilidade comunicada.

d) Se, depois de passar os 1 000 pés acima do aerédromo, os valores RVR/VIS comunicados descerem abaixo do minimo
aplicdvel, a aproximacdo pode prosseguir até a DA/H ou MDA/H;

¢) Se for estabelecida e mantida a referéncia visual adequada para o tipo de operagdo de aproximacdo e para a pista
programada na DA/H ou MDA/H, a aproximacdo pode prosseguir abaixo da DAJ/H ou MDA/H e a aterragem pode ser
efetuada;

(") JO L 336 de 20.12.2011, p. 20.
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f) O valor RVR na zona de toque é sempre determinante. Se forem comunicados e pertinentes, os RVR do ponto médio
e do extremo de pista sdo igualmente determinantes. O valor minimo de RVR para o ponto médio da pista é de 125
m ou igual ao RVR requerido para a zona de toque, se este for inferior, sendo de 75 m para o extremo da pista. No
caso das aeronaves equipadas com um sistema de guiamento ou de controlo da apresentagdo no solo, o valor minimo
do RVR para o ponto médio da pista ¢ de 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Procedimentos operacionais — altura de passagem da soleira da pista — avides

O operador deve estabelecer procedimentos operacionais para assegurar que, ao efetuarem aproximagdes de precisdo, os
avides atravessam a soleira da pista com uma margem de seguranca na configuragdo e atitude de aterragem.

CAT.OP.MPA.315 Comunicagio do niimero de horas de voo — helicépteros

O operador deve comunicar a autoridade competente o nimero de horas voadas por cada helicéptero operado no ano
civil anterior.

CAT.OP.MPA.320 Categorias de aeronaves

a) As categorias de aeronaves devem basear-se na velocidade indicada na soleira da pista (V,y), que é igual a velocidade
de perda (Vgo) multiplicada por 1,3 ou a velocidade de perda 1-G (gravidade) (Vg;,) multiplicada por 1,23 na
configuracdo de aterragem com a massa médxima certificada a aterragem. Se ambos os valores Vo € Vg, estiverem
disponiveis, deve usar-se o V4 resultante mais elevado.

b) Devem ser usadas as categorias de acronaves indicadas no quadro abaixo:

Quadro 1
Categorias de aeronaves correspondentes aos valores V
Categoria de aeronave Var

A <91 noés
B De 91 a 120 nés
C De 121 a 140 nods
D De 141 a 165 nods
E De 166 a 210 nods

¢) A configuragio de aterragem a ter em conta deve ser definida no manual de operacdes;

d) Com a aprovacio da autoridade competente, o operador pode aplicar uma massa a aterragem inferior para definir a
V7. Essa massa a aterragem inferior deve ser um valor permanente, independente das alteracdes das condigdes de
operagdo quotidianas.

SUBPARTE C
DESEMPENHO DA AERONAVE E RESTRICOES OPERACIONAIS
SECCAO 1
Avides
CAPITULO 1
Requisitos Gerais
CAT.POL.A.100 Classes de desempenho

a) Os avides devem ser operados em conformidade com os requisitos para a classe de desempenho aplicéveis;

b) Quando ndo puder ser comprovado o cumprimento integral dos requisitos aplicdveis da presente sec¢do, devido as
caracteristicas especificas da conce¢do do aparelho, o operador deve aplicar normas de desempenho aprovadas, que
assegurem um nivel de seguranga equivalente ao previsto no capitulo adequado.

CAT.POL.A.105 Disposicdes gerais

a) A massa do avido:
1) No inicio da descolagem; ou

2) Em caso de replanecamento em voo, no ponto a partir do qual se aplica o plano de voo operacional revisto;
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ndo deve ser superior & massa a que podem ser cumpridos os requisitos do capitulo aplicdvel para o voo
programado. Podem ser efetuados ajustamentos tendo em conta as redugdes previstas de massa, a medida que
0 voo prossegue, e o alijamento de combustivel;

b) Os dados de desempenho aprovados constantes do AFM devem ser utilizados para determinar o cumprimento dos
requisitos do capitulo aplicavel, sendo complementados, conforme necessdrio, com outros dados prescritos no capitulo
pertinente. O operador pode especificar outros dados no manual de operacdes. Se forem aplicados os fatores prescritos
no capitulo adequado, podem ser tidos em conta quaisquer fatores operacionais ja incorporados nos dados de
desempenho do AFM, de modo a evitar duplicagdes;

¢) Devem ser tidas em conta a configuragdo do avido, as condi¢des ambientais e o funcionamento dos sistemas que
apresentam efeitos adversos no desempenho;

d) Para efeitos de desempenho, uma pista hiimida, que ndo seja uma pista relvada, pode ser considerada uma pista seca;

¢) O operador deve ter em conta a exatiddo dos mapas quando avalia o cumprimento dos requisitos de descolagem dos
capitulos aplicdveis.

CAPITULO 2
Classe de desempenho A
CAT.POL.A.200 Disposicdes gerais

a) Os dados de desempenho aprovados, constantes do AFM, devem ser completados, conforme necessdrio, com outros
dados, se os dados de desempenho aprovados incluidos no AFM forem insuficientes relativamente a matérias como:

1) A tomada em conta da probabilidade razodvel de condi¢bes operacionais adversas, tais como a descolagem e
aterragem em pistas contaminadas; e

2) A possibilidade de falha do motor em todas as fases do voo;

b) Caso as pistas estejam molhadas e contaminadas, devem ser usados dados de desempenho determinados de acordo
com as normas de certificagdo aplicdveis aos avides de grande dimensdo ou normas equivalentes;

¢) A utilizacdo de outros dados, conforme referido na alinea a), e de requisitos equivalentes, conforme referido na alinea
b), deve ser especificada no manual de operacdes.

CAT.POL.A.205 Descolagem

a) A massa a descolagem nido deve exceder a massa maxima a descolagem indicada no AFM para a altitude de pressio e a
temperatura ambiente no aerédromo de partida;

b) Quando da determinagio da massa médxima a descolagem, devem ser cumpridos os seguintes requisitos:

1) A distancia de aceleragdo-paragem ndo deve ser superior a distdncia disponivel para aceleragdo-paragem (ASDA);

2) A distincia de descolagem ndo deve exceder a distancia disponivel para descolagem, com uma distancia livre de
obstdculos ndo superior a metade da distancia disponivel para a corrida de descolagem (TORA);

3) A corrida de descolagem ndo deve exceder a TORA;
4) Deve ser utilizado um tnico valor V; para a descolagem interrompida e para a descolagem continuada; e

5) Numa pista molhada ou contaminada, a massa a descolagem ndo deve exceder a permitida para a descolagem em
pista seca nas mesmas condi¢des;

¢) Ao demonstrar o cumprimento do disposto na alinea b), é conveniente ter em conta:
1) A altitude de pressdo no aer6dromo;
2) A temperatura ambiente no aerédromo;

3) O tipo e as condigdes da superficie da pista;
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4) O declive da pista na direcdo da descolagem;
5) Ndo mais de 50 % da componente de vento de frente e ndo menos de 150 % da componente de vento de cauda; e

6) A eventual reducdo de comprimento de pista devido ao alinhamento do avido com o eixo da pista antes da
descolagem.

CAT.POL.A.210 Ultrapassagem de obsticulos a descolagem

a)

9

A trajetéria limpa de voo a descolagem deve ser calculada de modo a estar livre de obstdculos a uma distancia vertical
minima de 35 pés ou a uma distancia horizontal minima de 90 m mais 0,125 x D, em que D corresponde a distancia
horizontal percorrida pelo avido desde a extremidade da distancia disponivel para descolagem (TODA) ou da extre-
midade da distdncia de descolagem, se estiver programada uma volta antes da extremidade da TODA. No caso dos
avides com uma envergadura de asa inferior a 60 m, pode ser usada uma distancia horizontal livre de obstdculos igual
a metade da envergadura de asa do avido mais 60 m e mais 0,125 x D;

Ao demonstrar o cumprimento do disposto na alinea a):
1) Deve ser tido em conta o seguinte:
i) a massa do avido no inicio da corrida de descolagem,
i) a altitude de pressdo no aerédromo,
ili) a temperatura ambiente no aerédromo, e

iv) ndo mais de 50 % da componente de vento de frente ou ndo menos de 150 % da componente de vento de
cauda.

2) Ndo devem ser permitidas alteragdes a rota até ao ponto em que a trajetéria de voo a descolagem livre de
obstéculos atinge uma altura igual a metade da envergadura da asa, mas ndo inferior a 50 pés acima da elevacdo
do final da TORA. A partir desse ponto, até uma altura de 400 pés, presume-se que o dngulo de pranchamento do
avido ndo ¢é superior a 15°. Acima de 400 pés de altura, podem programar-se angulos de pranchamento superiores
a 15° mas ndo superiores 25°.

3) Qualquer trogo da trajetéria limpa de voo a descolagem em que o angulo de pranchamento do avido seja superior a
15° deve estar livre de obstdculos dentro das distancias horizontais especificadas nas alineas a) e b), pontos 6) e 7),
com uma distancia vertical minima de 50 pés.

4) As operagdes que aplicam angulos de pranchamento maiores, ndo superiores a 20° entre 200 e 400 pés, ou nio
superiores a 30° acima de 400 pés, devem ser executadas em conformidade com a seccdo CAT.POL.A.240.

1
=

Deve ser dada uma margem adequada, tendo em conta os efeitos dos dngulos de pranchamento nas velocidades de
operacdo e na trajetéria de voo, incluindo os aumentos de distancia resultantes de aumentos de velocidade.

6) Nos casos em que a trajetéria de voo programada ndo exige alteragdes de rota superiores a 15°, o operador ndo
necessita de ter em conta os obstdculos que distam lateralmente mais de:

i) 300 m, se o piloto puder manter a precisdo de navegagdo necessiria na drea de tomada em consideragdo dos
obsticulos, ou

ii) 600 m, para os voos realizados em todas as outras condicdes.

7) Nos casos em que a trajetéria de voo programada exige alteragdes de rota superiores a 15°, o operador nio
necessita de ter em conta os obstdculos que distam lateralmente mais de:

i) 600 m, se o piloto puder manter a precisdo de navegagdo necessdria na drea de tomada em consideragdo dos
obstaculos, ou

ii) 900 m, para os voos realizados em todas as outras condicdes;

O operador deve estabelecer procedimentos de contingéncia para cumprir os requisitos definidos nas alineas a) e b) e
oferecer uma rota segura, evitando os obstdculos, de modo a que o avido possa cumprir os requisitos em rota previstos
na sec¢gdo CAT.POL.A.215 ou aterrar no aerddromo de partida ou no aerédromo alternativo ao de descolagem.
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CAT.POL.A.215 Em rota - com um motor inoperacional (OEI)

a)

=

O
ReS

d)

Os dados da trajetéria limpa de voo em rota com um motor inoperacional constantes do AFM, adequados as
condi¢des meteoroldgicas esperadas para o voo, devem permitir demonstrar o cumprimento do disposto nas alineas
b) ou ¢) em todos os pontos da rota. A trajetdria limpa de voo deve ter um gradiente positivo a 1 500 pés acima do
aerddromo onde se presume que serd efetuada a aterragem em caso de falha do motor. Em condi¢des meteoroldgicas
que obriguem a utilizagdo de sistemas de protegdo contra o gelo, é necessario ter em conta o efeito da sua utilizacio
na trajetéria limpa de voo;

O gradiente da trajetéria limpa de voo deve ser positivo pelo menos a 1 000 pés acima de todo o terreno e de todos
os obsticulos ao longo da rota num raio de 9,3 km (5 milhas nduticas) de cada lado da rota programada;

A trajetéria limpa de voo deve permitir que o avido continue o voo na altitude de cruzeiro até a um aer6dromo onde
possa efetuar uma aterragem de acordo com as secgdes CAT.POL.A.225 ou CAT.POL.A.230, conforme adequado. A
trajetdria limpa de voo deve estar livre de obstéculos na vertical a pelo menos 2 000 pés acima de todo o terreno e de
todos os obstdculos ao longo da rota num raio de 9,3 km (5 milhas nduticas) de cada lado da rota programada, de
acordo com o seguinte:

1) A falha de motor é suposto ocorrer no ponto mais critico da rota;
2) Sdo tidos em conta os efeitos do vento na trajetdria de voo;

3) Se for aplicado um procedimento de seguranga, é permitido o alijamento de combustivel desde que se mantenha a
quantidade necessdria para chegar ao aerddromo com as reservas obrigatérias; e

4) O aerédromo onde se pretende efetuar a aterragem apds uma falha do motor deve satisfazer os seguintes critérios:
i) cumprir os requisitos de desempenho para a massa prevista na aterragem, e

i) os boletins efou as previsdes meteoroldgicas e as informagdes sobre o estado do terreno devem indicar que, na
hora prevista de aterragem, pode ser efetuada uma aterragem em seguranca;

Se a precisdo de navegacdo ndo cumprir, pelo menos, o nivel de desempenho de navegacdo 5 requerido (RNP5), o
operador deve aumentar as margens de largura indicadas nas alineas b) e ¢) até 18,5 km (10 milhas nduticas).

CAT.POL.A.220 Em rota — Avides com trés ou mais motores e dois motores inoperacionais

a)

=

&

Um avido com trés ou mais motores ndo pode em nenhum ponto da rota programada, utilizando todos os motores a
velocidade de cruzeiro de longo alcance, a temperatura padrio sem vento, distar mais de 90 minutos de um

aerédromo que cumpre os requisitos de desempenho aplicdveis a massa prevista a aterragem, salvo se cumprir o
disposto nas alineas b) a f);

Os dados da trajetéria limpa de voo em rota, com dois motores inoperacionais, devem permitir que o avido continue o
voo, nas condicdes meteoroldgicas previstas, desde o ponto em que se presume que ocorre a falha simultanea de dois
motores até um aerédromo em que seja possivel aterrar e imobilizar completamente o aparelho aplicando o proce-
dimento estabelecido para a aterragem com dois motores inoperacionais. A trajetéria limpa de voo deve estar livre de
obstdculos na vertical a pelo menos 2 000 pés acima de todo o terreno e de todos os obsticulos ao longo da rota num
raio de 9,3 km (5 milhas nduticas) de cada lado da rota programada. A altitudes e em condi¢des meteoroldgicas que
exijam a utilizacdo de sistemas de protecdo contra o gelo para manter a operacionalidade, é necessario ter em conta o
efeito da utilizagdo desses sistemas nos dados da trajetéria limpa de voo. Se a precisdo de navegacdo ndo estiver, pelo
menos, dentro do limite do RNP5, o operador deve aumentar a margem de largura para 18,5 km (10 milhas nduticas);

Presume-se que os dois motores falham no ponto mais critico do segmento da rota em que o avido, com todos os
motores a velocidade de cruzeiro de longo alcance, a temperatura padrdo sem vento, se encontra a mais de 90
minutos de um aerédromo que cumpre os requisitos de desempenho aplicdveis, com a massa prevista a aterragem;

A trajetoria limpa de voo deve ter um gradiente positivo a 1 500 pés acima do aerédromo onde se presume que serd
efetuada a aterragem em caso de falha de dois motores;

Se for utilizado um procedimento de seguranga, é permitido o alijamento de combustivel desde que se mantenha a
quantidade necessdria para chegar ao aerédromo com as reservas requeridas;

A massa prevista do avido, no ponto em que se presume ocorrer a falha dos dois motores, ndo pode ser inferior
aquela que inclui uma reserva de combustivel suficiente para prosseguir até ao aerédromo onde se prevé efetuar a
aterragem, atingir esse aerédromo a uma altitude minima de 1 500 pés diretamente acima da drea de aterragem e
efetuar em seguida um voo nivelado durante 15 minutos.
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CAT.POL.A.225 Aterragem — Aerédromos de destino e alternativos

a)

A massa do avido a aterragem, calculada de acordo com a secgdo CAT.POL.A.105, alinea a), ndo deve exceder a massa

méxima & aterragem especificada para a altitude e a temperatura ambiente previstas no aerédromo de destino ou
alternativo a hora prevista de aterragem.

CAT.POL.A.230 Aterragem — pistas secas

a)

R

A massa do avido a aterragem, calculada de acordo com a seccdo CAT.POL.A.105, alinea a), para a hora prevista de
aterragem no aerédromo de destino e¢ em qualquer aerédromo alternativo, deve permitir efetuar uma aterragem com
paragem completa do avido a partir dos 50 pés acima da soleira da pista:

1) no caso dos avides turborreator, dentro do limite de 60 % da distancia disponivel para aterragem (LDA); e
2) no caso dos avides turbo-hélice, dentro do limite de 70 % da LDA;

No que respeita as operagdes de aproximacdo com gradiente muito elevado, o operador deve utilizar os dados de
distancia para aterragem calculados de acordo com a alinea a), com base numa altura-limite de ultrapassagem de
obstdculos inferior a 60 pés, mas ndo inferior a 35 pés, e cumprir o disposto na seccio CAT.POL.A.245;

Relativamente as operagdes de aterragem curta, o operador deve utilizar os dados de distdncia para aterragem
calculados de acordo com a alinea a), bem como cumprir o disposto na secgdo CAT.POL.A.250;

Para calcular a massa a aterragem, o operador deve ter em conta:

1) A altitude no aerédromo;

2) Nio mais de 50 % da componente de vento de frente e ndo menos de 150 % da componente de vento de cauda; e
3) A inclinagdo da pista na direcio da aterragem se for superior a +2 %;

Para despachar um avido, deve partir-se do pressuposto de que:

1) O avido aterrard na pista mais favordvel, sem vento; e

2) O avido aterrard na pista com maior probabilidade de atribui¢do, tendo em conta a velocidade e a dire¢do provéveis
do vento, assim como as caracteristicas da assisténcia em terra a aeronave e outros condicionalismos como as
ajudas a aterragem e o terreno;

Se o operador ndo puder cumprir o disposto na alinea e), ponto 1), relativamente a um aerédromo de destino com
uma Unica pista e onde a aterragem depende de uma componente especifica de vento, o avido pode ser despachado se
tiverem sido designados dois aerédromos alternativos, que permitam o cumprimento integral do disposto nas alineas
a) a e). Antes de iniciar uma aproximacdo para aterragem no aerédromo de destino, o comandante deve assegurar a
possibilidade de efetuar uma aterragem cumprindo integralmente o disposto na sec¢do CAT.POL.A.225, alineas a) a d);

Se o operador ndo puder cumprir o disposto na alinea e), ponto 2), relativamente ao aerédromo de destino, o avido sd
serd despachado se for designado um aerédromo alternativo que permita cumprir integralmente o disposto nas alineas
a) a e).

CAT.POL.A.235 Aterragem - Pistas molhadas e contaminadas

a)

Quando os boletins efou as previsdes meteoroldgicas pertinentes indicarem que, na hora prevista de chegada, a pista
poderd estar molhada, a LDA deve ser, pelo menos, 115 % da distancia requerida para a aterragem, calculada de
acordo com a sec¢io CAT.POL.A.230;

Quando os boletins efou as previsdes meteoroldgicas pertinentes indicarem que, na hora prevista de chegada, a pista
poderd estar contaminada, a LDA deve ser, no minimo, a distancia para aterragem calculada de acordo com a alinea a),
ou pelo menos 115 % da distancia para aterragem calculada de acordo com dados aprovados relativos a distancia para
aterragem em pista contaminada ou equivalentes, conforme o valor que for mais elevado. O operador deve especificar
no manual de operagdes se ¢ necessario aplicar dados de distincia para aterragem equivalentes;

Numa pista molhada pode ser utilizada uma distancia para aterragem inferior a requerida na alinea a), mas ndo inferior
a indicada na secgdo CAT.POL.A.230, alinea a), desde que o AFM inclua informacdo adicional especifica sobre
distancias para aterragem em pistas molhadas;
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d) Numa pista contaminada especialmente preparada pode ser utilizada uma distancia para aterragem inferior a requerida
na alinea b), mas ndo inferior a indicada na sec¢do CAT.POL.A.230, alinea a), se 0 AFM incluir informacdo adicional
especifica sobre distancias para aterragem em pistas contaminadas;

¢) No caso das alineas b), ¢), e d), os critérios definidos na sec¢do CAT.POL.A.230 devem ser aplicados em conformidade,
a excecdo da seccio CAT.POL.A.230, alinea a), que ndo se aplica ao disposto na alinea b).

CAT.POL.A.240 Aprovagio de operacdes com angulos de pranchamento maiores

a) A realizacdo de operagdes com angulos de pranchamento maiores requer a aprovagdo prévia da autoridade compe-
tente;

b) Para obter a aprovagdo, o operador deve comprovar que satisfaz as seguintes condigdes:

1) O AFM inclui dados aprovados para o aumento da velocidade operacional necessdrio e dados que permitem
construir a trajetoria do voo utilizando angulos de pranchamento e velocidades superiores;

2) Existe guiamento visual para a precisdo de navegacio;
3) Sdo especificadas as condi¢des meteoroldgicas minimas e as limitagdes de vento para cada pista; e

4) A tripulacdo de voo tem conhecimento adequado da rota de voo e dos procedimentos a adotar nos termos da
seccao ORO.OPS.EC.

CAT.POL.A.245 Aprovagio de operagdes de aproximacio com gradiente muito elevado

a) As operagdes de aproximagdo com angulos de descida de 4,5° ou superiores a alturas-limite de ultrapassagem de
obstéculos inferiores a 60 pés, mas ndo inferiores a 35 pés, requerem a aprovacdo prévia da autoridade competente;

b) Para obter a aprovagdo, o operador deve comprovar que satisfaz as seguintes condigdes:

1) O AFM deve especificar o angulo médximo de descida aprovado, outras eventuais limitagdes, os procedimentos
normais, anormais ou de emergéncia para a aproximagdo com gradiente muito elevado e as alteragdes aos dados de
comprimento da pista, caso utilize critérios de aproximagdo deste tipo;

2) Nos aerédromos em que sdo realizadas operagdes de aproximagdo com gradiente muito elevado:

i) deve ser disponibilizado um sistema adequado de referéncia de trajetéria de descida que inclua, pelo menos, um
sistema de indicagdo visual da trajetéria de descida,

ii) devem ser especificados minimos meteoroldgicos, e
i) devem ser tidos em conta os seguintes elementos:

A

disposi¢do de obstdculos,

B) tipo de referéncia de trajetéria de descida e guiamento da pista,

C) referéncia visual minima necessdria na altura de decisdo (DH) e na altura minima de decisdo (MDA),
D) equipamento de bordo disponivel,

E) qualificacio dos pilotos e familiarizacio especial com o aerédromo,

F) limitagdes e procedimentos AFM, e

G

critérios de aproximagdo falhada.

CAT.POL.A.250 Aprovacio de operacdes de aterragem curta

a) As operacOes de aterragem curta requerem a aprovagdo prévia da autoridade competente;

b) Para obter a aprovagdo, o operador deve comprovar que satisfaz as seguintes condigdes:

1) A distancia utilizada para calcular a massa aprovada & aterragem pode ser o comprimento utilizével da drea
declarada segura acrescido da LDA declarada;
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2) O Estado do aerédromo invocou razdes de interesse ptiblico e necessidade operacional para a operacdo, devido ao
afastamento do aerédromo ou as limitacdes fisicas relacionadas com o alargamento da pista;

3) A distancia vertical entre a trajetoria de visio do piloto e a trajetdria da parte inferior das rodas, com o avido
estabilizado na trajetéria normal de descida, ndo excede trés metros;

4) O valor RVR/VIS minimo néo € inferior a 1 500 m e as limita¢des de vento constam do manual de operacdes;

5) Foram definidos e sio cumpridos requisitos em matéria de experiéncia minima do piloto, formagdo e familiari-
zagdo especial com o aerddromo;

6) A altura de passagem no inicio do comprimento utilizdvel da drea declarada segura é de 50 pés;
7) O Estado do aerédromo autorizou a utilizagdo da drea declarada segura;
8) O comprimento utilizdvel da drea declarada segura ndo excede os 90 metros;

9) A largura da drea declarada segura nio é inferior ao dobro da largura da pista ou ao dobro da envergadura da asa
do aparelho, conforme o valor que for mais elevado, centrada no prolongamento do eixo da pista;

10) A drea declarada segura estd livre de obstrucdes ou depressdes suscetiveis de colocar em perigo um avido que
efetue uma aterragem curta na pista ndo é permitida a presenca de qualquer objeto mével na drea declarada
segura enquanto a pista estiver a ser utilizada para operagdes de aterragem curta;

11) O declive da drea declarada segura ndo excede 5% se ascendente, nem 2 % se descendente no sentido da
aterragem; e

12) Foram definidos requisitos adicionais, se especificados pela autoridade competente, tendo em conta as caracte-
risticas de tipo do avido, as caracteristicas orograficas da drea de aproximacdo, as ajudas a aproximagdo disponiveis
e as questdes ligadas as aproximagdes falhadas/aterragens interrompidas.

CAPITULO 3
Classe de desempenho B
CAT.POL.A.300 Disposicdes gerais

a) Os operadores ndo podem realizar operagdes de avides monomotor:
1) Em periodo noturno; ou
2) Em IMC, exceto ao abrigo de regras especiais VFR;

b) Os operadores consideram os avides bimotor que ndo cumpram os requisitos para a subida previstos na seccdo
CAT.POL.A.340 como avides monomotor.

CAT.POL.A.305 Descolagem

a) A massa a descolagem ndo deve exceder a massa maxima a descolagem indicada no AFM para a altitude de pressio e a
temperatura ambiente no aerédromo de partida;

b) A distancia de descolagem ndo corrigida, conforme especificada no AFM, ndo deve exceder:
1) Quando multiplicada por um fator de 1,25, a distancia disponivel para a corrida de descolagem (TORA); ou
2) Se estiver disponivel uma drea de paragem efou uma drea livre de obstdculos:
i) a TORA,
ii) quando multiplicada por um fator de 1,15, a distancia de descolagem disponivel (TODA), ou
iii) quando multiplicada por um fator de 1,3, a ASDA;
¢) Para demonstrar o cumprimento do disposto na alinea b), deve ser tido em conta o seguinte:
1) A massa do avido no inicio da corrida de descolagem;

2) A altitude de pressdo no aerédromo;
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3) A temperatura ambiente no aerédromo;
4) O tipo e as condigdes da superficie da pista;
5) O declive da pista na direcio da descolagem; e

6) Nao mais de 50 % da componente de vento de frente comunicada ou ndo menos de 150 % da componente de
vento de cauda comunicada.

CAT.POL.A.310 Area livre de obsticulos 2 descolagem — avides multimotor

a) A trajetéria de voo & descolagem dos avides bimotor ou multimotor é calculada de modo a estar livre de obstéculos a
uma distancia vertical minima de 50 pés, ou a uma distancia horizontal minima de 90 m mais 0,125 x D, em que D
corresponde a distancia horizontal percorrida pelo avido desde a extremidade da TODA ou a extremidade da distancia
de descolagem, se estiver programada uma volta antes da extremidade da TODA, & exce¢do dos casos previstos nas
alineas b) e c). Para os avides com uma envergadura de asa inferior a 60 m, pode ser usada uma distancia horizontal
livre de obstdculos igual a metade da envergadura da asa do avido mais 60 m e mais 0,125 x D. Deve partir-se do
pressuposto de que:

1) A trajetéria de voo a descolagem comeca a uma altura de 50 pés acima da superficie no final da distancia de
descolagem prescrita na seccio CAT.POL.A.305, alinea b), e termina a uma altura de 1 500 pés acima da superficie;

2) O avido ndo inicia qualquer volta antes de atingir uma altura de 50 pés acima da superficie, pelo que o dngulo de
pranchamento ndo deve exceder 15°

3) A falha do motor critico ocorre no ponto da trajetéria de voo a descolagem com todos os motores ligados a partir
do qual se calcula perder a referéncia visual para evitar os obstdculos;

4) O gradiente da trajetoria de voo a descolagem, desde a altura de 50 pés até a altura presumida da falha de motor, é
igual ao gradiente médio com todos os motores ligados durante a subida e a transi¢do para a configuracio em rota,
multiplicado por um fator de 0,77; e

1

O gradiente da trajetéria de voo a descolagem, a partir da altura alcancada em conformidade com a alinea a), ponto

4), até ao final da trajetéria de voo a descolagem, é igual ao gradiente de subida em rota com um motor
inoperacional (OEI) indicado no manual de voo da aeronave (AFM);

b) Nos casos em que a trajetéria de voo prevista ndo exige alteragdes de rota superiores a 15°, o operador ndo necessita
de ter em conta os obsticulos que distam lateralmente mais de:

1) 300 m, se o voo for efetuado em condi¢des que permitam uma navegacdo de orientacdo visual ou se as ajudas a
navegacdo disponiveis permitirem ao piloto manter a trajetéria de voo pretendida, com a mesma precisio; ou

2) 600 m, para os voos realizados em todas as outras condigdes;

¢) Nos casos em que a trajetoria de voo prevista exige alteracdes de rota superiores a 15°, o operador ndo necessita de ter
em conta os obsticulos que distam lateralmente mais de:

1) 600 m, para os voos efetuados em condigbes que permitam uma navegagdo de orientacdo visual de percurso; ou
2) 900 m, para os voos realizados em todas as outras condigdes;
d) Ao demonstrar o cumprimento do disposto nas alineas a) a c), deve ser tido em conta o seguinte:
1) A massa do avido no inicio da corrida de descolagem;
2) A altitude de pressdo no aerédromo;
3) A temperatura ambiente no aerédromo; e

4) Nao mais de 50 % da componente de vento de frente comunicada ou ndo menos de 150 % da componente de
vento de cauda comunicada.
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CAT.POL.A.315 Em rota — avides multimotor

a) O operador deve assegurar que, nas condi¢des meteoroldgicas previstas para o voo e em caso de falha de um motor,
com os restantes motores a trabalhar nas condi¢bes de poténcia méxima continua especificadas, o avido pode
continuar o voo as altitudes minimas de seguranga aplicdveis constantes do manual de operac¢des, ou acima destas,
até um ponto a 1000 pés acima de um aerédromo em que possam ser cumpridos os requisitos de desempenho;

b) Deve partir-se do pressuposto de que, no momento da falha de motor:

1) O avido ndo voa a uma altitude superior aquela em que o gradiente de subida ¢ igual a 300 pés por minuto, com
todos os motores a trabalhar nas condi¢des de poténcia méxima continua especificadas; e

2) O gradiente em rota com um motor inoperacional deve ser o gradiente bruto de descida ou subida, conforme
adequado, respetivamente acrescido de um gradiente de 0,5 % ou diminuido de um gradiente de 0,5 %.

CAT.POL.A.320 Em rota — avides monomotor

a) O operador deve assegurar que, nas condigdes meteoroldgicas previstas para o voo e no caso de falha do motor, o
avido pode voar até um local onde possa ser efetuada uma aterragem forcada em seguranga;

b) Deve partir-se do pressuposto de que, no momento da falha do motor:

1) O avido ndo voa a uma altitude superior aquela em que o gradiente de subida é igual a 300 pés por minuto, com o
motor a trabalhar nas condicdes de poténcia mdxima continua especificadas; e

2) O gradiente em rota é o gradiente bruto de descida, acrescido de um gradiente de 0,5 %.

CAT.POL.A.325 Aterragem — aerédromos de destino e alternativos

A massa do avido a aterragem, calculada de acordo com a seccdo CAT.POL.A.105, alinea a), ndo deve exceder a massa
méxima a aterragem especificada para a altitude e a temperatura ambiente previstas no aerédromo de destino ou
alternativo a hora prevista de aterragem.

CAT.POL.A.330 Aterragem — pistas secas

a) A massa do avido a aterragem, calculada de acordo com a sec¢io CAT.POL.A.105, alinea a), na hora prevista de
aterragem no aerédromo de destino e em qualquer aerédromo alternativo, deve permitir efetuar uma aterragem com
paragem completa do avido a partir de 50 pés acima da soleira da pista, numa distancia que ndo ultrapasse 70 % da
LDA, tendo em conta:

1) A altitude no aerédromo;

2) Nio mais de 50 % da componente de vento de frente e ndo menos de 150 % da componente de vento de cauda;
3) O tipo e as condigdes da superficie da pista; e

4) O declive da pista na direcdo da aterragem;

b) No que diz respeito as operagdes de aproximagdo com gradiente muito elevado, o operador deve utilizar os valores de
distancia para aterragem calculados de acordo com a alinea a), com base numa altura-limite de ultrapassagem de
obstéculos inferior a 60 pés, mas ndo inferior a 35 pés, e cumprir o disposto na seccdo CAT.POL.A.345;

¢) Relativamente as operagdes de aterragem curta, o operador deve utilizar os valores de distincia para aterragem
calculados de acordo com a alinea a) e cumprir o disposto na sec¢io CAT.POL.A.350;

R

Para despachar o avido em conformidade com as alineas a) a c), deve partir-se do pressuposto de que:
1) O avido aterrard na pista mais favordvel, sem vento; e

2) O avido aterrard na pista com maior probabilidade de atribuicdo, tendo em conta a velocidade e dire¢do provéveis

do vento, as caracteristicas da assisténcia em terra a aeronave e os outros condicionalismos como as ajudas a
aterragem e o terreno;
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e) Se o operador ndo puder cumprir o disposto na alinea d), ponto 2), relativamente ao aerédromo de destino, o avido sé
serd despachado se for designado um aerédromo alternativo que permita o cumprimento integral do disposto nas
alineas a) a d).

CAT.POL.A.335 Aterragem — pistas molhadas e contaminadas

a) Quando os boletins efou previsdes meteoroldgicas pertinentes indicarem que a pista poderd estar molhada a hora
prevista de chegada, a LDA deve ser igual ou superior a distancia necessdria para a aterragem, calculada de acordo com
a sec¢do CAT.POL.A.330, multiplicada por um fator de 1,15;

b) Quando os boletins efou as previsdes meteoroldgicas pertinentes indicarem que a pista poderd estar contaminada a
hora prevista de chegada, a distancia de aterragem ndo deve ser superior a LDA. O operador deve especificar no
manual de operacdes os valores da distancia de aterragem a aplicar;

¢) Numa pista molhada pode ser utilizada uma distancia de aterragem inferior a requerida na alinea a), mas néo inferior a
prevista na sec¢gdo CAT.POL.A.330, alinea a), desde que o manual de voo da aeronave inclua informacio adicional
especifica sobre distancias de aterragem em pistas molhadas.

CAT.POL.A.340 Requisitos em matéria de subida ap6s a descolagem e na aterragem

Os operadores de avides bimotor devem cumprir os requisitos seguintes em matéria de subida apds a descolagem e na

aterragem:

a) Subida apds a descolagem
1) Com todos os motores operacionais

i) o gradiente estabilizado de subida apds a descolagem nio deve ser inferior a 4 % com:
A) poténcia de descolagem em cada motor,

B) trem de aterragem descido, exceto se puder ser recolhido em menos de sete segundos, caso em que se pode
considerar recolhido,

C) os flaps das asas na(s) posi¢do(des) de descolagem, e

g

uma velocidade de subida ndo inferior a mais elevada de 1,1 Vi (velocidade minima de controlo no ou
préximo do solo) e de 1,2 Vg, (velocidade de perda ou velocidade minima de voo estabilizada em confi-
guracdo de aterragem).

2) Com um motor inoperacional (OEI)

i) o gradiente estabilizado de subida a uma altitude de 400 pés acima da superficie de descolagem deve ser
comprovadamente positivo com:

A) o motor critico inoperacional e o seu hélice na posi¢do de resisténcia minima,
B) o motor restante na poténcia de descolagem,

() o trem de aterragem recolhido,

D) os flaps das asas na(s) posicio(des) de descolagem, e

E) uma velocidade de subida igual a alcangada a 50 pés.

—-
=
=

o gradiente estabilizado de subida ndo deve ser inferior a 0,75 % a uma altitude de 1 500 pés acima da
superficie de descolagem com:

A) o motor critico inoperacional e o seu hélice na posi¢do de resisténcia minima,
B) o motor restante em poténcia ndo superior a poténcia maxima continua,

Q) o trem de aterragem recolhido,

D) os flaps das asas recolhidos, e

E) uma velocidade de subida ndo inferior a 1,2 Vg;;
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b) Subida na aterragem

1) Com todos os motores operacionais

i) o gradiente estabilizado de subida ndo deve ser inferior a 2,5 %, com:

A) ndo mais do que a poténcia ou o impulso atingidos oito segundos apds o inicio da atua¢do dos comandos
de poténcia a partir da posicdo reduzida minima,

B) o trem de aterragem descido,
C) os flaps das asas na posi¢do de aterragem, e

D) uma velocidade de subida igual a Vypgp (velocidade de aterragem de referéncia).

2) Com um motor inoperacional (OEI)

i) o gradiente estabilizado de subida ndo deve ser inferior a 0,75 % a uma altitude de 1 500 pés acima da

superficie de aterragem com:

A) o motor critico inoperacional e o seu hélice na posigio de resisténcia minima,
B) o motor restante em poténcia ndo superior a poténcia maxima continua,

C) o trem de aterragem recolhido,

D) os flaps das asas recolhidos, e

E) uma velocidade de subida ndo inferior a 1,2 Vg;.

CAT.POL.A.345 Aprovagio de operacdes de aproximacio com gradiente muito elevado

a) As operacdes de aproximacdo com angulos de descida de 4,5° ou superiores, a alturas-limite de ultrapassagem de
obstdculos inferiores a 60 pés, mas ndo inferiores a 35 pés, requerem a aprovagdo prévia da autoridade competente;

b) Para obter a aprovagdo, o operador deve comprovar que satisfaz as seguintes condigdes:

1) o AFM deve especificar o dngulo mdximo de descida aprovado, outras eventuais limitagdes, os procedimentos
normais, anormais ou de emergéncia para a aproximagdo com gradiente muito elevado e as alteragdes aos dados de
comprimento da pista, caso utilize critérios de aproximacdo deste tipo; e

2) Nos aerédromos em que sdo realizadas operagdes de aproximagdo com gradiente muito elevado:

i) existe um sistema adequado de referéncia de trajetéria de descida com, pelo menos, um sistema de indicagdo

ii,

visual da trajetoria,
sdo especificados os minimos meteoroldgicos, e
sdo tidos em conta os seguintes elementos:

A

R

disposicdo dos obstdculos,

B) tipo de referéncia de trajetéria de descida e guiamento da pista,

o

referéncia visual minima necessdria em DH (altura de decisdo) e MDA (altitude minima de decisio),
D) equipamento de bordo disponivel,

E) qualificacdo dos pilotos e familiarizacdo especial com o aerddromo,

F) limitacdes e procedimentos AFM, e

G) critérios de aproximagdo falhada.
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CAT.POL.A.350 Aprovacio de operacdes de aterragem curta

a)

b)

As opera¢des de aterragem curta requerem a aprovagdo prévia da autoridade competente;
Para obter a aprovacdo, o operador deve comprovar que satisfaz as seguintes condicdes:

1) A distancia utilizada para calcular a massa aprovada a aterragem pode consistir no comprimento utilizével da drea
declarada segura acrescido da LDA declarada;

N
—

O Estado do aerédromo autorizou a utilizagdo da drea declarada segura;

3) A drea declarada segura estd livre de obstrugdes ou depressdes suscetiveis de colocar em perigo um avido que
efetue uma aterragem curta na pista e ndo é permitida a presenca de qualquer objeto movel na drea declarada
segura enquanto a pista estiver a ser utilizada para operacdes de aterragem curta;

=

O declive da zona declarada segura ndo excede 5% se ascendente nem 2 % se descendente na direcdo de
aterragem;

5) O comprimento utilizdvel da drea declarada segura ndo excede os 90 metros;

6) A largura da drea declarada segura ndo ¢ inferior ao dobro da largura da pista, centrada no prolongamento do
eixo da pista;

A altura de passagem no inicio do comprimento utilizdvel da drea declarada segura ndo ¢ inferior a 50 pés;

~
~—

(o)
=

Sdo especificados os minimos meteorolgicos para cada pista a utilizar, que ndo devem ser inferiores aos valores
minimos de VFR ou NPA, consoante o valor que for mais elevado;

=

Sdo especificados e cumpridos os requisitos em matéria de experiéncia e de formacdo dos pilotos, bem como de
familiarizagdo especial com o aerddromo;

10

Foram definidos requisitos adicionais, se especificados pela autoridade competente, tendo em conta as caracte-
risticas de tipo do avido, as caracteristicas orograficas da drea de aproximagdo, as ajudas a aproximagio disponiveis
e as questdes ligadas as aproximagdes falhadas/aterragens interrompidas.

CAPITULO 4

Classe de desempenho C

CAT.POL.A.400 Descolagem

a)

b)

A massa a descolagem ndo deve exceder a massa mdxima a descolagem indicada no AFM para a altitude de pressdo e a
temperatura ambiente no aerédromo de partida;

Para os avides cujos dados de comprimento de pista para descolagem, constantes do respetivo AFM, ndo incluem a
tomada em consideragdo de uma falha do motor, a distancia a partir do inicio da rolagem para descolagem necessaria
para o avido atingir uma altura de 50 pés acima da superficie, com todos os motores a trabalhar nas condigdes de
poténcia médxima para descolagem especificadas, quando multiplicada por um dos fatores abaixo indicados:

1) 1,33 para avides bimotor;
2) 1,25 para avides trimotor; ou
3) 1,18 para avides quadrimotor,

ndo deve exceder a distancia disponivel para a corrida de descolagem (TORA) no aerédromo onde deve ser efetuada a
descolagem;

Para os avides cujos dados de comprimento de pista para descolagem, constantes do respetivo AFM, incluem a tomada
em consideragio de uma falha do motor, devem ser cumpridos os seguintes requisitos, de acordo com as especifi-
cacoes do AFM:

1) A distancia de aceleracdo-paragem ndo deve exceder a distancia disponivel para aceleracdo-paragem (ASDA);

2) A distancia de descolagem ndo deve exceder a distancia disponivel para descolagem (TODA), com uma drea livre de
obstdculos ndo superior a metade da distancia disponivel para corrida de descolagem (TORA);

3) A corrida de descolagem ndo deve exceder a TORA;
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d)

4) Deve ser utilizado um tnico valor V; para a descolagem interrompida e para a descolagem continuada; e

5) Numa pista molhada ou contaminada, a massa a descolagem ndo deve exceder a permitida para a descolagem
numa pista seca nas mesmas condi¢des;

Deve ser tido em conta o seguinte:

1) A altitude de pressio no aer6dromo;

2) A temperatura ambiente no aer6dromo;

3) O tipo e as condigdes da superficie da pista;
4) O declive da pista na direcdo da descolagem;

5) Ndo mais de 50 % da componente de vento de frente indicada ou nio menos de 150 % da componente de vento
de cauda indicada; e

6) A eventual reducdo de comprimento de pista devido ao alinhamento do avido antes da descolagem.

CAT.POL.A.405 Area livre de obsticulos a descolagem

a)

b)

9

A trajetéria de voo a descolagem com um motor inoperacional deve ser calculada de modo a estar livre de obstdculos
a uma distancia vertical minima de 50 pés mais 0,01 x D, ou a uma distincia horizontal minima de 90 m mais
0,125 x D, em que D corresponde a distancia horizontal percorrida pelo avido desde a extremidade da TODA. No caso
dos avides com uma envergadura de asa inferior a 60 m, pode ser usada uma distancia horizontal livre de obstdculos
igual a metade da envergadura da asa do aparelho mais 60 m e mais 0,125 x D;

A trajetoria de voo a descolagem deve comecar a uma altura de 50 pés acima da superficie, no final da distancia de
descolagem prevista na secio CAT.POL.A.405, alineas b) ou c), conforme aplicdvel, e terminar a uma altura de
1 500 pés acima da superficie;

Ao demonstrar o cumprimento do disposto na alinea a), deve ser tido em conta o seguinte:
1) A massa do avido no inicio da corrida de descolagem;

2) A altitude de pressdo no aerédromo;

3) A temperatura ambiente no aerédromo; e

4) Ndo mais de 50 % da componente de vento de frente comunicada ou nio menos de 150 % da componente de
vento de cauda comunicada;

Nio sdo permitidas alteracdes de rota até ao ponto da trajetéria de voo a descolagem em que se tenha alcancado
50 pés de altura acima da superficie. A partir desse ponto, até uma altura de 400 pés, presume-se que o angulo do
angulo de pranchamento do avido ndo é superior a 15°. Acima de 400 pés de altura, podem programar-se angulos de
pranchamento superiores a 15° mas ndo superiores a 25°. Deve ser dada uma margem adequada tendo em conta os
efeitos do angulo de pranchamento nas velocidades de operagdo e na trajetdria de voo, incluindo os aumentos de
distancia resultantes de velocidades de operacdo superiores;

Nos casos que ndo exigem alteracdes de rota superiores a 15°, 0 operador ndo necessita de ter em conta os obstdculos
que distem lateralmente mais de:

1) 300 m, se o piloto puder manter a precisdo de navegagdo necessdria na tomada em consideragio dos obsticulos;
ou

2) 600 m, para os voos realizados em todas as outras condicdes;

Nos casos que exigem alteragdes de rota superiores a 15°, o operador ndo necessita de ter em conta os obstdculos que
distem lateralmente mais de:

1) 600 m, se o piloto puder manter a precisdo de navegagdo necessdria na tomada em consideragio dos obsticulos;
ou

2) 900 m, para os voos realizados em todas as outras condicdes;
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2

O operador deve estabelecer procedimentos de contingéncia para cumprir o disposto nas alineas a) a f) e garantir uma
rota segura, evitando obstdculos, de modo a permitir que o avido cumpra os requisitos em rota da seccdo
CAT.POL.A.410 ou aterre no aerédromo de partida ou num aerédromo alternativo ao de descolagem.

CAT.POL.A.410 Em rota — com todos os motores operacionais

a)

Nas condi¢des meteoroldgicas previstas para o voo, em qualquer segmento da rota ou em qualquer ponto de desvio
planeado, o avido deve poder efetuar um gradiente minimo de subida de 300 pés por minuto, com todos os motores a
trabalhar nas condi¢des de poténcia mdxima continua especificadas:

1) As altitudes minimas para um voo seguro, em cada fase da rota, ou em qualquer desvio planeado, especificadas ou
calculadas a partir da informagdo contida no manual de operagdes do avido; e

2) As altitudes minimas necessarias para satisfazer as condicdes indicadas nas seccdes CAT.POL.A.415 e 420, con-
forme adequado.

CAT.POL.A415 Em rota - com um motor inoperacional (OEI)

a)

=

Nas condi¢des meteoroldgicas previstas para o voo com um motor inoperacional em qualquer segmento de rota ou
em qualquer ponto de desvio planeado, e com os restantes motores a trabalhar nas condigdes de poténcia mdxima
continua especificadas, o avido deve poder continuar o voo na altitude de cruzeiro até um aerédromo onde possa
efetuar uma aterragem de acordo com as sec¢des CAT.POL.A.430 ou CAT.POL.A.435, conforme adequado. O avido
deve evitar os obstdculos num raio de 9,3 km (cinco milhas nduticas) de cada lado da rota programada, com um
intervalo vertical minimo de:

1) 1000 pés, quando o gradiente de subida for igual ou superior a zero; ou

2) 2000 pés, quando o gradiente de subida for inferior a zero;

A trajetéria de voo deve ter um gradiente positivo a uma altitude de 450 m (1 500 pés) acima do aerédromo onde se
pretende efetuar a aterragem ap6s a falha de um dos motores;

O gradiente de subida disponivel do avido deve ser de 150 pés por minuto inferior ao gradiente bruto de subida
especificado;

As margens de largura previstas na alinea a) devem ser aumentadas para 18,5 km (10 milhas nduticas), se a precisdo de
navegacdo ndo estiver, pelo menos, dentro do limite RNP5;

Se for aplicado um procedimento de seguranca, é permitido o alijamento de combustivel desde que se mantenha a
quantidade necessdria para chegar ao aerédromo com as reservas requeridas.

CAT.POL.A.420 Em rota — avides com trés ou mais motores e com dois motores inoperacionais

a)

=

e)

Em caso algum, ao longo da rota programada, um avido de trés ou mais motores que utiliza todos os motores a
velocidade de cruzeiro de longo alcance, a temperatura padrdo sem vento, deve voar a mais de 90 minutos de um
aerédromo que cumpre os requisitos de desempenho aplicdveis a massa prevista a aterragem, salvo se cumprir o
disposto nas alineas b) a e);

A trajetéria de voo com dois motores inoperacionais deve permitir que o avido continue o voo nas condigdes
meteoroldgicas previstas, evitando todos os obstdculos num raio de 9,3 km (5 milhas nduticas) de cada lado da
rota programada, com uma margem vertical minima de 2 000 pés, até um aerédromo que cumpre os requisitos de
desempenho aplicdveis a massa prevista a aterragem;

Presume-se que os dois motores falham no ponto mais critico do segmento de rota quando o avido, com todos os
motores a velocidade de cruzeiro de longo alcance, a temperatura padrdo sem vento, voa a mais de 90 minutos de um
aerddromo que cumpre os requisitos de desempenho aplicdveis & massa prevista a aterragem;

A massa prevista do avido no ponto em que se presume ocorrer a falha dos dois motores ndo pode ser inferior aquela
que inclui uma reserva de combustivel suficiente para prosseguir até ao aerédromo onde se prevé efetuar a aterragem,
atingir esse aerédromo a uma altitude minima de 450 m (1 500 pés) diretamente acima da drea de aterragem e efetuar
em seguida um voo nivelado durante 15 minutos;

O gradiente de subida disponivel do avido deve ser de 150 pés por minuto inferior ao especificado;
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f) As margens de largura previstas na alinea b) devem ser aumentadas para 18,5 km (10 milhas nduticas), se a precisdo
de navegagdo nio estiver, pelo menos, dentro do limite RNP5;

g) Se for aplicado um procedimento de seguranga, ¢ permitido o alijamento de combustivel desde que se mantenha a
quantidade necessdria para chegar ao aerédromo com as reservas requeridas.

CAT.POL.A.425 Aterragem - aerédromos de destino e alternativos

A massa do avido a aterragem, calculada de acordo com a sec¢do CAT.POL.A.105, alinea a), ndo deve exceder a massa
méxima a aterragem especificada no AFM para a altitude e, se indicada no AFM, a temperatura ambiente esperada a hora
prevista de aterragem no aerédromo de destino e no aerédromo alternativo.

CAT.POL.A.430 Aterragem — pistas secas

a) A massa do avido a aterragem, calculada de acordo com a secgdo CAT.POL.A.105, alinea a), a hora prevista de
aterragem no aerédromo de destino e em qualquer aerédromo alternativo, deve permitir efetuar uma aterragem com
paragem completa do avido a partir de 50 pés acima da soleira da pista, numa distancia que ndo ultrapasse 70 % da
LDA, tendo em conta:

1) A altitude no aerédromo;
2) Nao mais de 50 % da componente de vento de frente e ndo menos de 150 % da componente de vento de cauda;
3) O tipo de superficie da pista; e

4) O declive da pista na dire¢do da aterragem;

=

Para despachar um avido, deve partir-se do pressuposto de que:
1) O avido aterra na pista mais favordvel, sem vento; e

2) O avido aterra na pista com maior probabilidade de atribui¢do, tendo em conta a velocidade e dire¢do provéveis do
vento, as caracteristicas da assisténcia em terra a aeronave e outros condicionalismos como as ajudas a aterragem e
o0 terreno;

¢) Se o operador ndo puder cumprir o disposto na alinea b), ponto 2), relativamente ao aerédromo de destino, o avido s6
poderd ser despachado se for designado um aerédromo alternativo que permita cumprir integralmente o disposto nas
alineas a) e b).

CAT.POL.A.435 Aterragem - pistas molhadas e contaminadas

a) Quando os boletins efou as previsdes meteoroldgicas pertinentes indicarem que a pista poderd estar molhada a hora
prevista de chegada, a LDA deve ser igual ou superior a distancia necessdria para a aterragem, calculada de acordo com
a sec¢do CAT.POL.A.430, e multiplicada por um fator de 1,15;

b) Quando os boletins e/ou as previsdes meteoroldgicas pertinentes indicarem que a pista poderd estar contaminada a
hora prevista de chegada, a distancia de aterragem ndo deve ser superior & LDA. O operador deve especificar no
manual de operagdes os valores da distincia de aterragem a aplicar.

SECCAO 2
Helicépteros
CAPITULO 1
Requisitos gerais
CAT.POL.H.100 Aplicabilidade

a) Os helicopteros devem ser operados em conformidade com os requisitos aplicdveis para a classe de desempenho;
b) Os helicpteros devem ser operados na classe de desempenho 1:

1) Quando sdo operados com destino afpartida de aerédromos ou locais de operagdo situados em ambiente hostil e
congestionado, salvo de forem operados com destino afpartida de um sitio de interesse publico (PIS), em confor-
midade com a seccdo CAT.POL.H.225; ou

2) Quando tiverem uma MOPSC superior a 19 lugares de passageiros, salvo se forem operados a partir de/com
destino a uma heliplataforma da classe de desempenho 2, ao abrigo de uma aprovacdo conforme com a seccio
CAT.POL.H.305;
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¢) Salvo disposicdo em contrdrio na alinea b), os helicopteros com uma MOPSC igual ou inferior a 19 mas superior a
nove lugares de passageiros devem ser operados na classe de desempenho 1 ou 2;

d) Salvo disposicdo em contririo na alinea b), os helicopteros com uma MOPSC igual ou inferior a nove lugares de
passageiros devem ser operados na classe de desempenho 1, 2 ou 3.

CAT.POL.H.105 Disposigdes gerais

a) A massa do helicoptero:
1) No inicio da descolagem; ou
2) Em caso de replaneamento em voo, no ponto a partir do qual se aplica o plano de voo operacional revisto,

ndo deve ser superior & massa que permite cumprir os requisitos aplicdveis da presente sec¢do para o voo a realizar,
tendo em conta as redugdes previstas de massa, 4 medida que o voo prossegue, e o alijamento de combustivel,
conforme previsto no requisito aplicvel;

=

Os dados de desempenho aprovados constantes do AFM devem ser utilizados para determinar o cumprimento dos
requisitos definidos na presente sec¢do, sendo complementados, se necessdrio, com outros dados prescritos no
requisito aplicdvel. O operador deve especificar esses dados no manual de operagdes. Se forem aplicados os fatores
prescritos na presente secdo, podem ser tidos em conta quaisquer fatores operacionais ja incorporados nos dados de
desempenho do AFM, de modo a evitar duplicagdes;

¢) Ao demonstrar o cumprimento dos requisitos definidos na presente seccdo, devem ser tidos em conta os seguintes
parametros:

1) A massa do helicoptero;

2) A configuracio do helicoptero;

3) As condigdes atmosféricas, em especial:
i) altitude de pressdo e temperatura,
i) vento:

A) a excecdo do disposto no ponto C), no que respeita aos requisitos para a descolagem, a trajetoria de voo a
descolagem e a aterragem, o vento ndo deve contar mais de 50 % da componente de vento de frente
comunicada com uma velocidade igual ou superior a 5 nds,

B) nos casos em que o AFM permite a descolagem e a aterragem com uma componente de vento de cauda e
em todas as trajetéria de voo a descolagem, ndo deve ser tido em conta menos de 150 % da componente de
vento de cauda comunicada, e

() nos casos em que o equipamento de medi¢do do vento permite uma medicio exata da velocidade do vento
no ponto de descolagem e aterragem, o operador pode estabelecer um excedente de 50 % das componentes
de vento, desde que demonstre a autoridade competente que a proximidade da FATO e a precisio dos
equipamentos de medi¢do do vento oferecem um nivel de seguranca equivalente,

4) As técnicas de operagdo; e
5) A utilizacdo de quaisquer sistemas que afetem negativamente o desempenho.

CAT.POL.H.110 Tomada em consideracio dos obsticulos

a) Para efeitos do cumprimento dos requisitos para a drea livre de obstdculos, sdo considerados os obstdculos localizados
além da FATO, na trajet6ria de voo a descolagem ou na trajetéria de aproximagdo falhada, se a distancia lateral desde
o ponto mais proximo da superficie abaixo da trajetéria de voo prevista ndo for superior a:

1) Para as operagdes VFR:

i) metade da largura minima definida no AFM — ou, se néo for definida nenhuma largura, «0,75 x D», em que D
corresponde a maior dimensdo do helicoptero com os rotores a trabalhar,
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ii) mais, conforme o valor que for mais elevado, «0,25 x D» ou «3 m»,

iii) mais:
A) 0,10 x distancia DR para operagdes VFR diurnas, ou
B) 0,15 x distdncia DR para operagdes VFR noturnas.

2) Para as operagoes IFR:

i) «1,5 D» ou 30 m, conforme o que valor que for mais elevado, mais:
A) 0,10 x distancia DR, para operagdes IFR com guiamento preciso da trajetria,
B) 0,15 x distancia DR, para operagdes IFR com guiamento padrio da trajetdria, ou
C) 0,30 x distdncia DR, para operacdes IFR sem guiamento de trajetoria.

ii) a0 considerar a trajetéria de aproximagdo falhada, a divergéncia da drea de tomada em consideragdo dos
obstéculos aplica-se apenas apds o final da distancia disponivel para descolagem.

3) Para as operagdes com fase inicial de descolagem executada visualmente e convertida em IFR/IMC num ponto de
transicdo, os critérios definidos no ponto 1) aplicam-se até ao ponto de transicdo e os critérios definidos no ponto
2) apds o ponto de transi¢do. O ponto de transi¢do ndo pode localizar-se antes da extremidade da distancia de
descolagem necessdria para os helicopteros (TODHR) que operam na classe de desempenho 1 ou antes do ponto
definido depois da descolagem (DPATO) para os helicopteros que operam na classe de desempenho 2;

o
=

No que diz respeito as descolagens com recurso a um procedimento de transi¢do posterior ou lateral, para efeitos do
cumprimento dos requisitos para a drea livre de obstdculos, devem ser tidos em conta os obstdculos localizados na
drea de transicdo posterior ou lateral se a sua distancia lateral do ponto mais préximo na superficie abaixo da trajetéria
de voo prevista ndo for superior a:

1) Metade da largura minima definida no AFM ou, se ndo for definida nenhuma largura, «0,75 x D»;
2) Mais, conforme o valor que for mais elevado, «0,25 x D» ou «3 my;
3) Mais:
i) para as operagdes VFR diurnas, 0,10 x a distancia percorrida desde a parte posterior da FATO, ou
ii) para as operagdes VFR noturnas, 0,15 x a distancia percorrida desde a parte posterior da FATO;
¢) Os obsticulos podem ser ignorados se estiverem situados a mais de:

1) 7 x raio do rotor (R) nas operacdes diurnas, se for possivel garantir a precisio de navegacdo por meio de referéncias
visuais adequadas durante a subida;

2) 10 x R nas operagdes noturnas, se for possivel garantir a precisdo de navegagdo por meio de referéncias visuais
adequadas durante a subida;

3) 300 m se for possivel garantir a precisdo de navegacdo por meio de ajudas a navegacdo adequadas; ou
4) 900 m em todos os outros casos.

CAPITULO 2
Classe de desempenho 1
CAT.POL.H.200 Disposicdes gerais
Os helicopteros operados na classe de desempenho 1 devem ser certificados na categoria A, ou equivalente, conforme
definido pela Agéncia.
CAT.POL.H.205 Descolagem

a) A massa & descolagem ndo deve exceder a massa maxima a descolagem indicada no AFM para o procedimento a
aplicar;
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b)

&

A massa a descolagem deve ser tal que:

1) Deve permitir interromper a descolagem e aterrar na FATO, caso seja detetada uma falha do motor critico no
ponto de decisio de descolagem (TDP) ou antes deste;

2) A distancia necessdria para a descolagem interrompida (RTODRH) ndo excede a distdncia disponivel para a
interrupgdo da manobra de descolagem (RTODAH); e

3) A TODRH nio excede a distancia de descolagem disponivel (TODAH).

4) Sem prejuizo do disposto na alinea b), ponto 3), a TODRH pode exceder a TODAH se o helicoptero, com uma
falha do motor critico detetada no TDP, puder, durante a descolagem, evitar todos os obstdculos até ao final da
TODRH por uma margem vertical ndo inferior a 10,7 m (35 pés);

Ao demonstrar o cumprimento do disposto nas alineas a) e b), devem ser tidos em conta os pardmetros adequados
definidos na sec¢do CAT.POL.H.105, alinea c), no aer6dromo ou local de operagdo de partida;

A parte da descolagem até ao TDP, inclusive, deve ser conduzida com contacto visual com a superficie, de modo a
permitir efetuar uma descolagem interrompida;

No que respeita as descolagens que recorrem a um procedimento de transi¢do posterior ou lateral, com uma falha do
motor critico detetada no TDP ou antes deste, todos os obstdculos na drea de transicdo posterior ou lateral devem ser
evitados por uma margem adequada.

CAT.POL.H.210 Trajetéria de voo a descolagem

a)

A partir da extremidade da TODRH, com uma falha do motor critico detetada no TDP:

1) A massa a descolagem deve permitir obter uma trajetéria de voo a descolagem com uma drea vertical acima de
todos os obstdculos existentes na trajetéria de subida ndo inferior a 10,7 m (35 pés) no caso das operacdes VFR e
ndo inferior a 10,7 m (35 pés) + 0,01 x distancia DR no caso das operagdes IFR. Apenas devem ser tidos em conta
os obstdculos especificados na sec¢io CAT.POL.H.110.

2) Em caso de mudanca de diregdo superior a 15°, deve ser dada uma margem adequada, que tenha em conta o efeito
do angulo de pranchamento na capacidade de cumprir os requisitos para a drea livre de obstdculos. Essa volta ndo
pode ser iniciada antes de se alcancar uma altura de 61 m (200 pés) acima da superficie de descolagem, salvo se a
manobra fizer parte de um procedimento aprovado constante do AFM;

b) Ao demonstrar o cumprimento do disposto na alinea a), devem ser tidos em conta os parimetros adequados definidos

na secgdo CAT.POL.H.105, alinea c), no aerédromo ou local de operacio de partida.

CAT.POL.H.215 Em rota - com um motor critico inoperacional

a)

A massa do helicoptero e a trajetéria de voo em qualquer segmento da rota, com o motor critico inoperacional e as
condi¢des meteoroldgicas previstas para o voo, devem permitir cumprir o disposto nos pontos 1), 2) ou 3):

1) Sempre que se preveja que o voo serd realizado em qualquer momento sem contacto visual com a superficie, a
massa do helicoptero deve permitir um gradiente minimo de subida de 50 pés por minuto com o motor critico
inoperacional a uma altitude minima de 300 m (1 000 pés) ou de 600 m (2 000 pés) nas zonas montanhosas,
acima de todo o terreno e de todos os obstdculos ao longo da rota num raio de 9,3 km (5 milhas nduticas) de cada
lado da rota programada.

2) Sempre que se preveja que o voo serd realizado sem contacto visual com a superficie, a trajetéria de voo deve
permitir que o helicoptero prossiga o voo desde a altitude de cruzeiro até uma altura de 300 m (1 000 pés) acima
do local onde pode ser efetuada a aterragem em conformidade com a seccdo CAT.POL.H.220. A trajetdria de voo
deve estar livre de obstdculos a uma altura vertical minima de 300 m (1 000 pés) ou de 600 m (2 000 pés) nas
zonas montanhosas, acima de todo o terreno e de quaisquer obstdculos ao longo da rota num raio de 9,3 km (5
milhas néuticas) de cada lado da rota programada. Podem ser utilizadas técnicas de descida gradual.

3) Sempre que se preveja que o voo serd realizado em VMC com contacto visual com a superficie, a trajetéria de voo
deve permitir que o helicoptero prossiga o voo desde a altitude de cruzeiro até uma altura de 300 m (1 000 pés)
acima do local onde pode ser efetuada a aterragem em conformidade com a seccdo CAT.POL.H.220, sem, em
nenhum momento, voar abaixo da altitude minima de voo adequada. Devem ser tidos em conta os obstdculos
existentes num raio de 900 m de cada lado da rota;
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b)

Q)

Ao demonstrar o cumprimento do disposto na alinea a), pontos 2) ou 3):
1) Presume-se que a falha do motor critico ocorre no ponto mais critico da rota;
2) Sdo tidos em conta os efeitos dos ventos na trajetoria de voo;

3) O alijamento de combustivel é planeado de modo a manter a quantidade necessdria para chegar ao aerédromo ou
local de operagdo com as reservas de combustivel requeridas e aplicando um procedimento seguro; e

4) Nio foi planeado qualquer alijamento de combustivel a menos de 1 000 pés acima do solo.

As margens de largura previstas na alinea a), pontos 1) e 2), devem ser aumentadas para 18,5 km (10 milhas nduticas)
se ndo for possivel manter a precisdo de navegacdo em 95 % do tempo de voo total.

CAT.POL.H.220 Aterragem

a)

=

A massa do helicoptero na aterragem a hora prevista de aterragem ndo deve exceder a massa maxima indicada no
AFM para o procedimento a aplicar;

Caso seja detetada uma falha do motor critico em qualquer ponto ou antes do ponto de decisio de aterragem (LDP),
deve ser possivel aterrar e parar dentro da FATO, ou interromper a manobra de aterragem e evitar todos os obstdculos
na trajetoria de voo por uma margem vertical de 10,7 m (35 pés). Apenas devem ser tidos em conta os obstdculos
especificados na seccdio CAT.POL.H.110;

Caso seja detetada uma falha do motor critico em qualquer ponto ou depois do ponto de decisdo de aterragem (LDP),
deve ser possivel:

1) Evitar todos os obstdculos na trajetéria de aproximacio; e
2) Aterrar e parar dentro dos limites da FATO;

Ao demonstrar o cumprimento do disposto nas alineas a) a ¢), devem ser tidos em conta os parimetros adequados
definidos na seccdo CAT.POL.H.105, alinea c), no que respeita a hora prevista de aterragem no aerédromo ou local de
operacdo de destino ou, se necessdrio, em qualquer aerédromo alternativo;

A parte da aterragem desde o LDP até ao toque na zona de aterragem deve ser realizada com contacto visual com a
superficie.

CAT.POL.H.225 Operagdes com helicopteros com destino afpartida de um sitio de interesse piiblico

a)

=

As operagdes com destino afpartida de um sitio de interesse ptiblico (PIS) podem ser realizadas na classe de desempe-
nho 2 sem cumprir o disposto nas sec¢des CAT.POL.H.310, alinea b), ou CAT.POL.H.325, alinea b), desde que sejam
satisfeitas as seguintes condigdes:

1) O PIS era utilizado antes de 1 de julho de 2002;

2) A dimensdo do PIS ou a envolvente do obstdculo ndo permitem cumprir os requisitos para as operagdes da classe
de desempenho 1;

A

3) A operacdo ¢ realizada com um helicéptero com uma MOPSC igual ou inferior a seis lugares de passageiros;
4) O operador cumpre o disposto na seccio CAT.POL.H.305, alinea b), pontos 2) e 3);

5) A massa do helicoptero ndo excede a massa mdxima indicada no AFM para um gradiente de subida de 8 %, sem
vento, a uma velocidade segura de descolagem adequada (Vyggg), com o motor critico inoperacional e os restantes
motores na regulacdo de poténcia adequada; e

6) O operador obteve a aprovacdo prévia da autoridade competente para a operacdo. Antes de realizar esse tipo de
operacdo noutro Estado-Membro, o operador deve obter uma autorizagdo da autoridade competente desse Estado;

O manual de operacdes deve definir procedimentos especificos para os PIS, de modo a minimizar o periodo durante o
qual existe perigo para os ocupantes do helicoptero e para as pessoas em terra em caso de falha de motor durante a
descolagem ou a aterragem;

O manual de operacdes deve incluir, para cada PIS, um diagrama ou fotografia anotada, que mostra os principais
aspetos, as dimensdes, a ndo-conformidade com os requisitos para a classe de desempenho 1, os riscos principais e o
plano de contingéncia em caso de incidente.
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CAPITULO 3

Classe de desempenho 2

CAT.POL.H.300 Disposi¢des gerais

Os helicopteros operados na classe de desempenho 2 devem ser certificados na categoria A, ou equivalente, conforme
definido pela Agéncia.

CAT.POLH.305 Operagbes sem garantia de capacidade de aterragem forcada em seguranca

a)

b)

O operador s6 deve realizar operagdes sem garantia de capacidade de aterragem forcada em seguranga durante as fases
de descolagem e aterragem com a aprovacdo da autoridade competente;

Para obter e manter tal aprovagdo, o operador deve:
1) Efetuar uma avaliagio dos riscos, especificando:
i) o tipo de helicoptero, e

ii) o tipo de operagdo,

>

Satisfazer as seguintes condigdes:

—_
=

atingir e manter o padrio de modificagdo do helicoptero/motor definido pelo fabricante,
ii) levar a cabo as operagdes de manutengdo preventiva recomendadas pelo fabricante do helicéptero ou do motor,

iii

=

incluir procedimentos de descolagem e de aterragem no manual de operagdes, caso ainda ndo constem do AFM,

especificar a formacio para a tripulacio de voo, e

=

V) prever um sistema que permita comunicar ao fabricante qualquer perda de poténcia, paragem ou falha de
motor,

3) Implementar um sistema de monitorizacdo da utilizagio (UMS).

CAT.POL.H.310 Descolagem

a)

=

O
ReS

&

A massa a descolagem ndo deve exceder a massa maxima definida para um gradiente de subida de 150 pés por minuto
a 300 m (1 000 pés) acima do nivel do aerédromo ou local de operagdo, com o motor critico inoperacional e os
restantes motores na regulagio de poténcia adequada;

No que diz respeito as outras operagdes, que ndo as indicadas na sec¢gdo CAT.POL.H.305, a descolagem deve ser
conduzida de modo a permitir uma aterragem forcada em seguranca até ao ponto em que seja possivel continuar o
VOO em seguranga;

Para as operagdes de acordo com a sec¢io CAT.POL.H.305, além dos requisitos previstos na alinea a):

1) A massa a descolagem ndo deve exceder a massa madxima especificada no AFM para um voo estaciondrio fora do
efeito de solo com todos os motores na regulagdo de poténcia adequada (AEO OGE), sem vento; ou

2) Para as operagdes a partir de uma heliplataforma:
i) com um helicéptero com uma MOPSC superior a 19 lugares de passageiros, ou
ii) com qualquer helicoptero operado a partir de uma heliplataforma localizada num ambiente hostil,

a massa a descolagem deve ter em conta o procedimento; a falha do bordo da plataforma e a descida em funcio da
altura da heliplataforma, com os motores criticos inoperacionais e os restantes motores na regulacio de poténcia
adequada;

Ao demonstrar o cumprimento do disposto nas alineas a) a c), devem ser tidos em conta os parametros adequados
definidos na seccio CAT.POL.H.105, alinea c), no local de partida;

A parte da descolagem que antecede o cumprimento do requisito definido na sec¢do CAT.POL.H.315 deve ser
realizada com contacto visual com a superficie.
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CAT.POLH.315 Trajetéria de voo a descolagem

A partir do ponto definido depois da descolagem (DPATO) ou, em alternativa, antes de serem atingidos os 200 pés acima
da superficie de descolagem, com o motor critico inoperacional, devem ser cumpridos os requisitos definidos na seccio
CAT.POL.H.210, alineas a), pontos 1) e 2), e b).

CAT.POLH.320 Em rota — com o motor critico inoperacional

Deve ser cumprido o requisito definido na seccdo CAT.POL.H.215.

CAT.POL.H.325 Aterragem

a) A massa a aterragem na hora prevista de aterragem ndo deve exceder a massa mdxima especificada para um gradiente
de subida de 150 pés por minuto a 300 m (1 000 pés) acima do nivel do aerédromo ou local de operagdo, com o
motor critico inoperacional e os restantes motores na regulacdo de poténcia adequada;

b) Se o motor critico falhar em qualquer ponto da trajetéria de aproximagao:
1) A aterragem poderd ser interrompida de acordo com a sec¢gdo CAT.POL.H.315; ou

2) No caso das outras opera¢des, que ndo as especificadas na seccdo CAT.POL.H.305, o helic6ptero poderd realizar
uma aterragem forcada em seguranca;

¢) Para as operagdes de acordo com a secgdo CAT.POL.H.305, além dos requisitos previstos na alinea a):

1) A massa a aterragem ndo deve exceder a massa maxima especificada no AFM para um voo estaciondrio AEO OGE,
sem vento, com todos os motores na regulacio de poténcia adequada; ou

2) Para as operacdes a partir de uma heliplataforma:
i) com um helicéptero com uma MOPSC superior a 19 lugares de passageiros, ou
ii) com qualquer helicoptero com destino a uma heliplataforma localizada num ambiente hostil,

a massa a aterragem deve ter em conta o procedimento e a descida em funcio da altura da heliplataforma, com o
motor critico inoperacional e os restantes motores na regulacio de poténcia adequada;

d) Ao demonstrar o cumprimento do disposto nas alineas a) a c), devem ser tidos em conta os pardmetros adequados
definidos na seccdo CAT.POL.H.105, alinea c), no aerédromo de destino ou alternativo, se necessario;

¢) A parte da aterragem apds a qual deixa de ser possivel cumprir o requisito definido na alinea b), ponto 1), deve ser
realizada com contacto visual com a superficie.

CAPITULO 4
Classe de desempenho 3
CAT.POL.H.400 Disposicdes gerais

a) Os helicopteros operados na classe de desempenho 3 devem ser certificados na categoria A, ou equivalente, conforme
definido pela Agéncia, ou na categoria B;

b) Essas operacdes s6 devem ser realizadas em ambientes ndo hostis, a excegdo:
1) Das operagdes realizadas de acordo com a secgdo CAT.POL.H.420; ou
2) Das fases de descolagem e aterragem das operagdes realizadas de acordo com a alinea c);

¢) Se o operador for titular de uma aprova¢do nos termos da seccio CAT.POL.H.305, pode realizar operagdes com
destino afpartida de um aerédromo ou local de operagdo situado fora de um ambiente hostil congestionado, sem
garantia de capacidade de aterragem forgada em seguranca:

1) Durante a descolagem, antes de atingir a velocidade V, (velocidade para o melhor gradiente de subida) ou 200 pés
acima da superficie de descolagem; ou

2) Durante a aterragem, abaixo dos 200 pés acima da superficie de aterragem;
d) Ndo devem ser realizadas operagdes:

1) Sem contacto visual com a superficie;
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2) Noturnas;
3) Quando o teto de nuvens for inferior a 600 pés; ou
4) Quando a visibilidade for inferior a 800 m.

CAT.POL.H.405 Descolagem

a) A massa a descolagem deve ser o mais baixo dos seguintes valores:
1) MCTOM; ou

2) Massa mdxima a descolagem indicada para um voo estaciondrio com efeito de solo com todos os motores na
regulacdo de poténcia de descolagem ou, se as condi¢des forem tais que um voo estaciondrio com efeito de solo
parega improvavel, a massa a descolagem especificada para um voo estaciondrio fora do efeito de solo com todos
os motores na regulacio de poténcia de descolagem;

b) Sem prejuizo do disposto na sec¢gdo CAT.POL.H.400, alinea b), em caso de falha de motor, o helicptero deve dispor
de capacidade para efetuar uma aterragem forcada em seguranga.
CAT.POL.H.410 Em rota

a) O helicoptero deve dispor de capacidade para, com todos os motores a trabalhar nas condi¢des de poténcia maxima
continua especificadas, continuar o voo ao longo da rota programada ou para qualquer ponto de desvio previsto, sem
descer abaixo da altitude de voo minima adequada;

b) Sem prejuizo do disposto na seccio CAT.POL.H.420, em caso de falha de motor, o helicoptero deve dispor de
capacidade para efetuar uma aterragem forgada em seguranga.
CAT.POL.H.415 Aterragem

a) A massa do helicoptero a aterragem na hora prevista de aterragem deve ser o mais baixo dos seguintes valores:
1) Massa mdxima & aterragem certificada; ou

2) Massa maxima a aterragem especificada para um voo estaciondrio com efeito de solo com todos os motores na
regulacdo de poténcia de descolagem ou, se as condi¢des forem tais que um voo estaciondrio com efeito de solo
parega improvével, a massa a aterragem especificada para um voo estaciondrio fora do efeito de solo com todos os
motores na regulagio de poténcia de descolagem;

b) Sem prejuizo do disposto na sec¢gdo CAT.POL.H.400, alinea b), em caso de falha de motor, o helicptero deve dispor
de capacidade para efetuar uma aterragem forcada em seguranca.
CAT.POL.H.420 Operacdes de helicopteros em ambiente hostil fora de uma drea congestionada

a) As operagdes com helicopteros de turbina e com uma MOPSC igual ou inferior a seis lugares de passageiros, em
ambiente hostil ndo congestionado, sem garantia de capacidade de aterragem forcada em seguranga, sé6 podem ser
realizadas se o operador for titular de uma aprovacio da autoridade competente, apds uma avaliacio dos riscos para a
seguranca. Antes de realizar essas operagdes noutro Estado-Membro, o operador deve obter uma autorizagio da
autoridade competente desse Estado;

b) Para obter e manter tal aprovacdo, o operador:
1) S6 pode realizar essas operagdes nas dreas e condi¢des especificadas na aprovacio;
2) Deve abster-se de realizar essas operacdes ao abrigo de uma aprovacio HEMS;

3) Deve demonstrar que as limitagdes do helicéptero, ou outras consideragdes justificaveis, impedem o cumprimento
dos critérios de desempenho adequados; e

4) Deve ser titular de uma aprovacio ao abrigo da seccdo CAT.POL.H.305, alinea b);

¢) Sem prejuizo do disposto na sec¢do CAT.IDE.H.240, essas operacdes podem ser realizadas sem recurso a equipamento
de oxigénio suplementar, desde que a altitude da cabina ndo seja superior a 10 000 pés durante um perfodo superior a
30 minutos e nunca exceda os 13 000 pés de altitude de pressdo.
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SECCAO 3
Massa e centragem
CAPITULO 1

Aeronaves a motor

CAT.POL.MAB.100 Massa, centragem e carga

a)

b)

R

o
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Em qualquer fase da operacdo, a carga, a massa e o centro de gravidade (CG) da aeronave devem obedecer aos limites
especificados no AFM ou no manual de operagdes, caso este seja mais restritivo;

O operador deve estabelecer a massa e o CG de qualquer aeronave mediante a pesagem antes da entrada inicial em
servico e, posteriormente, de quatro em quatro anos, caso se utilizem massas de aeronaves individuais, e de nove em
nove anos, caso se utilizem massas de frota. £ necessdrio ter em conta e documentar devidamente os efeitos
acumulados de modificagdes e reparacdes sobre a massa e a centragem. Se os efeitos das modificagdes sobre a massa
e a centragem ndo forem conhecidos com rigor, deve proceder-se a uma nova pesagem da aeronave;

A pesagem deve ser efetuada pelo fabricante da aeronave ou por uma organizagio de manutencio aprovada;

O operador deve calcular a massa de todos os elementos operacionais e incluir a tripulagdo na massa operacional da
aeronave em vazio, pesando ou utilizando massas-padrdo. Deve ser calculada a influéncia da localizagdo destas no CG
da aeronave;

O operador deve estabelecer a massa da carga de trifego, incluindo qualquer lastro, mediante pesagem ou utilizagdo
das massas-padrio aplicadas aos passageiros e a bagagem;

Além das massas-padrdo aplicadas aos passageiros e a bagagem registada, o operador pode utilizar as massas-padrdo
para outras cargas, desde que demonstre a autoridade competente que essas cargas apresentam a mesma massa ou que
as suas massas se encontram dentro das margens de tolerancia previstas;

O operador deve calcular a massa do combustivel utilizando a densidade real ou, se esta ndo for conhecida, a
densidade calculada de acordo com o método indicado no manual de operacdes;

O operador deve assegurar que:
1) O carregamento das suas aeronaves ¢ supervisionado por pessoal qualificado; e
2) A carga de trifego é compativel com os dados utilizados para calcular a massa e centragem da aeronave;

O operador deve respeitar os limites estruturais adicionais, nomeadamente os limites de resisténcia do pavimento,
carga médxima por metro linear, massa maxima por compartimento de carga e limite maximo de lugares. Para os
helicopteros, o operador deve, além disso, ter em conta as mudancas da carga em voo;

O operador deve especificar, no manual de operagdes, os principios e métodos utilizados no processo de carregamento
e no sistema de célculo da massa e centragem, em cumprimento dos requisitos das alineas a) a i). Esse sistema deve
abranger todos os tipos de operacdes previstas.

CAT.POLMAB.105 Dados e documentacio relativos a massa e a centragem

a)

Antes de cada voo, o operador deve estabelecer os dados relativos a massa e centragem e produzir documentacio na
matéria, especificando a carga e a sua distribui¢do. A documentacdo relativa a massa e a centragem deve permitir ao
comandante determinar se a carga e a sua distribuicdo sdo tais que ndo sio excedidos os limites de massa e centragem
do avido. A documentagdo sobre massa e centragem deve conter a seguinte informagao:

1) Matricula do avido e tipo;

2) Identificacdo, ntimero e data do voo;

3) Nome do comandante;

4) Nome da pessoa que elaborou o documento;
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5) Massa operacional em vazio e CG da aeronave correspondente;

i) no que respeita aos avides da classe de desempenho B e aos helicopteros, a posi¢gio CG pode ndo constar da
documentacdo sobre massa e centragem se, por exemplo, a distribuicdo da carga estiver em conformidade com
um quadro pré-calculado de centragem ou puder ser garantida uma centragem adequada para as opera¢des
planeadas, independentemente da carga real;

6) Massa do combustivel a descolagem e do combustivel de viagem;
7) Massa dos consumiveis, que ndo o combustivel, se aplicvel;
8) Componentes de carga, incluindo passageiros, bagagem, carga e lastro;
9) Massa a descolagem, a aterragem e sem combustivel;
10) Posi¢des do CG aplicdveis a aeronave; e
11) Limites de massa e valores do CG.

As informacdes supramencionadas devem constar dos documentos de planeamento de voo ou dos sistemas de massa e
centragem. Algumas destas informacdes podem constar de outros documentos que sejam facilmente acessiveis;

Quando a documentagio sobre a massa e a centragem for gerada por computador, o operador deve verificar a
integridade dos dados fornecidos;

O responsdvel pela supervisio do carregamento do avido deve confirmar, apondo a sua assinatura manuscrita ou
equivalente, que a carga e a respetiva distribuicdo estdo de acordo com a documentagdo relativa a massa e centragem
entregue ao comandante. O comandante deve indicar a sua aceitagdo apondo a sua assinatura manuscrita ou equi-
valente;

O operador deve especificar os procedimentos a adotar nas alteragdes de tltima hora relativas a carga, por forma a
garantir que:

1) Qualquer alteragdo de tltima hora efetuada depois de preenchida a documentagdo referente & massa e centragem é
comunicada ao comandante e introduzida nos documentos de planeamento do voo contendo a documentacio
sobre massa e centragem;

2) Sdo especificadas as alteragdes maximas de Gltima hora permitidas a nivel de niimero de passageiros ou de carga; e
3) Se os limites mdximos forem excedidos, é elaborada nova documentacdo sobre massa e centragem;

Se pretender utilizar um sistema informdtico de massa e centragem integrado a bordo ou um sistema informaético de
massa e centragem independente como sistema primdrio de despacho, o operador deve obter a aprovagio da
autoridade competente. O operador deve demonstrar a precisdo ¢ a fiabilidade desse sistema.

SUBPARTE D
INSTRUMENTOS, DADOS, EQUIPAMENTO
SECCAO 1

Avides

CAT.IDE.A.100 Instrumentos e equipamento — disposicdes gerais

a) Os instrumentos e equipamentos requeridos na presente subparte devem ser aprovados em conformidade com o

Regulamento (CE) n.° 1702/2003, a excegdo dos seguintes elementos:
1) Fusiveis sobressalentes;
2) Lanternas;
3) Reldgio de precisdo;

4) Prancheta para cartas;
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5) Estojos de primeiros socorros;

6) Estojo de emergéncia médica;

7) Megafones;

8) Equipamento de sobrevivéncia e de sinalizagdo;
9) Ancoras de mar e equipamento para fundear; e
10) Dispositivos de retengdo para criancas;

b) Os instrumentos e equipamentos ndo requeridos na presente subparte, que ndo necessitam de aprovagdo nos termos
do Regulamento (CE) n.° 1702/2003, mas que sdo transportados a bordo, devem cumprir os seguintes requisitos:

1) A tripulagdo de voo ndo deve usar a informagdo fornecida por estes instrumentos, equipamentos ou acessorios para
cumprir o disposto no anexo I do Regulamento (CE) n.° 216/2008 ou nas sec¢des CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335,
CAT.IDE.A.340 e CAT.IDE.A.345; e

2) Os instrumentos e equipamento ndo devem afetar a aeronavegabilidade do avido, mesmo em caso de avaria ou
mau funcionamento;

¢) Caso se destine a ser usado por um tripulante de voo no seu posto durante o voo, o equipamento deve poder ser
rapidamente utilizado a partir desse posto. Quando um exemplar dnico do equipamento tiver de ser utilizado por mais
de um tripulante de voo, deve ser instalado de modo a permitir a sua operagdo imediata a partir de qualquer lugar de
tripulante em que o equipamento deva ser operado;

R

Os instrumentos utilizados pela tripulacio de voo devem estar dispostos de modo que as suas indicagdes sejam
claramente visiveis para o tripulante a partir do seu posto, com um desvio minimo exequivel a partir da posi¢do e
linha de visio que normalmente adota ao olhar em frente, ao longo da trajetéria de voo;

¢) Todo o equipamento de emergéncia obrigatério deve ser facilmente acessivel para uma utilizagdo imediata.
CAT.IDE.A.105 Equipamento minimo de voo

Em caso de avaria, ou na falta de algum dos instrumentos do avido, elementos do equipamento ou fungdes requeridos
para o voo programado, o voo ndo pode ser iniciado, salvo se:

a) O avido for operado em conformidade com a MEL do operador; ou

b) O operador for titular de uma aprovagio da autoridade competente para operar o avido de acordo com as limitagdes
da lista de equipamento minimo de referéncia (MMEL).

CAT.IDE.A.110 Fusiveis sobressalentes
a) Os avides devem estar equipados com fusiveis sobressalentes, do tipo necessdrio para garantir uma protecdo completa

dos circuitos, de modo a permitir substituir aqueles que o possam ser em voo;

b) A quantidade de fusiveis sobressalentes que devem ser transportados a bordo deve corresponder ao mais elevado dos
seguintes valores:

1) 10 % do nimero de fusiveis para cada tipo; ou
2) trés fusiveis de cada tipo.

CAT.IDE.A.115 Luzes

a) Os avides que efetuam voos diurnos devem estar equipados com:
1) Sistemas de luzes anticolisdo;

2) Luz gerada pelo sistema elétrico do avido, para iluminar adequadamente todos os instrumentos e equipamentos
essenciais a seguranga operacional do avido;
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3) Luz gerada pelo sistema elétrico do avido, para iluminar todos os compartimentos de passageiros; e

4) Uma lanterna por tripulante, de fécil acesso aos membros da tripulacdo quando sentados nos lugares que lhes estdo
atribuidos;

b) Os avides que efetuam voos noturnos devem ainda estar equipados com:

1) Luzes de navegagdo/posicio;

2) Duas luzes de aterragem ou uma tnica luz com dois filamentos separados; e

3) Luzes que cumprem as normas internacionais de prevencdo de colisdes no mar, no caso dos hidroavides.
CAT.IDE.A.120 Equipamento de limpeza do parabrisas
Os avides com uma MCTOM superior a 5700 kg devem estar equipados, em cada posto de pilotagem, com um

dispositivo para manter uma parte do parabrisas limpa em caso de precipitagdo.

CAT.IDE.A.125 Opera¢des VFR diurnas — instrumentos de voo e de navegacio e equipamento associado

a) Os avides que realizam operacdes VFR diurnas devem estar equipados com o seguinte equipamento, disponivel no
posto de pilotagem:

1) Um dispositivo de medicio e indicagdo de:
i) direcdo magnética,
ii) hora, em horas, minutos e segundos,
iii) altitude de pressdo,
iv) velocidade do ar indicada,
v) velocidade vertical,

vi) voltas e deslizamento,

=

vii) atitude,
viii) direcdo,
ix) temperatura do ar no exterior, e
x) ntimero Mach, sempre que as limitacdes de velocidade sejam expressas em nimero Mach.
2) Um meio que indique quando o abastecimento em energia dos instrumentos de voo requeridos ndo é adequado;

Sempre que sejam necessdrios dois pilotos, o lugar do segundo piloto deve dispor de instrumentos separados que
indiquem:

=

1) A altitude de pressdo;

2) A velocidade do ar indicada;
3) A velocidade vertical;

4) As voltas e o deslizamento;
5) A atitude; e

6) A direcio;
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¢) Os aparelhos enumerados a seguir devem dispor de meios para prevenir o mau funcionamento dos indicadores de
velocidade do ar devido a condensagdo ou formacio de gelo:

1) Avides com uma MCTOM superior a 5 700 kg ou uma MOPSC superior a nove lugares de passageiros; e
2) Avides cujo primeiro CofA tenha sido emitido em ou apés 1 de abril de 1999;

d) Os avides monomotor cujo primeiro CofA tenha sido emitido antes de 22 de maio de 1995 sdo dispensados do
cumprimento dos requisitos definidos na alinea a), ponto 1), subalineas vi), vii), viii) e ix), caso tal implique uma
adaptacdo do equipamento.

CAT.IDE.A.130 Operagdes IFR ou noturnas — instrumentos de voo e de navegacio e equipamento associado

Os avides que realizam opera¢des VFR noturnas ou operacdes IFR devem dispor do seguinte equipamento, disponivel no
posto de pilotagem:

a) Um dispositivo de medi¢do e de indicagdo do seguinte:
1) Diregdo magnética;
2) Hora, em horas, minutos e segundos;
3) Velocidade do ar indicada;
4) Velocidade vertical;

5) Voltas e deslizamento, ou no caso de se tratar de avides equipados com meios suplementares de medigdo e de
indicacdo da atitude, o deslizamento;

6) Atitude;
7) Direcdo estabilizada;
8) Temperatura do ar no exterior; e
9) Nimero Mach, sempre que as limitagdes de velocidade sejam expressas em ndmero Mach;
b) Dois dispositivos de medigdo e de indicagdo da altitude de pressdo;
¢) Um meio que indique quando o abastecimento em energia dos instrumentos de voo requeridos nio é adequado;

d) Um dispositivo para prevenir o mau funcionamento dos indicadores de velocidade do ar exigidos na alinea a), ponto
3), e na alinea h), ponto 2), devido a condensagdo ou formagdo de gelo;

¢) Um sistema de aviso a tripulagio de voo em caso de falha dos dispositivos requeridos na alinea d), para os avides:
1) Cujo CofA individual tenha sido emitido em ou apés 1 de abril de 1998; ou

2) Cujo CofA individual tenha sido emitido antes de 1 de abril de 1998 e que tenham uma MCTOM superior a
5700 kg e uma MOPSC superior a nove lugares de passageiros;

f) Dois sistemas independentes de pressdo estitica, exceto no caso dos avides a hélice com uma MCTOM de 5 700 kg, ou
inferior;

g) Um sistema de pressdo estdtica e uma fonte alternativa de pressdo estdtica no caso dos avides a hélice com uma
MCTOM de 5 700 kg, ou inferior;

h) Sempre que sejam necessdrios dois pilotos, o lugar do segundo piloto deve dispor de instrumentos separados que
indicam o seguinte:

1) Altitude de pressdo;
2) Velocidade do ar indicada;
3) Velocidade vertical;

4) Voltas e deslizamento;



L 296/112

Jornal Oficial da Unido Europeia

25.10.2012

5)

6)

Atitude; e

Diregdo estabilizada;

Um dispositivo suplementar de medigdo e de indicacdo de atitude que possa ser utilizado a partir de qualquer posto de
pilotagem no caso dos avides com uma MCTOM superior a 5700 kg ou uma MOPSC superior a nove lugares de
passageiros que:
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Disponha de alimentagdo elétrica permanente durante as operacdes normais e, em caso de falha total do sistema
normal de produgdo de energia elétrica, seja alimentado a partir de uma fonte auténoma;

Oferega uma operacdo fidvel por um periodo minimo de 30 minutos apds a falha total do sistema normal de
producdo de energia elétrica, tendo em conta as outras cargas sobre a fonte de alimentagdo de emergéncia e os
procedimentos operacionais;

Funcione independentemente de qualquer outro sistema de medi¢do e de indicagdo de atitude;
Esteja automaticamente operacional apds uma falha total do sistema normal de producdo de energia elétrica;

Disponha de iluminacdo adequada em todas as fases de operacdo, exceto no caso dos avides com uma MCTOM de
5700 kg, ou inferior, j& matriculados num Estado-Membro em 1 de abril de 1995 e equipados com um indicador
de atitude de reserva no lado esquerdo do painel de instrumentos;

Avise claramente a tripulagdo de voo de que o indicador de atitude de reserva estd a ser operado com energia de
emergéncia; e

No caso dos indicadores de atitude de reserva com fonte de alimentagdo prépria, dé¢ uma indicacdo associada, no
proprio instrumento ou no painel de instrumentos, de que essa fonte estd a ser utilizada;

j) Uma prancheta para cartas numa posicio de ficil leitura, que se possa iluminar no caso das operagdes noturnas.

CAT.IDE.A.135 Equipamento adicional para opera¢des IFR monopiloto

Os avides que realizam operagdes IFR monopiloto devem estar equipados com um piloto automdtico com, pelo menos,
um controlo de altitude e um modo de direcdo.

CAT.IDE.A.140 Sistema de aviso de altitude

a) Os avides abaixo enumerados devem estar equipados com um sistema de aviso de altitude:

=

1)

2)

(¢)

1)

2)

Avides turbo-hélice com uma MCTOM superior a 5 700 kg ou uma MOPSC superior a nove lugares de passageiros;
e

Avides com motor turborreator;
sistema de aviso de altitude deve:
Avisar a tripulacdo de voo sobre a aproximacio a uma altitude previamente selecionada; e

Avisar a tripulagio de voo através de, pelo menos, um aviso sonoro, quando se desviar de uma altitude previa-
mente selecionada;

Sem prejuizo do disposto na alinea a), os avides com uma MCTOM até 5 700 kg, ou inferior, com uma MOPSC
superior a nove lugares de passageiros, cujo primeiro CofA tenha sido emitido antes de 1 de abril de 1972 e jd
matriculados num Estado-Membro em 1 de abril de 1995 estdo isentos da obrigacdo de dispor de um sistema de aviso
de altitude.

CAT.IDE.A.150 Sistema de percecido e de aviso do terreno (TAWS)

a) Os avides de turbina com uma MCTOM superior a 5 700 kg ou uma MOPSC superior a nove lugares de passageiros
devem estar equipados com um sistema TAWS que cumpre os requisitos para os equipamentos da classe A, conforme
especificado numa norma aceitavel;

b) Os avides com motores alternativos e com uma MCTOM superior a 5 700 kg ou uma MOPSC superior a nove lugares
de passageiros devem estar equipados com um sistema TAWS que cumpre os requisitos para os equipamentos da
classe A, conforme especificado numa norma aceitdvel.
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CAT.IDE.A.155 Sistema anticolisio de bordo (ACAS)

Salvo disposicdo em contrdrio no Regulamento (UE) n.° 1332/2011, os avides de turbina com uma MCTOM superior a
5700 kg ou uma MOPSC superior a 19 lugares de passageiros devem estar equipados com um sistema ACAS IL
CAT.IDE.A.160 Equipamento radar meteoroldgico de bordo

Os avides abaixo enumerados devem estar providos de equipamento radar meteorolégico de bordo sempre que efetuam
voos noturnos ou em condi¢des IMC, em dreas onde seja previsivel a ocorréncia de trovoadas ou outras condi¢des
meteoroldgicas de risco, que possam ser detetadas através destes equipamentos:

a) Avides pressurizados;
b) Avides ndo pressurizados com uma MCTOM superior a 5 700 kg; e
¢) Avides ndo pressurizados e com uma MOPSC superior a nove lugares de passageiros.

CAT.IDE.A.165 Equipamento adicional para opera¢des noturnas em condi¢des de formacio de gelo
a) Os avides que realizam operacdes noturnas em condigdes reais ou previsiveis de formacdo de gelo devem estar

equipados com meios de iluminagdo ou de dete¢do da formagdo de gelo;

b) Essa iluminacdo ndo deve causar reflexo ou encandeamento suscetivel de perturbar a tripulagio no desempenho das
suas funcdes.

CAT.IDE.A.170 Sistema de intercomunicadores da tripulacio de voo

Os avides que realizam operacdes de voo com tripulagdes mdltiplas devem estar equipados com um sistema de inter-
comunicadores para a tripulacdo de voo, incluindo auscultadores e microfones, para utilizacdo por todos os tripulantes de
vO0o.

CAT.IDE.A.175 Sistema de intercomunicadores da tripulacio

Os avides com uma MCTOM superior a 15 000 kg ou uma MOPSC superior a 19 lugares de passageiros devem estar
equipados com um sistema de intercomunicadores para a tripulagdo, a excecdo dos avides cujo primeiro CofA tenha sido
emitido antes de 1 de abril de 1965 e ja matriculados num Estado-Membro em 1 de abril de 1995.

CAT.IDE.A.180 Sistema de comunicagio com os passageiros

Os avides com uma MOPSC superior a 19 lugares de passageiros devem estar equipados com um sistema de comunicagdo
com 0s passageiros.

CAT.IDE.A.185 Equipamento de registo de sons da cabina de pilotagem

a) Os avides abaixo enumerados devem dispor de um equipamento de registo de sons da cabina de pilotagem (CVR):
1) Avides com uma MCTOM superior a 5 700 kg; e

2) Avides multimotor de turbina, com uma MCTOM igual ou inferior a 5 700 kg, com uma MOPSC superior a nove
lugares de passageiros e cujo primeiro CofA tenha sido emitido em ou apés 1 de janeiro de 1990;

b) O CVR deve dispor de capacidade para guardar a informagdo registada durante, pelo menos:

1) As duas tltimas horas de operagdo, no caso dos avides referidos na alinea a), ponto 1), cujo CofA individual tenha
sido emitido em ou apds 1 de abril de 1998;

2) Os dltimos 30 minutos, no caso dos avides referidos na alinea a), ponto 1), cujo CofA individual tenha sido
emitido antes de 1 de abril de 1998; ou

3) Os tltimos 30 minutos, no caso dos avides referidos na alinea a), ponto 2);
¢) O CVR deve registar com referéncia a uma determinada escala de tempo:
1) As comunicacdes de voz transmitidas ou recebidas via o equipamento de radiocomunicagdes da cabina;

2) As comunicagdes de voz dos tripulantes de voo, utilizando o sistema de intercomunicadores e o sistema de
comunicac¢do com os passageiros, quando instalado;
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f)

3) O ambiente audivel da cabina de pilotagem, incluindo sem interrupcao:

i) para os avides cujo primeiro CofA tenha sido emitido em ou ap6s 1 de abril de 1998, os sinais dudio recebidos
de cada um dos microfones reguldveis ou de mdscara;

i) para os avides referidos na alinea a), ponto 2), e cujo primeiro CofA tenha sido emitido antes de 1 de abril de
1998, os sinais dudio recebidos, se possivel, de cada um dos microfones reguldveis ou de mdscara;

4) As vozes ou sinais dudio que identificam as ajudas a navegacdo ou a aproximacdo recebidos num auscultador ou
num altifalante;

O CVR deve comegar a registar antes de o avido ser capaz de se mover pelos seus proprios meios e continuar a
registar até a conclusdo do voo, quando o avido deixa de se poder mover pelos seus meios. Adicionalmente, no caso
dos avides cujo CofA individual tenha sido emitido em ou apds 1 de abril de 1998, o CVR deve comecar automa-
ticamente a registar antes de o avido comecar a mover-se pelos seus proprios meios e continuar a registar até a
conclusio do voo, quando o avido deixar de se poder mover pelos seus meios;

Além do disposto na alinea d), dependendo da disponibilidade de energia elétrica, o CVR deve comegar a registar logo
que possivel, durante as verificacdes dos sistemas da cabina de pilotagem, antes do arranque dos motores no inicio do
voo, até a0 momento em que sdo efetuadas as verificacdes da cabina de pilotagem, imediatamente apds a paragem dos
motores, no final do voo, nos seguintes casos:

1) Avides referidos na alinea a), ponto 1), cujo CofA individual tenha sido emitido a partir de 1 de abril de 1998; ou
2) Avides referidos na alinea a), ponto 2);

O CVR deve incluir um dispositivo que permita a sua localizagdo na dgua.

CAT.IDE.A.190 Equipamento de registo de dados de voo

a)

Os avides abaixo enumerados devem dispor de um equipamento de registo de dados de voo (FDR) que utiliza um
método digital de registo e de armazenamento de dados e para o qual se disponha de um método que permita
recuperar rapidamente esses dados:

1) Avides com uma MCTOM superior a 5 700 kg e cujo primeiro CofA tenha sido emitido em ou apds 1 de junho de
1990;

>

Avides com motor de turbina com uma MCTOM superior a 5 700 kg e cujo primeiro CofA tenha sido emitido
antes de 1 de junho de 1990; e

>

Avides multimotor de turbina, com uma MCTOM igual ou inferior a 5 700 kg, com uma MOPSC superior a nove
lugares de passageiros e cujo primeiro CofA tenha sido emitido em ou apés 1 de abril de 1998;

O FDR deve registar:

—

A hora, a altitude, a velocidade do ar, a aceleragio normal e a diregdo, e dispor de capacidade de armazenagem dos
dados registados durante pelo menos as tltimas 25 horas de operagdo, no caso dos avides referidos na alinea a),
ponto 2), com uma MCTOM inferior a 27 000 kg;

>

Os pardmetros necessdrios para determinar, de forma precisa, a trajetoria de voo, a velocidade, a atitude, a poténcia
do motor e a configuracio dos dispositivos de sustentacdo e resisténcia, e dispor de capacidade de armazenagem
dos dados registados durante pelo menos as tltimas 25 horas de opera¢do, no caso dos avides referidos na alinea
a), ponto 1), com uma MCTOM inferior a 27 000 kg e cujo primeiro CofA tenha sido emitido antes de 1 de
janeiro de 2016;

&

Os pardmetros necessrios para determinar, de forma precisa, a trajetdria de voo, a velocidade, a atitude, a poténcia
do motor, a configuracio e operagdo, e dispor de capacidade de armazenagem dos dados registados durante pelo
menos as Gltimas 25 horas de operagdo, no caso dos avides referidos na alinea a), pontos 1) e 2), com uma
MCTOM superior a 27 000 kg e cujo primeiro CofA tenha sido emitido antes de 1 de janeiro de 2016;

=

Os pardmetros necessarios para determinar, de forma precisa, a trajetdria de voo, a velocidade, a atitude, a poténcia
do motor e a configuracio dos dispositivos de sustentacdo e resisténcia, e dispor de capacidade para guardar os
dados registados durante pelo menos as tltimas 10 horas de opera¢do, no caso dos avides referidos na alinea a),
ponto 3), cujo primeiro CofA tenha sido emitido antes de 1 de janeiro de 2016; ou
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5) Os parametros necessarios para determinar, de forma precisa, a trajetéria de voo, a velocidade, a atitude, a poténcia
do motor, a configuragdo e a operagdo, e dispor de capacidade de armazenagem dos dados registados durante pelo
menos as tltimas 25 horas de operagdo, no caso dos avides referidos na alinea a), pontos 1) e 3), cujo primeiro
CofA tenha sido emitido em ou ap6s 1 de janeiro de 2016;

¢) Os dados devem ser obtidos a partir de fontes do avido que permitam estabelecer uma correlagdo exata com a
informacdo mostrada a tripulagdo de voo;

d) O FDR deve comegar a registar os dados antes de o avido ser capaz de se mover pelos seus proprios meios e parar
quando o avido deixar de se poder mover pelos seus meios. Além disso, no caso dos avides cujo CofA individual tenha
sido emitido em ou apds 1 de abril de 1998, o FDR deve comecar automaticamente a registar os dados antes de o
avido ser capaz de se mover pelos seus proprios meios e parar automaticamente quando o avido deixar de se poder
mover pelos seus meios;

¢) O FDR deve incluir um dispositivo que permita a sua localiza¢do na dgua.
CAT.IDE.A.195 Registo de ligacdes de dados
a) Os avides cujo primeiro CofA tenha sido emitido em ou apds 8 de abril de 2014, que disponham de capacidade de

comunicacdo via ligagdes de dados e estejam equipados com um CVR devem registar, conforme aplicavel:

1) As mensagens das comunicagdes via ligacdes de dados relacionadas com comunicacdes ATS transmitidas e
recebidas pelo avido, incluindo as mensagens relacionadas com as seguintes aplicacdes:

iniciacdo das ligacdes de dados;

—
=

ii) comunicagdo entre o controlador e o piloto;

=

iii

=

vigilancia direcionada;

informacdo de voo;

=

se possivel, atendendo a configuragio do sistema, vigilancia das transmissdes da aeronave;

=

vi) se possivel, atendendo a configuragio do sistema, dados de controlo operacional da aeronave; e

=

vii) se possivel, atendendo a configuragio do sistema, gréficos;

=

N
—

As informagdes que permitem estabelecer uma correlagdo com registos associados relacionados com comunicagdes
via ligagdes de dados e armazenadas em local separado do avido; e

3) As informacdes relativas a hora e ao grau de prioridade das comunicacdes via ligagdes de dados, tendo em conta a
configuragdo do sistema;

b) O equipamento de registo deve utilizar um método digital de registo e de armazenamento dos dados e informagdes e
um método para recuperar os dados. O método de registo deve permitir que esses dados correspondam aos dados
registados em terra;

¢) O equipamento de registo deve dispor de capacidade para guardar os registos de dados durante, no minimo, o periodo
estabelecido para os CVR na seccdo CAT.IDE.A.185;

d) O equipamento de registo deve incluir um dispositivo que permite a sua localizacdo na dgua;

e) Os requisitos para o sistema de arranque e de paragem do equipamento de registo sio os mesmos que para o sistema
de arranque e de paragem do CVR constantes de sec¢do CAT.IDE.A.185, alineas d) e e).

CAT.IDE.A.200 Equipamento combinado de registo

Os requisitos para o CVR e o FDR podem ser cumpridos do seguinte modo:

a) Um equipamento combinado de registo de dados de voo e de sons da cabina de pilotagem, se o avido tiver de estar
equipado com um CVR ou um FDR;
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b)

9

Um equipamento combinado de registo de dados de voo e de sons da cabina de pilotagem, se o avido com uma
MCTOM igual a 5 700 kg, ou inferior, tiver de estar equipado com um CVR ou um FDR; ou

Dois equipamentos combinados de registo de dados de voo e de sons da cabina de pilotagem, se o avido com uma
MCTOM superior a 5 700 kg tiver de estar equipado com um CVR e um FDR.

CAT.IDE.A.205 Assentos, cintos de seguranca, sistemas de retengio e dispositivos de retengio para criangas

a)

=

Os avides devem estar equipados com:
1) Um assento ou lugar para cada pessoa a bordo com dois ou mais anos de idade;

2) Um cinto de seguranga por assento e cintos de retencdo para cada lugar, a excecdo do previsto no ponto 3);

>

Um cinto de seguranca com um sistema de retencdo para a parte superior do tronco em cada assento de passageiro
e cintos de retengdo em cada lugar, no caso dos avides com uma MCTOM até 5 700 kg e uma MOPSC inferior a
nove lugares de passageiros, a partir de 8 de abril de 2015;

4) Um dispositivo de retencdo para criangas (CRD) com menos de dois anos de idade;

5) Um cinto de seguranga com sistema de retengdo para a parte superior do tronco, com dispositivo incorporado para
retengdo automdtica do tronco do ocupante em caso de rdpida desaceleragdo:

i) em cada lugar de tripulante de voo e em qualquer lugar junto ao posto de pilotagem;
ii) em cada lugar de observador situado na cabina de pilotagem;

6) Um cinto de seguranca com sistema de retengdo para a parte superior do tronco em cada lugar destinado a
tripulagdo minima de cabina;

Os cintos de seguranca com sistema de reten¢do para a parte superior do tronco devem:
1) Ter um tnico ponto de libertacio;

2) Nos lugares da tripulacdo de voo, nos lugares junto ao posto de pilotagem e nos lugares da tripulagdo minima de
cabina, incluir duas tiras de ombros e um cinto de seguranga que possam ser usados separadamente.

CAT.IDE.A.210 Sinal de apertar cintos e de proibi¢do de fumar

Os avides em que nem todos os lugares de passageiros sdo visiveis a partir do(s) lugar(es) dos tripulantes de voo devem
estar equipados com um dispositivo que indica a todos os passageiros e a tripulagdo de cabina quando devem apertar os
cintos de seguranca e quando ¢é proibido fumar.

CAT.IDE.A.215 Portas e cortinas interiores

Os avides devem estar equipados com:

a)

=

&

No caso dos avides com uma MOPSC superior a 19 lugares de passageiros, uma porta entre o compartimento de
passageiros e a cabina de pilotagem com a indicagdo «eservado a tripulagdo» e um sistema de fecho para impedir a sua
abertura pelos passageiros sem autorizacdo da tripulagio de voo;

Um dispositivo facilmente acessivel de abertura das portas que separam o compartimento dos passageiros dos outros
compartimentos onde existam saidas de emergéncia;

Um dispositivo que mantém na posicdo aberta qualquer porta ou cortina que separa o compartimento dos passageiros
das outras dreas cujo acesso seja necessdrio para se alcancar uma saida de emergéncia a partir de um lugar de
passageiro;

Um letreiro em cada porta interior ou adjacente a uma cortina que sirva de via de acesso a uma saida de emergéncia
de passageiros, para indicar que deve ser mantida na posi¢do aberta durante a descolagem e a aterragem; e

Um dispositivo que permite aos tripulantes destrancar todas as portas normalmente acessiveis aos passageiros e que
possam por eles ser trancadas.
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CAT.IDE.A.220 Estojos de primeiros socorros

a) Os avides devem estar equipados com um estojo de primeiros socorros, em conformidade com o quadro 1.

Quadro 1
Niimero de estojos de primeiros socorros necessirios
Niimero de lugares de passageiros Namero de estojoscéises é}g(i)l;qeiros SOCOITOS ne-
0-100 1
101 - 200 2
201 - 300 3
301 - 400 4
401 - 500 5
> 501 6

b) Os estojos de primeiros socorros devem:

1) Estar facilmente acessiveis; e

2) Ser renovados regularmente.

CAT.IDE.A.225 Estojo de emergéncia médica

a)

Os avides com uma MOPSC superior a 30 lugares de passageiros devem estar equipados com um estojo de emergéncia
médica sempre que qualquer ponto da rota planeada se encontre a mais de 60 minutos de voo, & velocidade normal
de cruzeiro, de um aerédromo em que se presuma existir assisténcia médica qualificada;

b) O comandante deve assegurar que sé sdo administrados medicamentos por pessoal devidamente qualificado;

9

O estojo de emergéncia médica referido na alinea a) deve ser:
1) A prova de humidade e pé;
2) Transportado de forma a evitar o acesso ndo autorizado; e

3) Renovado regularmente.

CAT.IDE.A.220 Oxigénio de primeiros socorros

a)

b)

Os avides pressurizados operados a altitudes de pressdo acima de 25 000 pés, no caso das operacdes que exigem a
presenga de um tripulante de cabina, devem dispor de oxigénio ndo diluido para os passageiros que, por razdes
fisioldgicas, dele possam necessitar em caso de despressurizacdo da cabina;

A quantidade de oxigénio a que se refere a alinea a) deve ser calculada utilizando a razio média de fluxo de, pelo
menos, trés litros, isento de humidade e a pressdo e temperatura normais (STPD)/minuto/pessoa. A quantidade de
oxigénio deve ser suficiente para o resto do voo apds a despressurizacio da cabina, a altitudes superiores a 8 000 pés,
mas ndo superiores a 15 000 pés, para pelo menos 2 % dos passageiros transportados e, em caso algum, para menos
de uma pessoa;

Deve existir um nimero suficiente de unidades de fornecimento, que ndo pode ser inferior a duas, com possibilidade
de utilizagdo pela tripulagdo de cabina;

O equipamento de oxigénio de primeiros socorros deve poder gerar um fluxo por utilizador de, pelo menos, quatro
litros STPD por minuto.

CAT.IDE.A.235 Oxigénio suplementar — avides pressurizados

a)

Os avides pressurizados operados a altitudes de pressio acima de 10 000 pés devem dispor de equipamento de
oxigénio suplementar a bordo, com capacidade para armazenar e fornecer as quantidades de oxigénio previstas no
quadro 1;
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b)

Os avides pressurizados operados a altitudes de pressdo superiores a 25 000 pés devem estar equipados com:
1) Méscaras de aplicacdo rdpida para a tripulagdo de voo;

2) Um ndmero suficiente de mdscaras e de saidas de oxigénio ou unidades portdteis de oxigénio com mdscaras
igualmente distribuidas pelo compartimento dos passageiros para assegurar a disponibilidade imediata de oxigénio
a cada tripulante de cabina;

3) Uma unidade de abastecimento de oxigénio ligada aos terminais de fornecimento de oxigénio a disposi¢do imediata
de cada tripulante de cabina, de cada tripulante adicional e dos ocupantes dos lugares de passageiros, onde quer que
estejam sentados; e

4) Um dispositivo de aviso de perda de pressurizacdo para a tripulagdo de voo;

No caso dos avides pressurizados cujo primeiro CofA tenha sido emitido a partir de 8 de novembro de 1998,
operados a altitudes de pressdo superiores a 25 000 pés ou a altitudes de pressdo iguais ou inferiores a 25 000 pés
em condigdes que ndo lhes permitam descer em seguranca, num intervalo de quatro minutos, para uma altitude de
13 000 pés, as unidades de fornecimento de oxigénio referidas na alinea b), ponto 3), devem ser automaticamente
disponibilizadas;

O nimero total de unidades de fornecimento e de saidas referido nas alineas b), ponto 3), e ¢), deve exceder o nimero
de lugares, pelo menos em 10 %. As unidades suplementares devem estar uniformemente distribuidas pelo compar-
timento de passageiros;

Sem prejuizo do disposto na alinea a), no caso de avides ndo certificados para operagdes acima de 25 000 pés, as
exigéncias em matéria de fornecimento de oxigénio previstas para a tripulagdo de cabina, a tripulagdo adicional e os
passageiros podem ser menores em todo o periodo de voo a altitudes de pressio de cabina entre 10 000 pés e
13 000 pés para o nimero de tripulantes de cabina obrigatério e para, pelo menos, 10 % dos passageiros se, ao longo
de toda a rota planeada, o avido tiver capacidade para descer em seguranga para uma altitude de pressdo de cabina de
13 000 pés em quatro minutos;

O fornecimento minimo obrigatério indicado no quadro 1, primeira linha, ponto b) 1) e segunda linha, inclui a
quantidade de oxigénio necessaria para uma razdo constante de descida da altitude de operagio maxima certificada do
avido para 10 000 pés em 10 minutos, seguida de 20 minutos a 10 000 pés;

O fornecimento minimo obrigatério indicado no quadro 1, primeira linha, ponto b) 2), inclui a quantidade de
oxigénio necessdria para uma razdo constante de descida da altitude de operagdo maxima certificada do avido para
10 000 pés em 10 minutos, seguida de 110 minutos a 10 000 pés;

O fornecimento minimo obrigatério indicado no quadro 1, terceira linha, inclui a quantidade de oxigénio necessdria
para uma razdo constante de descida da altitude de operagdio méxima certificada do avido para 15 000 pés em 10
minutos.

Quadro 1

Requisitos minimos em matéria de oxigénio no caso dos avides pressurizados

Fornecimento para Duragdo e altitude de pressio de cabina

1) Ocupantes dos lugares da cabina | a) Duragdo completa do voo, quando a altitude de pressio da cabina for
de pilotagem em servico na cabina superior a 13 000 pés

b) Tempo de voo remanescente quando a altitude de pressdo da cabina for
superior a 10 000 pés, mas ndo exceder 13 000 pés, apds os primeiros
30 minutos nessa altitude, mas nunca menos de:

1) 30 minutos, no caso dos avides certificados para voos a altitudes ndo
superiores a 25 000 pés; e

2) 2 horas, no caso dos avides certificados para voos a altitudes supe-
riores a 25 000 pés

2) N.° de tripulantes de cabina obri- | a) Duragdo completa do voo, quando a altitude de pressdo da cabina for
gatério superior a 13 000 pés, mas ndo for inferior a 30 minutos

b) Tempo de voo remanescente, quando a altitude de pressdo da cabina for
superior a 10 000 pés, mas ndo exceder 13 000 pés apds os primeiros
30 minutos nessa altitude
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Fornecimento para

Duragdo e altitude de pressdo de cabina

3) 100 % dos passageiros (*)

Totalidade do tempo de voo, quando a altitude de pressio da cabina for
superior a 15 000 pés, mas nunca menos de 10 minutos

4) 30 % dos passageiros (¥)

Duracdo completa do voo quando a altitude de pressdo da cabina exceder
14 000 pés, mas ndo for superior a 15 000 pés

5) 10 % dos passageiros (*)

Tempo de voo remanescente quando a altitude de pressdo da cabina exceder
10 000 pés, mas ndo for superior a 14 000 pés, apds os primeiros
30 minutos nessa altitude

(*) Os nimeros que constam do quadro 1, relativos aos passageiros, referem-se aos passageiros efetivamente transportados a bordo,
incluindo as criancas com menos de dois anos de idade.

CAT.IDE.A.240 Oxigénio suplementar — avides ndo pressurizados

Os avides ndo pressurizados operados a altitudes de pressio acima de 10 000 pés devem dispor de equipamento de
oxigénio suplementar a bordo, com capacidade para armazenar e fornecer as quantidades de oxigénio previstas no

quadro 1.

Quadro 1

Requisitos minimos em matéria de oxigénio no caso dos avides ndo pressurizados

Fornecimento para

Duragdo e altitude de pressio de cabina

1) Ocupantes dos lugares da cabina
de pilotagem em servigo na cabina
e tripulantes que prestam assistén-
cia a tripulacio de voo

Duragdo completa do voo a altitudes de pressdo superiores a 10 000 pés

2) N.° de tripulantes de cabina obri-
gatério

Duracdo completa do voo a altitudes de pressao superiores a 13 000 pés e
durante qualquer perfodo superior a 30 minutos, a altitudes de pressdo
acima de 10 000 pés, mas ndo superiores a 13 000 pés

3) Tripulantes adicionais e 100 % dos
passageiros (¥)

Duragdo completa do voo a altitudes de pressio superiores a 13 000 pés

4) 10 % dos passageiros (¥)

Duragdo completa do voo apds 30 minutos a altitudes de pressdo acima de
10 000 pés, mas ndo superiores a 13 000 pés

(*) Os ndmeros que constam do quadro 1, relativos aos passageiros, referem-se aos passageiros efetivamente transportados a bordo,
incluindo as criancas com menos de dois anos de idade.

CAT.IDE.A.245 Equipamento de protecdo respiratria da tripulagio

a) Todos os avides pressurizados e ndo pressurizados com uma MCTOM superior a 5 700 kg ou uma MOPSC superior a
19 lugares de passageiros devem dispor de equipamento de protegdo respiratoria (PBE) concebido para proteger os
olhos, o nariz e a boca e fornecer, durante um periodo minimo de 15 minutos:

1) Oxigénio a todos os tripulantes de voo de servico na cabina de pilotagem;

2) Gds respiratério para o nimero de tripulantes de cabina obrigatério, junto ao respetivo posto de trabalho; e

3) Gas respiratorio fornecido por um PBE portétil para um tripulante de voo, junto ao respetivo posto de trabalho, no
caso dos avides operados com uma tripulagdo de voo superior a um elemento e sem tripulacdo de cabina;

b) O equipamento PBE destinado a tripulagdo de voo deve estar instalado na cabina de pilotagem e ser acessivel para uso
imediato por cada tripulante de voo no respetivo posto de trabalho;

¢) O equipamento PBE destinado a tripulacdo de cabina deve estar instalado junto ao posto de trabalho dos tripulantes de

cabina obrigatérios;
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d) Os avides devem dispor de equipamentos PBE portdteis suplementares, colocados junto dos extintores de incéndio
portateis referidos na sec¢gdo CAT.IDE.A.250 ou a entrada do compartimento de carga, caso os extintores sejam
arrumados nesse compartimento;

e) Durante a sua utilizacdo, o PBE ndo deve impedir a utilizacio dos meios de comunicacdo referidos nas sec¢des
CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 e CAT.IDE.A.330.

CAT.IDE.A.250 Extintores de incéndio portiteis

a) Os avides devem estar equipados, no minimo, com um extintor de incéndio portdtil na cabina de pilotagem;

b) Deve ser instalado, ou estar facilmente acessivel para utilizagdo, no minimo um extintor de incéndio portitil em cada
zona de preparagdo de refeicdes de bordo que ndo esteja localizada no compartimento principal de passageiros;

¢) Deve existir pelo menos um extintor portatil, disponivel para utilizagdo, em cada compartimento de carga ou bagagem
da classe A ou B e em cada compartimento de carga da classe E, que seja acessivel a tripulacdo durante o voo;

d) O tipo e a quantidade de agentes extintores devem ser adequados aos tipos de incéndio que podem ocorrer no
compartimento a que se destina o extintor, devendo ainda minimizar o risco de concentragio de gases toxicos nos
compartimentos onde viajam pessoas;

) Os avides devem estar equipados, pelo menos, com um niimero de extintores de incéndio portdteis de acordo com o
quadro 1, convenientemente localizados para permitir um fécil acesso em cada compartimento de passageiros.

Quadro 1
Niimero de extintores de incéndio portiteis
MOPSC Namero de extintores
7 =30 1
31 - 60 2
61 — 200 3
201 - 300 4
301 - 400 5
401 - 500 6
501 - 600 7
> 601 8

CAT.IDE.A.255 Machados e pés de cabra

a) Os avides com uma MCTOM superior a 5 700 Kg ou uma MOPSC superior a nove lugares de passageiros devem estar
equipados com, pelo menos, um machado ou um pé-de-cabra, na cabina de pilotagem;

b) No caso dos avides com uma MOPSC superior a 200 lugares de passageiros, deve existir um machado ou um pé de
cabra suplementar a bordo, colocado na zona de preparagio de refeicdes de bordo mais a retaguarda ou na sua
proximidade;

¢) Os machados e pés de cabra localizados no compartimento dos passageiros ndo devem ser visiveis por estes.

CAT.IDE.A.260 Sinalizagdo de pontos de entrada na fuselagem

Se existirem dreas na fuselagem do avido identificadas para a entrada de equipas de salvamento numa situagdo de
emergéncia, essas dreas devem estar assinaladas como indicado na figura 1.
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Figura 1
Sinalizagdo de pontos de entrada na fuselagem
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CAT.IDE.A.265 Meios para evacuacio de emergéncia

a)

&

Os avides cujas saidas de emergéncia dos passageiros estejam situadas a mais de 1,83 m (seis pés) acima do nivel do

solo devem dispor, em todas essas saidas, de dispositivos que permitam aos passageiros e a tripulagdo descer do
aparelho em seguranca, em caso de emergéncia;

Sem prejuizo do disposto na alinea a), esses dispositivos ndo sdo necessdrios nas saidas sobre as asas, se o ponto
indicado na estrutura do avido em que termina a saida de emergéncia estiver a uma altura inferior a 1,83 metros (seis
pés) a contar do chdo, com o avido no solo, o trem de aterragem descido e os flaps na posi¢do de aterragem ou de
descolagem, conforme a posicdo dos flaps que estiverem a uma altura superior do solo;

Os avides em que é obrigatdria uma saida de emergéncia separada para a tripulagdo de voo, e nos quais o ponto mais
baixo da saida de emergéncia fica a uma altura superior a 1,83 metros (seis pés) do solo, devem estar equipados com
um dispositivo para ajudar toda a tripulagio de voo a descer do aparelho em seguranca, em caso de emergéncia;

As alturas indicadas nas alineas a) e ¢) s3o medidas:
1) Com o trem de aterragem descido; e

2) Depois do colapso ou falha na descida de uma ou mais pernas do trem de aterragem, no caso dos avides cujo
certificado de tipo tenha sido emitido apdés 31 de marco de 2000.

CAT.IDE.A.270 Megafones

Os avides com uma MOPSC superior a 60 lugares de passageiros que transportam no minimo um passageiro devem estar
equipados com megafones portdteis, alimentados a pilhas, facilmente acessiveis para utilizacdo pela tripulagio durante
uma evacuagio de emergéncia:

a)

Para cada compartimento de passageiros:

Quadro 1
Niimero de megafones
Configuracio de lugares de passageiros Ndmero de megafones
61 a 99 1
> 100 2

b) No caso dos avides com mais de um compartimento de passageiros e sempre que o total de lugares de passageiros seja

superior a 60, é necessario pelo menos um megafone.

CAT.IDE.A.275 Iluminacdo e sinalizacio de emergéncia

a)

Os avides com uma MOPSC superior a nove lugares de passageiros devem estar equipados com um sistema de
iluminagdo de emergéncia com fonte de alimentagdo auténoma para facilitar a evacuagio;

b) No caso dos avides com uma MOPSC superior a 19 lugares de passageiros, o sistema de iluminagdo de emergéncia

referido na alinea a) deve incluir:

1) Fontes de iluminacdo geral da cabina;
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2) Iluminacdo interior nas dreas das saidas de emergéncia, ao nivel do chio;
3) Sinais iluminados de marcagdo e localizacdo de saidas de emergéncia;

4) No caso dos avides em que o pedido de certificado de tipo ou equivalente tenha dado entrada antes de 1 de maio
de 1972, quando realizam voos noturnos, luzes exteriores de emergéncia em todas as saidas localizadas sobre as
asas e nas saidas em que sdo necessdrios meios de assisténcia para descer;

5) No caso dos avides cujo pedido de certificado de tipo ou equivalente tenha dado entrada apds 30 de abril de 1972,
quando realizam voos noturnos, luzes exteriores de emergéncia em todas as saidas de emergéncia dos passageiros; e

6) No caso dos avides cujo primeiro certificado de tipo tenha sido emitido em ou apés 31 de dezembro de 1957, um
sistema de sinalizagdo do caminho até a saida de emergéncia ao nivel do chdo, nos compartimentos de passageiros;

¢) No caso dos avides com uma MOPSC de 19 lugares de passageiros, ou inferior, que disponham de um certificado de
tipo ao abrigo das normas de aeronavegabilidade da Agéncia, o sistema de iluminacdo de emergéncia referido na alinea
a) deve incluir o equipamento referido na alinea b), pontos 1) a 3);

&

No caso dos avides com uma MOPSC de 19 lugares de passageiros, ou inferior, que ndo disponham de um certificado
ao abrigo das normas de aeronavegabilidade da Agéncia, o sistema de iluminagdo de emergéncia referido na alinea a)
deve incluir o equipamento referido na alinea b), ponto 1);

¢) Os avides com uma MOPSC de nove lugares de passageiros, ou inferior, que realizam voos noturnos, devem estar
equipados com uma fonte de iluminagdo geral da cabina para facilitar a evacuagdo.

CAT.IDE.A.280 Transmissor localizador de emergéncia (ELT)

a) Os avides com uma MOPSC superior a 19 lugares de passageiros devem estar equipados, no minimo, com:

1) dois ELT, um dos quais deve ser automadtico, no caso dos avides cujo primeiro CofA tenha sido emitido a partir de
1 de julho de 2008; ou

2) um ELT automdtico ou dois ELT de qualquer tipo, no caso dos avides cujo primeiro CofA tenha sido emitido em
ou apds 1 de julho de 2008;

b) Os avides com uma MOPSC de 19 lugares de passageiros, ou inferior, devem estar equipados, no minimo, com:
1) um ELT automdtico, no caso dos avides cujo primeiro CofA tenha sido emitido a partir de 1 de julho de 2008; ou

2) um ELT de qualquer tipo, no caso dos avides cujo primeiro CofA tenha sido emitido em ou antes de 1 de julho
de 2008;

¢) Os ELT, de qualquer tipo, devem dispor de capacidade para transmitir simultaneamente em 121,5 MHz e 406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Voos sobre a dgua

a) Os avides a seguir enumerados devem estar equipados com um colete salvavidas para cada pessoa a bordo ou com um
equipamento equivalente de flutuacdo para cada crianca a bordo com menos de 2 anos de idade, acondicionados num
local facilmente acessivel a partir do lugar ou assento da pessoa a quem se destinam:

1) Avides terrestres operados sobre a dgua a uma distancia da costa superior a 50 milhas nduticas, ou que descolem
ou aterrem num aerédromo cuja trajetéria de descolagem ou de aproximacdo esteja disposta sobre a dgua de tal
forma que implique um risco de amaragem; e

2) Hidroavides operados sobre a dgua;

b) Os coletes salvavidas ou equipamentos individuais de flutuagio equivalentes devem estar munidos de iluminagdo
elétrica para facilitar a localizagdo de pessoas;

¢) Os hidroavides operados sobre a dgua devem estar equipados com:

1) Uma ancora de mar e outros equipamentos necessarios para facilitar o fundeamento, a ancoragem e as manobras
do hidroavido na dgua, proporcionais @ dimensdo, ao peso e as caracteristicas de manobra do aparelho; e

2) Dispositivos de sinalizagdo sonora conformes com as normas internacionais de prevencdo de colisdes no mar,
quando aplicdvel;
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d) Os avides operados sobre a dgua a uma distancia de terra adequada para uma aterragem de emergéncia, superior a
distancia correspondente a:

1) 120 minutos a velocidade de cruzeiro ou 400 milhas nduticas, conforme o valor que for menor, no caso dos avides
com capacidade de prosseguir 0 voo para um aerédromo se um dos motores criticos ficar inoperacional em
qualquer ponto ao longo da rota ou dos desvios previstos; ou

2) 30 minutos a velocidade de cruzeiro ou 100 milhas nduticas, conforme o valor que for menor, no caso dos outros
avioes,

devem dispor dos equipamentos especificados na alinea e);

e) Os avides conformes com a alinea d) devem estar munidos do seguinte equipamento:

—_
-

Barcos salvavidas em ntimero suficiente para transportar todas as pessoas a bordo, acondicionados de modo a
facilitar a sua pronta utilizacgdo em caso de emergéncia, e de dimensdo suficiente para acomodar todos os
sobreviventes em caso de perda de um dos barcos salvavidas de maior capacidade;

2) Uma luz de localizagdo de sobreviventes em cada barco salvavidas;

3) Equipamento de salvamento para proporcionar meios de sobrevivéncia, conforme adequado para o voo progra-
mado; e

4) Pelo menos dois ELT de sobrevivéncia [ELT(S)].

CAT.IDE.A.305 Equipamento de sobrevivéncia

a) Os avides operados sobre dreas onde os procedimentos de busca e salvamento sio especialmente dificeis de executar
devem estar equipados com o seguinte:

1) Equipamento de sinalizacdo para transmissdo de sinais de emergéncia;
2) Pelo menos um ELT(S); e
3) Equipamento suplementar de sobrevivéncia para a rota programada, tendo em conta o niimero de pessoas a bordo;

b) O equipamento suplementar de sobrevivéncia especificado na alinea a), ponto 3), ndo necessita de ser transportado
quando o avido:

1) Permanece a uma distancia de uma drea em que a busca e o salvamento ndo sejam especialmente dificeis,
correspondente a:

i) 120 minutos a velocidade de cruzeiro com um motor inoperacional (OEI), no caso dos avides com capacidade
de prosseguir o voo para um aerédromo se um dos motores criticos ficar inoperacional em qualquer ponto ao
longo da rota ou dos desvios previstos; ou

ii) 30 minutos a velocidade de cruzeiro, no caso dos outros avides;

2) Permanece a uma distancia ndo superior a 90 minutos a velocidade de cruzeiro de uma drea adequada para efetuar
uma aterragem de emergéncia, no caso dos avides certificados ao abrigo das normas de aeronavegabilidade
aplicaveis.

CAT.IDE.A.325 Auscultadores
a) Os avides devem dispor de auscultadores com microfone reguldvel, laringofone ou outro dispositivo equivalente para

todos os tripulantes de voo no seu posto na cabina de pilotagem;

b) Os avides que realizam voos IFR ou noturnos devem dispor de um botdo de transmissio no controlo manual ou
controlo de rolamento para cada tripulante de voo.

CAT.IDE.A.330 Equipamento de radiocomunica¢des

a) Os avides devem estar equipados com equipamento de radiocomunicagdes conforme com os requisitos para o espaco

aéreo aplicdveis;

b) O equipamento de radiocomunicacdes deve assegurar a comunica¢do na frequéncia de emergéncia aerondutica
121,5 MHz.
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CAT.IDE.A.335 Painel de selecio dudio

Os avides que realizam operagdes IFR devem estar equipados com um painel de selecdo dudio acessivel a partir de cada
um dos postos da tripulagdo de voo.

CAT.IDE.A.340 Equipamento de ridio para operacdes VFR em rotas navegadas por referéncias visuais ao
terreno

Os avides que realizam operagdes VFR em rotas navegadas por referéncias visuais ao terreno devem dispor do equipa-
mento de radiocomunicac¢des necessario, em condi¢des normais de propagagdo das ondas de radio, para:

a) Comunicar com as estacOes em terra adequadas;

b) Comunicar com as estacdes ATC apropriadas, a partir de qualquer ponto no espaco aéreo controlado dentro do qual
se pretendem efetuar os voos; e

¢) Receber informagdo meteoroldgica.

CAT.IDE.A.345 Equipamento de comunicacio e de navegacio para operacdes IFR ou VFR em rotas nio nave-
gadas por referéncias visuais ao terreno

a) Os avides que realizam operagdes IFR ou VFR em rotas que ndo possam ser navegadas por referéncias visuais ao
terreno devem dispor de equipamento de radiocomunica¢des e de navegagdo conforme com os requisitos para o
espaco aéreo aplicdveis;

=

O equipamento de radiocomunica¢des deve incluir no minimo dois sistemas independentes de radiocomunicagdes,
necessdrios em condi¢des normais de operagdo para comunicar com uma esta¢gio em terra adequada, a partir de
qualquer ponto da rota, incluindo os desvios;

¢) Sem prejuizo do disposto na alinea b), os avides que realizam opera¢des de pequeno curso no espago aéreo do
Atlantico Norte de acordo com especificagdes de desempenho minimo de navegacdo (NAT MNPS) sem travessia do
Atlantico Norte devem estar equipados com, pelo menos, um sistema de comunicagdo de longo alcance se tiverem
sido publicados procedimentos de comunicagdo alternativos para o espago aéreo em causa;

&

Os avides devem dispor de equipamento de navegagdo suficiente para assegurar que, em caso de falha de um dos
elementos do equipamento em qualquer altura do voo, o equipamento restante permite uma navegagdo segura de
acordo com o plano de voo;

¢) Os avides que efetuam voos em que se prevé aterrar em condi¢des IMC devem dispor de equipamento adequado capaz
de oferecer guiamento até um ponto a partir do qual possa ser realizada uma aterragem visual para cada aerédromo
em que esteja previsto aterrar em IMC e para qualquer aerédromo alternativo designado.

CAT.IDE.A.350 Transponder

Os avides devem estar equipados com um transponder de radar de vigilancia secunddrio (SSR) que indique a altitude de
pressdo e qualquer outra capacidade de transponder SSR requerida para a rota do voo.

CAT.IDE.A.355 Gestdo eletronica de dados de navegagio

a) O operador s6 deve utilizar produtos de dados de navegagdo eletronicos que suportem uma aplicagio de navegagdo
conforme com os niveis de integridade adequados a utilizacdo prevista dos dados;

b) Sempre que os produtos de dados de navegacdo eletrénicos suportem uma aplicacio de navegacdo necessdria para
uma operagdo que exija uma aprovacio conforme com o disposto no anexo V (Parte-SPA), o operador deve demons-
trar a autoridade competente que o processo aplicado e os produtos fornecidos satisfazem niveis de integridade
adequados a utilizagdo prevista dos dados;

¢) O operador deve monitorizar em permanéncia a integridade dos processos e produtos, quer diretamente quer
monitorizando a conformidade dos prestadores de servigos.

d) O operador deve garantir a distribuicdo e inser¢io em tempo util de dados de navegagdo eletrénicos atualizados e
inalterados a todos os avides que o solicitem.
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SECCAO 2
Helicépteros
CAT.IDE.H.100 Instrumentos e equipamento — Disposicdes gerais
a) Os instrumentos e equipamentos requeridos na presente subparte devem ser aprovados em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 1702/2003, a excegdo dos seguintes elementos:
1) Fusiveis sobressalentes;
2) Lanternas;
3) Reldgio de precisdo;
4) Prancheta para cartas;
5) Estojo de primeiros socorros;
6) Megafones;
7) Equipamento de sobrevivéncia e de sinalizacio;
8) Ancoras de mar e equipamento para fundear; e

9) Dispositivos de retengdo para criancas;

b) Os instrumentos e equipamentos ndo requeridos na presente subparte, que ndo necessitam de aprova¢do nos termos
do Regulamento (CE) n.° 1702/2003, mas que sdo transportados a bordo, devem cumprir os seguintes requisitos:

1) A tripulagdo de voo nio deve utilizar a informagdo fornecida por estes instrumentos, equipamentos ou acessorios
para cumprimento do disposto no anexo I do Regulamento (CE) n.° 216/2008 ou nas sec¢des CAT.IDE.H.330,
CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 e CAT.IDE.H.345; e

2) Os instrumentos e equipamentos ndo devem afetar a aeronavegabilidade do helicptero, mesmo em caso de avaria
ou de mau funcionamento;

¢) Caso se destine a ser utilizado por um tripulante de voo no seu posto, durante o voo, o equipamento deve poder ser
rapidamente operado a partir desse posto. Quando um exemplar tnico do equipamento tiver de ser utilizado por mais
de um tripulante de voo, deve ser instalado de modo a permitir a utilizagdo imediata, a partir de qualquer lugar de
tripulante em que o equipamento deva ser operado;

d) Os instrumentos utilizados pela tripulagio de voo devem estar dispostos de modo que as suas indicagdes sejam
claramente visiveis para o tripulante a partir do seu posto, com um desvio minimo exequivel a partir da posi¢do e
linha de visio que normalmente adota ao olhar em frente, ao longo da trajetéria de voo;

e) Todo o equipamento de emergéncia obrigatrio deve estar acessivel para poder ser imediatamente usado.
CAT.IDE.H.105 Equipamento minimo de voo

Se algum dos instrumentos, equipamentos ou func¢des do helicoptero necessdrios para o voo previsto estiverem inope-
racionais ou em falta, o voo ndo deve ser iniciado, salvo se:

a) O helicoptero for operado em conformidade com a MEL do operador; ou

b) O operador for titular de uma aprovacio da autoridade competente para operar o helicoptero de acordo com as
limitagdes da MMEL.

CAT.IDE.H.115 Luzes

a) Os helicopteros que realizam operagdes VFR diurnas devem estar equipados com um sistema de luzes anticolisio;
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b) Os helicopteros que realizam voos noturnos ou IFR devem, além do disposto na alinea a), estar equipados com:

—

Luz gerada pelo sistema elétrico do helicdptero para iluminar adequadamente todos os instrumentos e equipa-
mentos essenciais a seguranga operacional do aparelho;

>

Luz gerada pelo sistema elétrico do helicoptero para iluminar todos os compartimentos de passageiros;

3) Uma lanterna por tripulante, de ficil acesso para os membros da tripulagdo quando sentados nos lugares que lhes
estdo atribuidos;

4) Luzes de navegacdo[posicdo;

1

Duas luzes de aterragem, das quais pelo menos uma reguldvel em voo, de modo a iluminar o terreno em frente e
por baixo do helicoptero e o terreno de cada lado do helicéptero; e

6) Luzes que cumpram as normas internacionais de prevencdo de colisdes no mar, se o helicoptero for anfibio.

CAT.IDEH.125 Opera¢des VFR diurnas — instrumentos de voo e de navegacio e equipamento associado

a) Os helicopteros que realizam opera¢des VFR diurnas devem estar equipados com o seguinte equipamento, disponivel
no posto de pilotagem:

1) Um dispositivo de medicio e indicagdo de:
i) direcio magnética,

ii

hora, em horas, minutos e segundos,

iii

altitude de pressio,

velocidade do ar indicada,

g/.

v) velocidade vertical,

vi) deslizamento, e

vii) temperatura do ar no exterior.
2) Um meio que indique quando o abastecimento em energia dos instrumentos de voo requeridos ndo é adequado;

b) Sempre que sejam necessarios dois pilotos, o lugar do segundo piloto deve dispor de instrumentos separados com
indicagdo do seguinte:

1) Altitude de pressdo;

2) Velocidade do ar indicada;
3) Velocidade vertical; e

4) Deslizamento;

¢) Os helicopteros com uma MCTOM superior a 3 175 kg ou que realizam operacdes sobre a dgua, sem contacto visual
com o solo, ou em condicdes de visibilidade inferior a 1 500 m, devem estar equipados com instrumentos que
permitam medir e indicar:

1) A atitude; e
2) A diregio;

d) Os helicpteros com uma MCTOM superior a 3 175 kg ou uma MOPSC superior a nove lugares de passageiros devem
dispor de meios para prevenir o mau funcionamento dos sistemas indicadores de velocidade do ar devido a conden-
sagdo ou formagdo de gelo.
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CAT.IDE.H.130 Operagdes IFR ou noturnas — instrumentos de voo e navegacio e equipamento associado

Os helicopteros que realizam opera¢des VFR noturnas ou IFR devem estar equipados com o seguinte equipamento,
disponivel no posto de pilotagem:

a)

Um dispositivo de medigdo e indicacdo do seguinte:
1) Diregdo magnética;
2) Hora, em horas, minutos e segundos;

Velocidade do ar indicada;

=

=

Velocidade vertical;
5) Deslizamento;
6) Atitude;

7) Direcdo estabilizada; e

=

Temperatura do ar no exterior;

Dois dispositivos de medicdo e indicacdo da altitude de pressdo. No caso das operacdes monopiloto em voo VFR
noturno, um dos altimetros de pressdo pode ser substituido por um radioaltimetro;

Um meio que indique quando o abastecimento em energia dos instrumentos de voo requeridos nio é adequado;

Um dispositivo para prevenir o mau funcionamento dos indicadores de velocidade do ar previstos nas alineas a), ponto
3), e h), ponto 2), devido a condensa¢do ou formagdo de gelo;

Um sistema de aviso para a tripulacio de voo em caso de falha dos dispositivos requeridos na alinea d) para os
helic6pteros:

1) cujo CofA individual tenha sido emitido em ou apds 1 de agosto de 1999; ou

2) cujo CofA individual tenha sido emitido antes de 1 de agosto de 1999 e com uma MCTOM superior a 3 175 kg e
uma MOPSC superior a nove lugares de passageiros;

Um dispositivo suplementar de medicdo e indicacdo da atitude que:

1) Disponha de alimentagdo elétrica permanente durante as operag¢des normais e, em caso de falha total do sistema
normal de producido de energia elétrica, seja alimentado a partir de uma fonte auténoma;

>

Funcione independentemente de qualquer outro sistema de medicdo e indicagdo de atitude;

3) Possa ser utilizado a partir de qualquer posto de pilotagem;

=

Esteja automaticamente operacional apds uma falha total do sistema normal de producdo de energia elétrica;

5) Permita uma operacdo fidvel por um periodo minimo de 30 minutos ou pelo tempo necessdrio para voar até um
local de aterragem alternativo durante uma operagdo em terreno hostil ou no mar, conforme a distancia que for
maior, ap6s uma falha total do sistema normal de produgdo de energia elétrica, tendo em conta outras cargas sobre
o fornecimento de energia de emergéncia e os procedimentos operacionais;

=

Disponha de iluminagdo adequada durante todas as fases de operacdo; e

7) Esteja associado a um sistema de alerta da tripulacio de voo quando funcionar com a sua prépria fonte de
alimentacdo, incluindo quando estiver a ser operado por energia de emergéncia;

Uma fonte alternativa de pressdo estdtica para os sistemas de medicdo da altitude, velocidade do ar e velocidade
vertical;
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h) Caso sejam necessdrios dois pilotos para realizar a operacdo, o segundo piloto deve dispor de instrumentos separados
que indicam:

1) A altitude de pressio;

2) A velocidade do ar indicada;
3) A velocidade vertical;

4) O deslizamento;

5) A atitude; e

6) A diregdo estabilizada;

i) Para as operagdes IFR, uma prancheta para cartas numa posi¢do de facil leitura, que se possa iluminar durante as
operagdes noturnas.

CAT.IDEH.135 Equipamento adicional para opera¢des IFR monopiloto
Os helicopteros que realizam operacdes IFR monopiloto devem estar equipados com um piloto automdtico com, pelo
menos, um controlo de altitude e um modo de direcao.

CAT.IDE.H.145 Rédio-altimetros

a) Os helicopteros que realizam voos sobre a dgua devem estar equipados com um radioaltimetro com capacidade para
emitir um aviso sonoro quando a altitude de voo for inferior a determinado valor e um aviso visual quando atingir
uma altura determinada pelo piloto, nas seguintes condicdes:

1) Sem contacto visual com a superficie;

2) Com visibilidade inferior a 1 500 m;

3) Em caso de voos noturnos; ou

4) A uma distancia da costa superior a 3 minutos em velocidade de cruzeiro normal.

CAT.IDEH.160 Equipamento radar meteoroldgico de bordo

Os helicopteros com uma MOPSC superior a nove lugares de passageiros que realizam opera¢des IFR ou noturnas devem
estar providos de equipamento radar meteoroldgico de bordo sempre que os boletins meteoroldgicos normais prevejam a
ocorréncia de trovoadas ou outras condi¢des meteoroldgicas potencialmente perigosas, consideradas detetdveis através
desse equipamento, na rota a percorrer.

CAT.IDEH.165 Equipamento adicional para opera¢des noturnas em condi¢des de formagio de gelo
a) Os helicopteros que realizam operagdes noturnas em condigdes reais ou previstas de formagdo de gelo devem estar

equipados com meios de iluminagdo ou de detecdo da formacdo de gelo;

b) Essa iluminagdo ndo deve causar reflexo ou encandeamento suscetivel de perturbar a tripulacdo de voo no desempe-
nho das suas fungdes.

CAT.IDE.H.170 Sistema de intercomunicadores da tripulagio

Os helicopteros que realizam operagdes com tripulagdes de voo mdltiplas devem estar equipados com um sistema de
intercomunicadores da tripulagdo, incluindo auscultadores e microfones, para utilizacio por todos os membros da
tripulagdo de voo.

CAT.IDEH.175 Sistema de intercomunicadores da tripulacio
Quando transportam um membro da tripulagio que ndo um tripulante de voo, os helicopteros devem estar equipados
com um sistema de intercomunicadores para a tripulacdo.

CAT.IDEH.180 Sistema de comunicacio com os passageiros

a) Os helicopteros com uma MOPSC superior a 9 lugares de passageiros devem estar equipados com um sistema de
comunicacdo com os passageiros, com excecdo do disposto na alinea b);
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b)

Sem prejuizo do disposto na alinea a), os helicopteros com uma MOPSC entre 9 e 20 lugares de passageiros estio
isentos da obriga¢do de dispor de um sistema de comunicagdo com o publico, se:

1) Nao dispuserem, devido a sua concecdo, de uma divisdria entre o piloto e os passageiros; e

2) O operador demonstrar que, em voo, a voz do piloto é audivel e inteligivel a partir de todos os lugares de
passageiros.

CAT.IDE.H.185 Equipamento de registo de sons da cabina de pilotagem

a)

e)

Os helicopteros enumerados abaixo devem dispor de um equipamento de registo de sons da cabina de pilotagem
(CVR):

1) Helicopteros com uma MCTOM superior a 7 000 kg; e

2) Helicopteros com uma MCTOM superior a 3 175 kg cujo primeiro CofA tenha sido emitido em ou apds 1 de
janeiro de 1987;

O CVR deve dispor de capacidade para guardar a informagdo registada durante, pelo menos:

1) as duas dltimas horas de operacdo, no caso dos helicopteros referidos na alinea a), pontos 1) e 2), cujo primeiro
CofA tenha sido emitido em ou apds 1 de janeiro de 2016;

2) a ultima hora de operacdo, no caso dos helicopteros referidos na alinea a), ponto 1), cujo primeiro CofA tenha sido
emitido entre 1 de agosto de 1999 e 1 de janeiro de 2016;

=

os tltimos 30 minutos de operacdo, no caso dos helicopteros referidos na alinea a), ponto 1), cujo primeiro CofA
tenha sido emitido antes de 1 de agosto de 1999; ou

=

os ultimos 30 minutos de operacdo, no caso dos helicopteros referidos na alinea a), ponto 2), cujo primeiro CofA
tenha sido emitido antes de 1 de janeiro de 2016;

O CVR deve registar com referéncia a uma determinada escala de tempo:
1) As comunicagdes de voz transmitidas ou recebidas via o equipamento de rddio-comunica¢des da cabina;

2) As comunicagdes de voz dos tripulantes de voo, utilizando o sistema de intercomunicadores e de comunicagdo
com os passageiros, quando instalado;

3) O ambiente audivel da cabina de pilotagem, incluindo sem interrupgio:

i) para os helicopteros cujo primeiro CofA tenha sido emitido em ou apés 1 de agosto de 1999, os sinais dudio
recebidos de cada um dos microfones usados pela tripulacio;

ii) para os helicopteros cujo primeiro CofA tenha sido emitido antes de 1 de agosto de 1999, os sinais dudio
recebidos, na medida do possivel, de cada um dos microfones usados pela tripulacio;

4) As vozes ou sinais dudio que identificam ajudas a navegagdo ou a aproximacio, recebidas num auscultador ou num
altifalante;

O CVR deve comecar a registar antes de o helicoptero ser capaz de se mover pelos seus proprios meios e deve
continuar a registar até a conclusio do voo, quando o helicoptero deixar de se poder mover pelos seus meios;

Além do disposto na alinea d), no caso dos helicopteros referidos na alinea a), ponto 2), cujo CofA individual tenha
sido emitido em ou ap6s 1 de agosto de 1999:

1) O CVR deve comecar automaticamente a registar antes de o helicoptero ser capaz de se mover pelos seus proprios
meios e continuar a registar até a conclusio do voo, quando o helicdptero deixar de se poder mover pelos seus
meios; e

2) Dependendo da disponibilidade de energia elétrica, o CVR deve comegar a registar logo que possivel, durante as
verificagdes dos sistemas da cabina de pilotagem, antes do arranque dos motores no inicio do voo, até a0 momento
em que sdo efetuadas as verificacdes da cabina de pilotagem, imediatamente apds a paragem dos motores, no final
do voo;
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f) O CVR deve incluir um dispositivo que permita a sua localiza¢io na dgua.

CAT.IDEH.190 Equipamento de registo de dados de voo
a) Os helicopteros enumerados a seguir devem estar equipados com um FDR que utiliza um método digital de registo e

armazenamento de dados e para o qual se disponha de um método que permita recuperar rapidamente esses dados:

1) Helicopteros com uma MCTOM superior a 3 175 kg e cujo primeiro CofA tenha sido emitido em ou apés 1 de
agosto de 1999;

N
—

Helicopteros com uma MCTOM superior a 7 000 kg ou uma MOPSC superior a 9 lugares de passageiros e cujo
primeiro CofA tenha sido emitido entre 1 de janeiro de 1989 e 1 de agosto de 1999;

b) O FDR deve registar os parametros necessirios para determinar com precisio:

—_
—

A trajetéria de voo, a velocidade, a atitude, a poténcia do motor, a operagdo e a configuracdo, ¢ dispor de
capacidade de armazenagem dos dados registados durante pelo menos as tltimas 10 horas de operagdo, no
caso dos helicopteros referidos na alinea a), ponto 1), cujo primeiro CofA tenha sido emitido em ou apds 1 de
janeiro de 2016;

N
—

A trajetéria, a velocidade, a atitude, a poténcia do motor e a operacio, e dispor de capacidade de armazenagem dos
dados registados durante pelo menos as dltimas 8 horas de operagdo, no caso dos helicopteros referidos na alinea
a), ponto 1), cujo primeiro CofA tenha sido emitido antes de 1 de janeiro de 2016;

)
=

A trajetéria de voo, a velocidade, a atitude, a poténcia do motor e a operagdo, e dispor de capacidade de
armazenagem dos dados registados durante pelo menos as tltimas cinco horas de operagdo, no caso dos helicop-
teros referidos na alinea a), ponto 2);

¢) Os dados devem ser obtidos a partir de fontes do helicoptero que permitam estabelecer uma correlagdo exata com a
informacdo mostrada a tripulacio de voo;

d) O FDR deve comecar automaticamente a registar os dados antes de o helicoptero se poder mover pelos seus préprios
meios e parar automaticamente quando o helicoptero deixar de se mover pelos seus meios;

¢) O FDR deve incluir um dispositivo que permita a sua localizagdo na dgua.

CAT.IDE.H.195 Registo de ligacdes de dados

a) Os helicopteros cujo primeiro CofA tenha sido emitido em ou apds 8 de abril de 2014, que tenham capacidade para
efetuar comunicagdes via ligacdes de dados e que devam ser equipados com um CVR, devem registar, quando
aplicavel:

1) As mensagens das comunicacdes via ligagdes de dados relacionadas com comunicagdes ATS transmitidas e
recebidas pelo helicoptero, incluindo as mensagens relacionadas com as seguintes aplicacdes:

i) iniciacdo de ligagdes de dados,
ii) comunicacdo entre o controlador ¢ o piloto,

iii

=

vigilancia direcionada,

informacdo de voo,

=

na medida do possivel, atendendo & configuragdo do sistema, vigilancia das transmissdes da aeronave,

=

na medida do possivel, atendendo a configuracio do sistema, dados de controlo operacional da aeronave,

=

vii

=

na medida do possivel, atendendo a configuracdo do sistema, gréficos;

N
—

Informagdes que permitam estabelecer uma correlagio com quaisquer registos associados relacionados com co-
municagdes via ligacdes de dados e armazenadas em local separado do helicoptero; e

3}
=

Informacdes sobre a hora ¢ a prioridade das comunicacdes via ligagdes de dados, atendendo a configuracdo do
sistema;
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b) O equipamento de registo deve utilizar um método digital de registo e de armazenamento de dados e de informagdes
e um método que permita recuperar rapidamente esses dados. O método de registo deve permitir que esses dados
correspondam aos dados registados em terra;

¢) O equipamento de registo deve dispor de capacidade de armazenagem dos dados registados durante, pelo menos, o
perfodo definido para os CVR na sec¢do CAT.IDE.H.185;

d) O equipamento de registo deve incluir um dispositivo que permita a sua localizacdo na dgua;

¢) Os requisitos para o sistema de arranque e de paragem do equipamento de registo sdo 0s mesmos que para o sistema
de arranque e de paragem do CVR, constantes da seccdo CAT.IDE.H.185, alineas d) e e).

CAT.IDE.H.200 Equipamento combinado de registo de dados de voo e de sons da cabina de pilotagem

A conformidade com os requisitos CVR e FDR pode ser garantida mediante a instalagdo de um equipamento combinado
de registo.

CAT.IDE.H.205 Assentos, cintos de seguranga, sistemas de retencio e dispositivos de retengdo para criangas

a) Os helicopteros devem estar equipados com:
1) Um assento ou lugar para cada pessoa a bordo com idade igual ou superior a dois anos;
2) Um cinto de seguranca por lugar e cintos de retencdo para criangas;

3) No caso dos helicopteros cujo primeiro CofA tenha sido emitido em ou apds 1 de agosto de 1999, um cinto de
seguranca com sistema de retencdo para a parte superior do tronco para utilizagio em cada lugar de passageiro a
partir dos dois anos de idade;

4) Um dispositivo de retencdo para criangas (CRD) com menos de dois anos de idade;

&

Em cada lugar de tripulante de voo, um cinto de seguranga com sistema de retengdo para a parte superior do
tronco, com dispositivo incorporado para reten¢do automética do tronco do ocupante em caso de rdpida desace-
leragio;

6) Um cinto de seguranga com sistema de retengdo para a parte superior do tronco em cada lugar destinado a
tripulagdo minima de cabina;

o
=

Os cintos de seguranca com sistema de reten¢do para a parte superior do tronco devem:
1) Ter um dnico ponto de libertagdo; e

2) Nos lugares da tripulagdo de voo e nos lugares da tripulagio minima de cabina, incluir duas tiras de ombros e um
cinto de seguranca que possam ser usados separadamente.
CAT.IDE.H.210 Sinal de apertar cintos e de proibicio de fumar

Os helicopteros em que nem todos lugares dos passageiros sdo visiveis a partir do(s) lugar(es) da tripulacio de voo devem
estar equipados com um dispositivo que indique a todos os passageiros e a tripulagdo de cabina quando devem apertar os
cintos de seguranca e quando é proibido fumar.

CAT.IDE.H.220 Estojos de primeiros socorros

a) Os helicopteros devem estar equipados com, pelo menos, um estojo de primeiros socorros;
b) Os estojos de primeiros socorros devem:

1) Estar permanentemente acessiveis;

2) Ser renovados regularmente.

CAT.IDE.H.240 Oxigénio suplementar — helicopteros ndo pressurizados

Os helicopteros ndo pressurizados que realizam operacdes acima de 10 000 pés devem dispor de equipamento de
oxigénio suplementar a bordo, com capacidade para armazenar e fornecer as quantidades de oxigénio necessérias,
conforme estabelecido nos quadros a seguir.
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Quadro 1

Requisitos minimos em matéria de oxigénio no caso dos helicpteros complexos nio pressurizados

Fornecimento para

Duracdo e altitude de pressio de cabina

1) Ocupantes dos lugares da cabina
de pilotagem em servico na cabina
e tripulantes que prestam assistén-
cia a tripulacdo de voo

Duracdo completa do voo a altitudes de pressdo superiores a 10 000 pés

2) N.° de tripulantes de cabina obri-
gatério

Duragdo completa do voo a altitudes de pressdo superiores a 13 000 pés e
durante qualquer periodo superior a 30 minutos, a altitudes de pressdo
acima de 10 000 pés, mas ndo superiores a 13 000 pés

3) Tripulantes adicionais e 100 % dos
passageiros (*)

Duracdo completa do voo a altitudes de pressdo superiores a 13 000 pés

4) 10 % dos passageiros (*)

Duragdo completa do voo apds 30 minutos a altitudes de pressdo acima de
10 000 pés, mas ndo superiores a 13 000 pés

(*) Os nimeros que constam do quadro 1, relativos aos passageiros, referem-se aos passageiros efetivamente transportados a bordo,
incluindo as criangas com menos de dois anos de idade.

Quadro 2

Requisitos minimos em matéria de oxigénio no caso dos helicopteros ndo complexos e ndo pressurizados

Fornecimento para

Duracdo e altitude de pressdo de cabina

1) Ocupantes dos lugares da cabina
de pilotagem em servico, tripulan-
tes que prestam assisténcia a tripu-
lagdo de voo e nimero de tripulan-
tes de cabina obrigatdrio

Duragdo completa do voo a altitudes de pressdo superiores a 13 000 pés e
durante qualquer periodo superior a 30 minutos, a altitudes de pressdo
acima de 10 000 pés, mas ndo superiores a 13 000 pés

2) Tripulantes adicionais e 100 % dos
passageiros (*)

Duracdo completa do voo a altitudes de pressdo superiores a 13 000 pés

3) 10 % dos passageiros (¥)

Duragdo completa do voo apds 30 minutos a altitudes de pressdo acima de
10 000 pés, mas ndo superiores a 13 000 pés

(*) Os ntimeros que constam do quadro 2, relativos aos passageiros, referem-se aos passageiros efetivamente transportados a bordo,
incluindo as criangas com menos de doisanos de idade.

CAT.IDE.H.250 Extintores de incéndio portiteis

a) Os helicopteros devem estar equipados com, pelo menos, um extintor portdtil localizado na cabina de pilotagem;

b) Deve ser instalado, ou estar facilmente acessivel para utilizagdo, no minimo um extintor de incéndio portatil em cada
zona de preparagdo de refeicdes de bordo que ndo esteja localizada no compartimento principal de passageiros;

¢) Deve existir pelo menos um extintor portdtil, disponivel para utilizagdo, em cada compartimento de carga acessivel a
tripulagdo durante o voo;

d) O tipo e a quantidade de agentes extintores devem ser adequados aos tipos de incéndio que podem ocorrer no
compartimento a que o extintor se destina, devendo ainda minimizar o risco de concentracdo de gases tdoxicos nos
compartimentos onde viajam pessoas;

¢) Os helicopteros devem estar equipados com, pelo menos, um nimero de extintores de incéndio portdteis conforme
com o quadro 1, convenientemente localizados para permitir um fécil acesso no compartimento de passageiros.
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Quadro 1
Niimero de extintores de incéndio portiteis
MOPSC Namero de extintores
7 =30 1
31 - 60 2
61 - 200 3

CAT.IDE.H.260 Sinalizacio de pontos de entrada na fuselagem

Se existirem dreas na fuselagem do helicoptero identificadas para a entrada de equipas de salvamento numa situagdo de
emergéncia, essas dreas devem estar assinaladas conforme indicado na figura 1.

Figura 1

Sinalizacio de pontos de entrada na fuselagem
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CAT.IDE.H.270 Megafones

Os helicopteros com uma MOPSC superior a 19 lugares de passageiros devem estar equipados com um megafone portatil,
operado a pilhas, facilmente acessivel, para uso da tripulagio em caso de evacuagdo de emergéncia.

CAT.IDE.H.275 Iluminagio e sinalizagio de emergéncia

a) Os helicopteros com uma MOPSC superior a 19 lugares de passageiros devem estar equipados com:

1) Um sistema de iluminacdo de emergéncia com alimentagdo auténoma, que sirva de fonte de iluminagdo geral da
cabina para facilitar a evacuacdo do helicptero; e

2) Sinais de marcacio e localizacdo das saidas de emergéncia visiveis a luz do dia ou na escuridio;

b) Os helicopteros devem estar equipados com sinais de marcagdo das saidas de emergéncia, visiveis a luz do dia ou na
escuriddo, sempre que realizam operagdes:

1) Na classe de desempenho 1 ou 2, durante os voos sobre a dgua a uma distancia da costa correspondente a mais de
10 minutos de voo a velocidade normal de cruzeiro;

2) Na classe de desempenho 3, durante os voos sobre a dgua a uma distincia da costa correspondente a mais de trés
minutos de voo a velocidade normal de cruzeiro.

CAT.IDE.H.280 Transmissor localizador de emergéncia (ELT)

a) Os helicopteros devem estar equipados com, pelo menos, um ELT automatico;

b) Os helicopteros das classes de desempenho 1 ou 2, utilizados nas opera¢des no mar em voos sobre a dgua, em
ambiente hostil e a uma distdncia da costa correspondente a mais de 10 minutos de voo a velocidade normal de
cruzeiro devem estar equipados com um ELT de ativagdo automdtica [ELT(AD)];
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¢) Os ELT, de qualquer tipo, devem dispor de capacidade para transmitir simultaneamente em 121,5 MHz e 406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Coletes salvavidas

a) Os helicopteros devem estar equipados com um colete salvavidas para cada pessoa a bordo ou com um equipamento
de flutuacdo equivalente para cada crianca a bordo com menos de dois anos de idade, arrumados numa posi¢do
facilmente acessivel a partir do lugar ou assento da pessoa a quem se destinam, quando operados:

1) Na classe de desempenho 1 ou 2, durante um voo sobre a dgua a uma distancia da costa correspondente a mais de
10 minutos de voo a velocidade normal de cruzeiro;

2) Na classe de desempenho 3, durante um voo sobre a dgua para além da distancia de auto-rotacio;

3) Nas classes de desempenho 2 ou 3, em caso de descolagem ou aterragem em aerédromos ou locais de operagdo
com trajetéria de descolagem ou de aproximacdo sobre a dgua;

b) Os coletes salvavidas, ou equipamentos individuais de flutuagdo equivalentes, devem estar munidos de iluminacio
elétrica para facilitar a localizagdo de pessoas.

CAT.IDE.H.295 Fatos de sobrevivéncia para a tripulacio

Cada membro da tripulagdo deve usar um fato de sobrevivéncia em caso de operacdes:

a) Nas classes de desempenho 1 ou 2, em voos sobre a dgua em apoio a opera¢des no mar, a uma distdncia da costa
correspondente a mais de 10 minutos de voo a velocidade normal de cruzeiro, quando os boletins ou as previsdes

meteoroldgicas de que o comandante dispde indicam que a temperatura do mar serd inferior a 10 °C positivos durante
0 voo, ou quando o tempo de salvamento previsto exceder o tempo de sobrevivéncia estimado;

b) Na classe de desempenho 3, em voos sobre a dgua realizados para além da distancia de autorrotagdo ou da distancia
da costa necessdria para uma aterragem forcada em seguranca, quando os boletins ou as previsdes meteoroldgicas de
que o comandante dispde indicam que a temperatura do mar serd inferior a 10 °C positivos durante o voo.

CAT.IDE.H.300 Barcos salvavidas, ELT de sobrevivéncia e equipamento de sobrevivéncia para voos prolongados
sobre a dgua

Os helicopteros que realizam operagdes:

a) Na classe de desempenho 1 ou 2, durante um voo sobre a dgua a uma distancia da costa correspondente a mais de 10
minutos de voo a velocidade normal de cruzeiro;

b) Na classe de desempenho 3, durante um voo sobre a dgua a uma distancia da costa correspondente a mais de trés
minutos de voo & velocidade normal de cruzeiro, devem estar equipados com:

1) No caso dos helicopteros que transportam menos de 12 pessoas, no minimo um barco salvavidas com capacidade
ndo inferior ao niimero maximo de pessoas a bordo, acondicionado de modo a facilitar a sua pronta utilizagdo em
caso de emergéncia;

2) No caso dos helicopteros que transportam mais de 11 pessoas, no minimo dois barcos salvavidas, acondicionados
de modo a facilitar a sua pronta utilizagio em caso de emergéncia e que, no conjunto, disponham de lota¢io
suficiente para transportar todas as pessoas a bordo. Em caso de perda de um dos barcos, os barcos remanescentes
devem ter capacidade de sobrecarga suficiente para acomodar todos os ocupantes do helicéptero;

3) Pelo menos um ELT de sobrevivéncia [ELT(S)] para cada barco salvavidas obrigatério; e
4) Equipamento de salvamento, incluindo meios de sobrevivéncia, conforme apropriado para o voo a realizar.

CAT.IDEH.305 Equipamento de sobrevivéncia

Os helicopteros que realizam operagdes sobre dreas onde os procedimentos de busca e salvamento sdo especialmente
dificeis de executar devem estar equipados com o seguinte:

a) Equipamento de sinalizacdo para transmissdo de sinais de emergéncia;
b) Pelo menos um ELT(S); e

¢) Equipamento suplementar de sobrevivéncia para a rota a efetuar, tendo em conta o nimero de pessoas a bordo.
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CAT.IDE.H.310 Requisitos adicionais para os helicopteros que efetuam operagdes no mar em ambiente mari-
timo hostil

Os helicopteros utilizados em operagdes no mar em ambiente maritimo hostil, a uma distancia da costa correspondente a
mais de 10 minutos de voo a velocidade normal de cruzeiro, devem cumprir os seguintes requisitos:

a) Quando o boletim ou as previsdes meteoroldgicas de que o comandante dispde indicam que a temperatura do mar
durante o voo serd inferior a 10 °C positivos, quando o tempo de salvamento previsto exceder o tempo de sobre-
vivéncia calculado ou quando estiver planeado efetuar um voo noturno, todas as pessoas a bordo devem usar um fato
de sobrevivéncia;

=

Todos os barcos salvavidas transportados de acordo com a secgdo CAT.IDE.H.300 devem estar acondicionados de
modo a poderem ser usados em condi¢bes maritimas nas quais as caracteristicas de amaragem, flutuacdo e equilibrio
do helicoptero foram avaliadas para fins de cumprimento dos requisitos de amaragem necessdrios a certificagio;

¢) O helicéptero deve estar equipado com um sistema de iluminacdo de emergéncia com alimentagdo auténoma que
sirva como fonte de iluminacdo geral da cabina para facilitar a evacuagio;

d) Todas as saidas de emergéncia, incluindo as saidas de emergéncia da tripulacdo e os respetivos meios de abertura,
devem estar claramente sinalizados para orientar os ocupantes que as usam a luz do dia ou na escuriddo. Essa
sinalizacdo deve ser concebida de modo a permanecer visivel quando o helicoptero estiver virado e a cabina submersa;

e) Todas as portas ndo ejetdveis que estejam designadas como saidas de emergéncia de amaragem devem ter um
dispositivo para as manter abertas de forma a ndo interferir com a evacuagdo dos ocupantes em todas as condi¢des
de mar até ao mdximo exigido para a avaliagio das caracteristicas de amaragem e flutuagio;

f) Todas as portas, janelas ou outras aberturas do compartimento de passageiros autorizadas para fins de evacuacio
submarina devem estar equipadas de forma a poderem ser utilizadas em situacdes de emergéncia;

g) Os coletes salvavidas devem ser permanentemente usados, exceto se o passageiro ou tripulante usar um fato de
sobrevivéncia integrado que preenche os requisitos combinados do fato de sobrevivéncia e do colete salvavidas.

CAT.IDEH.315 Helicopteros certificados para operacdes na dgua — equipamentos diversos

Os helicopteros certificados para realizar operacdes na dgua devem estar equipados com:

a) Uma ancora de mar e outros equipamentos necessarios para facilitar o fundeamento, a ancoragem ¢ as manobras do
helicoptero na dgua, adequados & dimensdo, ao peso e as caracteristicas de manobra do aparelho; e

b) Dispositivos de sinalizagdo sonora conformes com as normas internacionais de prevencdo de colisdes no mar, quando
aplicavel.

CAT.IDE.H.320 Todos os helicépteros em voos sobre a dgua — amaragem

a) Os helicopteros devem ser concebidos para amarar ou estar certificados para amaragem de acordo com o cédigo de
aeronavegabilidade pertinente, quando operados na classe de desempenho 1 ou 2, em voos sobre a dgua, em ambiente
hostil e a uma distdncia da costa correspondente a mais de 10 minutos de voo a velocidade normal de cruzeiro;

=

Os helicopteros devem ser concebidos para amarar ou estar certificados para amaragem de acordo com o cédigo de
aeronavegabilidade pertinente ou dispor de equipamento de flutuagio de emergéncia quando realizam operagdes:

1) Na classe de desempenho 1 ou 2, durante um voo sobre a d4gua, em ambiente ndo hostil e a uma distancia da costa
correspondente a mais de 10 minutos de voo a velocidade normal de cruzeiro;

2) Na classe de desempenho 2, se a descolagem e a aterragem tiverem lugar sobre a dgua, exceto no caso das
operacdes de helicopteros de servicos de emergéncia médica (HEMS), quando, para minimizar a exposicdo, a
aterragem ou descolagem num local de operagio HEMS situado num ambiente congestionado é efetuada sobre
a agua;

3) Na classe de desempenho 3, durante um voo sobre a dgua para além da distancia da costa necessdria para uma
aterragem forcada em seguranca.

CAT.IDE.H.325 Auscultadores

Sempre que seja necessario um sistema de radiocomunicagdes e/ou de radionavegacdo, os helicopteros devem estar
equipados com auscultadores com microfone regulével ou equivalente e um botdo de transmissio nos comandos de
cada piloto efou membro da tripulacdo no posto que lhe foi atribuido
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CAT.IDE.H.330 Equipamento de radiocomunicac¢des
a) Os helicopteros devem estar equipados com equipamento de radiocomunica¢des conforme com os requisitos para o

espaco aéreo aplicdveis;

b) O equipamento de radiocomunicagdes deve assegurar a comunicacdo na frequéncia de emergéncia aerondutica
121,5 MHz.

CAT.IDE.H.335 Painel de selecio dudio

Os helicopteros que realizam opera¢des IFR devem estar equipados com um painel de sele¢do dudio acessivel a partir de
cada um dos postos da tripulacdo de voo.

CAT.IDEH.340 Equipamento de ridio para operacdes VFR em rotas navegadas por referéncias visuais ao
terreno

Os helicopteros que realizam operagdes VFR em rotas que podem ser navegadas por referéncias visuais ao terreno devem
dispor do equipamento de radiocomunicag¢des necessario, em condi¢des normais de propagagdo das ondas de rddio, para:

a) Comunicar com as estagdes em terra adequadas;

b) Comunicar com as estagdes ATC adequadas, a partir de qualquer ponto no espago aéreo controlado, dentro do qual se
pretendam efetuar os voos; e

¢) Receber informagdo meteoroldgica.
CAT.IDE.H.345 Equipamento de comunicacio e navegacdo para operacdes IFR ou VFR em rotas nio navegadas

por referéncias visuais ao terreno

a) Os helicopteros que realizam operagdes [FR ou VFR, em rotas que ndo podem ser navegadas por referéncias visuais ao
terreno, devem dispor de equipamento de radiocomunicagdes e de navegacio em conformidade com os requisitos para
0 espago aéreo aplicaveis;

=

O equipamento de radiocomunicacdes deve incluir no minimo dois sistemas independentes de radiocomunicacdes,
necessarios em condi¢des normais de operacdo para comunicar com as estacdes em terra adequadas, a partir de
qualquer ponto da rota, incluindo os desvios;

(g)
Re3

Os helicopteros devem dispor de equipamento de navegagdo suficiente para assegurar que, em caso de falha de um dos
elementos do equipamento em qualquer fase do voo, o equipamento restante permite uma navegacdo segura em
conformidade com o plano de voo;

&

Os helicopteros que realizam voos em que esteja previsto efetuar uma aterragem IMC devem dispor de equipamento
adequado capaz de fornecer orientagdo até um ponto que permita uma aterragem visual em cada um dos aerédromos
onde se preveja aterrar em IMC e em qualquer aerddromo alternativo designado.

CAT.IDE.H.350 Transponder

Os helicopteros devem estar equipados com um transponder de radar secundario de vigilancia (SSR) que indique a altitude
de pressdo e qualquer outra capacidade de transponder SSR necessdria para a rota do voo.
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ANEXO V

APROVACOES ESPECIFICAS
[PARTE-SPA]

SUBPARTE A
REQUISITOS GERAIS

SPA.GEN.100 Autoridade competente

A autoridade competente para emitir aprovacdes especificas a operadores de transporte aéreo comercial ¢ a autoridade do
Estado-Membro onde o operador tem o seu estabelecimento principal.

SPA.GEN.105 Pedido de aprovacio especifica

a) O operador que solicita a emissdo inicial de uma aprovacio especifica deve apresentar a autoridade competente a
documentacio exigida na subparte aplicdvel, juntamente com as seguintes informagdes:

1) Nome, morada e endereco postal do requerente;
2) Descrigdo da operagdo pretendida;

b) O operador deve fornecer a autoridade competente documentagdo comprovativa do seguinte:
1) Cumprimento dos requisitos da subparte aplicavel;

2) Tomada em conta dos elementos pertinentes definidos nos dados estabelecidos em conformidade com o Regula-
mento (CE) n.° 1702/2003;

¢) O operador deve manter registos do disposto nas alineas a) e b), pelo menos durante o periodo de duragio da
operagdo que exige uma aprovacdo especifica, ou, quando aplicdvel, em conformidade com o anexo IIl (Parte-ORO).

SPA.GEN.110 Prerrogativas de um operador titular de uma aprovacio especifica

O ambito das atividades que os titulares de certificados de operador aéreo (COA) sdo autorizados a exercer deve estar
documentado, assim como constar das especificacdes operacionais dos COA.

SPA.GEN.115 Alteracio de a uma aprovagio especifica

Em caso de alteracdo das condi¢des de uma aprovacdo especifica, o operador deve fornecer toda a documentagdo
pertinente a autoridade competente e obter autoriza¢do prévia para efetuar a operagdo.

SPA.GEN.120 Continuidade da validade de uma aprovacio especifica

A aprovagdo especifica tem um prazo de validade ilimitado e permanece vélida enquanto o operador cumprir os
requisitos aplicdveis e tiver em conta os elementos pertinentes definidos nos dados estabelecidos em conformidade
com o Regulamento (CE) n.° 1702/2003.

SUBPARTE B
OPERACOES DE NAVEGACAO BASEADAS NO DESEMPENHO (PBN)

SPA.PBN.100 Operacdes PBN

S6 ¢é permitido operar aeronaves no espago aéreo designado, nas rotas ou de acordo com procedimentos objeto de
especificacdes de navegacdo com base no desempenho (PBN), se o operador dispuser de uma aprovacdo para realizar esse
tipo de operacdes, concedida pela autoridade competente. As operagdes efetuadas no espago aéreo de navegagio 5
(RNAVS5 — drea de navegagdo bdsica, B-RNAV) ndo requerem uma aprovagdo especifica.

SPA.PBN.105 Aprovacio de operacdes PBN

Para obter uma aprovacdo para realizar operagdes PBN, o operador deve comprovar a autoridade competente que:
a) E titular do certificado de aeronavegabilidade pertinente do sistema RNAV;

b) Foi criado um programa de formacdo para os membros da tripulacdo de voo envolvidos nestas operagdes;

¢) Foram estabelecidos procedimentos operacionais que especificam:

1) O equipamento a transportar, incluindo as restricdes operacionais e os contetidos adequados da lista de equipa-
mento minimo (MEL);

2) Os requisitos relativos a composi¢do e experiéncia da tripulagdo de voo;
3) Os procedimentos normais;

4) Os procedimentos de contingéncia;
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5) A monitorizagdo e comunicacdo de incidentes;
6) A gestdo eletronica dos dados de navegagdo.
SUBPARTE C
OPERACOES COM DESEMPENHO DE NAVEGACAO MINIMO ESPECIFICADO (MNPS)

SPA.MNPS.100 Operacoes MNPS

S6 é permitido operar aeronaves no espaco aéreo designado sujeito a especificacdes de desempenho de navegacdo minimo
(MNPS) em conformidade com procedimentos suplementares regionais, onde sdo estabelecidas as especificagdes de
desempenho minimo de navegacdo, se o operador for titular de uma autoriza¢do para realizar esse tipo de operagdes,
emitida pela autoridade competente.

SPA.MNPS.105 Aprovagio de operacdes MNPS

Para obter uma aprovagdo para realizar operagdes MNPS, o operador deve comprovar a autoridade competente que:
a) O equipamento de navegagdo cumpre os requisitos aplicdveis em matéria de desempenho;

b) Os monitores, indicadores e comandos de navegagdo sdo visiveis e operdveis por todos os pilotos nos respetivos
postos;

¢) Foi elaborado um programa de formacdo para os membros da tripulacio de voo afetos a estas operagdes;
d) Foram estabelecidos procedimentos operacionais que especificam:

1) O equipamento a transportar, incluindo as restri¢des operacionais e os contetidos adequados que devem constar da
MEL;

2) Os requisitos relativos a composicdo e experiéncia da tripulagdo de voo;
3) Os procedimentos normais;

4) Os procedimentos de contingéncia, incluindo os especificados pela autoridade responsével pelo espaco aéreo em
causa;

5) A monitorizagdo e comunicacdo de incidentes.
SUBPARTE D
OPERACOES NO ESPACO AEREO COM MINIMOS DE SEPARACAO VERTICAL REDUZIDA (RVSM)

SPA.RVSM.100 Operacdes RVSM

S6 é permitido operar aeronaves em espagos aéreos designados onde ¢ aplicada uma separagdo vertical minima reduzida
de 300 m (1 000 pés) entre o nivel de voo (FL) 290 e 400, inclusive, se o operador for titular de uma aprovacio para
realizar esse tipo de operagdes, emitida pela autoridade competente.

SPA.RVSM.105 Aprovagio de operacdes RVSM

Para obter uma aprovagdo para realizar operacdes RVSM, o operador deve comprovar a autoridade competente que:
a) E titular de um certificado de aeronavegabilidade RVSM;

b) Foram estabelecidos procedimentos de monitorizagdo e comunicagdo de erros de manutengio de altura;

¢) Foi elaborado um programa de formagdo para os membros da tripulagdo de voo afectos a estas operacdes;

d) Foram estabelecidos procedimentos operacionais que especificam:

1) O equipamento a transportar, incluindo as restricdes operacionais e os contetidos adequados que devem constar da
MEL;

2) Os requisitos relativos a composi¢do e experiéncia da tripulagdo de voo;
3) O plano de voo;

4) Os procedimentos a seguir antes do voo;

5) Os procedimentos a seguir antes da entrada no espaco aéreo RVSM;

6) Os procedimentos a seguir durante o voo;

7) Os procedimentos a seguir apés o voo;

8) A comunicagdo de incidentes;



25.10.2012

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 296/139

9) Os procedimentos operacionais regionais especificos.
SPA.RVSM.110 Requisitos para o equipamento RVSM
As aeronaves utilizadas nas operagdes realizadas no espago aéreo RVSM devem estar equipadas com:
a) Dois sistemas independentes de medicdo de altitude;
b) Um sistema de aviso de altitude;
¢) Um sistema de controlo automatico de altitude;

d) Um transponder de radar secunddrio de vigilancia (SSR) munido de um sistema de comunicacdo da altitude, que pode
estar ligado ao sistema de medigdo da altitude utilizado no controlo de altitude.

SPA.RVSM.115 Erros de manutencio de altura RVSM

a) O operador deve elaborar o relatério das ocorréncias registadas ou comunicadas referentes a erros de manutencio de
altura provocados pelo mau funcionamento do equipamento da aeronave ou de natureza operacional, iguais ou
superiores a:

1) Um erro vertical total (TVE) de + 90 m (¢ 300 pés);
2) Um erro do sistema de altimetria (ASE) de + 75 m (+ 245 pés); e
3) Um desvio da altitude designada (AAD) de + 90 m (£ 300 pés);

b) Os relatérios das ocorréncias devem ser enviados a autoridade competente no prazo de 72 horas. Devem incluir uma
andlise inicial dos fatores causais e as medidas adotadas para evitar a repeti¢do dessas ocorréncias;

¢) Apds o registo ou a comunicagdo de erros de manutengdo de altura, o operador deve tomar medidas imediatas para
retificar as condi¢des na origem do erro, bem como elaborar relatérios de acompanhamento, se exigidos pela
autoridade competente.

SUBPARTE E
OPERACOES DE BAIXA VISIBILIDADE (LVO)

SPA.LVO.100 Operagdes de baixa visibilidade

O operador s6 pode realizar as seguintes operagdes de baixa visibilidade (LVO) quando tiverem sido aprovadas pela
autoridade competente:

a) Operagdes de descolagem com baixa visibilidade (LVTO);
b) Operagdes da categoria I abaixo da norma (LTS CAT I);

¢) Operagdes da categoria II (CAT II);

d) Operagdes da categoria 1I distintas da norma (OTS CAT II);
¢) Operagdes da categoria III (CAT III);

f) Operagdes de aproximacido que utilizam sistemas de visibilidade melhorada (EVS), a que se aplica um crédito opera-
cional para reduzir os minimos de alcance visual na pista (RVR) no mdximo de um ter¢o dos RVR publicados.

SPA.LVO.105 Aprovagio de operagdes LVO

Para obter uma aprovacdo para realizar operagdes LVO, o operador deve comprovar a autoridade competente que cumpre
os requisitos estabelecidos na presente subparte.

SPA.LVO.110 Requisitos operacionais gerais

a) O operador s6 pode realizar operacdes LTS CAT I se:
1) As aeronaves envolvidas estiverem certificadas para a realizagdo de operacdes CAT II; e
2) A aproximagdo for efetuada:

i) em modo auto-acoplado para uma aterragem automdtica que necessita de aprovagdo para operacdes CAT IIIA,
ou

ii) com um sistema de aterragem com colimador de pilotagem frontal (HUDLS) aprovado, pelo menos até 150 pés
acima da soleira da pista;

b) O operador s6 pode realizar operagdes CAT II, OTS CAT II ou CAT III se:

1) As aeronaves em causa estiverem certificadas para a realizagdo de operagdes com alturas de decisdo (DH) abaixo de
200 pés, ou sem DH, e equipadas de acordo com os requisitos de aeronavegabilidade aplicdveis;

2) For estabelecido e mantido um sistema para registar a aproximagdo efou aterragem automdtica (sucesso ou
fracasso), de modo a monitorizar a seguranga geral da operacdo;
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3) A DH for calculada por meio de um radioaltimetro;
4) A tripulagdo de voo for composta, no minimo, por dois pilotos;

5) Todas as chamadas de altura abaixo dos 200 pés acima da soleira da pista do aerédromo forem determinadas por
um radioaltimetro;

¢) O operador s6 pode realizar operagdes de aproximagdo com EVS se:

1) O EVS for certificado para efeitos da presente subparte e combinar imagens de detetor infravermelho e informagoes
de voo no HUD;

>

Nas operagdes com um RVR inferior a 550 m, a tripulagdo de voo for composta, no minimo, por dois pilotos;

3) Nas operagdes da CAT I, a referéncia visual natural a marcas de sinalizacdo da pista for obtida pelo menos a 100
pés acima da elevagdo da soleira da pista do aérodromo;

2

No caso do procedimento de aproximagdo com guiamento vertical (APV) e das opera¢des de aproximagdo de ndo
precisdo (NPA) que utilizam a técnica CDFA, a referéncia visual natural a marcas de sinalizacdo da pista for obtida
pelo menos a 200 pés acima da elevacdo da soleira da pista do aerédromo e forem cumpridos os seguintes
requisitos:

i) a aproximacio é efetuada usando sistemas aprovados de guiamento vertical da trajetdria de voo,

ii) o segmento de aproximacdo desde o ponto de aproximacio final (FAF) até a soleira da pista é em linha reta e a
diferenca entre a corrida de aproximacdo final e a linha central da pista ndo é superior a 2°,

iii) a trajetéria de aproximacdo final estd publicada e ndo é superior a 3,7°,
iv) os componentes de vento lateral mdximo estabelecidos durante a certificacio do EVS ndo sdo excedidos.
SPA.LVO.115 Requisitos para o aerédromo

a) O operador ndo pode utilizar um aerédromo para realizar operacdes LVO com uma visibilidade inferior a 800 m,
salvo se:

1) O aerédromo tiver sido aprovado para este tipo de operagdes pelo Estado do aerdédromo, e

2) Tiverem sido estabelecidos procedimentos de baixa visibilidade (LVP);

=

Se selecionar um aerédromo onde néo ¢ utilizado o procedimento LVP, o operador deve assegurar que sdo aplicados
procedimentos equivalentes que cumprem os requisitos do LVP. Esta situa¢io deve estar claramente indicada no
manual de opera¢des ou no manual de procedimentos, que devem incluir orientagdes para a tripulacdo de voo sobre
como determinar se sdo efetivamente aplicados LVP equivalentes.

SPA.LVO.120 Formagio e qualificacdes da tripulacio de voo
Antes de efetuar opera¢des LVO, o operador deve certificar-se de que:
a) Cada membro da tripulagio de voo:

1) Cumpre os requisitos em matéria de formagdo e controlos prescritos no manual de operacdes, incluindo a
formagdo em dispositivo de treino de simulagdo de voo (FSTD), a realizacdo de operacdes até aos valores-limite
de RVR/VIS (visibilidade) e de DH apropriados as operagdes e aos tipos de aeronaves;

2) E qualificado de acordo com as normas prescritas no manual de operacdes;
b) A formagdo e os controlos foram efetuados em conformidade com um curriculo detalhado.

SPA.LVO.125 Procedimentos operacionais

a) O operador deve estabelecer os procedimentos e as instrugdes a seguir em caso de operagdes LVO. Esses procedi-
mentos e instrucdes devem constar dos manuais de operagdes ou de procedimentos e incluir as tarefas a realizar pela
tripulagio de voo durante as operacdes de rolagem, descolagem, aproximagdo, arredondamento, aterragem, apresen-
tagdo e aproximacdo falhada, conforme adequado;

b) Antes de iniciar uma operagdo LVO, o piloto-comandante/comandante deve assegurar que:
1) O nivel de ajudas visuais e ndo visuais é suficiente;

2) Sdo aplicados procedimentos LVP adequados, de acordo com a informacio recebida dos servigos de trifego aéreo
(ATS);

3) A tripulagdo de voo tem as qualificagdes adequadas.
SPA.LVO.130 Equipamento minimo

a) O operador deve incluir no manual de operacdes, ou no manual de procedimentos (conforme aplicdvel), o equipa-
mento minimo que deve estar operacional no inicio de uma operacdo LVO, de acordo com o manual de voo da
aeronave (AFM) ou outro documento aprovado;
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b) O piloto-comandante/comandante deve certificar-se de que o estado da acronave e dos sistemas de bordo relevantes é
adequado a operagdo especifica a realizar.

SUBPARTE F
OPERACOES PROLONGADAS COM AVIOES BIMOTOR (ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS

Nas operagdes de transporte aéreo comercial, os avides bimotor s6 podem ser operados para além da distancia-limite
determinada em conformidade com a sec¢do CAT.OP.MPA.140 se o operador for titular de uma aprovagio para realizar
operagdes ETOPS emitida pela autoridade competente.

SPA.ETOPS.105 Aprovacio de operacdes ETOPS

Para obter uma aprovac¢do para realizar operacdes ETOPS, o operador deve comprovar a autoridade competente que:
a) O binémio avido/motor dispde de um certificado de tipo e de fiabilidade ETOPS para as operagdes previstas;

b) Foi estabelecido um programa de formacdo para a tripulagdo de voo e para todo o pessoal operacional envolvido
nestas operagdes e todos possuem as qualificagdes necessdrias para realizar as operagdes previstas;

¢) A organizagdo e a experiéncia do operador sido adequadas para apoiar a realizacdo das operacdes previstas;
d) Foram estabelecidos procedimentos operacionais.

SPA.ETOPS.110 Aerdédromo alternativo em rota ETOPS

a) Um aerédromo alternativo em rota é considerado adequado para operagdes ETOPS se, no momento previsto para a
sua utilizagdo, estiver disponivel e equipado com os servigos de apoio necessdrios, designadamente servicos de trafego
aéreo (ATS), iluminagdo suficiente, comunicagdes, informagdo meteoroldgica, ajudas a navegacdo e servicos de emer-
géncia e dispuser de, pelo menos, um procedimento de aproximagdo por instrumentos;

o
=

Antes de efetuar um voo ETOPS, o operador deve assegurar que se encontra disponivel um aerédromo alternativo em
rota para opera¢des ETOPS dentro do tempo de desvio aprovado do operador ou do tempo de desvio baseado no
estado operacional do avido constante da MEL, conforme o que for mais curto;

¢) O operador deve especificar o(s) aerédromof(s) alternativo(s) em rota ETOPS necessdrio(s) no plano de voo operacional
e no plano de voo ATS.

SPA.ETOPS.115 Minimos de planeamento para aerédromos alternativos em rota ETOPS

a) O operador s6 pode selecionar um aerédromo alternativo em rota ETOPS se os boletins ou previsdes meteoroldgicas,
ou qualquer combinagdo dos dois, indicarem que, durante o periodo compreendido entre a hora prevista de aterragem
e uma hora depois da hora-limite de aterragem possivel, as condi¢des meteoroldgicas estiverem de acordo com ou
acima dos minimos de planeamento calculados adicionando os limites adicionais do quadro 1;

o
=

O operador deve incluir no manual de operagdes o método para determinar os minimos de operacio no aerédromo
alternativo em rota ETOPS planeado.

Quadro 1

Minimos de planeamento para aerédromos alternativos em rota ETOPS

Tipo de aproximagio Minimos de planeamento

Aproximagdo de precisio DA/H + 200 pés
RVR/VIS + 800 m (¥)
Aproximagdo de ndo precisdo ou MDA/H + 400 pés (*)
Aproximagdo em circuito RVR/VIS + 1 500 m

(*) VIS: visibilidade; MDA/H: altitude/altura minima de descida

SUBPARTE G
TRANSPORTE DE MERCADORIAS PERIGOSAS

SPA.DG.100 Transporte de mercadorias perigosas

Sem prejuizo do disposto no anexo IV (Parte-CAT), o operador sé pode realizar transportes aéreos de mercadorias
perigosas com a aprovagdo da autoridade competente.
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SPA.DG.105 Aprovacgio de transporte de mercadorias perigosas

Para obter uma aprovagdo para realizar transportes de mercadorias perigosas, o operador deve, ao abrigo das instrugdes
técnicas:

a) Estabelecer e manter um programa de formagdo para todo o pessoal envolvido e comprovar a autoridade competente
que todo o pessoal recebeu formacio adequada;

b) Estabelecer procedimentos de operacdo para assegurar o manuseamento seguro das mercadorias perigosas em todas as
fases do transporte aéreo, contendo informacdes e instrugdes sobre:

1) A politica do operador no que respeita ao transporte de mercadorias perigosas;
2) Os requisitos para aceitagdo, assisténcia, carga, armazenagem e separa¢io de mercadorias perigosas;

3) As medidas a tomar em caso de acidente ou incidente com uma aeronave quando do transporte de mercadorias
perigosas;

4) A resposta a situagdes de emergéncia envolvendo mercadorias perigosas;

5) A eliminacio de eventuais contaminacdes;

6) As fun¢des do pessoal envolvido, especialmente do pessoal de assisténcia em terra e a aeronave;
7) A inspecio de danos, fugas ou contaminagio;

8) A comunicacdo de acidentes e incidentes com mercadorias perigosas.

SPA.DG.110 Informacio e documentacio sobre mercadorias perigosas

Em conformidade com as instrucdes técnicas, o operador deve:
a) Fornecer informagdo escrita ao piloto-comandante/comandante:
1) Sobre as mercadorias perigosas a transportar na aeronave;

2) Para ser utilizada em resposta a situagdes de emergéncia em voo;

=

Utilizar uma lista de procedimentos de aceitagdo;

¢) Certificar-se de que as mercadorias perigosas sdo acompanhadas pelos documentos de transporte requeridos, os quais
foram preenchidos pela pessoa que entrega as mercadorias perigosas para transporte aéreo, salvo se a informagdo
relativa as mercadorias perigosas for fornecida em formato eletrénico;

d) Assegurar que, caso o documento de transporte de mercadorias perigosas seja fornecido em formato papel, é
conservada uma copia do documento em terra, onde pode ser consultado num periodo de tempo razodvel enquanto
as mercadorias ndo chegam ao seu destino final;

¢) Garantir que é conservada em terra uma cdpia da informagdo prestada ao piloto-comandante/comandante e que essa

copia e a informacdo nela contida sdo facilmente acessiveis nos aerédromos da tltima partida e do ponto de chegada

seguinte previsto, até ao fim do voo a que a informagdo se refere;

f) Conservar a lista de procedimentos de aceitagdo, o documento de transporte e a informagio prestada ao piloto-
-comandante/comandante durante um periodo minimo de trés meses apds a conclusio do voo;

g) Conservar registos da formacdo de todo o pessoal durante um perfodo minimo de 3 anos.
SUBPARTE H

OPERACOES DE HELICOPTEROS COM SISTEMAS DE VISAO NOTURNA

SPA.NVIS.100 Operagdes com sistemas de visio noturna (NVIS)

a) Os helicopteros s6 podem ser utilizados em operac¢des nocturnas realizadas de acordo com regras de voo visual (VFR)
com a ajuda de NVIS se o operador dispuser da aprovacdo da autoridade competente;

b) Para obter a aprovagdo da autoridade competente, o operador deve:

1) Efetuar operagdes de transporte aéreo comercial (CAT) e ser titular de um COA para operagdes CAT, em confor-
midade com o anexo III (Parte-ORO);

2) Demonstrar a autoridade competente:
i) a conformidade com os requisitos aplicdveis contidos na presente subparte;

i) a boa integracdo de todos os elementos dos NVIS.
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SPA.NVIS.110 Requisitos para o equipamento utilizado nas operagdes NVIS

a)

b)

<)

e

e)

)

Antes de realizar operacdes NVIS, cada helicoptero, bem como todos os equipamentos NVIS associados, deve ter
obtido o certificado de aeronavegabilidade pertinente nos termos do Regulamento (CE) n.° 1702/2003;

Radioaltimetro. O helicoptero deve estar equipado com um radioaltimetro capaz de emitir um aviso sonoro quando a
altura for inferior a um valor preestabelecido e um aviso sonoro e visual quando atingir uma altura seleciondvel pelo

piloto, imediatamente identificdvel durante todas as fases de voo NVIS;

Iluminagdo da aeronave compativel com os NVIS. Para atenuar os sinais de visdo periférica reduzida e a necessidade de
uma melhor compreensdo situacional, é necessdrio prever o seguinte:

1) Dispositivo de iluminacio do painel de instrumentos compativel com os NVIS, se instalado, com capacidade para
iluminar todos os instrumentos de voo essenciais,

2) Luzes de servico compativeis com os NVIS,

3) Lanterna portdtil compativel com os NVIS, e

4) Um meio para remover ou apagar luzes internas ndo compativeis com os NVIS;
Equipamento complementar NVIS. Deve ser previsto o seguinte equipamento complementar NVIS:
1) Uma fonte de alimentacdo de apoio ou secunddria para os 6culos de visdo noturna (NVG);
2) Um capacete com os NVG adequados;

Os NVG obrigatérios num voo NVIS devem ser todos do mesmo tipo, geragio e modelo.

Aeronavegabilidade permanente

1) Os procedimentos para a acronavegabilidade permanente devem conter as informagdes necessdrias para a realizagdo
de operagdes de manutengio e inspecdes dos equipamentos NVIS instalados no helicoptero e abranger, no minimo:

i) as superficies transparentes e o péra-brisas do helicoptero,

i) as luzes NVIS,

iii) os NVG, e

iv) qualquer equipamento suplementar de apoio as operacdes NVIS.

2) Qualquer modifica¢do ou operacdo de manutencdo subsequente da aeronave deve ser conforme com o certificado
de aeronavegabilidade NVIS.

SPA.NVIS.120 Minimos para as operagdes NVIS

a)

b)

As opera¢des noturnas ndo devem ser realizadas abaixo dos minimos meteoroldgicos VFR aplicéveis;

O operador deve estabelecer a altura minima de transicdo a partir da qualfaté a qual pode manter uma ajuda de voo.

SPA.NVIS.130 Requisitos para a tripulacio no caso de operagdes NVIS

a)

b

=

(e}
=

R

Selegio. O operador deve estabelecer critérios de sele¢do para os tripulantes envolvidos nas tarefas NVIS;

Experiéncia. O comandante deve ter, no minimo, 20 horas de experiéncia como piloto-comandante/comandante de um
helicoptero em operacdes noturnas VFR, antes de iniciar a formacio;

Formagdo operacional. Todos os pilotos devem ter concluido uma formacio operacional em conformidade com os
procedimentos NVIS contidos no manual de operagdes;

Experiéncia recente. Todos os pilotos e membros da tripulagdo técnica NVIS que realizam operagdes NVIS devem ter
completado trés voos NVIS nos tltimos 90 dias. A experiéncia recente pode ser readquirida num voo de formagdo no
helicoptero ou num simulador de voo completo (FFS) aprovado, que deve incluir os elementos da alinea f), subali-
nea 1;

Composicio da tripulagdo. A tripulagdo minima deve corresponder ao maior dos valores especificados:

1) No manual de voo da aeronave (AFM);

2) Para a atividade em causa; ou

3) Na aprovacdo operacional para realizagdo de operacdes NVIS.

Formagdo da tripulagdo e controlos

1) A formagdo e os controlos devem ser efetuados em conformidade com o programa detalhado aprovado pela
autoridade competente e constante do manual de operagdes.
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2) Tripulagdo

i) os programas de formagdo da tripulacio devem: aumentar o conhecimento do ambiente de trabalho e dos
equipamentos NVIS, melhorar a coordenacdo dos tripulantes e incluir medidas de atenuacdo dos riscos asso-
ciados as condigdes de baixa visibilidade, assim como procedimentos NVIS normais e de emergéncia,

ii) as medidas referidas na alinea f), subalinea 2, ponto i), devem ser avaliadas durante:
A) os controlos de proficiéncia em voo noturno, e
B) os controlos de voos de linha.

SPA.NVIS.140 Informacio e documentagio

No seu processo de andlise e gestdo de riscos, o operador deve assegurar-se de que os riscos associados ao ambiente NVIS
sdo minimizados, especificando no manual de operagdes: os procedimentos de selecdo, composi¢io e formagio das
tripulacdes; os niveis de equipamento e os critérios de despacho e os procedimentos e minimos operacionais, de modo a
obter uma descri¢do adequada das operagdes normais e potencialmente anormais, bem como a assegurar uma redugdo
dos riscos que lhes estdo associados.

SUBPARTE 1
OPERACOES DE HELICOPTEROS COM GUINCHO

SPA.HHO.100 Operacdes de helicoptero com guincho (HHO)

a) Os helicopteros sé podem ser utilizados em operacdes CAT com guincho se o operador tiver obtido a aprovacio da
autoridade competente;

b) Para obter a aprovagdo da autoridade competente, o operador deve:
1) Efetuar operagdes CAT e ser titular de um COA para CAT em conformidade com o anexo III (Parte-ORO);
2) Demonstrar a autoridade competente a conformidade com os requisitos contidos na presente subparte.

SPA.HHO.110 Requisitos para o equipamento nas operacdes HHO

a) A instalagdo de equipamentos em helicopteros com guincho, incluindo de equipamentos de rédio para cumprimento
das disposi¢des da seccdo SPA.HHO.115, bem como qualquer modificacio subsequente, requer um certificado de
acronavegabilidade adequado a funcdo pretendida. Os equipamentos auxiliares devem ser concebidos e testados de
modo a satisfazerem os padrdes adequados exigidos pela autoridade competente;

b) As instrucdes de manutengdo para os equipamentos e sistemas HHO devem ser estabelecidas pelo operador, em
coordenacdo com o fabricante, e incluidas no programa de manutengdo do helicoptero, conforme previsto no
Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

SPA.HHO.115 Comunicacio HHO

Devem ser estabelecidas comunicacdes radio bidirecionais com a organizacdo a qual sdo prestados servicos HHO e, se
possivel, um meio de comunicagdo com o pessoal de terra na instalacio HHO para:

a) Operagdes diurnas e noturnas no mar;

b) Operagdes noturnas terrestres, salvo no caso das operacdes HHO realizadas num local de operagdo de um helicoptero
de servicos de emergéncia médica (HEMS).

SPA.HHO.125 Requisitos de desempenho em caso de operacdes HHO

A excecio das operacdes HHO realizadas num local de operacio HEMS, o helicéptero deve poder suportar a falha de um
motor critico com os motores restantes na regulagio de poténcia adequada, sem risco para a(s) pessoa(s)/carga suspensa,
terceiros ou bens.

SPA.HHO.130 Requisitos para a tripulagio em caso de operacdes HHO

a) Selecio. O operador deve estabelecer critérios de selecdo para os tripulantes de voo afetos a tarefas HHO, tendo em
conta a experiéncia prévia;

b) Experiéncia. O nivel minimo de experiéncia do comandante nos voos HHO ndo deve ser inferior a:
1) Operacdes no mar:

i) 1000 horas como piloto-comandante/comandante de helicopteros, ou 1 000 horas como copiloto em opera-
¢des HHO, das quais 200 horas como piloto-comandante sob supervisdo; e

i) 50 ciclos de guincho realizados no mar, dos quais 20 ciclos realizados durante a noite, caso sejam realizadas
operagdes noturnas, representando cada ciclo de guincho um ciclo de descida e de subida do gancho do
guincho.
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2) Operagdes em terra:

i) 500 horas como piloto-comandante/comandante de helicopteros, ou 500 horas como copiloto em operagdes
HHO, das quais 100 horas como piloto-comandante sob supervisao;

ii) 200 horas de experiéncia operacional em helicopteros adquirida num ambiente operacional semelhante ao da
operacdo pretendida; e

iii) 50 ciclos de guincho, dos quais 20 durante a noite, caso sejam realizadas operag¢des noturnas;

¢) Formagcdo e experiéncia operacional. Ter concluido uma formagdo com aproveitamento, de acordo com os procedimentos

HHO constantes do manual de operacdes e ter uma experiéncia relevante nas fun¢des e no ambiente em que sdo
realizadas as opera¢des HHO;

d) Experiéncia recente. Todos os pilotos e tripulantes HHO afetos a operagdes HHO devem ter realizado, nos tltimos 90

dias:

1) Para operagdes diurnas: qualquer combinacdo de trés ciclos de guincho em perfodo noturno ou diurno, incluindo
cada um deles uma transicio de e para voo estaciondrio;

2) Para operagdes noturnas: trés ciclos de guincho em periodo noturno, incluindo cada um deles uma transi¢do de ¢
para voo estaciondrio;

¢) Composigdo da tripulagdo. A tripulagdo minima para as operagdes, diurnas e noturnas, deve ser a especificada no manual

de operacdes. A tripulagdo minima depende do tipo de helicoptero, das condi¢des meteoroldgicas, do tipo de missdo e
além disso, para as operagdes no mar, do ambiente no local HHO, do estado do mar e do movimento do navio. O
ntimero de tripulantes nunca serd inferior a um piloto e a um tripulante HHO;

f) Formagdo e controlos

1) A formagdo e os controlos devem ser efetuados em conformidade com o programa detalhado aprovado pela
autoridade competente e constante do manual de operagdes.

2) Tripulagdo

i) os programas de formagdo da tripulagio devem: aumentar o conhecimento do ambiente de trabalho e dos
equipamentos HHO, melhorar a coordenagdo dos tripulantes e incluir medidas de atenuacdo dos riscos asso-
ciados aos procedimentos HHO normais ¢ de emergéncia e as descargas de eletricidade estdtica,

i) as medidas referidas na alinea f), subalinea 2, ponto i), devem ser avaliadas durante a realizagdo dos controlos de
proficiéncia diurnos em condi¢des meteoroldgicas de voo visual (VMC) ou dos controlos de proficiéncia
noturnos em VMC, no caso de o operador realizar opera¢des noturnas HHO.

SPA.HHO.135 Informagdes aos passageiros sobre operacdes HHO

Antes de qualquer voo ou série de voos HHO, os passageiros HHO devem ser informados e alertados para os perigos das
descargas de eletricidade estdtica, assim como para outras questdes relacionadas com as opera¢des HHO.
SPA.HHO.140 Informagio e documentacio

a) O operador deve certificar-se de que, no ambito do processo de andlise e de gestdo dos riscos, sdo atenuados os riscos

associados ao ambiente HHO, especificando no manual de operagdes: os procedimentos de selecdo, a composicio e
formagdo da tripulagdo; os niveis de equipamento e critérios de despacho; assim como os procedimentos e minimos
operacionais, de tal forma que sejam descritas e adequadamente atenuadas as operagdes normais e potencialmente
anormais;

b) A organizacdo a quem sdo prestados servicos HHO deve ter acesso aos excertos relevantes do manual de operagdes.

SUBPARTE ]
OPERACOES COM HELICOPTEROS DE SERVICOS DE EMERGENCIA MEDICA

SPA.HEMS.100 Operacdes com helicopteros de servicos de emergéncia médica (HEMS)

a) Os helicopteros s6 podem ser utilizados em operagdes HEMS se o operador tiver obtido a aprovagdo da autoridade

competente;

b) Para obter a aprovagdo da autoridade competente, o operador deve:

1) Efetuar operacdes CAT e ser titular de um COA para CAT em conformidade com o anexo Il (Parte-ORO);

2) Demonstrar a autoridade competente o cumprimento dos requisitos constantes da presente subparte.
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SPA.HEMS.110 Requisitos para o equipamento utilizado nas operacdes HEMS

A instalacdo de equipamento médico especifico ao helicoptero e a introdugdo de quaisquer modificacdes posteriores,
assim como, se pertinente, o funcionamento do mesmo, devem ser aprovados em conformidade com o Regulamento (CE)

n.° 1702/2003.

SPA.HEMS.115 Comunicacio

Além dos requisitos previstos na seccio CAT.IDE.H, os helicopteros utilizados em voos HEMS devem dispor de equipa-
mento de comunicagdes que permita estabelecer comunicacdes bidirecionais com a organizacdo a quem sdo prestados
servicos HEMS e, se possivel, comunicar com o pessoal dos servicos de emergéncia em terra.

SPA.HEMS.120 Minimos para as operagdes HEMS

a) Os voos HEMS operados nas classes de desempenho 1 e 2 devem cumprir os minimos meteoroldgicos indicados no

quadro 1 para o despacho e a fase em rota. Durante a fase em rota, se as condi¢des meteoroldgicas se situarem abaixo
do teto de nuvens ou da visibilidade minima indicada, os helicopteros certificados apenas para voos VMC devem
abandonar 0 voo ou regressar a base. Os helicopteros equipados e certificados para operagdes em condi¢des meteo-
roldgicas de voo por instrumentos (IMC) podem abandonar o voo, regressar a base ou passar, em todos os aspetos,
para um voo de acordo com regras de voo por instrumentos (IFR), desde que a tripulagdo de voo seja devidamente
qualificada para o efeito.

Quadro 1

Minimos para operacdes HEMS

2 PILOTOS 1 PILOTO
DIA

Teto Visibilidade Teto Visibilidade
a partir de 500 pés | Conforme definido nos mini- a partir de 500 pés Conforme definido nos mi-
mos VFR apligiveis no espago nimos VFR apliGéveis no es-

aéreo paco aéreo

499-400 pés 1000 m (¥ 499-400 pés 2000 m

399-300 pés 2 000 m 399-300 pés 3000 m

NOITE
Teto de nuvens Visibilidade Teto de nuvens Visibilidade
1200 pés (**) 2 500 m 1200 pés (**) 3000 m

(*) Durante a fase em rota, a visibilidade pode baixar para 800 m durante periodos curtos e com terra a vista, se o helicéptero for
manobrado a uma velocidade que permita avistar eventuais obsticulos e evitar uma colisdo.
(**) Durante a fase em rota, o teto de nuvens pode baixar para 1 000 pés durante periodos curtos.

b) Os minimos meteoroldgicos para o despacho e a fase em rota de um voo HEMS operado na classe de desempenho 3

sdo um teto de nuvens de 600 pés e uma visibilidade de 1 500 m. A visibilidade pode baixar para 800 m durante
perfodos curtos e com terra a vista, se o helicoptero for manobrado a uma velocidade que permita avistar eventuais
obstdculos e evitar uma colisdo.

SPA.HEMS.125 Requisitos de desempenho em caso de operagdes HEMS

a) As operagdes da classe de desempenho 3 ndo podem ser realizadas num ambiente hostil;

b) Descolagem e aterragem:

1) Os helicépteros que realizam operagdes de/para uma drea de aproximacdo final e de descolagem (FATO) num
hospital situado num ambiente hostil congestionado e usado como base de opera¢des HEMS devem ser operados
de acordo com a classe de desempenho 1.

2) Os helicopteros que realizam operagdes defpara uma FATO num hospital situado num ambiente hostil conges-
tionado e ndo usado como base de operacdes HEMS devem ser operados de acordo com a classe de desempenho 1,
salvo se o operador for titular de uma aprovagio de acordo com a seccio CAT.POL.H.225.

3) Os helicopteros que realizam operagdes defpara um local de operagdes HEMS situado num ambiente hostil devem
ser operados de acordo com a classe de desempenho 2 e ser isentos da aprovacdo requerida na sec¢do
CAT.POL.H.305, alinea a), desde que cumpram o disposto na sec¢gdo CAT.POL.H.305, alinea b), pontos 2 e 3.
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4) O local de operacdes HEMS deve dispor de espaco suficiente para permitir uma distancia adequada de todos os
obstdculos. No caso das operacdes noturnas, deve ser iluminado de modo a permitir a identificacdo do local e de
eventuais obstaculos.

SPA.HEMS.130 Requisitos para a tripulagio

a) Selecdo. O operador deve estabelecer critérios de selecdo para os tripulantes de voo afetos a tarefas HEMS, tendo em
conta a experiéncia prévia;

=5
=

Experiéncia. O nivel minimo de experiéncia do comandante nos voos HEMS nédo deve ser inferior a:
1) Conforme os casos:

i) 1000 horas como piloto-comandante/comandante de aeronaves, das quais 500 horas como piloto-comandante/
Jcomandante de helicopteros, ou

ii) 1 000 horas como copiloto em operagdes HEMS, das quais 500 horas como piloto-comandante sob supervisio
e 100 horas como piloto-omandante/comandante de helicépteros;

2) 500 horas de experiéncia em operacdo de helicopteros adquirida num ambiente operacional semelhante ao da
operagdo pretendida; e

3) Para os pilotos que realizam operacdes noturnas, 20 horas de voo noturno VMC como piloto-comandante/co-
mandante;

¢) Formagdo operacional. Ter concluido a formagdo operacional com aproveitamento, conforme previsto nos procedimen-
tos HEMS constantes do manual de operacdes;

R

Experiéncia recente. Os pilotos que realizam opera¢des HEMS devem ter completado pelo menos 30 minutos de voo por
referéncia unicamente a instrumentos num helicéptero ou num dispositivo de treino de simulacido de voo (FSTD) nos
dltimos seis meses;

o
-~

Composicio da tripulagdo.

1) Voos diurnos. A composicio minima da tripulagdo nos voos diurnos deve ser um piloto e um tripulante técnico
HEMS.

i) a tripulagdo s6 pode ser reduzida a um piloto nas seguintes circunstancias:

A) quando, num local de operacio HEMS, o comandante tiver de ir recolher material médico adicional. Nesse
caso, o tripulante técnico HEMS pode ficar a prestar assisténcia as pessoas doentes ou feridas enquanto o
comandante efectua o voo;

B) quando, a chegada ao local de operacio HEMS, a instalagdo da maca impedir que o tripulante técnico HEMS
ocupe o lugar da frente na cabina; ou

() quando o passageiro médico necessitar da assisténcia do tripulante técnico HEMS durante o voo,

ii) nos casos descritos na subalinea i), os minimos operacionais sio os definidos nos requisitos para o espago aéreo
aplicdveis. Nao devem ser usados os minimos operacionais HEMS indicados no quadro 1 da seccio
SPA.HEMS.120,

ii) o comandante s6 pode aterrar num local de operagdo HEMS sem o tripulante técnico a assisti-lo no lugar da
frente no caso descrito na subalinea i), ponto A),

2) Voos nocturnos. A composi¢do minima da tripulagio em caso de voo noturno deve ser:
i) dois pilotos, ou

ii) um piloto e um tripulante técnico HEMS no caso das dreas geogréficas especificas definidas pelo operador no
manual de operagdes, tendo em conta:

A) a referéncia adequada ao terreno,
B) o sistema de acompanhamento de voo ao longo de toda a missio HEMS,
() a fiabilidade dos meios de informagdo meteoroldgica,
D) a lista de equipamento minimo HEMS,
E) a continuidade de um conceito de tripulagdo,
F) a qualificacgdo minima da tripulacdo e a sua formagdo inicial e periddica,
G) os procedimentos de operagdo, incluindo coordenagdo da tripulagdo,
H) os minimos meteoroldgicos, e
I) as consideracdes adicionais decorrentes das condi¢des locais especificas;
f) Formagdo e controlo da tripulagdo

1) A formagdo e os controlos devem ser efetuados em conformidade com o programa detalhado aprovado pela
autoridade competente e constante do manual de operagdes.
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2) Tripulagdo:

i) os programas de formacdo da tripulagio devem: aumentar o conhecimento do ambiente de trabalho e dos
equipamentos HEMS, melhorar a coordenagdo dos tripulantes e incluir medidas de atenuagdo dos riscos
associados ao trdfego em rota em condi¢des de baixa visibilidade, a sele¢do dos locais de operagdio HEMS e
os perfis de aproximagio e de partida,

=

as medidas referidas na alinea f), subalinea 2, ponto i), devem ser avaliadas durante:

A) os controlos de proficiéncia diurnos em VMC ou os controlos de proficiéncia noturnos em VMC, caso o
operador realize operacdes HEMS noturnas, e

B) os controlos de voos de linha.
SPA.HEMS.135 Informacdes aos passageiros médicos e outro pessoal HEMS

a) Passageiros médicos. Antes de se iniciar um voo ou série de voos HEMS, os passageiros médicos devem receber as
informacdes necessdrias para se familiarizarem com o ambiente de trabalho e o equipamento HEMS e serem capazes
de utilizar o equipamento médico e de emergéncia de bordo, bem como participar nos procedimentos de embarque e
desembarque em circunstincias normais e de emergéncia;

=

Pessoal dos servigos de emergéncia de terra. O operador deve adotar todas as medidas razodveis para garantir que o pessoal
dos servigos de emergéncia de terra estd familiarizado com o ambiente de trabalho e os equipamentos HEMS e com os
riscos associados as operagdes em terra num local de operagio HEMS;

¢) Pacientes. Sem prejuizo do disposto na sec¢do CAT.OP.MPA.170, s6 sdo fornecidas informacdes se o seu estado clinico
0 permitir.

SPA.HEMS.140 Informacio e documentagio

a) O operador deve certificar-se de que, no ambito do processo de andlise e de gestdo dos riscos, sdo atenuados os riscos
associados ao ambiente HEMS, especificando no manual de operagdes: a selecdo, composi¢do e formacio das tripu-
lagdes; os niveis de equipamento e critérios de despacho e os procedimentos e minimos operacionais, de modo a obter
uma descricio adequada das operagdes normais e potencialmente anormais, bem como garantir uma reducio dos
riscos que lhes estdo associados;

b) A organizacdo a quem sdo prestados os servicos HEMS deve ter acesso aos excertos relevantes do manual de
operagoes.

SPA.HEMS.145 Infraestruturas de base para as operacdes HEMS

a) Se a tripulagdo for obrigada a estar de prevencgdo com um tempo de reagdo inferior a 45 minutos, devem ser
disponibilizadas instalacdes adequadas na proximidade da base de operacdes;

b) Em todas as bases de operacdes, os pilotos devem dispor de meios para obter informagdes meteoroldgicas atualizadas
e previsdes, assim como de comunicagdes satisfatorias com a unidade de servigos de trafego aéreo (ATS) adequada.
Devem dispor dos recursos necessdrios para o planeamento de todas as tarefas.

SPA.HEMS.150 Abastecimento de combustivel

a) Quando a missio HEMS for realizada em condi¢des VFR numa drea geografica local definida, pode ser aplicado um
planeamento normal de combustivel, desde que o operador preveja uma reserva final de modo a garantir que, uma vez
concluida a missdo, o combustivel restante ndo ¢é inferior a uma quantidade suficiente para:

1) 30 minutos de tempo de voo em condi¢des normais de cruzeiro; ou

2) 20 minutos de tempo de voo a velocidade normal de cruzeiro, quando a opera¢do tem lugar numa drea que dispde
de locais de aterragem de precaucdo frequentes e adequados.

SPA.HEMS.155 Reabastecimento com passageiros a embarcar, a bordo ou a desembarcar

Se o comandante entender que é necessdrio reabastecer com passageiros a bordo, pode fazé-lo, com os rotores ligados ou
desligados, desde que sejam cumpridos os seguintes requisitos:

a) A(s) porta(s) do lado do helicoptero pelo qual é feito o reabastecimento devem permanecer fechadas;

b) A(s) porta(s) do lado oposto aquele pelo qual é feito o reabastecimento devem permanecer abertas, se as condigdes
meteoroldgicas 0 permitirem;

¢) Os equipamentos de combate ao fogo a escala adequada devem ser posicionados de forma a estarem imediatamente
disponiveis em caso de incéndio; e

d) O pessoal deve ser em niimero suficiente e estar imediatamente disponivel para retirar pacientes do helicéptero em
caso de incéndio.
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