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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) N.° 1207/2011 DA COMISSAO
de 22 de Novembro de 2011

que estabelece os requisitos para o desempenho e a interoperabilidade da vigilincia no céu tnico
europeu

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 552/2004 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 10 de Margo de 2004,
relativo a interoperabilidade da rede europeia de gestdo do tra-
fego aéreo («regulamento relativo a interoperabilidade») (), no-
meadamente o artigo 3.°, n.° 5,

Considerando o seguinte:

1)

(6)

()
)

A Comissdo conferiu mandato ao Eurocontrol, nos ter-
mos do artigo 8° n° 1, do Regulamento (CE)
n.° 549/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 10 de Marco de 2004, que estabelece o quadro para
a realizacdo do céu tnico europeu («regulamento-qua-
droy) (%), para estabelecer os requisitos para o desempe-
nho e a interoperabilidade da vigilincia no ambito da
rede europeia de gestdo do trifego aéreo (REGTA). O
presente regulamento baseia-se no relatério desse man-
dato, de 9 de Julho de 2010.

A continuidade das operagdes depende da coeréncia dos
requisitos minimos de separacdo entre aeronaves no es-
paco aéreo do céu tnico europeu.

Para garantir a interoperabilidade, o intercambio de da-
dos de vigilancia entre sistemas deve obedecer a princi-
pios comuns, sendo também necessdrio identificar as ca-
pacidades e os niveis de desempenho minimos aplicdveis
aos componentes de bordo dos sistemas de vigilancia.

As capacidades dos componentes de bordo dos sistemas
de vigilancia devem oferecer aos prestadores de servicos
de navegacdo aérea flexibilidade de escolha das solucdes
de vigilancia em terra mais adequadas aos seus ambientes
especificos.

A aplicagdo do presente regulamento ndo deve prejudicar
a implantagdo de outras aplicacdes e tecnologias de vigi-
lancia que oferecam beneficios em ambientes especificos.

Os operadores devem dispor de um prazo suficiente para
equipar as aeronaves novas e as frotas existentes com
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(10)
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(12)
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essas novas funcionalidades. Esta questio deve ser tida
em conta quando da fixagdo das datas de instalagdo ob-
rigatéria dos equipamentos.

Devem ser definidos os critérios aplicdveis para o estabe-
lecimento de isengdes, especialmente por razdes econé-
micas ou imperativos técnicos, de modo a permitir que,
em casos excepcionais, os operadores fiquem isentos da
obrigacdo de equipar certos tipos de aeronaves com al-
gumas das capacidades requeridas. Devem ser estabeleci-
dos procedimentos adequados que permitam a Comissio
decidir nesta matéria.

A atribuicdo e utilizagdo de enderecos ICAO de 24 bits
para as aeronaves deve satisfazer os requisitos da Orga-
nizagdo da Aviagdo Civil Internacional (ICAO), de modo
a assegurar a interoperabilidade dos sistemas de vigilancia
de bordo e de solo.

O principio da implementagdo de capacidades «ADS-B
Out» pelos operadores de aeronaves, além de permitir
implantar aplicagdes no solo, facilitard a implantagio
de futuras aplicagdes de bordo.

Os sistemas da REGTA devem apoiar a aplicacio de
conceitos operacionais avancados, aprovados e validados
para todas as fases de voo, conforme previsto, nomeada-
mente, no plano director ATM para a realizacdo do sis-
tema europeu de gestdo do trifego aéreo de nova geragio
(SESAR).

O desempenho dos sistemas abrangidos pelo presente
regulamento, bem como dos seus componentes, deve
ser regularmente avaliado tendo em conta o ambiente
local em que operam.

A aplicagdo uniforme de procedimentos especificos no
espago aéreo do céu Unico europeu ¢ essencial para ga-
rantir a interoperabilidade e a continuidade das opera-
coes.

O espectro usado pelos sistemas de vigilancia deve ser
protegido para evitar interferéncias prejudiciais. Os Esta-
dos-Membros devem tomar as medidas necessdrias a este
respeito.
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(14) O presente regulamento ndo abrange as operagdes nem
os treinos militares a que se refere o artigo 1.°, n.° 2, do
Regulamento (CE) n.° 549/2004.

(15)  Para manter ou reforgar os actuais niveis de seguranga
das operagdes, os Estados-Membros devem garantir a
realizagdo, pelas partes interessadas, de uma avaliagio
da seguranca que inclua a identificacio de perigos, a
avaliacdo de riscos e o estabelecimento de mecanismos
de reducdo de impactos. A aplicagdo harmonizada destes
mecanismos aos sistemas abrangidos pelo presente regu-
lamento requer a definicdo de requisitos de seguranga
especificos em matéria de interoperabilidade e de desem-
penho.

(16) Nos termos do Regulamento (CE) n.° 552/2004, as re-
gras de execucdo em matéria de interoperabilidade devem
descrever os procedimentos especificos de avaliagio da
conformidade a aplicar na verificagio da conformidade
e da adequagdo para utilizacio dos componentes, bem
como na verificagdo dos sistemas.

(17)  No caso dos servicos de trifego aéreo essencialmente
fornecidos a aeronaves que operam de acordo com as
regras aplicaveis ao trifego aéreo geral sob supervisio
militar, os condicionalismos associados a adjudicacdo de
contratos podem impedir o cumprimento do disposto no
presente regulamento.

(18)  As medidas previstas no presente regulamento estdo em
conformidade com o parecer do Comité do Céu Unico,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.
Objecto

O presente regulamento estabelece os requisitos aplicdveis aos
sistemas que contribuem para o fornecimento de dados de
vigilancia, seus componentes e procedimentos associados, de
modo a garantir a harmonizagio do desempenho, a interopera-
bilidade e a eficiéncia desses sistemas no 4mbito da rede euro-
peia de gestdo do trifego aéreo (REGTA) e para efeitos de
coordenacio civil-militar.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

1. O presente regulamento aplica-se a cadeia de vigilancia,
constituida pelos:

a) Sistemas de vigilancia de bordo, seus componentes e proce-
dimentos associados;

b) Sistemas de vigilancia no solo, seus componentes e procedi-
mentos associados;

¢) Sistemas de processamento de dados de vigilancia, seus com-
ponentes e procedimentos associados;

d) Sistemas de comunicac¢des solo-solo utilizados na distribui-
¢do de dados de vigilancia, seus componentes e procedimen-
tos associados.

2. O presente regulamento aplica-se a todos os voos opera-
dos como trifego aéreo geral de acordo com as regras de voo
por instrumentos no espago aéreo definido no artigo 1.°, n.° 3,
do Regulamento (CE) n.° 551/2004 do Parlamento Europeu e
do Conselho ('), com excepgdo do artigo 7.°, n. 3 e 4, que se
aplica a todos os voos operados como trifego aéreo geral.

3. O presente regulamento aplica-se aos prestadores de ser-
vicos de trifego aéreo que prestam servicos de controlo de
trafego aéreo com base em dados de vigilancia e aos prestadores
de servi¢os de comunicagdes, navegagio ou vigilancia que utili-
zam os sistemas referidos no n.° 1.

Artigo 3.°
Definices

Para efeitos do presente regulamento, sdo aplicdveis as defini-
¢des constantes do artigo 2.° do Regulamento (CE)
n° 549/2004.

Sdo igualmente aplicdveis as seguintes definicdes:

1) «Dados de vigilancia», qualquer elemento de dados, com ou
sem indicagdo da data e da hora, no quadro do sistema de
vigilancia, respeitante a:

a) Posicio 2D da aeronave;

b) Posigdo vertical da aeronave;

¢) Atitude da aeronave;

d) Identidade da aeronave;

e) Endereco ICAO de 24 bits da aeronave;
f) Intengdo da aeronave;

g) Velocidade da aeronave;

h) Aceleragdo da aeronave;

2) «Operador», uma pessoa, organizagdo ou empresa que par-
ticipa ou se propde participar numa operacdo de uma
aeronave;
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3) «ADS-B», a vigilancia automdtica dependente e difusdo (au-
tomatic dependent surveillance — broadcast), uma técnica de
vigilancia através da qual as aeronaves fornecem automati-
camente, via ligacdo de dados, os dados provenientes dos
sistemas de navegacdo e de determinagdo da posicdo ins-
talados a bordo;

4) «ADS-B Out», a transmissdo de dados de vigilancia ADS-B a
partir de uma aeronave;

5) «Interferéncias prejudiciais», interferéncias que impedem o
cumprimento dos requisitos de desempenho;

6) «Cadeia de vigilancia», um sistema composto pela agregagdo
dos componentes de bordo e de terra utilizado para deter-
minar os elementos de dados de vigilancia das aeronaves,
incluindo o sistema de processamento de dados de vigilan-
cia, quando instalado;

7) «Cadeia de vigilancia cooperativa», uma cadeia de vigilancia
que necessita dos componentes em terra e de bordo para
determinar elementos de dados de vigilancia;

8) «Sistema de processamento de dados de vigilancia», um
sistema que processa todas as informacdes recebidas para
efectuar a melhor estimativa possivel dos dados de vigilan-
cia actuais da aeronave;

9) «Identificagdo da aeronave», um grupo de letras ou de al-
garismos ou uma combinagio de ambos, idéntico ao indi-
cativo de chamada da aeronave, para utilizacdo nas comu-
nica¢des ar-solo, ou que constitui o seu equivalente em
c6digo, usado para identificar as aeronaves nas comunica-
¢des solo-solo entre servigos de trafego aéreo;

10) «Aeronave de Estado», qualquer aeronave usada para fins
militares, aduaneiros ou policiais;

11) «Aeronave de Estado do tipo transporte», acronave de Es-
tado de asa fixa, destinada a transportar pessoas efou carga;

12) «Extrapolar, projectar, prever ou alargar o ambito dos da-
dos conhecidos com base em valores observados num de-
terminado intervalo temporal;

13) «Prognosticado, extrapolado para um periodo mais extenso
do que o periodo de actualizagdo dos sistemas de vigilancia
em terra;

14) Momento da aplicabilidade», 0 momento em que o ele-
mento de dados foi medido pela cadeia de vigilancia ou o
momento para o qual foi calculado pela cadeia de vigilan-
cia;

15) «Exactiddo», grau de conformidade do valor fornecido de
um elemento de dados com o seu valor real no momento
em que o elemento de dados é fornecido pela cadeia de
vigilancia;

16

=

«Disponibilidade», grau de operacionalidade e de acessibili-
dade de um sistema ou componente, caso a sua utilizagio
seja necessaria;

17) «Integridade», grau de ndo conformidade ndo detectado (a
nivel do sistema) do valor de entrada do elemento de dados
com o seu valor de saida;

18) «Continuidade», a probabilidade de um sistema desempe-
nhar a fungdo requerida sem interrup¢des imprevistas, pres-
supondo a disponibilidade do sistema no lan¢amento da
operacdo prevista;

19) «Oportunidade», a diferenca entre 0 momento do forneci-
mento de um elemento de dados e o momento da aplica-
bilidade desse mesmo elemento de dados.

Artigo 4.°
Requisitos de desempenho

1. Os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem
garantir a continuidade das operacdes no espago aéreo sob a
sua responsabilidade e na fronteira com os espacos aéreos ad-
jacentes aplicando os requisitos minimos de separagio adequada
entre aeronaves.

2. Os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem
assegurar a implantacgdo dos sistemas a que se refere o
artigo 2.° n.° 1, alineas b), ¢) e d), de modo a cumprir os
requisitos minimos de separac¢do aplicados nos termos do n.° 1.

3. Os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem
assegurar que os dados fornecidos pela cadeia de vigilincia a
que se refere o artigo 2.°, n.° 1, cumprem os requisitos de
desempenho estabelecidos no anexo I, desde que as fungdes
dos componentes de bordo utilizados satisfacam os requisitos
estabelecidos no anexo 1L

4. Se um prestador de servicos de navegacdo aérea identificar
uma aeronave cuja avidnica apresenta uma anomalia funcional,
deve informar o operador do voo do desvio registado em rela-
¢do aos requisitos de desempenho. O operador deve investigar o
assunto antes de iniciar o voo seguinte e efectuar as correc¢des
necessdrias de acordo com os procedimentos normais de ma-
nutengdo e reparagio de aeronaves e da sua avidnica.
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Artigo 5.°
Requisitos de interoperabilidade

1. Os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem
assegurar que todos os dados de vigilancia transferidos dos
seus sistemas, definidos no artigo 2.°, n.° 1, alineas b) e ),
para outros prestadores de servicos de navegagdo cumprem os
requisitos estabelecidos no anexo III

2. Os prestadores de servicos de navegacdo aérea, quando da
transferéncia de dados de vigilancia dos seus sistemas, definidos
no artigo 2.°, n.° 1, alineas b) e c), para outros prestadores de
servicos de navegagio aérea, devem estabelecer acordos formais
entre si para intercimbio de dados, em conformidade com os
requisitos estabelecidos no anexo IV.

3. Os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem
assegurar que, o mais tardar em 2 de Janeiro de 2020, a cadeia
de vigilancia cooperativa dispde da capacidade necessdria para
poderem estabelecer a identificagdo das aeronaves utilizando o
sistema de identificagdo de aeronaves por ligagdo descendente
disponibilizado pelas aeronaves que sdo equipadas em confor-
midade com o disposto no anexo II.

4. Os operadores devem assegurar que:

a) as aeronaves que operam 0s voos a que se refere o artigo 2.°,
n.° 2, cujo primeiro certificado de aeronavegabilidade tenha
sido emitido a partir de 8 de Janeiro de 2015, estdo equi-
padas com transponders de radar de vigilancia secunddrio com
as capacidades definidas no anexo II, parte A;

b) as aeronaves com massa mdaxima certificada a descolagem
superior a 5700kg ou velocidade de cruzeiro verdadeira
maxima superior a 250 nds, que operam 0s V0Os a que se
refere o artigo 2.°, n.° 2, cujo primeiro certificado de aero-
navegabilidade tenha sido emitido a partir de 8 de Janeiro de
2015, estdo equipadas com transponders de radar de vigilan-
cia secunddrio que, para além das capacidades definidas no
anexo II, parte A, dispdem das capacidades definidas na parte
B desse anexo;

¢) as aeronaves de asa fixa com massa mdxima certificada a
descolagem superior a 5 700 kg ou velocidade de cruzeiro
verdadeira maxima superior a 250 nds, que operam 0s V0OOs
a que se refere o artigo 2.°, n.° 2, cujo primeiro certificado
de aeronavegabilidade tenha sido emitido a partir de 8 de
Janeiro de 2015, estdo equipadas com transponders de radar
de vigilancia secundario que, para além das capacidades de-
finidas no anexo 1II, parte A, dispdem das capacidades defi-
nidas na parte C desse anexo.

5. Os operadores devem assegurar, o mais tardar até 7 de
Dezembro de 2017, que:

a) as aeronaves que operam os voos a que se refere o artigo 2.°,
n.° 2, cujo primeiro certificado de aeronavegabilidade tenha

sido emitido antes de 8 de Janeiro de 2015, estdo equipadas
com transponders de radar de vigilancia secunddrio com as
capacidades definidas no anexo II, parte A;

b) as aeronaves com massa mdxima certificada a descolagem
superior a 5700 kg ou velocidade de cruzeiro verdadeira
maxima superior a 250 nds, que operam 0s VOOs a que se
refere o artigo 2.%, n.° 2, cujo primeiro certificado de aero-
navegabilidade tenha sido emitido antes de 8 de Janeiro de
2015 estdo equipadas com transponders de radar de vigilancia
secunddrio que, parte A, dispdem das capacidades definidas
na parte B desse anexo;

) as aeronaves de asa fixa com massa mdxima certificada a
descolagem superior a 5700 kg ou velocidade de cruzeiro
verdadeira maxima superior a 250 nds, que operam 0s v0os
a que se refere o artigo 2.%, n.° 2, cujo primeiro certificado
de aeronavegabilidade tenha sido emitido antes de 8 de Ja-
neiro de 2015 estdo equipadas com transponders de radar de
vigilancia secunddrio que, para além das capacidades defini-
das no anexo II, parte A, dispdem das capacidades definidas
na parte C desse anexo.

6.  Os operadores devem assegurar que as aeronaves equipa-
das de acordo com os n.% 4 e 5 e com massa mdxima certi-
ficada a descolagem superior a 5 700 kg ou velocidade de cru-
zeiro verdadeira mdxima superior a 250 nés operam com di-
versidade de antena, em conformidade com o ponto 3.1.2.10.4
do anexo 10 da Convencdo de Chicago, volume IV, quarta
edigdo, incluindo o conjunto de emendas até ao n.° 85.

7. Os Estados-Membros podem impor requisitos de trans-
porte nos termos do n.° 4, alinea b), e do n.° 5, alinea b), a
todas as aeronaves que operam os voos a que se refere o
artigo 2.°, n.° 2, nas dreas em que os prestadores de servicos
de navegacdo aérea fornecem servigos de vigilancia que utilizam
os dados de vigilancia identificados no anexo II, parte B.

8. Os prestadores de servicos de navegacio aérea devem
assegurar que, antes da colocagdo em servico dos sistemas a
que se refere o artigo 2.°, n.° 1, alineas b), ¢) e d), sdo aplicadas
as solucdes de implantacio mais eficientes, tendo em conta os
ambientes operacionais locais, as limita¢des e necessidades e as
capacidades dos utilizadores do espago aéreo.

Artigo 6.°
Proteccio do espectro

1. Até 5 de Fevereiro de 2015, o mais tardar, os Estados-
-Membros devem garantir que os transponders de radar de vigi-
lancia secundério instalados a bordo das aeronaves que sobre-
voam um Estado-Membro ndo sdo objecto de demasiadas in-
terrogacdes pelos interrogadores de vigilancia terrestres e que,
ou geram respostas ou, embora ndo gerem respostas, tém po-
téncia suficiente para exceder o nivel minimo do receptor do
transponder de radar de vigilancia secundario.
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2. Para efeitos do disposto no n.° 1, a soma das interroga-
¢des ndo deve conduzir os transponders dos radares secunddrios
de vigilancia a excederem as taxas de resposta por segundo,
com excep¢do das transmissdes ndo solicitadas, especificadas
nos pontos 3.1.1.7.9.1, para as respostas em modo A/C, e
3.1.2.10.3.7.3, para as respostas em Modo S, do anexo 10 da
Convencdo de Chicago, volume IV, quarta edicio.

3. Até 5 de Fevereiro de 2015, o mais tardar, os Estados-
-Membros devem garantir que a utilizacdo de um emissor terres-
tre a operar num Estado-Membro nio gera interferéncias preju-
diciais para os outros sistemas de vigilancia.

4. Em caso de desacordo entre os Estados-Membros no que
respeita as medidas referidas nos n.* 1 e 3, os Estados-Mem-
bros em causa devem submeter a questdo a Comissdo para que
esta tome as medidas necessdrias.

Artigo 7.0
Procedimentos associados

1. Os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem
avaliar o nivel de desempenho da cadeia de vigilancia terrestre
antes da sua colocacdo em servico, assim como de forma pe-
riédica durante o servico, em conformidade com os requisitos
estabelecidos no anexo V.

2. Os operadores devem assegurar a realizacdo de uma ins-
pecgdo, no minimo de dois em dois anos, e sempre que seja
detectada uma anomalia numa aeronave especifica, de modo a
que o fornecimento dos elementos de dados indicados no anexo
II, parte A, ponto 3, parte B, ponto 3, e parte C, ponto 2, se
processe, quando aplicdvel, de forma correcta a saida dos trans-
ponders de radar de vigilancia secunddrio instalados a bordo das
suas aeronaves. Caso o fornecimento dos elementos de dados
ndo se processe de forma correcta, o operador deve investigar o
assunto antes de iniciar o voo seguinte e efectuar as correccdes
necessdrias de acordo com os procedimentos normais de ma-
nutengdo e reparagio de aeronaves e da sua avibnica.

3. Os Estados-Membros devem assegurar que a atribuigdo de
enderecos ICAO de 24 bits as acronaves equipadas com trans-
ponders de Modo S estd em conformidade com o anexo 10,
capitulo 9, e respectivo apéndice, da Convengdo de Chicago,
volume III, segunda edigdo, incluindo todas as emendas até ao
n.° 85.

4. Os operadores devem assegurar que os transponders de
Modo S instalados a bordo das aeronaves por eles operadas
funcionam com um enderego ICAO de 24 bits, correspondente
a matricula atribuida pelo Estado onde a aeronave se encontra
registada.

Artigo 8.°
Aeronaves de Estado

1. Os Estados-Membros devem assegurar que, o mais tardar
até 7 de Dezembro de 2017, as aeronaves de Estado que ope-
ram em conformidade com o artigo 2.°, n.° 2, sdo equipadas
com transponders de radar de vigilancia secunddrio que dispdem
da capacidade definida no anexo II, parte A.

2. Os Estados-Membros devem assegurar que, o mais tardar
até 1 de Janeiro de 2019, as aeronaves de Estado do tipo trans-
porte com massa méaxima certificada a descolagem superior a
5700 kg ou velocidade de cruzeiro verdadeira mdxima superior
a 250 nés, que operam em conformidade com o artigo 2.°,
n.° 2, sdo equipadas com transponders de radar de vigilancia
secunddrio que, para além da capacidade definida no anexo II,
parte A, dispdem da capacidade definida nas partes B e C desse
anexo.

3. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo, o
mais tardar até 1 de Julho de 2016, a lista das aeronaves de
Estado que ndo podem ser equipadas com transponders de radar
de vigilancia secunddrio que cumprem os requisitos estabeleci-
dos no anexo II, parte A, bem como os motivos que justificam
a nio instalacio.

Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo, o mais
tardar em 1 de Julho de 2018, a lista das aeronaves de Estado
do tipo «transporte» com massa mdxima certificada a descola-
gem superior a 5700 kg ou velocidade de cruzeiro verdadeira
méxima superior a 250 nds, que ndo podem ser equipadas com
transponders de radar de vigilancia secunddrio que cumprem os
requisitos estabelecidos no anexo II, partes B ¢ C, bem como os
motivos que justificam a ndo instalagdo.

Os motivos que justificam a ndo instalagio sdo os seguintes:

a) razdes imperiosas de ordem técnica;

b) aeronaves de Estado que operam em conformidade com o
artigo 2.%, n.° 2, que irdo ser retiradas do servi¢o operacional
o mais tardar até 1 de Janeiro de 2020;

¢) condicionalismos associados a adjudicagdo de contratos.

4. Para as aeronaves de Estado que ndo podem ser equipadas
com transponders de radar de vigilancia secundirio conforme
especificado nos n.% 1 ou 2 pelo motivo indicado no n.° 3,
alinea ¢), os Estados-Membros devem incluir nos documentos
justificativos os planos de aquisi¢do do equipamento para essas
aeronaves.

5. Os prestadores de servicos de trifego aéreo devem asse-
gurar que podem tomar a cargo as aeronaves de Estado identi-
ficadas no n.° 3, desde que estas possam ser manobradas de
forma segura dentro do limite da capacidade do sistema de
gestdo do trafego aéreo.
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6. Os Estados-Membros devem publicar os procedimentos
para a manobra das aeronaves de Estado ndo equipadas de
acordo com o disposto nos n. 1 ou 2 nas publica¢des nacio-
nais de informagdo aerondutica.

7. Os prestadores de servicos de trifego aéreo devem comu-
nicar anualmente ao Estado-Membro que os designou os res-
pectivos planos para a manobra das acronaves de Estado ndo
equipadas de acordo com o disposto nos n.° 1 ou 2. Esses
planos devem ser definidos tendo em conta os limites de capa-
cidade associados aos procedimentos a que se refere o n.° 6.

Artigo 9.°
Requisitos de seguranca

1. Os Estados-Membros devem assegurar que, o mais tardar
até 5 de Fevereiro de 2015, as partes interessadas realizam uma
avaliacio da seguranga de todos os sistemas existentes referidos
no artigo 2.°, n.° 1, alineas b), ¢) e d).

2. Os Estados-Membros devem assegurar que qualquer alte-
ragio aos sistemas existentes referidos no artigo 2.°, n.° 1, ali-
neas b), ¢) e d), ou a introducdo de novos sistemas, é precedida
da realizagdo, pelas partes interessadas, de uma avalia¢io da
seguranca, incluindo a identificagdo de perigos e a avaliagio e
mitigagdo dos riscos.

3. Nas avaliagdes referidas nos n.° 1 e 2, é necessirio ter em
conta, no minimo, os requisitos estabelecidos no anexo VI.

Artigo 10.°

Conformidade ou adequacio para utilizacio dos
componentes

Antes da emissio da declaracio CE de conformidade ou de
adequagdo para a utilizagdo, prevista no artigo 5.° do Regula-
mento (CE) n.° 552/2004, os fabricantes de componentes para
os sistemas mencionados no artigo 2.°, n.° 1, do presente re-
gulamento, ou os seus representantes autorizados estabelecidos
na Unido, devem avaliar a conformidade ou adequacdo para
utilizacdo desses componentes de acordo com os requisitos
estabelecidos no anexo VIL

No entanto, os processos de certificagdo em conformidade com
o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (1), devem ser considerados procedimentos aceitdveis
para efeitos da avaliagdo da conformidade dos componentes,
desde que incluam a demonstra¢io do cumprimento dos requi-
sitos de interoperabilidade, de desempenho e de seguranga apli-
caveis do presente regulamento.

Artigo 11.°
Verificagio dos sistemas

1.  Os prestadores de servicos de navegacdo aérea que possam
demonstrar ou tenham demonstrado que satisfazem as condi-
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¢Oes estabelecidas no anexo VIII devem proceder a verificagdo
dos sistemas identificados no artigo 2.°, n.° 1, alineas b), ¢) e d),
de acordo com os requisitos estabelecidos no anexo IX, parte A.

2. Os prestadores de servicos de navegagio aérea que nio
possam demonstrar que satisfazem as condigdes estabelecidas
no anexo VIII devem subcontratar a verificagdo dos sistemas
identificados no artigo 2.°, n.° 1, alineas b), ¢) e d), a um
organismo notificado. Essa verificagdo deve cumprir os requisi-
tos estabelecidos no anexo IX, parte B.

3. Os processos de certificagdo conformes com o Regula-
mento (CE) n.° 216/2008 devem ser considerados procedimen-
tos aceitdveis para a verificacdo dos sistemas, desde que incluam
a demonstra¢do do cumprimento dos requisitos de interopera-
bilidade, de desempenho e de seguranca aplicdveis do presente
regulamento.

Artigo 12.°
Requisitos complementares

1. Os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem
assegurar que todo o pessoal competente se encontra devida-
mente informado sobre os requisitos estabelecidos no presente
regulamento e que adquiriu formagdo adequada para o exercicio
das suas funcdes.

2. Os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem:

a) elaborar e conservar os manuais de operagdes com as ins-
trugdes e informacdes necessdrias para que o pessoal com-
petente possa dar cumprimento ao disposto no presente
regulamento;

=

assegurar que os manuais referidos na alinea a) estdo acessi-
veis e sdo actualizados e que a sua actualizagdo e distribuicdo
sdo objecto de uma gestdo adequada da qualidade e da con-
figuragdo da documentacio;

c) assegurar que os métodos de trabalho e os procedimentos
operacionais estio em conformidade com o disposto no
presente regulamento.

3. Os operadores devem adoptar as medidas necessdrias para
assegurar que o pessoal que opera e efectua a manutencio do
equipamento de vigilincia se encontra devidamente informado
sobre as disposi¢des pertinentes do presente regulamento, que
adquiriu formagdo adequada para o exercicio das suas fungdes e
que as instrucdes de utilizacio do equipamento estdo disponi-
veis na cabina de pilotagem, sempre que possivel.

4. Os Estados-Membros devem garantir o cumprimento do
presente regulamento, incluindo a publicagio de informacio
pertinente sobre os equipamentos de vigilancia nas publicacdes
nacionais de informacio aerondutica.
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Artigo 13.°
Isencdes aplicdveis a cadeia de vigilincia cooperativa

1. No caso especifico das dreas de aproximacdo em que os
servicos de trafego aéreo sdo prestados por érgios militares ou
sob supervisdo militar e quando os condicionalismos associados
a adjudicagdo de contratos impedem o cumprimento do dis-
posto no artigo 5.°, n.° 3, os Estados-Membros devem comu-
nicar & Comissdo, o mais tardar até 31 de Dezembro de 2017, a
data de conformidade da cadeia de vigilancia cooperativa, que
ndo deverd ser posterior a 2 de Janeiro de 2025.

2. Uma vez consultado o gestor da rede, e o mais tardar em
31 de Dezembro de 2018, a Comissdo pode proceder a revisio
das isengdes comunicadas nos termos do n.° 1 que possam ter
um impacto significativo na REGTA.

Artigo 14.°
Isengdes aplicdveis a aeronaves

1. As aeronaves de tipos especificos, cujo primeiro certificado
de aeronavegabilidade tenha sido emitido antes de 8 de Janeiro
de 2015, com massa maxima a descolagem superior a 5 700 kg
ou velocidade de cruzeiro verdadeira maxima superior a 250
n6s, que ndo disponham a bordo da aeronave num bus digital o
conjunto completo de pardmetros especificados no anexo II,
parte C, podem ficar isentas do cumprimento dos requisitos
estabelecidos no artigo 5.°, n.° 5, alinea c).

2. As aeronaves de tipos especificos, cujo primeiro certificado
de aeronavegabilidade tenha sido emitido antes de 1 de Janeiro
de 1990, com massa maxima a descolagem superior a 5 700 kg
ou velocidade de cruzeiro verdadeira mdxima superior a 250
nds, podem ficar isentas do cumprimento dos requisitos esta-
belecidos no artigo 5.°, n.° 6.

3. Os Estados-Membros em causa devem enviar a Comissio,
o mais tardar até 1 de Julho de 2017, informagdes pormeno-
rizadas para justificar a necessidade de isentar esses tipos espe-
cificos de aeronaves com base nos critérios estabelecidos no
n.° 5.

4. A Comissdo examina os pedidos de isengdo referidos no
n.° 3 e, apds consulta as partes envolvidas, deve adoptar uma
decisdo.

5. Os critérios a que se refere o n.° 3 devem incluir os
seguintes elementos:

a) tipos especificos de aeronaves em fim de ciclo de producio;

b) tipos especificos de aeronaves produzidos em quantidades
limitadas;

¢) custos de readaptacdo desproporcionados.

Artigo 15.°
Entrada em vigor e aplicagio

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia se-
guinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O artigo 4.°, o artigo 5.°, n. 1 e 2, e o artigo 7.°, n.° 1, sdo
aplicdveis a partir de 13 de Dezembro de 2013.

O presente regulamento ¢é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 22 de Novembro de 2011.

Pela Comissdo
O Presidente
José Manuel BARROSO
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ANEXO 1

Requisitos de desempenho a que se refere o artigo 4.°, n.° 3

Requisitos apliciveis aos dados de vigilancia

Todas as cadeias de vigilancia a que se refere o artigo 4.°, n.° 3, devem fornecer, no minimo, os seguintes dados de
vigilancia:

a) Dados de posicdo 2D (posi¢do horizontal da aeronave);
b) Estado dos dados de vigilancia:

— cooperativa/ndo cooperativa/combinada,

— prognosticados ou néo,

— momento da aplicabilidade dos dados de posicdo 2D.

Além disso, todas as cadeias de vigilancia cooperativa a que se refere o artigo 4.%, n.° 3, devem fornecer, no minimo,
os seguintes dados de vigilancia:

a) Dados de posicdo vertical (com base nos dados da altitude barométrica recebidos da aeronave);

b) Dados de identificacdo operacional (identidade da aeronave recebida da mesma, como a identificacio efou o
cbdigo de Modo A);

¢) Indicadores suplementares:
— indicadores de emergéncia (ou seja, interferéncia ilicita, falha rddio e emergéncia geral),
— indicador de posicio especial;

d) Estado dos dados de vigilancia (momento da aplicabilidade dos dados de posicdo vertical).

Requisitos de desempenho relativos aos dados de vigilancia

. Os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem definir os requisitos de desempenho em termos de exactiddo,

disponibilidade, integridade, continuidade e oportunidade dos dados de vigilancia fornecidos pelos sistemas a que se
refere o artigo 4.°, n.° 3, e que sdo utilizados para permitir a realizacdo das aplicagdes de vigilancia.

A avaliacdo da exactiddo da posicdo horizontal fornecida pelos sistemas a que se refere o artigo 4.°, n.° 3, deve
incluir, no minimo, a avaliagdo dos erros de posi¢do horizontal.

Os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem verificar o cumprimento dos requisitos de desempenho
definidos nos termos dos pontos 2.1 e 2.2.

A verificagdo do cumprimento deve ser efectuada com base nos dados de vigilancia fornecidos ao utilizador a saida
da cadeia de vigilancia.
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ANEXO 1II

Parte A: Capacidades dos transponders de radar de vigilancia secundério a que se referem o artigo 4.°, n.° 3,
o artigo 5.°, n.° 4, alinea a), e n.° 5, alinea a), o artigo 7.°, n.° 2, e o artigo 8.°, n% 1 e 2

1. A capacidade minima do transponder de radar de vigilancia secunddrio deve ser o Modo S, nivel 2s, certificado em

conformidade com o anexo 10, secgdes 2.1.5.1.2, 2.1.5.1.7 e 3.1.2.10, da Convencdo de Chicago, volume IV (4.2
edicdo, incluindo todas as emendas até ao n.° 85).

. Cada registo de transponder criado deve cumprir o disposto na sec¢do correspondente do documento 9871 da ICAO

(2.2 edicdo).

. Os transponders devem dispor dos seguintes elementos de dados, a transmitir por estes através do Protocolo Modo S e

nos formatos especificados no documento 9871 da ICAO (2.* edigdo):
a) Endereco ICAO de 24 bits da aeronave;
b) Cddigo do Modo A;
¢) Altitude barométrica;
d) Estado do voo (no solo ou no ar);
e) Relatério sobre a capacidade das ligagdes de dados, incluindo:
— a capacidade do sistema anticolisio de bordo (ACAS),
— a capacidade dos servicos especificos do Modo S,
— a capacidade de identificagdo da aeronave,
— a capacidade de emissdo ndo solicitada,
— a capacidade do identificador de vigilancia,

— o relatorio sobre a capacidade de difusdo de comunicagdes iniciadas no solo (GICB) de uso corrente (indicagdo
de alteracdo),

— o numero da versio da sub-rede Modo S;
f) Relatério sobre a capacidade GICB de uso corrente;
g) Identificagdo da acronave;
h) Indicacdo de posicdo especial (SPI);

i) Categoria da emergéncia (emergéncia geral, auséncia de comunicacdes, interferéncia ilicita), incluindo a utilizagdo
de cddigos especificos do Modo A, para indicar as diferentes situagdes de emergéncia;

j) Avisos de resolugdo activos ACAS quando a aeronave estd equipada com o sistema anticolisdo e alerta do tréfego
aéreo 1I (TCAS 1I).

. E possivel disponibilizar outros elementos de dados ao transponder.

. Os elementos de dados a que se refere o ponto 4 sé devem ser transmitidos pelo transponder através do Protocolo

Modo S se o processo de certificagdo da aeronave e dos equipamentos abranger a transmissdo desses elementos de
dados através do Protocolo Modo S.

. A continuidade da funcionalidade do transponder que suporta o Protocolo Modo S deve ser igual ou inferior a 2. 10

por hora de voo (ou seja, um intervalo médio entre falhas igual ou superior a 5 000 horas de voo).
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Parte B: Capacidades dos transponders de radar de vigilancia secunddrio a que se referem o artigo 4.°, n.° 3,

o artigo 5. n.° 4, alinea b), n.° 5, alinea b), e n.° 7, o artigo 7.°, n.° 2, e o artigo 8.°, n.° 3

. A capacidade minima do transponder de radar de vigilancia secunddrio deve ser o Modo S, nivel 2es, certificado em

conformidade com o anexo 10, sec¢des 2.1.5.1.2, 2.1.5.1.6, 2.1.5.1.7 e 3.1.2.10, da Convencdo de Chicago, volume
IV (4.2 edicdo, incluindo todas as emendas até ao n.° 85).

. Cada registo de transponder criado deve cumprir o disposto na secgdo correspondente do documento 9871 da ICAO

(2.2 edicdo).

. Os transponders devem dispor dos seguintes elementos de dados, a transmitir por estes através do Protocolo ADS-B de

emissdo ndo solicitada alargada (extended squitter - ES), versdo 2, nos formatos especificados no documento 9871 da
ICAO (2.2 edigdo):

Endereco ICAO de 24 bits da aeronave;
Identificagdo da aeronave;
Cédigo do Modo A;

Indicacdo de posicdo especial (SPI) utilizando a fonte que foi utilizada para o mesmo pardmetro especificado na
parte A;

Categoria da emergéncia (emergéncia geral, auséncia de comunicagdes, interferéncia ilicita), utilizando a fonte que
foi utilizada para o mesmo parametro especificado na parte A;

Namero da versdo do ADS-B (igual a 2);
Categoria do emissor ADS-B;

Posi¢do geodésica horizontal de acordo com a latitude e longitude segundo o sistema geodésico mundial, revisao
de 1984 (WGS84), em voo ou em terra;

Indicadores de qualidade da posi¢do geodésica horizontal [correspondente ao limite de contencdo da integridade
(integrity containment bound - NIC), categoria de exactiddo da navegacdo de 95 % em relagdo a posicdo (NAC,),
nivel de integridade da fonte (SIL) e nivel de garantia da concepcdo do sistema (SDA)];

Altitude barométrica utilizando a fonte que foi utilizada para o mesmo parametro especificado na parte A;

Altitude geométrica de acordo com o sistema geodésico mundial, revisdo de 1984 (WGS84), fornecida a titulo
complementar e codificada como uma diferenga em relagdo a altitude barométrica;

Exactiddo vertical geométrica (GVA);

Velocidade sobre o solo, tanto em voo (velocidade Este/Oeste e Norte/Sul) como em terra (rumo a superficie/rota
no solo e movimento).

Indicador de qualidade da velocidade correspondente a categoria de exactiddo da navegagdo para a velocidade
(NAGy);

Comprimento e largura codificados da aeronave;
Desvio da antena do Sistema Global de Navegacdo por Satélite (GNSS);

Variacdo vertical: variacdo vertical barométrica utilizando a fonte que foi utilizada para o mesmo parametro
especificado no elemento de dados da parte C, ponto 2, alinea g), quando a aeronave deva ¢ possa transmitir esse
elemento de dados através do Protocolo Modo S, ou variagdo vertical dada pelo Sistema Global de Navegagdo por
Satélite (GNSS);

Altitude seleccionada no painel de controlo do modo/unidade de controlo de voo (MCP/FCU) utilizando a fonte
que foi utilizada para o mesmo pardmetro especificado na parte C, quando a aeronave deva e possa transmitir
esse elemento de dados através do Protocolo Modo S;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

s) Regulagdo da pressdo barométrica (menos 800 hectopascais) utilizando a fonte que foi utilizada para 0o mesmo
parametro especificado na parte C, quando a aeronave deva e possa transmitir esse elemento de dados através do
Protocolo Modo S;

t) Avisos de resolucdo activos ACAS quando a acronave estd equipada com TCAS I utilizando a fonte que foi
utilizada para 0 mesmo pardmetro especificado na parte A.

. Os elementos de dados de vigilancia (elementos de dados indicados no ponto 3, alineas h), k) e m)) e os seus

elementos de dados indicadores de qualidade (elementos de dados indicados no ponto 3, alineas i), 1) e n)), devem ser
fornecidos aos transponders na mesma interface fisica.

. A fonte de dados ligada ao transponder e que fornece os elementos de dados indicados no ponto 3, alineas h) e i),

deve satisfazer os seguintes requisitos de integridade dos dados:

a) O nivel de integridade da fonte (SIL, expresso em relagdio ao NIC) da posi¢do horizontal [elemento de dados
indicado no ponto 3, alinea h)] deve ser igual ou inferior a 10”7 por hora de voo;

b) O prazo para alerta de integridade de posi¢do horizontal [elemento de dados indicado no ponto 3, alinea h)] (que
conduz 2 alteragdo do indicador de qualidade NIC), caso seja necessdria monitoriza¢do de bordo para atingir o
nivel de integridade da fonte de posicdo horizontal, deve ser igual ou inferior a 10 segundos.

. A principal fonte de dados que fornece os elementos de dados indicados no ponto 3, alineas h) e i), deve ser

compativel, no minimo, com os receptores GNSS de monitorizacdo da integridade auténoma do receptor (RAIM) e
de detec¢do e eliminagdo de falhas (FDE), bem como com o fornecimento de informacdo sobre a situagdo das
medi¢des correspondentes e com indicagdes sobre o limite de contengdo da integridade e o limite de exactiddo de
95 %.

. O nivel de integridade do sistema das fontes de dados que fornecem os elementos de dados indicados no ponto 3,

alineas f), g) e k) a p), deve ser igual ou inferior a 10~ por hora de voo.

. A informagio dos indicadores de qualidade (NIC, NACp, SIL, SDA, NACv e GVA), (elementos de dados indicados no

ponto 3, alineas i), I) e n)) deve incluir o desempenho real da fonte de dados seleccionada como vilida no momento
da aplicabilidade da medicdo dos elementos de dados indicados no ponto 3, alineas h), k) e m).

. No que respeita ao processamento dos elementos de dados indicados no ponto 3, alineas a) a t), o nivel de

integridade do sistema de transponders para o Protocolo ADS-B de emissdo ndo solicitada alargada, incluindo eventual
avionica de interconexdo com o transponder, deve ser igual ou inferior a 10~ por hora de voo.

A laténcia total dos dados de posicdo horizontal (clementos de dados indicados no ponto 3, alineas h) e i) deve ser
igual ou inferior a 1,5 segundos em 95 % das transmissdes.

A laténcia ndo compensada dos dados de posicdo horizontal (elemento de dados indicado no ponto 3, alinea h)) deve
ser igual ou inferior a 0,6 segundos em 95 % dos casos e igual ou inferior a 1,0 segundos em 99,9 % das trans-
missoes.

A laténcia total dos elementos de dados de velocidade em relagdo ao solo [elementos de dados indicados no ponto 3,
alineas m) e n)] deve ser igual ou inferior a 1,5 segundos em 95 % das transmissdes.

Se o transponder estiver programado para usar um c6digo de conspicuidade Modo A de 1000, nesse caso deve ser
bloqueada a difusdo de informagdo de cddigo Modo A através do Protocolo ADS-B de emissdo ndo solicitada
alargada.

E possivel disponibilizar outros elementos de dados ao transponder.

Com excepgdo dos formatos reservados a aplicagdes militares, os elementos de dados a que se refere o ponto 14 s6
devem ser transmitidos pelo transponder através do Protocolo ADS-B de emissdo ndo solicitada alargada se o processo
de certificagdo da aeronave e dos equipamentos abranger a transmissdo desses elementos de dados através do referido
protocolo.

A continuidade da funcionalidade do transponder que suporta o protocolo ADS-B deve ser igual ou inferior a 2. 10
por hora de voo (ou seja, um intervalo médio entre falhas igual ou superior a 5000 horas de voo).

Parte C: Capacidade dos transponders de radar de vigilincia secunddrio para fornecerem os dados de
vigilancia adicionais a que se referem o artigo 4.° n.° 3, o artigo 5.°, n.° 4, alinea c), e n.° 5, alinea c), o
artigo 7.° n.° 2, o artigo 8.°, n.° 3, e o artigo 14.°, n.° 1

. Cada registo de transponder criado deve cumprir o disposto na sec¢do correspondente do documento 9871 da ICAO

(2.2 edicdo).
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2. Os transponders devem dispor dos seguintes elementos de dados, a transmitir por estes, a pedido da cadeia de
vigilancia em terra, através do Protocolo de Modo S e em conformidade com os formatos especificados no docu-
mento n.° 9871 da ICAO (2.2 edigdo):

a) Altitude seleccionada MCP[FCU;

b) Angulo de rolamento;

c) Angulo de rota verdadeiro;

d) Velocidade em relagdo ao solo;

¢) Rumo magnético;

f) Velocidade no ar indicada (IAS) ou nimero de Mach;

g) Variacdo vertical (barométrica ou baro-inercial);

h) Regulagdo da pressio barométrica (menos 800 hectopascais).

i) Variagdo angular da rota ou velocidade no ar verdadeira caso a variagdo angular da rota ndo esteja disponivel.
3. E possivel disponibilizar outros elementos de dados ao transponder.

4. Os elementos de dados a que se refere o ponto 3 s6 devem ser transmitidos pelo transponder através do Protocolo
Modo S se o processo de certificagdo da aeronave e dos equipamentos abranger a transmissdo desses elementos de
dados através do Protocolo Modo S.
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ANEXO 111

Requisitos apliciveis ao intercimbio de dados de vigilancia a que se refere o artigo 5.% n.° 1
1. O intercimbio de dados de vigilancia entre os sistemas a que se refere o artigo 2.°, n.° 1, alineas b) e c), deve obedecer
a um formato de dados acordado entre as partes interessadas.

2. Os dados de vigilancia transferidos fora dos sistemas a que se refere o artigo 2.°, n.° 1, alineas b) e ¢), para outros
prestadores de servicos de navegacdo aérea devem permitir:

a) A identificacdo da fonte de dados;
b) A identificacio do tipo de dados.

3. Os dados de vigilancia transferidos fora dos sistemas a que se refere o artigo 2.°, n.° 1, alineas b) e ), para outros
prestadores de servicos de navegagdo aérea devem incluir a marcagdo de data e hora, e ser expressos em tempo
universal coordenado (UTC).
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ANEXO IV

Requisitos para o estabelecimento dos acordos formais a que se refere o artigo 5.°, n.° 2

Os acordos formais entre prestadores de servicos de navegagdo aérea para o intercambio de dados de vigilancia devem
incluir, no minimo, os seguintes elementos:

a) As partes nos acordos;

b) O prazo de validade dos acordos;

¢) O ambito dos dados de vigilancia;

d) As fontes dos dados de vigilancia;

¢) O formato do intercambio de dados de vigilancia;

f) Os meios de comunicacdo utilizados no intercimbio de dados de vigilancia;

g) O ponto de entrega dos dados de vigilancia;

h) Os requisitos de qualidade para os dados de vigilancia no que se refere ao seguinte:
— indicadores de desempenho ou pardmetros usados para monitorizar a qualidade dos dados de vigilancia,
— métodos e instrumentos a aplicar na medi¢do da qualidade dos dados de vigilancia,
— frequéncia da medigdo da qualidade dos dados de vigilancia,
— procedimentos para apresentacdo de relatérios sobre a qualidade dos dados,

— para cada indicador de desempenho, a escala de valores admissivel deve ser definida, bem como o procedimento a
aplicar, caso o valor se situe fora da referida escala,

— identificacdo da parte responsdvel pela verificacio e pelo cumprimento dos requisitos de qualidade;
i) Os niveis de servi¢o acordados no que se refere ao seguinte:

— horas de disponibilidade,

— continuidade,

— integridade,

— intervalo médio entre falhas,

— periodo de resposta em caso de interrupgdes,

— procedimentos aplicdveis em matéria de planeamento e de realizagdo de operagdes de manutengdo preventiva;
j)  Procedimentos de gestio da mudanca;

k) Mecanismos de comunicacdo de informacdes no que respeita ao desempenho e & disponibilidade, incluindo as
interrupcdes imprevistas;

) Mecanismos em matéria de gestdo e de coordenagio;

m) Dispositivos de salvaguarda da cadeia de vigildncia em terra e de notificacdo.
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ANEXO V

Requisitos para a avaliacio do nivel de desempenho das cadeias de vigilancia a que se refere o artigo 7.°, n.° 1

1. A avaliagdo do nivel de desempenho em curso dos sistemas a que se refere o artigo 2.°, n.° 1, alineas b), ¢) e d), deve
ser efectuada no volume de espago aéreo onde sdo prestados os servicos de vigilancia correspondentes que utilizam os
referidos sistemas.

2. Os prestadores de servigos de navegagdo aérea devem verificar periodicamente o sistema e os seus componentes e criar
e impor um regime de validagio do desempenho. A periodicidade deve ser acordada com a autoridade supervisora
nacional tendo em conta as especificidades do sistema e dos seus componentes.

3. Previamente a introducio de altera¢des na configuragdo do espaco aéreo, é necessdrio proceder a verificagio dos
sistemas a que se refere o artigo 2.°, n.° 1, alineas b), ¢) e d), de modo a comprovar que continuam a satisfazer os
requisitos de desempenho no novo volume de operagdes.

ANEXO VI

Requisitos a que se refere o artigo 9.°

1. Os requisitos de desempenho estabelecidos no artigo 4.°.

2. Os requisitos de interoperabilidade estabelecidos no artigo 5.°, n.° 2, 3 e 7.

3. Os requisitos de proteccdo do espectro estabelecidos no artigo 6.°.

4. Os requisitos aplicdveis aos procedimentos associados estabelecidos no artigo 7.°.
5. O requisito para as aeronaves de Estado estabelecido no artigo 8.°, n.% 5.

6. Os requisitos adicionais estabelecidos no artigo 12.°, n.° 3.

7. Os requisitos para o intercambio de dados de vigilancia estabelecidos no anexo 1II, ponto 3.
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ANEXO VII

Requisitos para a avaliacio da conformidade ou adequagdo para utilizacio dos componentes a que se refere o
artigo 10.°

1. As actividades de verificacdo da conformidade devem demonstrar a conformidade ou adequagdo para utilizagdo dos
componentes com os requisitos aplicdveis do presente regulamento, embora esses componentes se encontrem em
operagdo em ambiente de ensaio.

2. O fabricante deve gerir as actividades de avaliagdo da conformidade, nomeadamente:
a) Determinar o ambiente de ensaio adequado;
b) Certificar-se de que o plano de ensaio descreve os componentes em ambiente de ensaio;
¢) Certificar-se de que o plano de ensaio cobre a totalidade dos requisitos aplicdveis;
d) Assegurar a coeréncia e a qualidade da documentacio técnica e do plano de ensaio;
e) Planear a organizagdo do ensaio, o pessoal, a instalacio e a configuragdo da plataforma de ensaio;
f) Realizar as inspeccdes e os ensaios especificados no plano de ensaio;
g) Redigir o relatério de apresentacdo dos resultados das inspecgdes e ensaios.

3. O fabricante deve assegurar que os componentes a que se refere o artigo 10.°, integrados no ambiente de ensaio,
satisfazem os requisitos aplicdveis do presente regulamento.

4. Apés a conclusio satisfatéria da verificacdo da conformidade ou adequacio para utilizagdo, o fabricante deve, sob a
sua responsabilidade, emitir a declaragio CE de conformidade ou adequagdo para utilizagdo, especificando, designa-
damente, os requisitos aplicdveis do presente regulamento a que o componente obedece e as correspondentes
condi¢des de utilizagdo, em conformidade com o anexo III, ponto 3, do Regulamento (CE) n.° 552/2004.

ANEXO VIII

Condicdes a que se refere o artigo 11.°, n.° 1 e 2

1. O prestador de servios de navegacdo aérea deve ter instaurados na sua organizacdo métodos de elaboragdo de
relatorios que garantam e demonstrem a imparcialidade e independéncia de julgamento nas actividades de verificacdo.

2. O prestador de servigos de navegacdo aérea deve assegurar que o pessoal envolvido nos processos de verificagdo
desempenha as suas fungdes com a maxima integridade profissional e a méxima competéncia técnica possiveis e ndo é
objecto de quaisquer pressdes e incentivos, designadamente de natureza financeira, que possam afectar os seus juizos
ou os resultados das suas verificacdes, nomeadamente por parte de pessoas ou grupos de pessoas interessadas nesses
resultados.

3. O prestador de servicos de navegagdo aérea deve assegurar que o pessoal envolvido nos processos de verificagio tem
acesso a equipamentos que lhe permitam a correcta realizagdo das verificagdes necessarias.

4. O prestador de servicos de navegacdo aérea deve assegurar que o pessoal envolvido nos processos de verificagdo possui
uma solida formacio técnica e profissional, um conhecimento satisfatério das exigéncias inerentes as verificagdes que
deve efectuar, uma experiéncia adequada de tais operagdes e a capacidade necessdria para elaborar as declaragdes, os
registos e os relatérios comprovativos da realizagdo dessas verificacdes.

5. O prestador de servicos de navegagdo aérea deve assegurar que o pessoal envolvido nos processos de verificagio estd
apto a efectuar as verificagdes com imparcialidade. A remuneracio deste pessoal nio deve depender do niimero de
verificacdes realizadas ou dos resultados destas.
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ANEXO IX

Parte A: Requisitos para a verificacdo dos sistemas a que se refere o artigo 11.°, n.° 1

. A verificagdo dos sistemas identificados no artigo 2.°, n.° 1, alineas b), ¢) e d), deve demonstrar a conformidade desses

sistemas com os requisitos de interoperabilidade, desempenho e seguranga previstos no presente regulamento, num
ambiente de avaliacio que reflicta o contexto operacional dos sistemas.

. A verificagdo dos sistemas identificados no artigo 2.%, n.° 1, alineas b), ¢) e d), deve ser efectuada de acordo com

préticas de ensaio adequadas e reconhecidas.

. As ferramentas de ensaio utilizadas para a verificagdo dos sistemas identificados no artigo 2.°, n.° 1, alineas b), ¢) e d),

devem ser dotadas das funcionalidades adequadas.

. A verificagdo dos sistemas identificados no artigo 2.°, n.° 1, alineas b), ¢) e d), deve produzir os elementos do processo

técnico previstos no anexo IV, ponto 3, do Regulamento (CE) n.° 552/2004, incluindo os seguintes elementos:
a) A descrigdo da instalacio;

b) O relatério das inspeccdes e dos ensaios realizados antes da colocacdo em servi¢o do sistema.

. O prestador de servicos de navegacdo aérea deve gerir as actividades de verificagdo, nomeadamente:

a) Determinar o ambiente de avaliacio operacional e técnica de modo a reproduzir de forma adequada as condigdes
operacionais reais;

=

Certificar-se de que o plano de ensaio descreve a integracdo dos sistemas identificados no artigo 2.°, n.° 1, alineas
b), ¢) e d), num ambiente de avaliagdo operacional e técnica;

¢) Certificar-se de que o plano de ensaio abrange a totalidade dos requisitos de interoperabilidade, desempenho e
seguranca aplicdveis previstos no presente regulamento;

d) Assegurar a coeréncia e a qualidade da documentacio técnica e do plano de ensaio;
e) Planear a organizacdo do ensaio, o pessoal, a instalagio e a configuracio da plataforma de ensaio;

f) Realizar as inspec¢des e os ensaios especificados no plano de ensaio;

-

Redigir o relatério de apresentagdo dos resultados das inspecgdes e ensaios.

8

. O prestador de servicos de navegacdo aérea deve garantir que os sistemas referidos no artigo 2.°, n.° 1, alineas b), c) e

d), utilizados num ambiente de avaliagdo operacional satisfazem os requisitos de interoperabilidade, desempenho e
seguranga previstos no presente regulamento.

. Apds a conclusio satisfatéria da verificagdo da conformidade, os prestadores de servicos de navegagdo aérea devem

emitir a declaragdo CE de verificacio do sistema e apresentd-la & autoridade supervisora nacional, acompanhada do
processo técnico, conforme exigido pelo artigo 6.° do Regulamento (CE) n.° 552/2004.

Parte B: Requisitos para a verificacio dos sistemas a que se refere o artigo 11.°, n.° 2

. A verificagdo dos sistemas identificados no artigo 2.°, n.° 1, alineas b), c) e d), deve demonstrar a conformidade desses

sistemas com os requisitos de interoperabilidade, desempenho e seguranga previstos no presente regulamento, num
ambiente de avaliacio que reflicta o contexto operacional dos sistemas.

. A verificagio dos sistemas identificados no artigo 2.%, n.° 1, alineas b), ¢) e d), deve ser efectuada de acordo com

préticas de ensaio adequadas e reconhecidas.

. As ferramentas de ensaio utilizadas para a verificacdo dos sistemas identificados no artigo 2.°, n.° 1, alineas b), ¢) e d),

devem ser dotadas das funcionalidades adequadas.

. A verificagdo dos sistemas identificados no artigo 2.°, n.° 1, alineas b), ¢) e d), deve produzir os elementos do processo

técnico previstos no anexo IV, ponto 3, do Regulamento (CE) n.° 552/2004, incluindo os seguintes elementos:
a) A descri¢do da instalagdo;

b) O relatério das inspeccdes e dos ensaios realizados antes da colocacdo em servi¢o do sistema.
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5. O prestador de servicos de navegacdo aérea deve determinar o ambiente de avaliacdo operacional e técnica adequado
que reflicta o ambiente operacional real, e confiar as actividades de verificacio a um organismo notificado.

6. O organismo notificado deve gerir as actividades de verificagdo, nomeadamente:

a) Certificar-se de que o plano de ensaio descreve a integragdo dos sistemas identificados no artigo 2.°, n.° 1, alineas
b), ¢) e d), num ambiente de avaliacio operacional e técnica;
b) Certificar-se de que o plano de ensaio abrange a totalidade dos requisitos de interoperabilidade, desempenho e

seguranca aplicdveis previstos no presente regulamento;

c) Assegurar a coeréncia e a qualidade da documentacdo técnica e do plano de ensaio;

&

Planear a organizacido do ensaio, o pessoal, a instalacdo e a configuragio da plataforma de ensaio;

&

Realizar as inspecgdes e os ensaios especificados no plano de ensaio;
f) Redigir o relatério de apresentagdo dos resultados das inspecgdes e ensaios.

7. O organismo notificado deve assegurar que os sistemas identificados no artigo 2.°, n.° 1, alineas b), ¢) e d), utilizados
num ambiente de avaliagdo operacional satisfazem os requisitos de interoperabilidade, desempenho e seguranca
previstos no presente regulamento.

8. Apds a conclusdo satisfatoria das tarefas de verificagdo, o organismo notificado deve emitir um certificado de
conformidade relativo as tarefas executadas.

9. O prestador de servicos de navegacdo aérea deve, entdo, emitir uma declaragdo CE de verificagdo do sistema e
apresentd-la a autoridade supervisora nacional, acompanhada do processo técnico, conforme exigido pelo artigo 6.°
do Regulamento (CE) n.° 552/2004.



