AUTORIDADE NACIONAL DA AVIACAO CIVIL

Regulamento n.” ___ /2023

Sumario: Estabelece as normas aplicaveis aos clubes e associagdes de acromodelismo para o
processo de autorizagdo, o processo de implementagdo e gestio das zonas de
aeromodelismo, bem como as regras aplicaveis a operagao de aeronaves-brinquedo e as
limitagdes a operagdo de aeronaves nao tripuladas operadas exclusivamente com cabo de

ligacao

O Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de
2018, relativo a regras comuns no dominio da aviagao civil que cria a Agéncia da Unido
Europeia para a Seguranca da Aviacao (adiante designada EASA), alterado pelo Regulamento
Delegado (UE) 2021/1087 da Comissao, de 7 de abril de 2021, constitui atualmente o
Regulamento Base no que respeita a seguranga operacional da aviagao civil no seio da Uniao
Europeia.

Tal Regulamento, que entrou em vigor no dia 11 de setembro de 2018, nos seus artigos 55.°
a 58.° ¢ no Anexo IX prevé um conjunto de regras essenciais relativas aos sistemas de
aeronaves nao tripuladas (UAS), que sdo usualmente designadas por drones, tendo o intuito
de uniformizar o quadro legal aplicavel a este novo tipo de aeronaves em todos os Estados-
Membros da Uniao Europeia, independentemente da massa operacional das mesmas.

Em execu¢dao de tais normas legais foram publicados dois Regulamentos da Comissao
Europeia com regras detalhadas aplicaveis as acronaves nao tripuladas. Neste sentido, realga-
se 0 Regulamento Delegado (UE) 2019/945, da Comissio, de 12 de marco de 2019, ja
alterado pelo Regulamento de Execuc¢io (UE) 2020/1058, da Comissao, de 27 de abril de
2020 e pelo Regulamento Delegado (UE) 2022/851 da Comissao, de 22 de matrco de 2022,
relativo as aeronaves nao tripuladas e aos operadores de paises terceiros de sistemas de
aeronaves ndo tripuladas, bem como o Regulamento de Execucio (UE) 2019/947, da
Comissio, de 24 de maio de 2019, ja alterado pelo Regulamento de Execucao (UE) 2020/639
da Comissio, de 12 de maio de 2020, pelo Regulamento de Execucio (UE) 2020/746 da
Comissio, de 4 de junho de 2020, pelo Regulamento de Execucio (UE) 2021/1166 da
Comissao, de 15 de julho de 2021, pelo Regulamento de Execucio (UE) 2022/425 da
Comissao, de 14 de marco 2022 e pelo Regulamento de Execucio (UE) 2022/525 da



Comissao, de 1 de abril de 2022, relativo as regras e aos procedimentos para a operagiao de
aeronaves nao tripuladas.

Destaca-se igualmente o Decreto-Lei n.° 87/2021, de 20 de outubro, que estabelece, a nivel
nacional, o regime sancionatério aplicavel as aeronaves nio tripuladas, designando no n.° 1
do seu artigo 7.°, a Autoridade Nacional da Aviagao Civil (adiante designada ANAC) como
a autoridade com competéncia para efeitos do disposto no artigo 17.° do Regulamento de
Execucio (UE) 2019/947.

Na auséncia de meios de conformidade aceitaveis e de material de orientagao definidos pela
EASA, o n.° 4 do artigo 7.° do Decreto-Lei n.° 87/2021, de 20 de outubro, atribui a ANAC
a competéncia para, através de regulamento, definir as normas que se afigurem necessarias
para implementar o Regulamento de Execucio (UE) 2019/947, da Comissio, de 24 de maio
de 2019, desde que nao contrarie a regulamenta¢ao da Unido Europeia.

Nos termos do artigo 16.° do referido Regulamento de Execucio, a pedido de um clube ou
associa¢ao de aeromodelismo, a autoridade competente (leia-se, 7z casu, a ANAC) pode emitir
uma autorizagdo para operacdes de UAS no ambito de tais clubes e associagoes. Tal
autorizagao deve ser emitida em conformidade com as normas nacionais pertinentes (por
exemplo, em matérias de seguros, areas geograficas, seguranca interna, utilizagao do espetro
radioelétrico, entre outras) e os procedimentos estabelecidos, estrutura organizativa e sistema
de gestio do clube ou associagdo, especificando as condigées em que as operagoes podem
ser realizadas, sendo limitadas ao territério do Estado-Membro em que sao emitidas.

Ora, nao tendo a EASA estabelecido, em concreto, meios de conformidade aceitaveis e
material de orientagdo para efeitos de harmonizacio do processo de autorizagdo das
atividades de acromodelismo no seio de clubes e associagdes, bem como do processo de
estabelecimento das zonas geograficas para execugao deste tipo de atividade, importa definir
regras ao nivel nacional que contribuam para clarificar o processo a seguir por parte dos
interessados em obter tal autorizacio.

Com efeito, tais clubes ou associagdes carecem de um local permanente para a pratica
continua da sua atividade, com um volume operacional apropriado, devidamente
estabelecido e publicado para utilizagado dos seus associados, que ai operam, segundo as
condig¢des da autorizagao e sem a necessidade de cumprir com as limitagdes operacionais da
denominada categoria aberta, cujas regras se encontram fixadas na parte A do Anexo ao
Regulamento de Execugio (UE) 2019/947.

Salienta-se que o mencionado Regulamento de Execuc¢io tem como principio base

possibilitar as operacdes de aeronaves nao tripuladas de acordo com o nivel de risco,



designadamente de seguranca operacional, interferéncia contra atos ilicitos, ambientais e de
privacidade, sendo certo que qualquer area de acromodelismo se constitui como uma zona
geografica onde é possivel isentar do cumprimento dos requisitos da categoria aberta, em
resultado de uma analise de risco, conforme explicitado no n.” 3 do artigo 15.° do referido
Regulamento.

Neste sentido, para efeitos do estabelecimento de uma zona geografica permanente de
aeromodelismo, os riscos intrinsecos identificados, incluindo toda a area adjacente, devem
ser de tal forma diminutos que permitam, por via do n.° 1 do artigo 8.° do Decreto-Lei n.°
87/2021, de 20 de outubro e do n.° 2 do artigo 15.° do Regulamento de Execugao, isentar
do cumprimento dos requisitos da categoria aberta, nomeadamente os relativos aos
certificados de competéncia, a restricdo do voo acima dos 120 metros acima da superficie, a
massa maxima a descolagem ou outras limitagdes operacionais.

Adicionalmente, ¢ necessario promover a publicagao de tais zonas num formato digital unico
comum, em cumprimento do n.° 3 do artigo 15.° do Regulamento de Execucio (UE)
2019/947, bem como garantir que os locais onde sao realizadas operacdes de aeromodelismo
estao devidamente publicitados nos produtos de informac¢ao aeronautica do setor. Em
particular, as areas onde sdo executadas as atividades aeronauticas de indole desportiva ou
recreativa, por apresentarem riscos de seguranca operacional a navegac¢ao aérea tripulada, nas
quais se inclui o aeromodelismo no seio de clubes ou associagoes, devem ser publicadas na
parte ENR 5.5 Desportos aerondnticos e atividades recreativas, da Publicacio de Informagao
Aeronautica (AIP, “Aeronauntical Information Publication”), em conformidade com o objetivo a
atingir através da implementagao do requisito ENR5 da Parte 2 do Apéndice 1 do Anexo VI
do Regulamento de Execucio (UE) 2017/373, da Comissdo, de 1 de marco de 2017, que
estabelece requisitos comuns para os prestadores de servicos de gestio do trafego aéreo/de
navegacado aérea e de outras funces de rede da gestdo do trafego aéreo e respetiva
supervisao, na sua redacio atual resultante de diversas alteracOes.

Importa, contudo, referir que existem 4areas de aeromodelismo permanentes que se
encontram atualmente publicadas nos produtos de informagao aeronautica, em especial nos
suplementos da AIP, e que sdo anteriores a publicacao da regulamentagao europeia.

Deste modo, em funcgao da necessidade de ajustar as mesmas ao contexto atual, tais zonas
tém de ser avaliadas com um racional de risco e, de acordo com a conjuntura nacional,

proceder-se a uma nova designagao.



E, assim, necessatio proceder a uma analise de risco e caso tal analise resulte num risco
aceitavel, sera possivel isentar determinada zona dos requisitos da categoria aberta de
operagoes de aeronaves nao tripuladas.

As zonas de aeromodelismo conexas a um procedimento de pedido de autorizagao de
aeromodelismo, serdao integradas no certificado emitido pela ANAC, e, consequentemente,
através da notificacao promovida pelo clube ou associacdo de aeromodelismo ao servico de
informacao aeronautica competente, publicadas na AIP nacional.

As zonas geogrificas de aeromodelismo publicadas na AIP devem ser associadas
informacgoes essenciais, nomeadamente o nome e os contactos do clube ou associaciao
responsavel que detém a autoriza¢io de aeromodelismo vélida, o numero da autorizagao, as
condig¢des de acesso, as limitagdes operacionais, bem como qualquer requisito da categoria
aberta cujo cumprimento esta isento, por exemplo a limitagao de altura maxima de voo,
sendo eventualmente o caso.

Quanto as responsabilidades do clube ou associagao, os mesmos devem encetar os esforcos
de coordenacio com o prestador de servicos de informagao aeronautica para repor a
veracidade das informacdes relativamente ao estado da zona de aeromodelismo, a todo o
tempo, principalmente apds a designagdo na respetiva autorizagao de aeromodelismo ou
sempre que seja aplicada qualquer medida com incidéncia nessa zona e na autorizagao,
nomeadamente suspensio, revoga¢ao ou alteragao.

Atendendo a utilizac¢ao historica e a nova conjuntura, os clubes ou associagdoes que operam
atualmente em zonas de acromodelismo (publicadas nos produtos de informag¢ao acronautica
nacionais) nao conformes com o presente regulamento e com a legislagao europeia, ou que
pretendam operar permanentemente num determinado local de acordo com as novas regras,
devem solicitar formalmente uma autorizacao de aeromodelismo a ANAC. Tais autorizacOes
seguem os termos do presente regulamento e do disposto no artigo 16.” do Regulamento de
Execucio (UE) 2019/947, permitindo especificar uma ou varias zonas de acromodelismo
onde é possivel aos associados operar regularmente, em estrito cumprimento do determinado
na autorizacao de aeromodelismo emitida pela ANAC.

Clarifica-se, conforme supra referido, que a necessidade de obtencdo de tal autorizacao
advém do citado artigo 16.° do Regulamento de Execucio (UE) 2019/947, com o propdsito
de conferir maior flexibilidade aos clubes ou associacdes de acromodelismo, que, por essa
via, poderao desviar-se de algumas regras previstas na regulamenta¢ao europeia em aprego.
Na auséncia de tal autorizagao significa que as atividades de aeromodelismo tém de seguir as

normas aplicaveis a generalidade das aeronaves nio tripuladas, com limitagoes que poderdo



inviabilizar algumas das manobras desportivas executadas pelos aeromodelos. Tal decorre do
acervo regulamentar da Unido Europeia (UE), e ndo de qualquer decisao da ANAC ou de
qualquer Autoridade congénere da UE.

Neste sentido, o presente regulamento visa, principalmente, definir os termos em que 0s
requerimentos devem ser apresentados e instruidos, para efeitos da obtenc¢ao da autorizagao
do artigo 16.° anteriormente referido, auxiliando os clubes ou associa¢oes de acromodelismo,
e tornando claro o procedimento a seguir e os efeitos advenientes de eventuais
incumprimentos aos termos da referida autorizagao.

Paralelamente, estabelece-se, ainda, os processos de emissao do identificador de registo tinico
do clube ou associa¢ao, por forma a facilitar a monitorizagao dessas organizagdes, com o
objetivo de desenvolver e potenciar a supervisio de seguranga baseada no risco e no
desempenho, em cumprimento do exposto na subalinea 7) da alinea h) do artigo 18.° do
Regulamento de Execucio (UE) 2019/947.

O teor do presente regulamento confere certeza e seguranga juridicas aos destinatarios das
respetivas normas, nomeadamente aos clubes ou associa¢oes de aecromodelismo, vinculando
igualmente a ANAC, que tera de fundamentar as suas decisoes, tendo especialmente em
consideragao a existéncia de eventuais perigos para terceiros ou para os bens no solo, no
ambito da atividade de acromodelismo que requeira a derrogagao de normas da denominada
categoria aberta de operagoes de aeronaves nao tripuladas.

Por outro lado, considerando igualmente a auséncia de normas ou material de orientagao da
Unido BEuropeia para a operacao de aeronaves-brinquedo, e em sequéncia da revogacao do
artigo 9.° do Regulamento da ANAC n.° 1093/2016, de 24 de novembro, publicado no Didrio
da Repiiblica, 2. série, n.° 238, de 14 de dezembro de 2016, operada por via do n.° 2 do artigo
23.° Decreto-Lei n.° 87/2021, de 20 de outubro, no sentido de garantir que as operagdes sao
seguras, sao clarificadas as regras aplicaveis a operagao das mesmas.

Tal materializa o cumprimento do disposto no n.° 4 do artigo 1.° do Regulamento de
Execucio (UE) 923/2012, da Comissio, de 26 de setembro de 2012, na sua redacgio atual,
que estabelece as regras do ar comuns e as disposi¢oes operacionais no respeitante aos
servicos e procedimentos de navegacao aérea, nos termos do qual se preve que “os Estados-
Membros devem assegurar que sejam instituidas regras nacionais para que os aeromodelos e as aeronaves-
brinquedo sejam utilizados de forma a minimizar os perigos relacionados com a seguranga da aviagao civil,
das pessoas, dos bens e das outras aeronaves.”.

Por dltimo, aproveita-se a oportunidade para estabelecer limites operacionais nacionais a

operagdao de aeronaves com cabo de ligacdo, cuja operagdo implica, a partida, um risco



reduzido para a seguranca da avia¢ao, tal como referido nas alineas a) e b) do n.” 2 do Anexo
I do Regulamento (UE) 2018/1139 do Patlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de
2018, mas que, na eventualidade de serem operadas imediatamente na final curta, ou
imediatamente apds o fim de uma pista, ou nos canais de aproximacao e de descolagem de
um aerédromo, podem afetar negativamente a navegagao aérea tripulada, por daf resultar um
risco operacional potencial e um fator de distirbio para os pilotos durante as fases mais
criticas do voo, ou seja, durante as manobras de aterragem e de descolagem.

O presente regulamento foi objeto de consulta publica, nos termos do artigo 30.° dos
Estatutos da ANAC, aprovados pelo Decreto-Lei n.* 40/2015, de 16 de matco.

Assim, para efeitos do disposto no n.° 4 do artigo 7.° do Decreto-Lei n.° 87/2021, de 20 de
outubro e ao abrigo do disposto no artigo 29.° dos Estatutos da ANAC o Conselho de
Administracao da ANAC, por deliberacio de ___ de ___ de 2023, aprova o seguinte

regulamento:

CAPITULO I

Disposigbes gerais

Artigo 1.°
Objeto e ambito de aplicagiao

1- O presente regulamento estabelece as normas aplicaveis aos clubes e associaces de
aeromodelismo para os processos de obtencao de autorizagio, de implementacio e de
gestao das zonas de aeromodelismo, bem como as regras aplicaveis a operagao de
aeronaves-brinquedo e as limitagdes a operaciao de aeronaves nao tripuladas operadas
exclusivamente com cabo de ligagao.

2- O presente regulamento aplica-se:

a) Aos clubes e associacoes de aeromodelismo constituidos como pessoas coletivas,
estabelecidos no territério portugués, cujos estatutos evidenciem a sua natureza
desportiva e recreativa no ambito da utilizacio de sistemas de aeronaves nao
tripuladas classificados como aeromodelos para efetuar voo de recreio, acrobacia
aérea e atividades desportivas ou de competicdo, em todas as modalidades,
incluindo competi¢oes utilizando UAS (“Drone Racing”);

b) Aos prestadores do servico de informacao aeronautica certificados ao abrigo do
Regulamento de Execucio (UE) 2017/373, da Comissio, de 1 de marco de 2017,

na sua redagao atual, responsaveis pela publicacao dos produtos de informagao



1-

aeronautica nacional, para efeitos da AIP e dos avisos a navegacio (NOTAM), que
se afigurem necessarios para efeitos da alinea anterior, a fim de publicitar as zonas
geograficas de aeromodelismo permanentes ou temporarias, desde que as
organizagdes em causa detenham uma autoriza¢ao de aeromodelismo da ANAC
valida;

As pessoas singulares que operam aeronaves-brinquedo;

Aos pilotos remotos que praticam atividades de acromodelismo;

As pessoas singulares e coletivas referidas nas alineas a) e b) do n.° 2 do Anexo I
do Regulamento (UE) 2018/1139 do Patlamento e do Conselho Eutropeu, de 4 de

julho de 2018, que operam aeronaves nao tripuladas com cabo de ligacao.

Artigo 2.°

Definigbes e siglas

Para efeitos do presente regulamento, aplicam-se as defini¢oes e siglas constantes dos

seguintes Regulamentos:

a)

b)

d

Regulamento (UE) 2018/1139, do Patlamento e do Conselho Europeu, de 4 de
julho de 2018, relativo a regras comuns no dominio da aviagao civil que cria a
Agencia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviacao, na sua redagao atual;
Regulamento de Execucao (UE) 2019/947, da Comissio, de 24 de maio de 2019,
relativo as regras e aos procedimentos para a operacao de aeronaves nao tripuladas,
na sua redac¢io atual;

Regulamento Delegado (UE) 2019/945, da Comissao, de 12 de marco de 2019,
relativo as aeronaves nao tripuladas e aos operadores de paises terceiros de sistemas
de aeronaves nao tripuladas, na sua redagao atual;

Regulamento de Execucio (UE) 2017/373, da Comissio, de 1 de marco de 2017,
que estabelece requisitos comuns para os prestadores de servicos de gestio do
trafego aéreo/de navegacio aérea e de outras fun¢oes de rede da gestio do trafego
aéreo e respetiva supervisao, na sua redagao atual;

Regulamento de Execucio (UE) n.° 923/2012, da Comissao, de 26 de setembro de
2012, que estabelece as regras do ar comuns e as disposicGes operacionais no
respeitante aos servicos e procedimentos de navegagao aérea, na sua redacio atual;
Regulamento de Execuc¢ao (UE) 2021/664, da Comissdo, de 22 de abril de 2021,

relativo a um quadro normativo do espago «U».



2-

Sem prejuizo do disposto no numero anterior, para efeitos do presente regulamento

adotam-se igualmente as seguintes defini¢oes e siglas:

)
b)

g
h)

«A ANy, a Autoridade Aeroniutica Nacional;

«Aeronaves-brinquedo», uma aeronave nao tripulada concebida ou destinada,
exclusivamente ou ndo, a ser utilizada para fins ladicos por criangas de idade inferior
a 14 anos;

«ANAC», Autoridade Nacional da Aviacao Civil;

«CIAv», Circular de Informaciao Aeronautica;

«DESICA», o Desenvolvimento de Informacio e Comunica¢oes Aeronauticas da
NAYV Portugal, E.P.E. (adiante designada NAV);

«BASA», Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviagao;

«ENRy, a Parte 2 da AIP (Em Rota);

«eVFR», o Manual VFR Portugal (MVRF) em formato eletrénico, publicado para
efeitos de atingir os objetivos da CIA da ANAC n.° 11/2010, de 6 de abril de 2010,
relativa a Publicacio do MVFR em vigor;

«GPIAFF», Gabinete de Prevencao e Investigacao de Acidentes com Aeronaves e
de Acidentes Ferroviarios;

«WMFCA (“Model flying clube or association”)», o clube ou associacao de aecromodelismo;
«OACl», a Organizagao da Aviagao Civil Internacional;

«PANS - ATM 4444y, o documento da OACI relativo aos Procedimentos de
Gestao de Trafego Aéreo;

«SERA», o Regulamento de Execu¢io (UE) 923/2012, da Comissao, de 26 de
setembro de 2012;

«Spoofingy, uma falsificagdao causada por uma intervengao intencional que visa forg¢ar
um recetor a adquirir e rastrear dados invalidos, nomeadamente de navegagao
(recetor Sistema Global de Navegaciao por Satélite - GNSS) ou instrucoes de
comando e controlo;

«Vmax», a velocidade maxima.

CAPITULO II

Regras e procedimentos aplicaveis ao aeromodelismo
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Artigo 3.°
Execugio de operacdes de aeromodelismo

As operagoes de aeromodelos apenas podem ser executadas por pessoas singulares que

detenham um namero de registo de operador de UAS emitido pela ANAC, nos termos

do disposto no artigo 14.° do Regulamento de Execuc¢io (UE) 2019/947, da Comissao,
de 24 de maio de 2019, na sua redagao atual, e que:

a) Operem segundo as regras da subcategoria A3 da categoria de operagao aberta, de
acordo com o previsto no Regulamento de Execuc¢ao (UE) 2019/947, da Comissio,
de 24 de maio de 2019, na sua redac¢io atual, ou;

b) Operem no seio de um MFCA que:

7)  Detenha uma autoriza¢ao de aeromodelismo valida e emitida nos termos do
artigo 16.° do Regulamento de Execucio (UE) 2019/947, da Comissio, de 24
de maio de 2019, na sua redagio atual e;

#) Tenha associada a autorizagdo de aeromodelismo referida na subalinea
anterior, uma zona geografica para a pratica de acromodelismo, a designar pelo
processo referido na portaria a que se refere o n.° 1 do artigo 8.° do Decreto-
Lei n.° 87/2021, de 20 de outubro.

Sio elegiveis para solicitar uma autoriza¢ao de acromodelismo todas as pessoas coletivas,

sem fins lucrativos, cujos estatutos incluam como objeto social o associativismo para

efeitos da pratica ludica, desportiva e recreativa de acromodelismo.

Um MFCA apenas pode solicitar uma autorizacao de aeromodelismo com carater

permanente se a mesma estiver associada a uma zona geografica de aeromodelismo.

Artigo 4.°
Autorizagio de aeromodelismo, publicagdo e gestio da mesma

Os MFCA referidos na alinea b) do n.° 1 do artigo anterior que pretendam obter uma
autorizagio de aeromodelismo com carater permanente, devem apresentar um
requerimento dirigido a ANAC com uma antecedéncia minima de 60 dias uteis
relativamente ao inicio da opera¢ao de aeromodelismo, instruido com as seguintes
informacoes e documentacao:
a) Preenchimento de todos os campos identificados no modelo de requerimento

disponivel no separador dos formularios relativo as aeronaves nao tripuladas, na

pagina eletrénica www.anac.pt, devendo o mesmo ser assinado pelo legal

representante do MFCA,;
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b)

d)

g

h)

)

Estatutos que indiquem o associativismo sem fins lucrativos e com o objetivo social
da pratica ludica, desportiva e recreativa de acromodelismo;

Estrutura organizativa, sistema de gestdo e procedimentos estabelecidos, podendo
ser utilizado, para efeitos de elabora¢io do manual de procedimentos, o modelo
disponivel no Anexo II do presente regulamento, do qual faz parte integrante;
Andilise de risco, através da submissio do documento constante do Anexo I do
presente regulamento, do qual faz parte integrante, o qual deve ser preenchido
sempre que se pretenda operar acima das alturas maximas de voo permitidas para a
categoria aberta, ou em zonas geograficas que protejam infraestruturas aeronauticas,
caso 0s voos sejam realizados em espago aéreo controlado;

Estimativa da taxa de ocupagao da zona e lista de aeromodelistas associados a data
do requerimento, com o respetivo numero de registo de operador de UAS;
Mitigagoes introduzidas para diminuir o risco, no ar e no solo, em caso de falha de
controlo de um aeromodelo na zona geografica de aecromodelismo, ou na area e
volume adjacentes;

Evidéncia de que a utilizagdo de espago aéreo esta autorizada, bem como os
procedimentos de coordenacao estabelecidos com a entidade que gere esse espago
aéreo, para efeitos de avaliacdo do risco no ar e das barreiras introduzidas, no caso
de uma zona de aeromodelismo situada em espago aéreo de jurisdi¢ao militar;

No caso da area de acromodelismo se situar num local onde esteja estabelecida uma
zona geografica para proteger um aerédromo, uma pista de ultraleves ou um
heliporto, todos situados em espago aéreo nao controlado, ou numa area de
restricdo operacional para efeitos de salvaguarda da seguranga operacional da
navegacao aérea igualmente situada em espago aéreo niao controlado, deve ser
apresentado um protocolo entre o MFCA e a entidade responsavel pela seguranga
dessa infraestrutura, na area e volume adjacentes, que contenha a aceitacio dos
riscos, as responsabilidades e os deveres das partes, bem como os procedimentos a
executar para efeitos de mitigacdo dos riscos, tanto em operagoes normais, como
de contingéncia e de emergéncia;

Documento comprovativo da existéncia do direito real sobre o local a utilizar com
informacao sobre a delimitacio da propriedade;

Qualquer outro documento, informagao ou meio de prova que seja necessario.

Para efeitos do disposto no nimero anterior, a ANAC:
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a) Avalia o pedido atendendo aos riscos intrinsecos no ar e no solo e aos
constrangimentos de espaco aéreo nacional, para efeitos da decisao final sobre o
pedido;

b) Avalia as isen¢Oes da categoria aberta, as condi¢cdes de acesso e as limitagoes a
impor, caso seja possivel autorizar, atendendo aos riscos identificados, tendo
igualmente em consideracdo o disposto na portaria a que se refere o n.° 1 do artigo
8.° do Decreto-Lei n.° 87/2021, de 20 de outubro.

No caso de deferimento da autorizagdo e designagao de uma zona de aeromodelismo
associada a essa autorizagdo, o MFCA assume as responsabilidades de notificador da
area aos servicos de informacdo aerondutica, devendo manter atualizadas todas as
informagoes necessarias para garantir a qualidade da informagao aeronautica aos demais
utilizadores do espago aéreo, de acordo com as indica¢des e processo definido pelo
mesmo servico.
Para efeitos do disposto no numero anterior, o MFCA assegura que ¢ notificado com a
antecedéncia minima de 10 dias uteis ao servico AIS competente, qualquer nova
informacao ou alteragdo da informagio, incluindo no caso de renuncia, suspensao,
revogacio ou alteracio das condigbes e limitagdes constantes da autorizagdo
operacional, na sua totalidade ou em parte, conforme aplicavel, nomeadamente as
seguintes informagoes:

a) O tipo de zona ou area;

b) O numero de identificacdo da zona constante da autorizacdo de aeromodelismo
permanente;

¢) O ndmero da autorizacao de acromodelismo e a sua validade;

d) O nome do MFCA e o nimero identificador do mesmo;

e) A pagina eletrénica do MFCA, caso exista;

f) O endereco de correio eletrénico do MFCA,;

g2) O contacto telefénico do MFCA;

h) Os limites horizontais e verticais da zona constante da autorizacdo de
aeromodelismo:

7)) As coordenadas no datum WGS84 e no formato DMS (graus, minutos e
segundos) incluidas na autorizacao de aecromodelismo;
#) A altura acima da superficie em metros ou em pés, respetivamente,

dependendo se a zona esta criada sobre o terreno (AGL, acima da superficie
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do solo) ou sobre o mar (AMSL, acima da superficie do nivel médio das aguas
do mar);

ui) Para efeitos da o disposto na subalinea anterior deve ser fornecido o limite
vertical maximo e o minimo.

1) Asrestri¢oes, condi¢oes de acesso, limitagdes operacionais, e eventuais isen¢des aos
requisitos da categoria aberta, impostas pela ANAC na autorizagio de
aeromodelismo relevantes para publicitagdo, que sejam aplicaveis na zona de
aeromodelismo;

) A ativagdo, conforme aplicavel;

k) O periodo de atividade.

As zonas geograficas para a pratica de aecromodelismo sido publicadas pelo servico de

informagdo aeronautica competente da NAV, na parte ENR 5.5. Desportos

aeronauticos e atividades recreativas da AIP, contendo as informacSes mencionadas no
numero anterior.

Para efeitos do disposto no nimero anterior, se possivel, as areas sao publicadas com o

identificador atribuido para publicagao do ficheiro digital unico, de acordo com a norma

técnica adotada nos termos do n.” 3 do artigo 15.° do Regulamento de Execucio (UE)

2019/947, da Comissio, de 24 de maio de 2019, na sua redacdo atual.

Os servigos de informagao aeronautica, sempre que ocorram as seguintes situagoes,

devem remover do AIP as informacOes respeitantes as zonas geograficas de

aeromodelismo:

a) Sempre que, apés um més da data de renuncia ou entrega da autorizagio de
aeromodelismo por um MFCA, nio exista na ANAC um pedido de autorizagao
permanente por qualquer outro clube ou associa¢ao para o mesmo local;

b) A autorizagao de aeromodelismo ultrapassou a sua data de validade ou foi revogada
pela ANAC, caso estejam publicadas no ENR 5.5., suplemento ao AIP ou através
de um NOTAM.

Artigo 5.°
Autorizagao de aeromodelismo no seio de clubes ou associagiao para atividade
temporaria
Um MFCA titular de uma autoriza¢ao de aeromodelismo permanente pode solicitar,
excecionalmente e desde que devidamente fundamentada e demonstrada a utilidade e

pertinéncia, uma autorizacao de aeromodelismo temporaria, de duracao inferior a sete
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dias, para um local diferente da zona de aeromodelismo designada na autorizagao de que
sdo titulares.

Para efeitos do disposto no nimero anterior, o MFCA requerente deve evidenciar que
nao ¢ possivel aos seus associados executarem a pratica de aeromodelismo, no local
pretendido, de acordo com as limitagbes operacionais estabelecidas para a subcategoria
A3 da categoria aberta, de acordo com o disposto no Regulamento de Execucio (UE)
2019/947, da Comissio, de 24 de maio de 2019, na sua redacdo atual.

Para efeitos do disposto nos nimeros anteriores, deve ser apresentado a ANAC com,
pelo menos, 30 dias uteis de antecedéncia, um requerimento, devidamente preenchido e
assinado, utilizando o modelo referido na alinea a) do n.” 1 do artigo anterior.

O requerimento referido no nimero anterior deve ser acompanhado dos elementos
referidos na alinea d) a j) do n.° 1 do artigo anterior, ajustados as especificidades do novo
local.

A ANAC analisa e avalia os riscos intrinsecos ao local, considerando a analise de risco
efetuada pelo MFCA de acordo com o Anexo I ao presente regulamento, do qual faz
parte integrante, podendo impor na autorizag¢ao condi¢des ou limitagdes operacionais,
bem como conceder eventuais isen¢oes relativamente as regras da categoria aberta, caso
se afigure necessario e desde que o nivel de risco identificado o permita.

Em caso de deferimento do pedido respeitante a autorizagao temporaria para a atividade
de aecromodelismo no local pretendido, bem como de designacio de uma zona
geografica de aeromodelismo temporaria através de um NOTAM, a ANAC emite a
respetiva autorizagdo com as condig¢bes e limitagdes a cumprir pelo requerente, as
eventuais isengdes aos requisitos da categoria aberta, bem como as informagdes relativas
as coordenadas, altura e, nomeadamente, a necessidade de coordenagio para efeitos de
publicagao de um aviso a navegagao.

Compete a0 MFCA que detém a autorizacio de acromodelismo submeter o pedido de
emissaio ou de cancelamento de um NOTAM, conforme aplicavel, ao Centro
Internacional NOTAM de Lisboa (NOF).

Para efeitos do disposto no nimero anterior, a autoriza¢ao de aecromodelismo emitida
pela ANAC esta condicionada a aprovacio do NOTAM por todas as entidades
consultadas pelo NOF.

A validade do NOTAM referido no numero anterior tem por referéncia, como limite
maximo, os perfodos temporais definidos na autoriza¢ao de aeromodelismo emitida pela

ANAC.
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Para garantir a publicacdo e disponibilizacdo dos NOTAM, com a devida antecedéncia,
a0s demais utilizadores do espago aéreo, nao sao autorizados pedidos sempre que nao
seja possivel garantir 10 dias uteis para o NOF proceder a submissio do pedido de
coordenagao do NOTAM, exceto se, por motivos excecionais, tal for autorizado pela

ANAC.

A autorizagao de aeromodelismo de carater temporario nao é passivel de alteragao.

Artigo 6.°
Alteragoes de uma autorizagiao de aeromodelismo

Um MFCA que seja titular de uma autorizagao de acromodelismo permanente pode

solicitar uma alteragdo a mesma, devendo, para o efeito, apresentar um requerimento a

ANAC, fundamentado e acompanhado de todos os documentos referidos na alinea b)

do n.° 1 do artigo 4.°, incluindo, nomeadamente, procedimentos que incluam novas

mitigagoes de risco identificado, alteragdes a estrutura organizativa e ao sistema de
gestao atualizados, entre outros elementos que se revelem necessarios alterar ou
atualizar.

O requerimento referido no nimero anterior deve ser submetido a ANAC com, pelo

menos, 30 dias uteis de antecedéncia relativamente a data pretendida para iniciar a

atividade de acordo com as alteragdes pretendidas.

Aplica-se a andlise do pedido de altera¢Ses o disposto no n.” 2 do artigo 4.°.

As autoriza¢bes de aeromodelismo de carater permanente e as respetivas zonas de

aeromodelismo associadas podem ser igualmente alteradas por decisio da ANAC,

devidamente fundamentada, nomeadamente com base no seguinte:

a) Por razoes de seguranca operacional da navegacao aérea, da seguranga de pessoas e
de bens ou propriedade no solo em sequéncia de agbes de supervisao;

b) Por razbes associadas a alteragdes evolutivas ou mudancas no local e no espaco
aéreo, das quais resultem um incremento dos riscos respeitantes a seguranga
operacional da navegacao aérea, a possibilidade de ocorréncia de atos de
interferéncia ilicita, ou a riscos ambientais ou conexos com a protecao de dados

pessoais e da privacidade de terceiros nao envolvidas na pratica do aeromodelismo.
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Artigo 7.°
Renuncia a uma autorizagao de aeromodelismo

O titular da autorizagao de aeromodelismo (MFCA) pode renunciar 2 mesma antes do
fim de validade da autorizacio.
Para efeitos do numero anterior o titular da autorizaciao de aeromodelismo, deve, em tal
circunstancia, declarar a sua inten¢ao junto da ANAC, preferencialmente por correio
eletrénico, fazendo mengao aos seguintes elementos:
a) Data de expedi¢ao da comunicagio da situagio a ANAC;
b) Identificacdo do titular da autorizacio;
¢) Numero de identificacio;
d) Numero da autorizaciao de aeromodelismo; e
e) Data a partir da qual deixou ou pretende deixar de utilizar as prerrogativas que lhe

sao concedidas pela autorizagao a qual renunciam, bem como indica¢ao do motivo

justificativo da rendncia.
Para efeitos do disposto no numero anterior, a rendincia a autoriza¢ao produz efeitos
apos a rece¢ao da comunicagao enviada a ANAC, por parte do titular da autorizagio,
desde que o mesmo nao tenha recebido nenhum relatério de falha de envio do correio
eletronico.
A comunicacido enviada a ANAC a notificar a renincia a autorizacio de acromodelismo,
bem como toda a documentacao produzida durante a execu¢ao da atividade, devem ser
mantidas em arquivo durante um perfodo minimo de trés anos para efeitos da supervisao
de seguranca.
Em caso de renuncia respeitante a autorizagao de aeromodelismo, o titular da mesma
deve diligenciar junto do prestador de servicos de informagao aeronautica NAV o
cancelamento da informagao que se encontrava publicada relativamente a zona de
aeromodelismo.
Tratando-se da rentincia a uma autorizag¢ao de acromodelismo de carater temporario, o

titular da mesma deve solicitar ao NOF o cancelamento do NOTAM.
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Artigo 8.°

Limitagao, suspensio ou revogagao de uma autorizagao de aeromodelismo

permanente pela ANAC

Sem prejuizo do disposto em matéria contraordenacional no Decreto-Lei n.® 87/2021,

de 20 de outubro, as autorizacbes de aeromodelismo de carater permanente e as

respetivas zonas de aeromodelismo associadas podem ser limitadas do ponto de vista

operacional, suspensas ou revogadas pela ANAC, sempre que esta Autoridade detete

infracoes ao disposto no Regulamento de Execucio (UE) 2019/947, da Comissao, de

24 de maio de 2019, na sua redagao atual, ou as condi¢des aplicaveis a realizacao das

suas operagOes constantes das referidas autorizagdes.

Constitui, nomeadamente, fundamento para a limita¢ao ou suspensao das autorizagoes

e das zonas associadas a que se refere o nimero anterior, as seguintes situagoes:

a)

b)

Em sequéncia da analise das ocorréncias reportadas ao abrigo do Regulamento (UE)
n.° 376/2014, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de abril de 2014, relativo
a comunicagdo, a analise e ao seguimento de ocorréncias na aviagao civil, caso se
constate que o contributo precursor para a ocorréncia é causado pelos associados
do MFCA titular da autoriza¢ao de aeromodelismo, até que seja comprovada a
adocao de medidas corretivas tendentes a resolugao da situagao e a prevencao de
ocorréncias idénticas no futuro;

A auséncia de resposta a ANAC por parte do MFCA titular da autorizacao de
aeromodelismo, sempre que seja notificado relativamente a verificagao de situagoes
de infracdo que carecam da apresentacao de um plano de agdes corretivas, bem
como a apresentacao do referido plano sem que, no prazo acordado ou aprovado
pela ANAC, aplique as respeitas medidas corretivas;

Sempre que em resultado de agbes de supervisao de seguranca se detetem
incumprimentos dos quais resultem um risco elevado e imediato para a seguranca
operacional da navegacao aérea e dos demais utilizadores de espaco aéreo, bem
como para as pessoas nao envolvidas, animais, bens e propriedade na zona de

aeromodelismo e na sua area adjacente.

Constitui, nomeadamente, fundamento para a revogacao das autorizagoes e das zonas

associadas a que se refere o anterior n.° 1, as seguintes situagoes:

a)

A verificacgdo de uma taxa de utilizacdo inferior a 20%, considerando a

disponibilidade total anual;
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b) A recusa por parte do MFCA titular da autorizagdo do dever de conceder a qualquer
pessoa devidamente autorizada pela ANAC o acesso a qualquer instalagao, UAS,
documentagio, registos, dados, procedimentos ou qualquer outro material relevante
para as suas atividades, no quadro da supervisio da referida autorizagao;

¢) Em resultado da supervisao baseada no risco e no desempenho, se verifique a
pratica reiterada de contraordenacdes associadas a violagao das mesmas normas do
Regulamento de Execucgio (UE) 2019/947, da Comissio, de 24 de maio de 2019,
na sua redacao atual, ou as condi¢oes aplicaveis a realizacao das suas operacoes
constantes das referidas autorizacoes;

d) A verificacdo de infragdes que tenham dado anteriormente lugar a limitacao ou
suspensiao da autorizagao.

O prestador AIS deve proceder a atualizagao das informagbes das areas de

acromodelismo publicadas na AIP, sempre que for notificado para o efeito pela

organizagdo que detém a autorizagao de aeromodelismo, tendo em consideragao os
termos da mesma.

Nos casos em que a autorizagdo de aeromodelismo deixe de produzir efeitos,

nomeadamente por revoga¢ao da mesma ou por renuncia do seu titular, o prestador AIS

deve promover a remog¢ao da informagao aeronautica respetiva que se encontre

publicada na AIP.

Artigo 9.°
Responsabilidades dos clubes ou associagdes de aeromodelismo

Os MFCA que detenham uma autorizagdo de aeromodelismo da ANAC devem,
anualmente, registar e evidenciar a taxa de ocupagao da zona de acromodelismo, durante
o periodo de validade da referida autorizagao.
Para efeitos do disposto no nimero anterior, os MFCA devem preencher, anualmente,
o documento constante do Anexo III do presente regulamento, do qual faz parte
integrante, com as informagoes relativas ao ano civil anterior.
O documento mencionado no nimero anterior deve ser assinado e enviado a ANAC
até ao dia 31 de janeiro do ano subsequente ao periodo a que se reporta, para efeitos de
monitorizagao e supervisio.
Para efeitos de publicacao da zona geografica de acromodelismo na AIP, os MFCA
devem protocolar com o prestador AIS o método de notificagio da informagao

aeronautica definido por este ultimo.
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O incumprimento do disposto no nimero anterior pode dar origem a imposi¢ao de
limitagdes operacionais a autoriza¢ao emitida pela ANAC, bem como a suspensao ou
revogacdo da mesma, consoante o caso, em conformidade com o disposto no artigo
anterior.

Os MFCA devem disponibilizar a ANAC, sempre que solicitado por esta Autoridade

para efeitos de supervisao, documentagao relativa a sua atividade.

Artigo 10.°

Validade das autorizagdes de aeromodelismo e das zonas geograficas associadas

1-

As autorizagoes de aecromodelismo permanentes ou temporarias continuam validas até
a data de validade constante nas mesmas, sem prejuizo da possibilidade de renuncia a
mesma, bem como das situagdes inerentes a alteracdao, limitacdo, suspensao ou
revogacao de tais titulos.

Sendo necessario associar uma zona geografica a autorizagio de aeromodelismo, a
producao de efeitos da autorizacao depende, a todo tempo, da publicagao da zona nos
produtos de informagao aeronautica nacionais.

O prazo maximo de validade das autorizagées de aeromodelismo permanentes nao deve
ser superior a cinco anos.

As autoriza¢bes de aeromodelismo temporarias sao validas pelo tempo estritamente
necessario para garantir o objetivo principal da operacio recreativa, ludica ou desportiva

pretendida, nao podendo exceder o definido no n.° 1 do artigo 5.°.

CAPITULO III

Declaragio e identificador de clubes e associagées de aeromodelismo

Artigo 11.°
Pedido e gestdo do nimero identificador
Os MFCA devem registar-se junto da ANAC, para efeitos de atribuicio de um nimero
identificador unico digital.
O registo mencionado no numero anterior é realizado em plataforma eletrénica propria
disponibilizada para o efeito pela ANAC, em www.anac.pt.
Para efeitos do disposto nos nimeros anteriores, o MECA deve utilizar um endereco de

correio eletrénico institucional, por forma a proceder a criagio de uma conta na
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plataforma eletrénica de registo de operadores de UAS- e a autenticar-se para efeitos de
submissao do formulario digital de registo.
O MFCA deve anexar ao pedido apresentado na plataforma eletrénica os estatutos da

associacao ou, em alternativa, enviar os mesmos a ANAC através de correio eletrénico

pata drones@anac.pt.

Finalizado o pedido de registo eletrénico referido nos nimeros anteriores, o processo

fica pendente até emissao do numero de identificador tnico do MFCA, a atribuir pela

ANAC com o seguinte formato:

PRT-MFCA-0123456789ABC
PRT — Cédigo ISO 3166 para Portugal; MFCA; 0123456789ABC 12 algarismos
alfanuméricos aleatorios.

Apbs a emissao do nimero, na area de trabalho da conta do MFCA, o processo fica

valido e o responsavel pelo MFCA pode consultar essa informacao diretamente na sua

conta da plataforma eletrénica.

O MFCA que deixe de estar constituido ou cesse a sua atividade neste ambito especifico,

com intengdo de nao prosseguir com o exercicio da atividade, deve renunciar ou entregar

a sua declaragdo e numero identificador, que se traduz em:

a) Renunciar ou entregar na plataforma de registo o seu numero identificador através
do fluxo digital disponivel de revogacao;

b) Enviar uma mensagem eletronica para a caixa de correio da ANAC a confirmar a
renuncia ou entrega do numero, incluindo qualquer autoriza¢ao de acromodelismo
valida, adicionando os seguintes dados:

7)  Nome do MFCA;

2) Numero do identificador a renunciar ou entregar;

i) Autorizagdes de aeromodelismo validas a renunciar ou entregar;

) Declaracdo que vai encetar os esforcos para repor a veracidade da informagao
aeronautica publicada através da coordenagdo com as organizagoes AIS
competentes.

Sempre que se encontrar ativo, o nimero unico que identifica o MFCA ¢ utilizado para

a troca de informagdes e demais atividades de autorizagao e supervisao de seguranca

pela ANAC.

CAPITULO IV

19


mailto:drones@anac.pt

1-

Operagao de aeronaves-brinquedo por menores de 16 anos de idade

Artigo 12.°
Condigdes de operaciao

Para efeitos do disposto no presente regulamento, sio elegiveis para operagio como

aeronaves-brinquedo, independentemente da idade do piloto remoto, nos termos do

Regulamento Delegado (UE) 2019/945, da Comissio, de 12 de marco de 2019, na sua

redacdo atual, os UAS que preencham um dos seguintes requisitos:

a) Se trate de uma aeronave nao tripulada que contenha, em regra, uma massa maxima
a descolagem inferior a 250 g, desde que possua marcagao de conformidade
europeia (CE) e cumpra o regime juridico constante do Decreto-Lei n.® 43/2011,
de 24 de marco, que estabelece a seguranca dos brinquedos na sua redagao atual;

b) Se trate de uma aeronave nao tripulada com marcagao de classe CO.

Os UAS referidos no nimero anterior que nao possuam sensores que captem dados

pessoais nem sejam capazes de transferir uma energia cinética em caso de impacto

superior a 80], podem ser operados de acordo com as regras e procedimentos
estabelecidos para a subcategoria Al da categoria aberta, ndo sendo necessario o registo
eletronico de operador de UAS nem a obten¢ao de uma prova de conclusao da formagao
mencionada no Regulamento de Execucao (UE) 2019/947, da Comissao, de 24 de maio

de 2019, na sua redacio atual.

CAPITULO V

Operagao de aeronaves com cabo de fixagdo isentas

Artigo 13.°
Condigoes de operagao

A operacao de aeronaves com cabo de ligacao, as quais nao se aplica a alinea d) do n.°
2 do artigo 2.° do Regulamento (UE) 2018/1139, do Patlamento Europeu e do
Conselho, de 4 de julho de 2018, na sua redacio atual, e a alinea a) e b) do n.° 2 do
Anexo I do mesmo regulamento, deve cumprir as seguintes condi¢oes:
a) Em relacdo a soleira e ao fim da pista que serve um aerédromo:

7)  Nao devem operar a uma distancia horizontal inferior a 150 m;

) Até uma distancia de 1 km no sentido longitudinal, e para cada um dos lados

do prolongamento da linha central de pista e em toda a area estabelecida por
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um angulo de * 10° em relacio a esse prolongamento, até a distancia
mencionada, nio devem voar acima do obsticulo artificial imediatamente mais
proximo e até a altura maxima permitida para o cabo de fixacao (50 metros).
b) Em rela¢do a um heliporto, e tendo em consideragao a incerteza associada ao rumo
de aproximagao e de descolagem resultante das condigdes meteorolégicas:
7)  Nio devem operar a menos de 150 m do ponto de referéncia do heliporto;
7) Entre a distancia referida na alinea anterior e até uma distancia maxima de 500
m do ponto de referéncia do heliporto, ndo devem voar acima do obstaculo
artificial imediatamente mais proximo e até a altura maxima permitida para o
cabo de fixacao (50 metros).
As limitagoes previstas no numero anterior nao se aplicam caso a operagao seja efetuada
até a altura do obstaculo artificial ou natural mais préximo, num raio igual ou inferior a
50 m, centrado na aeronave nao tripulada com cabo de fixagao, e até ao limite maximo

vertical permitido de 50 m.

CAPITULO VI

Disposigées complementares, transitorias e finais

Artigo 14.°
Areas de aeromodelismo antetiormente existentes

Sem prejuizo do disposto no n.° 2 do artigo 16.°, as areas de aeromodelismo publicadas
nos produtos de informagdo aeronautica nacionais antes da entrada em vigor do
presente regulamento, que nao tenham obtido uma autorizagio de aeromodelismo junto
da ANAC até ao dia 31 de dezembro de 2022, sio retiradas das publicagdes de
informacao aeronautica.

Nas zonas classificadas como intoleraveis em virtude do resultado da andlise de risco
efetuada de acordo com o Anexo I ao presente regulamento, e para efeitos do disposto
no n.° 2 do artigo 15.° do Regulamento de Execucio (UE) 2019/947, da Comissao, de
24 de maio de 2019, na sua redagio atual, ndo é possivel isentar do cumprimento dos
requisitos de categoria aberta de operagdes, nao sendo possivel emitir uma autorizagao
de acromodelismo.

O DESICA deve proceder a atualizagao da informagao aerondutica respeitante as areas

de aecromodelismo, nos seguintes termos:
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a) Apos indicagio da ANAC, atendendo as datas efetivas de publicagdao, de acordo
com o ciclo AIRAC, deve remover da AIP, do eVFR ou dos respetivos
suplementos, conforme aplicavel, as areas de aeromodelismo mencionadas no n.°

1;

b) Logo que for possivel, atendendo as datas efetivas de publicagao de acordo com o
ciclo AIRAC, as zonas de aeromodelismo relativamente as quais a ANAC emitiu
uma autorizagao de aecromodelismo permanente até 31 de dezembro de 2022, que
estejam em conformidade com o presente regulamento, devem ser retiradas da AIP,
eVFR e dos suplementos, procedendo-se a publicacio de todas as novas
informagoes no ENR 5.5. Desportos aeronauticos e atividades recreativas da AIP,

incluindo, se possivel, todos os dados essenciais referidos no n.” 4 do artigo 4.° do

presente regulamento, apds a notificagao do MFCA.

Artigo 15.°
Natureza e acesso as zonas de aeromodelismo designadas

As zonas de aeromodelismo publicadas nos produtos de informagao aeronautica sao
consideradas zonas geograficas, nos termos e para os efeitos do disposto no artigo 15.°
do Regulamento de Execucio (UE) 2019/947, da Comissao, de 24 de maio de 2019, na
sua redacio atual, e no artigo 8.° do Decreto-Lei n.° 87/2021, de 20 de outubro.

As pessoas singulares que pretendam aceder as zonas de aeromodelismo e nao sejam
associadas do MFCA que detém a autoriza¢ao de acromodelismo e que designa tal zona
geografica, devem coordenar o acesso com o MFCA e cumprir as regras internas do
clube ou associacio em causa, bem como as condi¢coes inerentes a referida autorizacgao.
Para efeitos do disposto no nimero anterior e no ambito da supervisio de seguranca
dos MFCA, as pessoas singulares sio equiparadas a associados, aplicando-se a essas

pessoas e a0 MFCA as obrigacoes e deveres legalmente estabelecidos.

Artigo 16.°
Disposigdes transitorias
Os MFCA que pretendam obter uma autoriza¢io de aeromodelismo permanente,
devem submeter a ANAC um requerimento de autorizagao de acromodelismo, instruido
em conformidade com o disposto no presente regulamento.
Os MFCA que nao detenham uma autorizagio de aeromodelismo emitida nos termos

do presente regulamento, devem garantir que os seus associados operam na subcategoria
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A3 da categoria aberta de operagoes prevista no Regulamento de Execucio (UE)
2019/947, da Comissio, de 24 de maio de 2019, na sua redacgdo atual, até a0 momento
em que obtenham a referida autorizagao e a respetiva zona associada seja publicada num
produto de informacao aeronautica.

Até ser possivel publicar a zona geografica de aeromodelismo estabelecida numa
autorizacao de aecromodelismo na parte ENR da AIP de Portugal, emitida nos termos
do presente regulamento, o servico AIS competente pode emitir um aviso a navegagao

durante um periodo maximo de trés meses ou publicar um suplemento a AIP.

Artigo 17.°
Disposigao final

O disposto no presente regulamento nao dispensa o cumprimento de outros regimes
jurfdicos constantes de diplomas legais e regulamentares que sejam eventualmente
aplicaveis, nomeadamente relativos a privacidade, protecao de dados pessoais, ruido,
ambiente, seguros ou operacao com lasers ou fontes luminosas de elevada intensidade a
bordo das aeronaves, nos termos da alinea a) do n.° 2 do artigo 16.° do Regulamento de
Execuc¢io (UE) 2019/947, da Comissio, de 24 de maio de 2019, na sua redagio atual.

As proibi¢oes, condi¢bes e restricoes das zonas geograficas nacionais publicadas para
efeitos do disposto no artigo 15.° do Regulamento de Execucio (UE) 2019/947, da
Comissao, de 24 de maio de 2019, na sua redagao atual, em conformidade com os artigos
8.° e 22.° do Decreto-Lei n.° 87/2021, de 20 de outubro, aplicam-se igualmente as
aeronaves utilizadas no ambito da pratica da atividade de aeromodelismo, bem como a

operagao de aeronaves-brinquedo.

Artigo 18.°

Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no trigésimo dia util seguinte ao da sua publicagao.

__de de 2023. — A Presidente do Conselho de Administracdo, Téania Sarmento da

Silva Reis Cardoso Simaoes.
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Categoria de

Perigo

Meteorologia

Meteorologia

Meteorologia

Meteorologia

Outros

Outros

ANEXO 1

Perigos essenciais para efeitos da analise de risco

(a que se refere a alinea d) do n.° 1 do artigo 4.°, 0 n.° 5 do artigo 5.° e 0 n.” 2 do artigo 15.°)

Os MFCA podem introduzir outros perigos e eventos bem como utilizar outra metodologia que nio a utiliza¢ao da seguinte lista (método bow-tie), desde

que expliquem a metodologia que foi utilizada.

Os resultados sio utilizados para a andlise a que se refere o n.° 2 do artigo 15.° do Regulamento de Execucio (UE) 2019/947, na sua redacao atual.

Perigo

Penv (WX) - Fluxo ascendente de ar quente (térmica) acentuado que leve a uma
ascensio vertical fora de controlo. Perigo: Impossibilidade de evitar uma
ocorréncia, quase colisao ou colisio com aeronave.

Penv (WX) - Intensidade de vento elevada que gere vento dindmico causador de
uma ascensao vertical fora de controlo. Perigo: Impossibilidade de evitar uma
ocorreéncia, quase colisao ou colisao com aeronave.

Penv (WX) - Visibilidade vertical e horizontal reduzida que resulte na
impossibilidade de manter uma distancia apropriada de pessoas nio envolvidas
e aeronaves. Perigo: Impossibilidade de evitar uma Ocorréncia, quase colisao ou
colisio com aeronave.

Penv (WX) - Fenémenos meteoroldgicos adversos que levem a falha de controlo
e sejam precursores de uma ocorréncia Perigo: Perda de controlo devido a
windsher, microburst, cisalhamento de vento a baixa altitude.

Penv (Terreno) - Diferenca da Elevagio do terreno entre o local de operacio e
uma infraestrutura sensivel (distancia vertical reduzida). Petigo: Auséncia de
efeito de protegao por obsticulos naturais.

Penv (Terreno) - Contribuicio da orografia do terreno para a turbuléncia do
vento dindmico Perigo: cisalhamento do vento a baixa altitude devido a

orografia que resulte na falha de controlo.

Avaliacido
inicial (baixa,

médio, RN

Ponderacio da

Probabilidade
(1a5)

Probabilidade
(extremamente
improvavel a quase

certo)

Ponderacgdo do
impacto

(A2 E)

Impacto

(catastrofico a

negligente)

Nivel de
Risco

(A — Aceitavel;

T - Toleravel;

Consideragoes e

Mitigagoes de Risco
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Nivel de
o - Probabilidade -
. Avaliagio | Ponderagio da Ponderagio do Impacto Risco . ~
Categoria de (i Consideragoes e
. Perigo inicial (baixo, Probabilidade impacto (catastréfico a | (AMIACEiAve; L .
Perigo improvavel a quase ) ) Mitigagées de Risco
médio, ERNE0) (1a5) (AaE) negligente) pRlolcravel
- -kl
Notas: A fim de garantir 150 m de
pessoas nao envolvidas ou uma distincia
apropriada  existem  as  seguintes
possibilidades:
) ) L o 1. Garantir uma drea controlada no
Penv (Terreno) - Pessoas nio envolvidas (em areas residenciais, industriais,
o ) ) ) ) ) ) solo, devidamente segregada e sinalizada,
cometciais ou de lazer) expostas ao risco de colisao devido a distincia horizontal
o ) o com colaboradores distribuidos de forma
Outros a0 limite da drea de operacio de aeromodelismo ser infetior a 150 m. ) )
) ) ) a impedir o acesso de pessoas nio
Perigo: Colisao com pessoa na zona de operagio ou area adjacente resultando ) )
) ) envolvidas a0 volume  operacional.
num ferimento grave ou uma vitima mortal
2. Estabelecer o limite da drea no solo de
seguranca com o racio 1:1 on 1:2 ¢ 1:3
para aeromodelos de asa
fixcas/ planadores (podem planar além da
geografia de voo).
Nota: Pese entbora ser improvdvel uma
colisdo com nma torre e linha de alta
fensdo, em todo o caso essa colisao
poderia eventualmente inutilizar uma
antena (comunicagoes) ou interromper a
Penv (Obstaculos) - Existéncia de obstaculos artificiais sensiveis a menos de 150 distribuigao elétrica. O nivel dos danos
m (torres de alta tensio, torres de comunicacio, edificios e outros bens e depende da massa mdxima a descolagem
Outros propriedade). e energia cinética mdxima a  ser
Perigo: Colisao com outros obstaculos, bens e propriedade privada na area de transferida. Exemplos de  estratigias:
operag¢io (volume operacional da area de aeromodelismo) e na area adjacente. 1. Utilizar aeromodelos mais leves, por
exemplo gue transfiram menos de 80] de
energia cinética.
2. Efetuar a operagio em ontro lugar.
3. Ajustar a drea pretendida para a
operagio de aeromodelismo
Penv (Obstaculos) - Interferéncia radioelétrica em equipamentos de
comunicag¢oes com dispositivos na drea adjacente. Perigo: Saturacao do espetro
Outros
radioelétrico (nas frequéncias de radio controlo, por exemplo a 2.4Ghz), com
impactos em equipamentos detidos por entidades ou pessoa nio envolvidas.
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o - Probabilidade -
. Avaliagio | Ponderagio da Ponderagio do Impacto Risco . ~
Categoria de (i Consideragoes e
. Perigo inicial (baixo, Probabilidade impacto (catastréfico a | (AMIACEiAve; L .
Perigo improvavel a quase ) ) Mitigagées de Risco
médio, ERNE0) (1a5) (AaE) negligente) pRlolcravel
- = ol
Penv (Obsticulos) - Existéncia de obsticulos sensiveis na drea adjacente
Outros (imediatamente ap6s a drea adjacente a uma distancia de trés minutos de voo a
Vmax horizontal). Perigo: Colisdo com outros obsticulos na area adjacente.
Nota: A motivagio/ espirito competitivo
depende da classe. Regra geral ¢ manter o
aeromodelo em voo a fim de atingir os
objetivos, por exemplo manter o mdxinzo
de tempo possivel em voo de acordo com
Competéncia, Phe (Fatores Humanos) - Motivagido competitiva atendendo aos objetivos a as regras da prova. O lugar é critico, pois

treino e fatores

humanos

atingir (operar a uma altura mais elevada e manter o aecromodelo a voar). Perigo:

Ultrapassar limites motivado pelos objetivos desportivos da pratica.

imediatamente acima passam aeronaves
qgue possam estar a voar nas altitudes

inimas do Regulamento (UE) n.°
923/2012, potenciando nma infragio

por desconbecimento da drea (depende da
complexidade de trdfego tripulado no
local).

Competéncia,

treino e fatores

Phe (Fatores Humanos) - Auséncia de experiéncia e de destreza técnica no

comando e controlo dos acromodelos.

humanos
Nota: depende do risco no ar para o local
Phe (Fatores Humanos) - Auséncia de conhecimentos nos impactos diretos e (complexidade — de  trafego  aéreo).
Competéncia, indiretos nos demais utilizadores de espaco aéreo (existéncia de procedimentos Existindo a possibilidade elevada de

treino e fatores

humanos

de espaco aéreo e voos tripulados abaixo das alturas da norma SERA.5005 do
Regulamento (UE) n.° 923/2012). Perigo: Expor a navegagio aérea a tiscos

desnecessarios.

uma ocorréncia, quase-colisio ou colisio

devido a0 niimero  de  aeronaves
tripuladas o risco serd possivelmente mais

elevado.

26




o ~ Probabilidade -
. Avaliagio | Ponderagio da Ponderagio do Impacto Risco . ~
Categoria de (i Consideragoes e
. Perigo inicial (baixo, Probabilidade impacto (catastréfico a | (AMIACEiAve; L .
Perigo improvavel a quase ) ) Mitigagées de Risco

médio, ERNE0) (1a5) (AaE) negligente) pRlolcravel

- = ol
Nota: Pressupiem-se que as atividades
de aeromodelismo  continuam  seguras,
pois nao sao sobrevoadas pessoas nao
envolvidas, estando estas devidamente
) ) ) ) afastadas. Existem estratigias que vio

) Phe (Fatores Humanos) - Auséncia de conhecimentos nos impactos diretos e

Competéncia, desde a utilizagio de aeromodelos mais

treino e fatores

humanos

indiretos nas pessoas nio envolvidas na area adjacente. Expor as pessoas nio
envolvidas na drea adjacente ou que sejam sobrevoadas na sua propriedade ou

na via puablica a riscos desnecessarios.

leves e frangiveis oun assegurar uma

distincia  minima de 150 m de
distincia. Regra geral as pessoas nio
envolvidas nao podem estar expostas ao
risco de colisio e caso o estejam tém de ser
introduzidas medidas para mitigar riscos

inaceitdvers.

Competéncia,
treino e fatores

humanos

Phe (Fatores Humanos) - Desconhecimento da nova regulamentacdo europeia
Perigo: Expor outros utilizadores e pessoas ndo envolvidas a riscos

desnecessarios.

Nota: A autorizacao das operagoes é

baseada no risco.

Aeromodelos e
unidades de

controlo utilizados

Phe (Fatores Humanos) - Desconhecimento de procedimentos que funcionem
como barreiras devidamente testados, eficientes e eficazes (prevenir a
ocorréncia, a quase colisio ou colisio), em particular de contingéncia e de
emergéncia. Perigo: Escalonamento dos impactos por inexisténcia de processos

estabelecidos.

Nota: Os procedimentos devem mitigar o

risco e serem eficientes, eficazes e priticos.

Doenga, fadiga,
provacio de sono,
stress e substancias

psicoativas

Phe (Fatores Humanos) - Associados que operam sem estar nas devidas

condi¢bes psicofisiologicas.

Nota: Introdugao de controlos e barreiras
para verificar se estdo aptos, de acordo

com 0 risco do local.

Sabotagem e

interferéncia ilicita

Pext (interferéncia ilicita) - Barreiras para assegurar uma verificacao de seguranga
dos associados/ participantes para prevenir atos de interferéncia ilicita (impacto
na seguranca operacional, podendo contribuir para uma ocorréncia, quase-

colisao ou colisio).

Nota: Introdugao de controlos e barreiras
de verificagio, caso o risco no local assim

exta.
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Categoria de

Perigo

Avaliagido
inicial (baixo,
médio, NI

Ponderagio da
Probabilidade
(1a5)

Probabilidade
(extremamente
improvavel a quase

certo)

Ponderagio do
impacto

(AaE)

Impacto
(catastrofico a

negligente)

T — Toleravel;

Consideragoes e

Mitigagdes de Risco

Sabotagem e

interferéncia ilicita

Pext (interferéncia ilicita) - Barreiras para impedir o acesso ilicito aos
acromodelos ridio comandados de um associado/participante (impacto na
seguranca operacional, podendo contribuir para uma ocorréncia, quase-colisao

ou colisdo).

Nota: Introducao de controlos e barreiras

de verificagdo, caso o risco no local assim

extja.
Pode  ser  necessdrio  implementar
procedimentos  para  garantir  a

identificacio/ verificagio de segnranca de
todos os praticantes (em competicio on 50
a efetuar a pratica, incluindo aqueles
considerados de paises terceiros a Unido
Eurogpeia).
Pode  ser  necessdrio  implementar
procedimentos para prevenir o acesso
ilicito a rddio comandos (nnidade de

controlp).

Sabotagem e

interferéncia ilicita

Pext (ciberseguranca) - Batreiras para impedir o acesso ilicito a frequéncia de
comando e controlo dos aeromodelos radio comandados de um participante
(impacto na seguranca operacional em caso de spoofing, podendo contribuir para

uma ocorréncia, quase-colisio ou colisio).

Nota: As frequéncias ntilizadas para o

comando a  distincia  sao  isentas
(ANACOM)  pelo que o espetro
radioelétrico (por exemplo 2.4GHZ com
protocolo FHSS e 35MHz  mais
propenso a interferéncia) é de ficil acesso.
Inexisténcia de encriptacio (teoricamente
¢ possivel ganbar o comando e controlo do
aeromodelo)  pode  levar a  riscos
desnecessdrios. Exemplos de estratégias:
utilizar nwma  ligagio de comando ¢
controlo mais robusta (encriptada) on
utilizar equipamentos com
emparelbamento no solo ¢ 2.4GHZ com

FHSS on similares.

Aeromodelos e
unidades de

controlo utilizadas

Psf (modo de falha) - utilizagdo de equipamento de voo com pouca robustez

técnica e sem avaliagdo do projeto e instalagio (de construgio caseira/privada).

Nota: Os aeromodelos apenas cumprem
a diretiva RED (marcagao CE), pelo
que ndo estio sujeitos a midulos de

conformidade adicionais do Regunlamento

28




Categoria de

Perigo

Avaliagido
inicial (baixo,
médio, NI

Ponderagio da

Probabilidade
(1a5)

Probabilidade
(extremamente
improvavel a quase

certo)

Ponderagio do
impacto

(AaE)

Impacto
(catastrofico a

negligente)

T — Toleravel;

Consideragoes e

Mitigagdes de Risco

Delegado (UE) 2019/ 945, nio sio
verificados por entidades terceiras em
termos de projeto e instalagio e podem ser
de construgio amadora e, normalmente,
nao possuem  sistemas  redundantes e
dependentes  com o sen  desempenho
verificado  Por essa ragao ndo  sio
provavelmente adequados  para  serem
operados em locais de risco muito elevado

e de grande complexidade.

Aeromodelos e
unidades de

controlo utilizadas

Psf (modo de falha) - utilizagio de equipamento de voo sem sistemas

redundantes e independentes para mitigar uma falha de contencao.

Aeromodelos e
unidades de

controlo utilizadas

Psf (modo de falha) - utilizagdo de meios de comunicacio para efetuar a
coordenagio com o ATM/ANS sem garantias de eficiéncia e eficicia (execugio
atempada de procedimento de contingéncia ou de emergéncia para evitar uma

ocotréncia, quase-colisio ou colisio).

Aeromodelos e
unidades de

controlo utilizadas

Phe - Auséncia de competéncia tedrica e pratica em técnicas radiotelefénicas e

utiliza¢do de fraseologia acrondutica para coordenagio titica com o ATM/ANS.

Nota: de acordo com o risco podem ser
necessdrios meios de comunicagio nao
apropriados ¢ babilitagio para efetnar as
coordenagdes radiotelefonicas. Falbas de
comunicagoes  podem  resultar  em

precursores que contribuam para nma

ocorréncia.

Outros (conjuntura
nacional/outra

regulamentagao)

P"outro" - Possibilidade de uma aeronave VFR voar acima dos obstaculos, sem
altura minima definida sempre que manobra para aterrar (SERA.5005), estando
a um alcance de trés minutos a Vmax horizontal do acromodelo mais rapido.

Perigo: Possibilidade de Colisio, quase-colisio ou colisao com uma aeronave.

Nota: A possibilidade regulamentar do
SERA deve ser considerada em locais de
risco muito elevado, logo a distancia
vertical pode ser mais reduzida (conflito
em caso de subida de elevado desempento
apds uma falba iinica). As condicies
guando rennidas tornam intolerdvel a

antorizagdo.
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Categoria de

Perigo

Avaliagido
inicial (baixo,
médio, NI

Ponderagio da
Probabilidade
(1a5)

Probabilidade
(extremamente
improvavel a quase

certo)

Ponderagio do
impacto

(AaE)

Impacto
(catastrofico a

negligente)

T — Toleravel;

Consideragoes e

Mitigagdes de Risco

Outros (conjuntura
nacional/outra

regulamentagio)

P"outro" - Possibilidade de uma aeronave IFR voar acima dos obstaculos, sem
altura minima definida quando esta alinhada com a final e a aproximacio visual
estd autorizada ou executa uma aproximacio visual (PANS-ATM Doc. 4444),
estando a um alcance de trés minutos 2 Vmax horizontal do aecromodelo mais

rapido. Possibilidade de Colisio, quase-colisdo ou colisio com uma aeronave.

Nota: A possibilidade regulamentar do
SERA deve ser considerada em locais de
risco muito elevado, logo a distancia
vertical pode ser mais reduzida (conflito
e caso de subida de elevado desenpenho
apds uma falha tinica). As condicies
guando rennidas tornam intolerdvel a

antorizagdo.

Outros (conjuntura
nacional/outra

regulamentacao)

P"outro" - Impossibilidade de, em tempo til (trés minutos), o responsavel pelo
MFCA passar informagdes relevantes a0 ATM/ANS, no caso da falha de

contengao vertical de um aeromodelo.

Outros (conjuntura
nacional/outra

regulamentacao)

P"outro" - Impacto num procedimento de espaco aéreo publicado ou voo a uma
distancia vertical inferior a 350", em espago aéreo nio controlado, quando

operando o acromodelo a linha de vista.

Aeromodelos e
unidades de

controlo utilizados

Psf (modo de falha) - Impacto na navegagdo tripulada se a altura maxima
atingida e o tempo necessario em caso de uma subida de elevada performance na
modalidade para um aeromodelo planador "Trimmed" ou a reagio/combustio
ou elétrico, sem a¢io do aeromodelista, que resulte na subida acima das alturas
minimas de voo VFR do Regulamento de Execu¢do (UE) n.° 923/2012 (150 m

acima da superficie) Nota: Falha de controlo vertical.

Sabotagem e

interferéncia ilicita

Pext (interferéncia ilicita) - Impacto ao operar o acromodelo a altura maxima

(teto da operagdo) com agao ativa do aeromodelista.

Aeromodelos e
unidades de

controlo utilizados

Colisio de um aeromodelo no extradorso de uma asa ou numa hélice.

Nota: A probabilidade de nma colisao
direta em condicies reais ¢ reduzida
devido ao fluxo laminar do ar que se

desloca acima e abaixo. Este perigo é
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Categoria de

Perigo

Ponderagio da
Probabilidade
(1a5)

Probabilidade
(extremamente
improvavel a quase

certo)

Ponderacio do
impacto

(AaE)

Impacto
(catastrofico a

negligente)

T — Toleravel;

Consideragoes e

Mitigagdes de Risco

considerado  de  acordo  com  a
complexidade de trifego tripulado no

local.

Aeromodelos e
unidades de

controlo utilizados

Colisao na candpia ou vidro de protegio do cockpit (cobertura da cabine de

pilotagem).

Nota: As baterias e os servos sio de
elevada densidade ¢ tém o potencial de
rachar ou quebrar um vidro. A energia
transferida ¢ elevada  atendendo  a
velocidade de uma aeronave tripulada. na
final. Este perigo ¢ considerado de acordo
com a complexidade de trdfego tripnlado

10 local.

Aeromodelos e
unidades de

controlo utilizadas

Ingestdo de um aeromodelo por um motor (acromodelo com menos de 1.8 kg).

Nota: Este evento tem o potencial para
causar a destruigio do motor ¢ perda de
sustentaggo.  Os  motores  estao
teoricamente preparados para a ingestio
de objetos no maximo até 1.8 Kg mas
pressupiem-se que os mesmos serdo aves

(testado nas atividades do programa de

certificagio das aeronaves tripuladas).

Aeromodelos e
unidades de

controlo utilizadas

Ingestdo de um aeromodelo por um motor (aecromodelo com mais de 1.8 kg).

Nota: Este evento resulta na destruigio
total do motor e perda de sustentagio na
final curta. No caso de se verificar nma
maior complexidade de trdfego tripulado

provavelmente ¢ inaceitdvel.

Aeromodelos e
unidades de

controlo utilizadas

Efeito dos componentes de elevada densidade (baterias e servos).

Aeromodelos e
unidades de

controlo utilizadas

Efeito dos componentes de baixa densidade (componentes restantes e

superficies frangfveis).

Nota: Normalmente sem efeitos, no caso

de aeromodelos de menor dimensao.

Outros (conjuntura
nacional/outra

regulamentacao)

Auséncia de um local de aecromodelismo com zona geografica designada.

Nota: A drea publicada nio mitiga

riscos de falha de contencao da operagao
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L ~ Probabili -
. Avaliagio | Ponderagio da altelottizkrale Ponderagio do Impacto Risco . 5
Categoria de . (i Consideragdes e
. Perigo inicial (bhaixo, Probabilidade impacto (catastroficoa | (A= Aceitavel; . )
Perigo improvavel a quase ) ) Mitigagées de Risco
médio, ERNE0) (1a5) (AaE) negligente) pRlolcravel

e 1~ Intlerivel

de aeromodelismo, contudo as condices

poden: ja acantelar determinados riscos.

Nota: A drea publicada nao mitiga
riscos de falha de contencao da operagao

Outros (conjuntura de acromodelismo ¢ apenas informa a

) Auséncia de drea ou zona de aeromodelismo publicada nos produtos de
nacional/outra ) ) o navegagdo aérea tripulada que a sua
informagio aerondutica nacionais.

regulamentagao) seguranca  operacional  pode  estar

comprometida, especialmente se entrar no

local.

Catastrofico| Perigoso Menor | Negligenciavel

Probabilidade:
5 (Frequente)
4 (Ocasional)

A
N
N
3 (Remota) — T
:Iﬁl—

2 (Improvavel)
1 (Extremamente improvavel)

Descrigio
Intoleravel: Uma aco imediata é necessaria para mitigar o
risco (Risco elevado)

Toleravel: Uma acdo tem de ser tomada (Risco moderado)

Aceitavel: Aceitacio rotineira do risco (Risco baixo)

Tipo
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ANEXO II

Guia de orientagdo auxiliar para desenvolvimento de um manual respeitante a estrutura

organizativa, gestdo da organizagio e procedimentos dos MFCA

7.2.

(a que se refere a alinea c) do n.° 1 do artigo 4.°)

Nome da organizagao;

Controlo documental (nome do executante, emendas, revisdes e numero);

Lista de referéncias de regulamentacdo, protocolos com outras entidades e

documentagio aplicavel;

Siglas e defini¢oes

Contexto da organizacdo e identificagio da pessoa coletiva, dos seus estatutos,

politica e objetivos;

Estrutura organizativa e descri¢ao do sistema de gestao (alternativamente, o MFCA

pode recorrer a ISO 9001:2015, relativa ao sistema de gestao da qualidade, que pode

ser aceite como meio para demonstrar que estd implementado um sistema de gestao):

6.1. Estrutura da organizagao;

6.2. Lideranca e responsabilidades dos diversos intervenientes do organograma,

0.3. Planeamento e processos para identificar perigos e gerir riscos;

6.4. Objetivos de qualidade e processos a aplicar em caso de mudanga,
nomeadamente nos pressupostos e fundamentos da autorizagio de
aeromodelismo permanente.

Operacao

7.1.  Local de atividade e descricio da area;

7.1.1.  Descricao do local;

7.1.2.  Descricao da area e volumes de seguranca verticais e horizontais (volume
operacional, volume de contingéncia, volume de emergéncia e areas ou volume de
seguranga no ar e no solo);

7.1.3.  Periodo de atividade, condicoes e limitacdes de acesso a area;

7.1.4.  Local de publicagio da area e verificagdo de alteragoes;

7.1.5.  Processo de registo tatico dos periodos de opera¢ao realizada nos termos
da autoriza¢ao de aeromodelismo.

Tipo de operagio, atividades de acromodelismo ou autorizagao de aeromodelismo

detida;
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7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

Descri¢ao da infraestrutura disponivel, e informagdes genéricas dos aeromodelos

que sao utilizados, suas caracteristicas, desempenho e unidade de controlo dos

equipamentos, bem como os registos internos destes equipamentos;

Procedimentos e registos relativos a assisténcia na obten¢ao da competéncia

minima, informac¢ao das condicoes, limitacbes da autorizacao e volume de

operagao relativo a zona de aecromodelismo:

7.4.1.  Programa de treino de assisténcia a competéncia;

7.4.2.  Perfil e competéncia minima dos Formadores;

7.4.3.  Plano de sessio e comprovativo da participagdo na sessio ou aquisi¢ao

da competéncia.

Procedimentos e registos nao operacionais aplicaveis aos associados:

7.5.1.  Processo de associa¢io;

7.5.2.  Entrega, suspensao ou revoga¢ao;

7.5.3.  Procedimento de controlo dos associados, data de associagao e processo
de renuncia de um associado e do numero de registo de operador de
UAS emitido por um Estado Membro da Unido Europeia;

7.5.4.  Procedimento para informar os associados relativamente a matérias

pertinentes no ambito do aeromodelismo e da seguranca operacional;

7.5.5.  (desenvolver como apropriado).

Procedimentos operacionais aplicaveis aos associados:

7.6.1.  Regras e procedimentos de operagdo normais
(desenvolver como apropriado e incluir procedimentos de coordenagao
em caso de estarem protocolados, por exemplo, com Diretores de
Aerédromo);

7.6.2.  Procedimentos de contingéncia e emergéncia
7.6.2.1.1. (desenvolver como apropriado).

Plano de respostas a emergéncias (procedimentos de ativagdo, situagdes em que

deve ser ativado, quem ativa e quais as responsabilidades e agdes dos

intervenientes):

8.1. Procedimentos no caso de entrada de pessoas nao envolvidas na area de
aeromodelismo;

8.2. Contactos do plano de respostas a emergéncias e procedimento de
ativacio;

8.3. Outros (desenvolver como apropriado).

Ocorréncias de seguranga:
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10.

11.

12.

13.
14.

9.1. Reporte;

9.2. Situagoes a reportar;

9.3. Partilha de informacao dos resultados entre os associados.

Procedimentos e registos em caso de incumprimento dos associados:

10.1. Incumprimento das condic¢bes e limitacdes de acesso a zona ou da
autorizacao de aeromodelismo;

10.2. InvestigacGes e determinagdes em caso de incumprimento;

10.3.  Relatério de informacio a ANAC de incumprimento (com a
identificacdo e numero de registo de operador de UAS do associado).

Procedimentos de coordena¢ao com outros MFCA ou quanto ao acesso de

aeromodelistas singulares que nao sejam associados;

Avaliagao do desempenho e risco (processo de documenta¢ao da conformidade

para efeitos de supervisao baseada no risco e desempenho e sua monitorizagao);

Arquivo;

Anexos, acordos e protocolos existentes, consoante aplicavel.

35



ANEXO IIT

Registo da taxa de ocupagao anual e diaria da zona geografica de aeromodelismo

(n.° 2 do artigo 9.°)

Registo da taxa de ocupagio anual (TOA) da area de aeromodelismo permanente

(nome do MFCA) [ (n.” antorizacao) | (ano civil de reporte)

(Nome do responsavel)

(assinatura digital antenticada) (data)

Nome do MFCA: (texto) Contatos (email) (niimero telefone)
N.° da autorizagio de
(texto) Validade (ano/ més/ dia)
aeromodelismo
Nome do responsavel (texcto) Cotreio eletrénico (texto) Telefone (nsimero)
Nome (texto) Identificagdo area (texto)
Coordenada central e raio ou coordenadas do
Informacgdes da zona de (texcto) Altura (AGL ou AMSL) (texto)
poligono
aeromodelismo
THD N.° total de horas de
Descrigao dos periodos de atividade (texto) (texto)
disponibilidade num ano

Registo de ocupagao

Dia/meés/ano Periodo (hh:min — hh:min) n.° total de horas | Notas
(data) (borazmin) — (horamin) (horas) (texxto)
() () () ()
() () () ()
() () () ()
() () () ()
() () () ()
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Registo de ocupagio

Dia/més/ano Periodo (hh:min — hh:min) n.° total de horas | Notas
) () ) )
() () () ()
() () () ()
() () () ()
() () () ()
() () () ()
() ) ) )
() () () ()
() () () ()
() ) ) )
() () () ()
() ) ) )
() () () ()
() () () ()
() ) () ()
() () () ()
() ) () ()
STH Somatoério do total de horas (hh:mm) (horas) TOA(%)=(STH / THD)X100 | (exto)

Informagdes: Preencher até ao dia 31 de janeito do ano civil seguinte com informacoes relativas ao ano antetior e submeter 2 ANAC (drones@anac.pt)
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