A seguranca e a eficiéencia do transporte aéreo, mormente a seguran¢a operacional,
constituiram, desde sempre, uma preocupagao basica para o sector da aviagao civil, tendo
surgido, desde muito cedo, a necessidade de regulamentacdo internacional sobre essa
matéria, com a Convencao Internacional de Navegacao Aérea, assinada em Paris em 1919.
Posteriormente, o Anexo 2 a Convencao Sobre a Aviacdao Civil Internacional, assinada em
Chicago em 1944, veio estabelecer as regras comummente designadas, de forma abreviada,
como “regras do ar”.

Nestas regras incluem-se nao sé as que se relacionam com o movimento das aeronaves em
pleno voo, mas também aquelas que devem ser seguidas por um piloto enquanto a
aeronave esta em movimento na superficie de um aerédromo.

Assim, embora as mesmas visem, essencialmente, a seguranca operacional, incluem-se
ainda disposi¢oes de prevencgao e de controlo de actos de interferéncia ilicita, chegando
algumas delas a ter objectivos de melhoria da eficiéncia dos voos, sem nunca descurar,
naturalmente a seguranc¢a operacional.

Em Portugal, a legislacio existente sobre esta matéria remonta a 1930, ao Decreto n.°
20062, que aprovou o “Regulamento de Navegacio Aérea”, elaborado e promulgado na
sequéncia da supra referida Convencio de Paris e a Portaria n.° 53/1974, de 30 de Janeiro.
Urge, naturalmente, actualizar esta legislacdo, criando um quadro normativo que
transponha para o Direito Portugués as regras constantes do Anexo 2 a Convencao de
Chicago.

Assim, o presente diploma incorpora regras genéricas, aplicaveis em todas as condi¢oes de
voo, bem como regras aplicaveis as aeronaves que voem em condi¢oes de voo visual ou em
condi¢bes em que, nomeadamente por falta de visibilidade adequada, este é apoiado em
instrumentos (Voo por instrumentos).

As regras gerais focam questoes relacionadas com a proteccao de pessoas e bens,
estabelecendo alturas minimas de voo, definindo actividades e opera¢des de aeronaves que
serdo posteriormente alvo de regulamentagdo complementar (lancamento de objectos e
pulverizagao, reboque, descidas em para-quedas, voo acrobatico, voos em formacao,

operagao de balGes livres nao tripulados).



Estabelecem, ainda, as regras relativas a prevencao de colisdes entre as aeronaves,
pormenorizando o direito de passagem, as luzes que as aeronaves em voo devem exibir e as
normas para a operagao no aerédromo e na sua vizinhanea.

As regras gerais, assumem ainda uma especial vertente relacionada com os planos de voo,
definindo as respectivas normas para a sua submissio e preenchimento e de
relacionamento com o servigo de controlo de trafego aéreo.

Relativamente as regras de voo visual e as regras de voo por instrumentos, estas definem as
condigbes especificas para a operagao de cada um destes tipos de voo, como ¢é o caso das
alturas minimas.

E de notar uma preocupagao com a prevencao, mediante um conhecimento antecipado e
adequadamente divulgado das inteng¢des de voo, formalizando a pratica, corrente, de
elaboragiao e divulgacio de um plano de voo, sendo as regras constantes do presente
diploma e aplicaveis ao plano de voo compativeis com o regulamento (CE) n.° 1033/2006,
da Comissao, de 4 de Julho, uma vez que este tomou, como referéncia, precisamente, o
Anexo 2 a Convengao de Chicago.

O presente decreto-lei prevée, ainda, a existéncia de regulamentagdo complementar, a emitir
pelo INAC, LP., em casos de regras de tipos especificos de voos, ou de procedimentos
que, embora sendo aplicaveis a todos os voos, necessitam de ser detalhados.

Finalmente, tipificam-se os ilicitos contra-ordenacionais estabelecidos em funcio da
censurabilidade especifica dos interesses a tutelar.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da Constituicao, o Governo decreta o

seguinte:

CAPITULO T

Disposigdes gerais

Artigo 1.°
Objecto
O presente diploma aprova o regime juridico aplicavel as regras do ar, dando cumprimento,

no Direito Portugués, as regras constantes do Anexo 2 da Convengio sobre Aviagao Civil



Internacional, assinada em Chicago, a 7 de Dezembro de 1944, aprovada para ratificagao

pelo Decreto-Lei n.” 36 158, de 17 de Fevereiro de 1947, e depois ratificada por carta de
ratificacao de 28 de Abril de 1948.

Artigo 2.°

Definigoes

Para efeitos do presente diploma, entende-se por:

2)

b)

«Acordo ADS-C», plano de comunicagao que estabelece as condigdes em que
se efectua a comunicagao de dados ADS-C (ex. os dados requeridos pelos
servigos de trafego aéreo e a frequéncia dos reportes ADS-C que devem ser
acordados antes da utilizagao ADS-C para a prestagao de servicos de trafego
aéreo), sendo os termos do acordo permutados entre o sistema no solo e a
aeronave através de um ou uma série de contratos;

«Aerédromon, area definida na terra ou na agua, incluindo quaisquer edificios,

instalagoes e equipamento, destinada a ser usada, no seu todo ou em parte,

para a chegada, partida e movimento de aeronaves a superficie;

«Aerédromo alternante», aerédromo para o qual uma aeronave possa

prosseguir quando se torne impossivel ou desaconselhavel prosseguir para,

ou aterrar no aerédromo inicial de destino. Os aerédromos alternantes
incluem os seguintes:

1)  «Alternante de descolagem», aerédromo alternante no qual uma
aeronave possa aterrar, quando imediatamente apés a descolagem se
verificar essa necessidade e quando nio for possivel usar o aerédromo
de partida;

)  «Alternante em rota», aerédromo alternante no qual uma aeronave
possa ser capaz de aterrar, depois de ter passado por uma situagao
anormal ou por uma situa¢ao de emergéncia enquanto em rota;

i) «Alternante em rota ETOPSy, aerédromo alternante conveniente e
adequado no qual uma aeronave seja capaz de aterrar depois de passar
por uma situagao de perda de motor ou outra condi¢ao anormal ou de

emergéncia enquanto em rota numa operagao ETOPS;



&)

g

h)

)

iv) «Alternante de destino», aerédromo alternante para o qual uma
aeronave possa prosseguir quando se tornar impossivel ou
desaconselhavel aterrar no aerédromo inicial de destino;

«Aerédromo controladow, aerédromo no qual é prestado servico de controlo

de trafego aéreo. O termo “aerédromo controlado” indica que o servigo de

controlo de trafego aéreo ¢ prestado ao trafego de aerédromo, o que nio
implica necessariamente a existéncia de uma «zona de controloy;

«Aeronavey», qualquer maquina que consiga uma sustenta¢io na atmosfera

devido as reac¢des do ar, que nao as do ar sobre a superficie terrestre;

«Altitude», distancia na vertical entre um nivel, um ponto ou um objecto

considerado como um ponto e o nivel médio das aguas do mar (MSL);

«Altitude de pressdaon, pressao atmosférica expressa em termos de altitude que

corresponde a essa pressao na Atmosfera Padrio;

«Altitude de transi¢aow, altitude na qual ou abaixo da qual a posigao vertical

de uma aeronave é controlada com referéncia a altitudes;

«Altura», distancia na vertical entre um nivel, um ponto ou um objecto

considerado como um ponto e um nivel de referéncia especificado;

«Area de aterragemy, parte da area de movimento destinada a aterragem ou

descolagem de uma aeronave;

«Area de controlo terminaly, 4rea de controlo normalmente estabelecida na

confluéncia de rotas ATS na vizinhanca de um ou mais aerédromos

principais;

«Area de manobray, parte de um aerédromo destinada a descolagem,

aterragem e rolagem de aeronaves, excluindo as placas de estacionamento;

«Area de movimentoy, parte de um aerédromo destinada a descolagem,

aterragem e rolagem de aeronaves, constituida pela area de manobra e placas

de estacionamento;

«Area perigosa», espaco aéreo de dimensdes definidas no qual podem, em

periodos especificados, existir actividades que constituam perigo para o0 voo

das aeronaves;



p)

9

aa)

«Area proibida», espaco aéreo de dimensdes definidas, acima do tertitério ou
das aguas territoriais de um Estado, no qual esta interdito o voo de
aeronaves;

«Area restritar, espago aéreo de dimensdes definidas, acima do territério ou
das aguas territoriais de um Estado, no qual o voo de uma aeronave esta
limitado de acordo com certas condi¢bes especificadas;

«Area de sinais», area, num aerédromo, utilizada para a apresenta¢ao de sinais
visuais no solo;

«Autoridade ATS competente», entidade apropriada designada pelo Estado e
responsavel pela prestacao de servigos de trafego aéreo no espago aéreo sob
a sua jurisdi¢ao;

«Autoriza¢do do controlo de trifego aéreow, autorizacdo para uma aeronave
prosseguir de acordo com as condig¢oes especificadas por um o6rgao de
controlo de trafego aéreo;

«Avidoy, aeronave mais pesada que o ar, com propulsio propria, cuja
sustentacio em voo ¢ obtida essencialmente através de reacgoes
aerodinamicas em superficies que permanecem fixas em certas condi¢coes de
VOO;

«Aviso para evitar trafegor, aviso fornecido por um 6rgao dos servicos de
trafego aéreo especificando manobras para assistit o piloto a evitar uma
colisao;

«Baldo livre nao tripulado», aecronave sem motor, nao tripulada e mais leve
que o ar, em voo livre, podendo ser classificado como pesado, médio ou leve;
«Caminho», projecgdao na superficie terrestre da trajectoria de uma aeronave,
cuja direccao em qualquer ponto ¢ normalmente expressa em graus a partir
do Norte verdadeiro, magnético ou quadricula;

«Caminho de rolagem», caminho definido num aerédromo terrestre,
estabelecido para a rolagem de aeronaves, com o intuito de permitir a ligacao
entre as varias partes do aerédromo, incluindo:

) «Via de acesso a posicao de estacionamento de aeronavesy, parte de

uma placa de estacionamento designada como caminho de rolagem e



bb)

cc)

dd)

ee)

£)

gg)

hh)

destinada, apenas, a assegurar o acesso as posi¢coes de estacionamento
das aeronaves;

i)  «Caminho de rolagem na placa», parte de um sistema de caminhos de
circulagiao localizado numa placa de estacionamento e destinado a
proporcionar uma via de acesso para atravessar a placa;

iif)  «Caminho de rolagem para saida rapida da pista», caminho de rolagem
ligado a uma pista num angulo agudo e projectado de forma a permitir
as aeronaves que aterram, virarem a velocidades superiores as atingidas
noutros caminhos de rolagem de saida, minimizando assim o tempo de
ocupagio da pista.

«Centro de controlo regionaly, 6rgao estabelecido para prestar o servico de

controlo de trafego aéreo a voos controlados nas regides de controlo sob a

sua jurisdi¢ao;

«Centro de informacao de voow, 6rgao estabelecido para prestar o servico de

informacao de voo e o servico de alerta;

«Comunicagoes por ligacao de dados (data link), forma de comunicagio

destinada a troca de mensagens através da ligagao de dados;

«Comunicagoes por ligacio de dados entre o controlador e o piloto

(CPDLC)», comunicagio entre o controlador e o piloto através de ligacdo de

dados para as comunicagoes ATC;

«Condigbes  meteorolégicas  por instrumentos  (IMC)»,  condicoes

meteorologicas expressas em termos de visibilidade, distancia as nuvens e

tecto de nuvens, inferiores aos minimos especificados para as condi¢oes

meteorologicas visuais;

«Condi¢oes meteorologicas visuais (VMC)», condicbes meteorologicas

expressas em termos de visibilidade, distancia as nuvens e tecto de nuvens,

iguais ou superiores aos minimos especificados;

«Consumo problematico de certas substincias», consumo de uma ou mais

substancias psicoactivas pelo pessoal aeronautico, de tal modo que:

i)  Constitua um risco directo para quem as consome ou ponha em perigo

as vidas, a saude ou o bem-estar de outros; ou



1n)

nn)

00)

pp)

qq)

rr)

ii)  Provoque ou intensifique um problema de caracter ocupacional, social,
mental ou fisico.

«Corredor aéreow, regiao de controlo ou por¢ao de uma regiao de controlo

estabelecida em forma de corredot;

«Espago aéreo consultivon, espago aéreo de dimensoes definidas, ou rota

designada, dentro do qual ¢ disponibilizado o servico consultivo de trafego

aéreo;

«Bspago aéreo controlado», espaco aéreo de dimensdes definidas dentro do

qual ¢ prestado servico de controlo de trafego aéreo de acordo com a

classificagao do espago aéreo;

«Bspagos aéreos dos servicos de trafego aéreon, espacos aéreos de dimensdes

definidas, identificados alfabeticamente, dentro dos quais podem operar tipos

especificos de voos e nos quais sao especificados os servigos de trafego aéreo

e as regras de operacao, sendo classificados de A a G;

«Bstacao aerondutica», estacdo terrestre do servico mével aerondutico. Em

certos casos, este tipo de estacado pode estar instalada a bordo de um navio

ou numa plataforma no mar;

«Bstacao de radio de controlo ar-solo», estacio de telecomunicac¢oes

aeronauticas com responsabilidade primaria pelo encaminhamento das

comunicagoes respeitantes a operacio e controlo de aeronaves em

determinada area;

«Hora estimada de chegada», nos voos IFR, a hora a que se prevé que uma

aeronave chegue a vertical do ponto designado, definido por referéncia as

ajudas a navegacdo, a partir do qual se prevé iniciar um procedimento de

aproximagao por instrumentos, ou, caso o0 aerodromo nao possua ajudas a

navegacao, a hora a que a aeronave chega a vertical do aer6dromo. Nos voos

VER, ¢ a hora a que se prevé a chegada da aeronave a vertical do aerédromo;

«Hora estimada de saida dos calcos», hora estimada para a aeronave iniciar o

movimento associado a partida;

«Hora prevista para aproximacao», hora a que o ATC prevé que uma

aeronave a chegar abandone o ponto de espera, apés uma demora, para



tt)

uu)

XX)

2z)

aaa)

bbb)

cce)

ddd)

«Informagao de trafegor, informacao fornecida por um 6rgao dos servigos de
trafego aéreo para alertar um piloto para a existéncia de trafego aéreo
conhecido ou observado que possa estar na sua proximidade ou rota,
ajudando o piloto a evitar uma colisao;

«Limite da autorizagdo», ponto até ao qual é valida uma autoriza¢io do
controlo de trafego aéreo fornecida a uma aeronave;

«Membro da tripulacio de voo», membro da tripulacdo, titular da licenca
correspondente e encarregue das tarefas essenciais a operacio de uma
aeronave durante o periodo de servi¢o de voo;

«Navegacao regional», método de navegacao que permite a operagao de uma
aeronave em qualquer trajectéria de voo desejada dentro da cobertura das
ajudas a navegacao localizadas no solo ou no espago, ou dentro dos limites
da capacidade das ajudas proprias da aeronave ou a combinagao destas;
«Nivel», termo genérico relativo a posi¢ao vertical de uma aeronave em voo,
significando consoante o caso, altura, altitude ou nivel de voo;

«Nivel de cruzeiro», nivel mantido durante uma por¢ao significativa do voo;
«Nivel de voor, superficie de pressio atmosférica constante, determinada
relativamente a uma pressao de referéncia especifica de 1013.2 hectopascais e
separada das outras superficies analogas por intervalos de pressao especificos;
«NOTAMp», aviso difundido por meios de telecomunicagdes contendo
informacao relativa ao estabelecimento, as condi¢cbes ou alteracdes de
qualquer instalagio aeronautica, servi¢o, procedimento ou perigo, cujo
conhecimento atempado ¢ essencial para o pessoal das operagoes de voo;
<<Orgﬁo de controlo de aproximagao», 6rgao estabelecido para prestar servigo
de controlo de trafego aéreo aos voos controlados a chegar ou a partir de um
ou mais aerédromos;

«Orgio de controlo de trafego aéreo, termo genérico utilizado para designar,
consoante o caso, centro de controlo regional, 6rgao de controlo de

aproximagao ou torre de controlo de aerédromo;



eee) «Orgio dos servicos de trafego aéreor, termo genérico utilizado para designar,
consoante o caso, 6rgao de controlo de trafego aéreo, centro de informacgao
de voo ou 6rgao ARO;

ttf) «Pacote integrado de informagdo aeronautica», conjunto de informagao
constituida pelos seguintes elementos: AIP, incluindo o servico de emendas;
suplementos ao AIP; NOTAM e PIB; AIC e listas de verificagao de
NOTAM em vigor;

ggo) «Pessoal que desempenha fungoes sensiveis do ponto de vista de seguranga»,
pessoas que, se desempenharem as suas funcbes de forma inadequada,
podem poOr em risco a seguranca operacional da aviagdo, incluindo
nomeadamente, tripulantes, pessoal de manutencdo de aeronaves e
controladores de trafego aéreo;

hhh) «Piloto comandante», piloto designado pelo operador ou, no caso da aviagao
geral, pelo proprietario da aeronave, para exercer o comando e proceder a
condugdo segura do voo;

ii)  «Pista», drea rectangular, definida, num aerédromo terrestre, preparada para a
aterragem e descolagem de aeronaves;

jij)  «Placa de estacionamentoy, area definida, num aerédromo terrestre, destinada
a acomodar aeronaves com o objectivo de embarcar ou desembarcar
passageiros, correio ou carga, proceder ao seu abastecimento, estacionamento
ou manutencao;

) «Plano de voow, informagao especifica relativa a intencdo de um voo, ou
por¢ao de um voo de uma aeronave, fornecida aos 6rgaos dos servicos de
trafego aéreo;

mmm) «Plano de voo em vigom, plano de voo que engloba as alteracdes, se for caso
disso, que resultam de autorizagdoes subsequentes ao plano de voo
submetido;

nnn) «Plano de voo submetido», plano de voo tal como depositado num o6rgao
ATS pelo piloto ou seu representante, sem qualquer alteracao subsequente;

000) «Plano de voo repetitivo (RPL)», plano de voo relativo a uma série de voos

operados individualmente com regularidade, frequéncia e caracteristicas



ppp) «Ponto de reporte», lugar geografico especificado em relagio ao qual a
posi¢ao de uma aeronave pode ser referida;

qqq) «Ponto de seleccio/mudanca», ponto no qual se espera que uma aeronave
que navega num segmento de rota ATS definido com referéncias a balizas
radio omnidireccionais de frequéncia muito alta, transfira a sua referéncia de
navegacao principal de uma ajuda localizada na cauda da aeronave para outra
situada 2 sua frente;

rrr)  «Posicao de espera (Rumway-holding position) », posicao designada, planeada para
proteger uma pista, uma superficie limitadora de obsticulos ou uma area
critica ou sensivel de um ILS/MLS, na qual as acronaves em rolagem e 0s
veiculos devem parar e esperar, salvo autorizagdo em contrario por parte da
torre de controlo do aer6dromo;

sss) «Procedimento de aproximagdo por instrumentos», série de manobras pré-
determinadas com referéncia a instrumentos de voo, com protec¢ao
especificada dos obstaculos desde o fixo de aproximacao inicial ou, onde
aplicavel, desde o inicio de uma rota de chegada definida até um ponto, a
partir do qual seja possivel efectuar a aterragem e, caso nao o seja, até uma
posi¢do na qual os critérios de separacdo de obstaculos, em espera ou em
rota, podem ser aplicados;

ttt) «Procedimento de aproximagdao com orientagao verticaly, procedimento de
aproximagao por instrumentos que utiliza orientagdo lateral e vertical, mas
niao cumpre os requisitos estabelecidos para operagoes de aproximagao e
aterragem de precisao;

uuu) «Procedimento de aproximagao de precisao», procedimento de aproximagao
por instrumentos que utiliza orientacdo lateral e vertical de precisio com
minimos determinados para a categoria da operagao;

vvv) «Procedimento de aproximagao de nao-precisao», procedimento de
aproximagao por instrumentos que utiliza orientagao lateral mas nao utiliza

orientacao vertical;
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xxx) «Radiotelefonia», forma de radiocomunica¢ao com o objectivo de permitir a
troca directa de informacio;

zzz) «Regido de controloy, espago aéreo controlado que se prolonga em sentido
ascendente a partir de um limite especificado, acima da superficie terrestre;

aaaa) «Regido de Informacao de Voow, espago aéreo de dimensoes definidas dentro
do qual é prestado o servi¢o de informacao de voo e o servico de alerta;

bbbb) «Reporte», comunicagao contendo informacio relevante para a prestagao dos
servicos de trafego aéreo, servicos meteorolégicos ou outros servigos
relacionados com a operacao de aeronaves;

cccc) «Rolagem», movimento de uma aeronave na superficie de um aerédromo,
utilizando os seus proprios meios, excluindo a descolagem e a aterragem;

dddd) «Rolagem aérean, movimento de um helicoptero/VTOL sobre a superficie de
um aerédromo, normalmente com efeito de solo e a uma velocidade
normalmente inferior a 37 km/h (20 kt);

ecee) «Rota ATS», rota especificada concebida para a canalizacio do fluxo de
trafego conforme necessario para a prestagao dos servigos de trafego aéreo;

ttff) «Rota consultiva», rota designada ao longo da qual é prestado o servico
consultivo;

gooo) «Rumoy, direcgdo para a qual o eixo longitudinal de uma aeronave esta
apontado, expressa normalmente em graus a partir do Norte (verdadeiro,
magnético, bussola ou de quadricula);

hhhh) «Servigo consultivo de trafego aéreon, servico prestado dentro de um espago
aéreo com servico consultivo para assegurar, na medida do possivel, a
separacao entre acronaves a operar com plano de voo IFR;

i)  «Servico de alerta», servico prestado com o objectivo de notificar os
organismos apropriados sempre que uma aeronave tenha necessidade dos
servicos de busca e salvamento e prestar assisténcia a esses organismos,
quando requerido;

jjiji)  «Servico de controlo de aerédromow, servico de controlo de trafego aéreo

para o trafego do aerédromo;

11



1111)

mmmm)

nnnn)

0000)

pPPPP)

q999)

rrry)

$SSS)

tett)

uuuu)

«Servigo de controlo de aproximagaon, servico de controlo de trafego aéreo
para os voos controlados que chegam e partem;

«Servico de controlo regionaly, servico de controlo de trafego aéreo para voos
controlados num bloco de espaco aéreo;

«Servico de controlo de trafego aéreon, servigo cuja prestagao se destina a
prevenir colisGes entre acronaves ¢, na area de manobra, entre as acronaves ¢
obstaculos e ainda a manter um fluxo ordenado e expedito do trafego aéreo;
«Servico de Informagao de Voow, servico prestado com a finalidade de
fornecer sugestdes e informacdes uteis a condu¢ao segura e eficiente dos
VOOSs;

«Servico de trafego aéreow, os varios servicos de informagiao de voo, os
servicos de alerta, os servicos consultivos do trafego aéreo, e os servicos de
controlo de trafego aéreo (servigos de controlo regional, de aproximagao e de
aer6dromo);

«Sistema preventivo de colisio em voo (ACAS)», sistema existente na
aeronave baseado nos sinais transponder do radar secundario de vigilancia
(SSR) que, operando independentemente do equipamento localizado no solo,
fornece avisos ao piloto sobre potenciais conflitos com aeronaves equipadas
com transponder SSR;

«Subida em cruzeiroy, técnica de cruzeiro resultante de um aumento gradual
de altitude a medida que a massa do aviao diminui;

«Substancias psicoactivasy, alcool, opiaceos, canabinoides, sedativos e
hipnéticos, cocaina, outros psico-estimulantes, alucinogénios, e solventes
volateis, estando excluidos o café e o tabaco;

«Tectow, altura acima do terreno ou da agua, da base da camada mais baixa de
nuvens abaixo de 6 000 metros (20 000 pés) e que cobre mais de metade do
céu;

«Tempo total previsto para um voow, no caso de voos IFR, ¢ o tempo
necessario que decorre entre a descolagem e a chegada a vertical do ponto
designado, definido por referéncia a ajudas a navegacao, a partir do qual se

prevé que um procedimento de aproximagao por instrumentos tenha inicio
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ou, caso nao haja ajudas a navega¢do associadas ao aerédromo de destino,
para chegar a vertical do aerédromo de destino; No caso de voos VFR, o
tempo previsto desde a descolagem até a chegada ao aerédromo de destino;
vvvv)«Torre de controlo de aerédromor, 6rgao estabelecido para prestar o servigo
de controlo de trafego aéreo ao trafego do aerédromo;
xxxx)«Trafego de aerédromow», todo o traifego na darea de manobra de um
aerédromo e todas as aeronaves que voam na sua vizinhanga. Uma aeronave
esta na vizinhanca de um aerédromo quando se encontra no circuito de
trafego desse aerodromo ou a entrar no circuito ou a sair dele;
zz2z) «I'rafego aéreon, todas as aeronaves em voo ou a operar na area de manobra
de um aerédromo;
aaaaa) «Ultrapassagem», situagdo em que a aeronave que se aproxima da outra por
detras, seguindo uma linha que forme um angulo inferior a 70° com o plano
de simetria da ultima, isto é, numa posicao tal em relacio a outra que, de
noite, nido conseguiria ver qualquer das luzes de navegagio a esquerda
(bombordo) ou a direita (estibordo);
bbbbb) «Vigilancia automatica dependente-difusao (ADS-B), meios através dos quais
as aeronaves, os vefculos que circulam nos aerédromos e outros objectos,
podem transmitir automaticamente e¢/ou receber dados, tais como
identificagio, posicao e dados adicionais, em modo de difusdao através de
comunicagoes por ligacio de dados »;
cccee) «Vigilancia automatica dependente- contrato (ADS-C)», os meios através dos
quais, os termos de um acordo ADS-C sera permutado através de
comunicagoes por ligacao de dados, entre um sistema no solo e a aeronave,
especificando em que condicdes ADS-C os reportes sdo iniciados e quais os
dados a incluir nos mesmos;
ddddd) «Visibilidade», valor mais elevado de entre os seguintes: a distancia maxima
em que um objecto preto de dimensdes apropriadas, situado junto ao solo,
pode ser visto e reconhecido quando observado contra um fundo brilhante; a
maior distancia em que é possivel ver e identificar luzes de uma intensidade

luminosa equivalente a 1 000 candelas contra um fundo nao iluminado;
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eeceee) «Visibilidade em voow, visibilidade para a frente, a partir da cabina de

pilotagem de uma aeronave em voo;
tittf) «Visibilidade no solo», visibilidade num aerédromo indicada por um

observador credenciado ou por sistemas automaticos.

ggooo) «Voo acrobatico», manobras executadas intencionalmente por uma aeronave,
que implicam uma mudanca brusca de atitude ou uma atitude ou variagao de
velocidade anormais;

hhhhh) «Voo controlado», qualquer voo sujeito a uma autorizagio do controlo de
trafego aéreo;

iiiif) «Voo IFR», voo efectuado de acordo com as regras de voo por instrumentos;
1I) «Voo VER especialy, voo VFR autorizado pelo controlo de trafego aéreo a
operar numa zona de controlo em condi¢des meteorologicas inferiores as
condi¢oes VMC;

mmmmm) «Zona de controlo», espaco aéreo controlado que se prolonga no sentido

ascendente a partir do solo até um limite superior especificado;
nnnnn)«Zona de trafego de aerédromoy, espaco aéreo de dimensdes definidas
estabelecido a volta de um aerédromo para proteccio do trifego do

aerodromo.

Artigo 3.°
Abreviaturas
Para efeitos do presente diploma, entende-se por:

a)  «ACASy (Airborne Collision Avoidance System), sistema preventivo de colisao em
VOO;

b)  «ADS» (Automatic Dependent Surveillance), vigilancia automatica dependente;

c)  «AlLC» (Aeronantical Information Circular) Circular de Informagao Aerondutica,

d) «AIP» (Publicagio de Informacdao Aeronautica), publicacdo editada ou
autorizada pelo INAC, L.P. e que contém informacdo aeronautica de caracter
duradouro essencial a navegacao aérea;

e)  «AMSL» (Above Mean Sea I evel), acima do nivel médio das aguas do mar;
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bb)
cc)

dd)

«AROw (Air Traffic Services Reporting Office), 6rgao estabelecido com o objectivo
de receber informacao relativa aos servicos de trafego aéreo e planos de voo
submetidos antes da partida das acronaves;

«ATC» (Air Traffic Control), controlo de trafego aéreo;

«ATS» (Air Traffic Services), servigos de trafego aéreo;

«CPDLC» (Controller-Pilot  Data Link Communications), comunicagdes por
ligacao de dados entre o controlador e o piloto;

«ETOPS» (Extended Twin Engine Operations), operagdes de aeronaves
bimotores com opera¢ao prolongada;

«FL» (Flight level), nivel de voo;

I FR» (Instrument Flight Rules), regras de voo por instrumentos;

dLS» (Instrument Landing System), sistema de aterragem por instrumentos;
AIMOC»  (Instrument Meteorological Conditions), condigdes meteorologicas por
instrumentos;

«INAC, I.P.», Instituto Nacional de Aviacido Civil, I.P.;

«Kt» (Knot), n6, unidade de medida correspondente a 1 milha nautica por
hora;

«MN», milhas nauticas;

«MSL» (Mean sea level)), nivel médio das aguas do mar;

«OACI» (Internacional Civil Aviation Organization), Organizagao de Aviacao Civil
Internacional instituida pela Convengao de Chicago de 1944 sobre a aviagao
internacional;

«PIB» (Pré-flight Information Bulletin), boletim de informacao antes do voo;
«RNAV» (Area navigation), navegagao regional;

«SSR» (Secondary Surveillance Radar), radar secundario de vigilancia;

«UTC» (Coordinated Universal Time), tempo universal coordenado;

«VER» (Visual Flight Rules), regras de voo visual;

«VHE» (VVery High Frequency), frequéncia muito alta (30 a 300 MHz);

«VMC» (Visual Meteorological Conditions), condi¢bes meteorologicas visuais;
«VOR» (VHF Ommidirectional radio Range), um tipo de sistema de radio de

navega(;ﬁo para aeronaves;
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ee) «VTOL» (Vertical Take-Off and Landing), descolagem e aterragem vertical.

Artigo 4.°
Cumprimento das Regras do Ar
A operagao de uma aeronave, quer em voo, quer na area de movimento de um
aerédromo deve ser feita de acordo com as regras gerais e, quando em voo,
também, de acordo com as seguintes regras:
a)  As regras de voo visual; ou

b)  Asregras de voo por instrumentos.

Artigo 5.°

Responsabilidade pelo cumprimento das regras do ar
O piloto-comandante de uma aeronave, independentemente de estar aos comandos
ou ndo, ¢ responsavel pela operacio da aeronave de acordo com o presente
diploma, sem prejuizo do disposto no numero seguinte.
Por razées de seguranca, o piloto-comandante pode decidir pelo incumprimento do
presente diploma, apenas quando tal seja absolutamente necessario.
Antes de iniciar um voo, o piloto comandante de uma aeronave deve familiarizar-se
com toda a informacao disponivel adequada a0 voo em causa.
A accdo antes do voo, para voos que nao se limitem a vizinhanga do aerédromo e
para os voos IFR, deve incluir o estudo minucioso das informagdes e previsoes
meteorolégicas actualizadas, calculo do combustivel necessario e preparagao de

plano alternativo, caso o voo nao se possa completar como estava planeado.

Artigo 6.°

Autoridade do piloto comandante

O piloto-comandante tem autoridade decisiva em tudo o que se refere a aeronave,

enquanto estiver ao comando.

Artigo 7.°

Consumo de bebidas alcodlicas, estupefacientes ou medicamentos
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O pessoal que desempenha fungdes sensiveis do ponto de vista da seguranga nao pode
executar as suas fungoes, nas seguintes situagoes:
a)  Sob ainfluéncia de qualquer substancia que possa afectar as suas faculdades e
colocar em risco a seguranga de voo;
b)  Quando tenha ingerido alcool dentro das 8 horas anteriores ao inicio do
periodo de servigo de voo ou do periodo de servigo de assisténcia;

9) Quando tenha um nivel de alcool no sangue superior a 0,2 g/1.

CAPITULO II

Regras Gerais

SECCAO I

Protecgao de pessoas e bens

Artigo 8.°
Operagio negligente de uma aeronave
Uma aeronave nio deve ser operada de forma negligente ou imprudente de modo a que

ponha em perigo a vida ou bens de terceiros.

Artigo 9.°
Alturas minimas
1- Excepto quando necessario a descolagem ou aterragem, ou quando autorizado pelo
INAC, I.P., uma aeronave nio deve operar sobre areas congestionadas de cidades,
vilas ou povoagdes, ou concentragdes de pessoas ao ar livre.
2- Exceptua-se do disposto no nimero anterior a situagado em que a acronave esteja a
uma altura que lhe permita, em caso de emergéncia, efectuar uma aterragem sem

perigo excessivo para as pessoas ou bens a superficie.

Artigo 10.°

Niveis de cruzeiro
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Os niveis de cruzeiro a que um voo ou parte de um voo deve ser operado devem ser
referidos em termos de:
a)  Niveis de voo, para os voos que se efectuam no ou acima do nivel de voo
mais baixo utilizavel ou, quando aplicavel, acima da altitude de transi¢ao;
b)  Altitudes, para os voos que se efectuam abaixo do nivel de voo mais baixo

utilizavel ou, quando aplicavel, na ou abaixo da altitude de transi¢ao.

Artigo 11.°
Langamento de objectos ou pulverizagio
Nenhuma aeronave em voo pode efectuar lancamento de objectos ou pulverizagio,
excepto nas condi¢oes determinadas pelo INAC, LP., nos termos da regulamentacio

complementar.

Artigo 12.°

Reboque
Nenhuma aeronave ou qualquer objecto devem ser rebocados por uma aeronave, excepto
de acordo com as condi¢des determinadas pelo INAC, I.P., nos termos da regulamentagio

complementar.

Artigo 13.°
Descidas em para-quedas
Nao devem ser efectuadas descidas em para-quedas, para além das descidas de emergéncia,
excepto nas condi¢des determinadas pelo INAC, I.P, nos termos da regulamentacdo

complementar.

Artigo 14.°
Voo acrobatico
Nenhuma aeronave deve efectuar manobras acrobaticas, excepto nas condigdes

determinadas pelo INAC, L.P., nos termos da regulamenta¢ao complementar.

Artigo 15.°
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Voos em formagao
1- As aeronaves nio devem voar em formacio, excepto por acordo prévio entre os
pilotos comandantes das acronaves envolvidas no voo.
2- No espago aéreo controlado, para além do disposto no nimero anterior, 0s vOOs
em formagao devem ser efectuados de acordo com as condi¢bes determinadas pelo
INAC, L.P, nos termos da regulamentagao complementar.
3- As condigbes referidas no numero anterior devem incluir o seguinte:

a)  No respeitante a navegacao e reportes de posicao, a formac¢ao de aeronaves
opera como sendo uma s6 aeronave;

b) A separagdo entre as acronaves que participam no voo ¢ da responsabilidade
do comandante da formacao e dos pilotos comandantes das outras
aeronaves, devendo incluir periodos de transicdo quando as aeronaves estao
em manobra para conseguir a separa¢ao dentro da formacdo e durante a
reuniao e a separagao;

9) Em relagdo a aeronave que comanda a formacdo todas as outras devem
manter uma distancia lateral e longitudinal que nao exceda 1 km (0,5 MN) e

uma distancia vertical que nao exceda 30 m (100 pés).

Artigo 16.°
Balbes livres nao tripulados
Um balao livre nio tripulado deve ser operado de forma a minimizar os riscos para
pessoas, bens ou outras acronaves ¢ de acordo com as condi¢es determinadas pelo INAC,

I.P., nos termos da regulamenta¢ao complementar.

Artigo 17.°
Areas proibidas e areas restritas
Uma aeronave nao deve voar numa area proibida ou numa 4rea restrita, cujas caracteristicas
tenham sido publicadas através do pacote integrado de informacao aeronautica, excepto se
estiver dentro das condi¢oes de restricao ou tenha autorizagao da entidade responsavel pela

gestao da referida area.
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SECCAO 11

Prevengao de colisdes

Artigo 18.°
Regras Gerais
O disposto nos artigos seguintes nao isenta o piloto comandante de uma aeronave da
responsabilidade de proceder da forma mais eficaz para evitar uma colisdo, incluindo a
execu¢ao de manobras para a prevencao de colisdes baseadas nos avisos de resolugao

fornecidos pelo equipamento ACAS.

Artigo 19.°
Proximidade

Uma aeronave nao deve operar tdo proéximo de outra aeronave que possa criar risco de

colisao.
Artigo 20.°
Direito de passagem
1- A aeronave que tenha o direito de passagem deve manter o seu rumo e velocidade.
2- Uma aeronave que seja obrigada, de acordo com o disposto nos nimeros seguintes,

a manter-se fora do caminho de outra, deve evitar passar-lhe por cima, por baixo
ou a frente, a menos que o faca a uma distancia conveniente e tenha em conta os

efeitos da turbuléncia de rasto da aeronave.

Artigo 21.°
Aproximagao de frente
Quando duas aeronaves se aproximarem de frente, ou quase de frente, e houver perigo de

colisao, ambas devem alterar o seu rumo para a direita.

Artigo 22.°

Rumos convergentes
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Quando duas aeronaves seguirem rotas convergentes, aproximadamente ao mesmo nivel, a

aeronave que vir a outra a sua direita deve dar-lhe passagem, com as seguintes excepgoes:

a)  As aeronaves mais pesadas que o ar, com propulsao propria, devem dar
passagem aos dirigfveis, planadores e baldes;

b)  Os dirigiveis devem dar passagem aos planadores e aos baloes;

¢)  Os planadores devem dar passagem aos baldes;

d)  As aeronaves com propulsao propria devem dar passagem as aeronaves que

reboquem outras acronaves ou objectos.

Artigo 23.°
Ultrapassagem
Uma aeronave que esteja a ser ultrapassada por outra tem o direito de passagem e a
aeronave que a ultrapassa, quer esteja a subir, a descer ou em voo horizontal, deve
afastar-se do caminho da outra, alterando o seu rumo para a direita.
Nenhuma alteracao subsequente a posi¢iao relativa das duas aeronaves dispensa

desta obrigacdo a aeronave que ultrapassa, até se ter completamente distanciado.

Artigo 24.°

Aterragem
Uma aeronave em voo ou a operar no solo ou na agua, deve dar passagem as
aeronaves que estejam a aterrar ou nas fases finais de aproximagao para aterrar.
Quando duas ou mais aeronaves mais pesadas que o ar se aproximem de um
aerédromo para aterrar, a que estiver no nivel mais alto deve dar passagem as que
estejam a um nivel mais baixo.
O disposto no nimero anterior nao pode servir de justificagao para uma aeronave
que esteja num nivel mais baixo se posicionar a frente de outra que esteja na fase
final de aproximacao para aterrar ou para a ultrapassar.
Em qualquer caso, as aeronaves mais pesadas que o ar, com propulsio propria,

devem dar passagem aos planadores.

Artigo 25.°
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Aterragem de emergéncia

Um piloto de uma aeronave que se aperceba de que outra é forgada a aterrar, em situacao

de emergéncia, deve dar-lhe passagem.

Artigo 26.°

Descolagem

Uma aeronave em rolagem na area de manobra de um aerédromo deve dar passagem as

aeronaves que estejam a descolar ou prestes a descolar.

Artigo 27.°
Movimento de aeronaves a supetficie

Em caso de perigo de colisdio entre duas aeronaves que rolem na area de

movimento de um aerédromo devem aplicar-se as seguintes regras:

a)  Quando duas aeronaves se aproximarem de frente ou quase de frente devem
ambas parar ou, se possivel, desviarem-se para a direita de forma a
manterem-se bem afastadas;

b)  Quando duas aeronaves se encontrarem numa trajectoria convergente, deve
dar passagem a que tiver a outra a sua direita;

c¢)  Uma aeronave que esteja a ser ultrapassada por outra aeronave deve ter o
direito de passagem e a acronave que ultrapassa deve manter-se bem afastada
da outra aeronave;

Uma aeronave que esteja em rolagem na area de manobra deve parar e aguardar em

todas as posi¢oes de espera, salvo se a torre de controlo do aerédromo lhe der

outras instrucoes;

Uma aeronave que esteja em rolagem na area de manobra deve parar e aguardar em

todas as barras de paragem iluminadas, podendo prosseguir quando essas luzes

forem desligadas.

Artigo 28.°

Luzes da aeronave
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Sem prejuizo do disposto no n.” 8, do por ao nascer-do-sol ou durante qualquer
outro perfodo determinado pelo INAC, I.P., qualquer acronave em voo deve exibir
as seguintes luzes:

a)  Luzes anti-colisdo que permitam assinalar a sua presenca;

b)  Luzes de navegagao com o objectivo de indicar a um observador a trajectoria
relativa da aeronave, nao devendo existit outras luzes que possam ser
confundidas com aquelas.

Em complemento as luzes anti-colisao, previstas na alinea a) do numero anterior,

podem ser utilizadas luzes instaladas para outros fins, tais como as luzes de

aterragem e projectores, para aumentar a conspicuidade da aeronave.

Sem prejuizo do disposto no n.° 8, do podr ao nascer-do-sol ou durante qualquer

outro periodo determinado pelo INAC, I.P.:

a) Todas as aeronaves que operem na area de movimento de um aerédromo
devem exibir as luzes de navegacao a fim de indicar a trajectoria relativa da
aeronave abstendo-se de ligar outras que possam confundir-se com aquelas;

b) A menos que se encontrem imobilizadas e devidamente iluminadas por
outros meios, todas as aeronaves na area de movimento de um aerédromo
devem exibir luzes para indicar as extremidades da sua estrutura;

c) Todas as aeronaves que operem na area de movimento de um aerédromo
devem exibir luzes para assinalar a sua presenca;

d) Todas as aeronaves que se encontrem na area de movimento de um
aerédromo com os motores em marcha devem exibir luzes que indiquem tal
facto.

Quando adequadamente localizadas na aeronave, as luzes de navegagao

mencionadas na alinea b) do n.° 1 podem corresponder também aos requisitos

exigidos na alinea b) do n.” 3.

As luzes vermelhas anti-colisio instaladas em cumprimento dos requisitos

estabelecidos na alinea a) do n.° 1 podem igualmente satisfazer os requisitos das

alineas ¢) e d) do n.° 3 desde que nao provoquem encandeamento prejudicial aos

observadores.
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6- Sem

prejuizo do disposto no n.° 8, todas as aeronaves em Voo que estejam

equipadas com luzes anti-colisio que correspondam ao exigido na alinea a) do n.° 1

devem exibi-las fora do periodo referido no n.° 1.

7- Sem prejuizo do disposto no numero seguinte devem exibir as referidas luzes fora

do periodo especificado no n.? 3, as seguintes aeronaves:

2)

b)

Que operem na area de movimento de um aerédromo e estejam equipadas
com luzes anti-colisio que obede¢am aos requisitos constantes da alinea c)
do n.° 3; ou

Que se encontrem na area de movimento de um aerédromo e estejam

equipadas com luzes que obedecam aos requisitos constantes da alinea d) do

n.°3;

8- Um piloto deve ser autorizado a desligar ou a reduzir a intensidade de qualquer luz

intermitente que corresponda aos requisitos constantes dos numeros 1, 3, 6 e 7 se

estas:

a)

b)

Afectarem ou forem susceptiveis de afectar o desempenho satisfatério das
suas fun¢des; ou

Expuserem um observador externo a um encandeamento prejudicial.

Artigo 29.°

Voos simulados por instrumentos

Uma aeronave s6 pode efectuar um voo em condigoes simuladas de voo por instrumentos

desde que:

2)
b)

A aeronave esteja equipada com duplo comando totalmente operacional; e

O lugar de comando seja ocupado por um piloto qualificado que aja como
instrutor em relacdo a pessoa que efectua o voo por instrumentos em
condig¢bes simuladas, devendo o instrutor ter uma visibilidade adequada tanto
para a frente como para os lados da aeronave, ou deve haver um observador
qualificado que esteja em comunicagio com o instrutor e que deve ocupar
uma posi¢do na aeronave, a partitr da qual o seu campo de visio

complemente o do instrutor.
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Artigo 30.°

Operagdao num aerédromo e na sua vizinhanga

As aeronaves que operem num aerédromo e na sua vizinhanca devem, quer se encontrem

numa zona de trafego de aerédromo ou nio:

a)  Ter em atengdo o trafego de aer6dromo a fim de evitar colisdes;

b)  Integrar-se no circuito de trafego constituido por outras aeronaves em voo,
ou evita-lo;

c)  Executar todas as voltas para a esquerda quando em aproximagao para aterrar
ou ap6s a descolagem, salvo instrugdes em contrario;

d)  Aterrar e descolar face ao vento, a menos que por motivos de seguranga,
configuracao da pista ou razdes de trafego aéreo determinem que é preferivel

optar por uma direc¢ao diferente.

Artigo 31.°

Operagodes na agua
Quando duas aeronaves ou uma aeronave e um navio se aproximem um do outro e
houver risco de colisdo, a aecronave deve prosseguir estando atenta as condicoes e
circunstancias existentes, incluindo as limita¢es do respectivo aparelho.
Quando esteja em rumo convergente, uma aeronave que tenha outra acronave ou
um navio a sua direita deve dar-lhe passagem de forma a manter-se bem afastada.
Uma aeronave que se aproxime de frente de outra aeronave ou de um navio deve
alterar o seu rumo para a direita para se manter bem afastada.
A aeronave ou 0 navio que esteja a ser ultrapassado tem o direito de passagem, ¢ a
que esteja a ultrapassar deve alterar o seu rumo para se manter bem afastada.
Uma aeronave que efectue uma amaragem ou descolagem da 4agua deve, dentro do
possivel, manter-se bem afastada de todos os navios e evitar obstruir a sua
navegacgao.
Entre o por e o nascer-do-sol ou qualquer outro periodo compreendido entre o por
e o nascer-do-sol determinado pelo INAC, I.P., qualquer aeronave que se encontre
na agua deve exibir luzes, de acordo com o exigido pelos Regulamentos

Internacionais para a Prevenc¢ao de Colisoes no Mar.
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7-

No caso de ser impossivel a exibi¢dao de luzes nos termos do nimero anterior, deve
exibir luzes que se assemelhem o mais possivel, em termos de caracteristicas e

posicao, as dos exigidos pelos Regulamentos Internacionais.

SECCAO III
Planos de Voo

Artigo 32.°
Submissao de um Plano de Voo

A informagao referente a um voo planeado, ou parte desse voo, a ser fornecida aos

6rgaos dos servicos de trafego aéreo, deve ser efectuada sob a forma de um plano

de voo.

Deve ser submetido um plano de voo antes de realizar:

a)  Qualquer voo ou parte de voo ao qual vai ser prestado o servigo de controlo
de trafego aéreo;

b)  Qualquer voo IFR em espago aéreo consultivo;

c)  Qualquer voo em areas designadas pelo INAC, I.P., em regulamentacio
complementar, para facilitar o servico de informagao de voo, de alerta e de
busca e salvamento;

d)  Qualquer voo em areas designadas pelo INAC, I.P., em regulamentacio
complementar, para facilitar a coordenagdo com os Orgaos militares
apropriados ou com os 6rgaos ATS dos Estados adjacentes, a fim de evitar
uma possivel necessidade de intercepgao para efeitos de identificagao;

e)  Qualquer voo que atravesse fronteiras internacionais.

O plano de voo deve ser submetido, antes da partida, num 6rgao ARO, ou

transmitido durante o voo, para o 6rgao dos servicos de trafego aéreo competente

ou ainda para a estagao radio de controlo ar-solo, salvo se tiverem sido efectuados
outros procedimentos para a apresentacao de planos de voo repetitivos.

A menos que de outra forma seja estabelecido pela autoridade ATS competente,

um plano de voo respeitante a um voo ao qual vai ser prestado o servico de

controlo de trafego aéreo ou servico consultivo de trafego aéreo deve ser
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submetido pelo menos 60 minutos antes da descolagem, ou caso seja apresentado

durante o voo, com uma antecedéncia que permita a sua recep¢ao nos servigos de

trafego aéreo apropriados, pelo menos, 10 minutos antes da hora estimada para a

chegada da aeronave:

a) Ao ponto previsto de entrada numa éarea de controlo ou numa area
consultiva; ou

b) Ao ponto de cruzamento com um corredor aéreo ou com uma rota

consultiva.

Artigo 33.°

Contetido de um plano de voo
O plano de voo deve conter toda a informacao respeitante aos elementos abaixo
indicados, conforme forem considerados relevantes pela autoridade ATS
competente:
a)  Identificagdao da aeronave;
b)  Regras de voo e tipo de voo;
c)  Numero e tipo(s) de aeronaves e categoria do rasto aerodinamico;
d) Equipamento de comunicagoes, navegagao e vigilancia;
e)  Aerédromo de Partida;
f)  Hora estimada de saida dos cal¢os;
g)  Velocidade de cruzeiro;
h)  Niveis de cruzeiro;
1)  Rota a seguir;
j)  Aerédromo de destino e tempo total estimado;
)  Aerédromo alternante;
m) Autonomia;
n)  Numero total de pessoas a bordo;
0)  Equipamento de emergéncia e de sobrevivéncia;

p)  Outras informagdes.
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Nos planos de voo apresentados durante o voo, a informacao relativamente ao
aerédromo de partida deve ser a indicagao do local a partir do qual, se for
necessario, se podem obter mais informagdes sobre o voo.

Nos planos de voo apresentados durante o voo, a informagao relativamente a hora
estimada para saida dos calcos deve ser a hora sobre o primeiro ponto da rota a que

o plano de voo se refere.

Artigo 34.°
Preenchimento do plano de voo
Independentemente do fim a que o plano de voo se destina, deve conter
informacgao pertinente sobre os pontos relevantes até ao aeréodromo alternante,
inclusive, respeitantes a totalidade ou parte da rota para a qual é apresentado.
Quando a autoridade ATS competente o determinar ou quando a pessoa que
submete o plano de voo o considerar necessario, deve conter ainda informagao

sobre todos os outros pontos.

Artigo 35.°
Alteragbes a um plano de voo

Em cumprimento do disposto no n.° 1 do artigo 42.° todas as alteracGes a um
plano de voo submetido para um voo IFR ou VFR operado como voo controlado,
devem ser comunicadas, logo que possivel, ao 6rgao dos servigos de trafego aéreo
competente.

No caso dos outros voos VFR, as alteragoes significativas ao plano de voo devem
ser comunicadas, logo que possivel, ao 6rgio dos servicos de trafego aéreo
competente.

Se a informagdo prestada antes da partida, quanto a autonomia ou ao numero total
de pessoas transportadas a bordo, for incorrecta no momento da descolagem,
constitui uma alteragdo significativa ao plano de voo, devendo ser comunicada.

Os procedimentos para apresentacao de alteragdes a planos de voo repetitivos

constam da legislacdo aplicavel.
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Artigo 36.°

Encerramento de um plano de voo
Salvo determinacio em contrario pela autoridade ATS competente, o reporte de
chegada deve ser feito pessoalmente, por radiotelefonia ou através de
comunicagoes por ligacdo de dados, com a maior brevidade possivel apos a
aterragem, para o 6rgao dos servicos de trafego aéreo competente do aerédromo
de chegada, relativamente a qualquer voo objecto de apresentagao de plano de voo
abrangendo todo o voo ou apenas parte de um voo para o aerédromo de destino.
Quando um plano de voo apresentado se referir apenas a parte de um voo que nao
seja a parte final do voo até ao destino, deve, quando requerido, ser encerrado,
através de um reporte de chegada efectuado ao 6rgao dos servigos de trafego aéreo
competente.
Quando nio existir 6rgao dos servigos de trafego aéreo no aerédromo de chegada,
o reporte de chegada, quando solicitado, deve ser feito, logo que possivel, apds a
aterragem e pelos meios mais céleres, ao 6rgao dos servicos de trafego aéreo mais
proximo.
Quando se tenha conhecimento de que os meios de comunicagdo existentes no
aerédromo de chegada sio inadequados e nao existem alternativas em terra para o
envio do reporte de chegada, a acronave deve transmitir ao 6rgao dos servigos de
trafego aéreo competente, se possivel, imediatamente antes da aterragem, uma
mensagem equivalente ao reporte de chegada, se tal procedimento for exigido.
Os reportes de chegada feitos pelas aeronaves devem conter os seguintes
elementos:
a)  Identificagao da aeronave;
b)  Aerédromo de partida;
c)  Aerdédromo de destino (s6 em caso de aterragem em aerédromo alternante);
d)  Aerédromo de chegada;
e)  Hora de chegada.

SECCAO IV

Sinais e hora
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Artigo 37.°
Sinais

Ao observar ou receber qualquer sinal constante em regulamentagao
complementar, o comandante da aeronave deve agir de acordo com a interpretacao
do mesmo nessa regulamentagao.
Os sinais constantes em regulamentacio complementar sé devem ser utilizados
para o fim a que se destinam, ndo devendo ser utilizados outros que possam dar
azo a confusoes.
O sinaleiro deve ser responsavel por efectuar, de forma clara e precisa, os sinais
normalizados constantes em regulamentagdo complementar.
Uma aeronave s6 deve ser orientada por uma pessoa devidamente treinada e
qualificada para exercer as fun¢oes de sinaleiro, nos termos estabelecidos pelo
INAC, I.P., em regulamentagao complementar.
O sinaleiro deve envergar um colete reflector com a devida identificacao para que a
tripulacio de voo constate que se trata da pessoa responsavel pela operagao de
sinalizacao.
Todo o pessoal de terra que exerca as fungoes de sinalizacdo deve usar:
a) Durante o dia, raquetas, bastées ou luvas, que sejam reflectores a luz do dia;
b) A noite ou em situacdes de baixa visibilidade, bastées iluminados.
Os sinais referidos nos numeros anteriores, sua interpretagdo, bem como os
procedimentos para a respectiva utilizacdo, sao definidos em regulamentagao

complementar.

Artigo 38.°
Hora
Deve ser utilizado o Tempo Universal Coordenado (UTC) expresso em horas e
minutos e, quando solicitado, segundos, com referéncia as 24 horas do dia e inicio
a meia-noite.
O acerto horario deve ser efectuado antes do inicio de um voo controlado e,

durante o voo, sempre que seja necessario.
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3-

A hora utilizada nas comunica¢ées por ligagoes de dados deve ter a precisio de um

segundo em relagao a hora UTC.

SECCAO V

Servigo de controlo de trafego aéreo

Artigo 39.°

Autorizagdes do controlo de trafego aéreo
Uma autoriza¢ao do controlo de trafego aéreo deve ser obtida antes do inicio de
um voo controlado ou de parte de um voo controlado.
A autorizagdo prevista no numero anterior deve ser feita através da submissao de
um plano de voo a um 6rgao de controlo de trafego aéreo.
Um plano de voo pode abranger apenas parte de um voo, conforme necessario,
para descrever essa parte do voo ou as manobras que estejam sujeitas a controlo de
trafego aéreo.
Uma autorizagdo pode incidir apenas sobre parte do plano de voo em vigor,
conforme se indique no limite da autorizacdo ou por referéncia a manobras
especificas, tais como rolagem, aterragem ou descolagem.
Se uma autorizac¢ao de controlo de trafego aéreo nio for satisfatéria para o piloto-
comandante de uma aeronave, este pode solicitar uma alteracao a mesma, a qual, na
medida do possivel, lhe deve ser fornecida.
Sempre que o piloto de uma aeronave solicite uma autorizagdo que implique
prioridade, deve ser enviada ao 6rgio correspondente de controlo de trafego aéreo,
se tal for solicitado, uma informagao explicando o motivo dessa prioridade.
Uma aeronave que opere num aerédromo controlado nio deve rolar na area de
manobra sem autoriza¢do da torre de controlo do aerédromo e deve cumprir com

as instrucdes que lhe forem dadas por esse 6rgao.

Artigo 40.°

Re-autorizagdao em voo

31



Se antes da descolagem se previr que, em fun¢do da autonomia de combustivel e duma

potencial re-autorizagdo em voo, possa ser tomada a decisio de prosseguir para um

aerédromo de destino diferente do planeado, os 6rgios do controlo de trafego aéreo

competentes devem ser notificados desse facto, através da inclusao no plano de voo da

informagcao relativa a rota prevista, se esta for conhecida, e do novo aeré6dromo de destino.

Artigo 41.°
Cumprimento do plano de voo
Exceptuando o disposto no n.° 1 do artigo seguinte e no artigo 44.°, uma aeronave
deve cumprir o plano de voo em vigor ou a parte aplicavel de um plano de voo
submetido para um voo controlado, salvo se tiver sido feito um pedido de alteragao
e obtida a respectiva autorizacdio do o6rgio do controlo de trafego aéreo
competente, ou em situagao de emergéncia que exija a adopg¢ao de medidas
imediatas por parte da aeronave.
Nas situagoes de emergéncia referidas no nimero anterior, o 6rgao dos servigos de
trafego aéreo competente, logo que possivel, deve ser informado da acgdo tomada
e das razoes da emergéncia que a motivaram.
Excepto quando determinado pelo 6rgio de controlo de trafego aéreo, os voos
controlados, devem, dentro do possivel:
a)  Quando estiverem numa rota ATS estabelecida, operar ao longo da linha
central dessa rota; ou
b) Quando estiverem em qualquer outra rota, operar directamente entre as
ajudas a navegac¢do ou pontos que definam essa rota.
Sem prejuizo do estipulado no numero anterior, uma aeronave que opere num
segmento de rota ATS definido por referéncia VOR deve transferir a sua referéncia
de navegacio principal da ajuda localizada na sua retaguarda para outra situada a
sua frente, sobre o ponto de mudanca, quando for estabelecido, ou tio préximo
desse ponto quanto lhe permitirem as condi¢des operacionais.
O 6rgao dos servigos de trafego aéreo competente deve ser notificado de quaisquer

divergéncias ao estipulado no n.® 3.
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Artigo 42.°
Alteragdes involuntarias
1- Caso um voo controlado se desvie inadvertidamente do seu plano de voo em vigor,
deverao ser tomadas as seguintes medidas:

a)  Desvio da rota: se a aeronave estiver fora da rota, devem ser tomadas de
imediato medidas para ajustar o rumo da aeronave para retomar a rota
planeada com a maior brevidade possivel;

b)  Variaciao da velocidade ar verdadeira: se a velocidade ar verdadeira média no
nivel de cruzeiro entre pontos de reporte variar, ou se esperar que varie, 5% a
mais ou a menos relativamente a reportada no plano de voo, o 6rgiao dos
servicos de trafego aéreo competente deve ser notificado;

c)  Alteragao da hora estimada: se a hora estimada ao préoximo ponto de reporte
aplicavel, ao limite da regido de informagdo de voo ou ao aerédromo de
destino, aquele que acontecer primeiro, apresentar um erro supetrior a 3
minutos relativamente ao reportado aos servigos de trifego aéreo, a nova
hora estimada deve ser comunicada, logo que possivel, ao 6rgao dos servigos
de trafego aéreo competente.

2- Adicionalmente, quando exista um acordo ADS, o 6rgao dos servicos de trafego
aéreo deve ser informado automaticamente, através de comunicac¢oes por ligacao

de dados, de qualquer alteracio que seja superior aos valores estabelecidos no

acordo ADS.

Artigo 43.°
Alteracdes intencionais
Os pedidos de alteracdo aos planos de voo devem incluir as informagoes abaixo indicadas:
a)  Alteragao do nivel de cruzeiro: identificagdo da aeronave; novo nivel de
cruzeiro solicitado e velocidade de cruzeiro nesse nivel; revisio das horas
estimadas (quando aplicavel) aos limites das regides de informagao de voos
subsequentes;

b)  Alteracio de rota:
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1)  Sem alteragdo de destino: identificagdo da aeronave; regras de voo;
descricao da nova rota, incluindo os dados do plano de voo com ela
relacionados com inicio na posi¢ao a partir da qual se inicia a alteragao
de rota solicitada, revisio das horas estimadas, qualquer outra
informacao pertinente;

ii) Com alteracio do destino: identificacao da aeronave; regras de voo;
descri¢ao da nova rota para o novo aerédromo de destino, incluindo os
dados do plano de voo com ela relacionados com inicio na posi¢ao a
partir da qual se inicia a alteracdo da rota solicitada; revisao das horas
estimadas; aerédromos alternantes; qualquer outra informagdo

pertinente.

Artigo 44.°

Deterioragdo das condigées meteorolégicas abaixo de VMC

Quando se verificar que nao é possivel prosseguir o voo em VMC de acordo com o plano

de voo em vigor, o voo VFR controlado deve:

2)

b)

d)

Solicitar uma alteragao a autorizacao que lhe permita continuar em VMC até
ao ponto de destino ou até ao aerédromo alternante, ou para sair do espago
aéreo em que ¢ exigida uma autorizacio ATC; ou

Se nio for possivel obter uma autoriza¢io de acordo com o disposto na
alinea anterior, continuar o voo em VMC e notificar o o6rgio ATC
competente das ac¢des tomadas, quer para sair do espago aéreo em causa,
quer para aterrar no aerédromo mais proximo; ou

Quando operado numa zona de controlo, solicitar autorizagao para continuar
como voo VFR especial; ou

Solicitar autoriza¢do para operar de acordo com as regras de voo por

instrumentos.

Artigo 45.°

Reportes de Posigao
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Salvo se a autoridade ATS ou o 6rgao dos servicos de trafego aéreo competente,
sob condi¢oes definidas por aquela autoridade, prescindirem dessa informagao, o
piloto de um voo controlado deve reportar ao 6rgio dos servigos de trafego aéreo
competente, o mais cedo possivel, a hora e nivel da passagem em cada ponto de
reporte de posigao obrigatério, e transmitir qualquer outro dado considerado
necessario.

Os reportes de posicdo devem ser efectuados em relacio a pontos adicionais,
quando tal for exigido pelo 6rgao dos servigos de trafego aéreo competente.

Na auséncia de pontos de reporte definidos, os reportes de posicio devem ser
efectuados a intervalos estipulados pela autoridade ATS competente ou
determinados pelo 6rgao dos servigos de trafego aéreo.

Os voos controlados que reportem a sua posi¢ao ao 6rgao dos servigos de trafego
aéreo competente, através de comunicag¢bes por ligacao de dados apenas devem

efectuar reportes de posi¢ao por voz quando tal for solicitado.

Artigo 46.°

Cessacao do controlo

Excepto quando aterrar num aerédromo controlado, um voo controlado deve notificar o

6rgao ATC competente logo que deixe de estar sujeito aos servicos de controlo de trafego

aéreo.

Artigo 47.°

Comunicagoes

Qualquer aeronave que opere como voo controlado deve manter escuta permanente na

frequéncia radio do o6rgao de controlo de trafego aéreo apropriado, estabelecendo

comunicagOes bilaterais com esse 6rgao, quando necessario, salvo se de outra forma for

estabelecido pela autoridade ATS competente, relativamente as acronaves que facam parte

do trafego de aerédromo num aerédromo controlado.

Artigo 48.°

Falha de comunicagdes

35



Se uma falha de comunicagoes nao permitir o cumprimento do disposto no artigo
anterior, o comandante da aeronave deve cumprir os procedimentos relativos a
falha de comunicag¢oes radio previstos em regulamentagao complementar e os
procedimentos previstos nos numeros seguintes, que sejam adequados a essa
situacao.

O comandante da aeronave deve tentar entrar em contacto com o 6rgao do

controlo de trafego aéreo competente utilizando todos os outros meios disponiveis.

Quando a aeronave fizer parte do trafego de um aerédromo controlado, o

comandante deve ainda ter em atencdo as instrugoes que sejam transmitidas por

sinais visuais.

Se a aeronave operar em condi¢des meteorologicas de voo visual, o comandante

deve:

a)  Prosseguir o voo em condi¢bes meteoroldgicas visuais; aterrar no aerédromo
adequado mais proximo; e reportar a sua chegada, pelo meio mais expedito,
ao 6rgao do controlo de trifego aéreo competente;

b)  Se for considerado aconselhavel, completar um voo IFR de acordo com o
estipulado no nimero seguinte.

Se a aeronave operar em condigdes meteoroldgicas por instrumentos ou se o piloto

de um voo IFR considerar que nao ¢ aconselhavel terminar o voo de acordo com o

estipulado na alinea a) do numero anterior, o comandante da aeronave deve:

a)  Salvo o disposto em contrario e com base num acordo regional de navegagao
aérea, num espago aéreo em que o radar nao ¢ usado para a prestacio do
controlo de trafego aéreo, manter a ultima velocidade e nivel atribuido, ou a
altitude minima de voo, se esta for superior, por um periodo de 20 minutos
apos ter falhado o reporte de posi¢ao a vertical de um ponto de reporte
obrigatério e depois ajustar o nivel e velocidade de acordo com o plano de
VOO;

b)  No espaco aéreo em que o radar ¢ usado para a prestacio do controlo do
trafego aéreo, manter o ultimo nivel e velocidade atribuidos ou a altitude
minima de voo, se esta for superior, por um perfodo de 7 minutos a partir do

momento em ques
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1)  Se atinja o ultimo nivel atribuido ou a altitude minima de voo; ou
i)  Se regule o transponder com o cédigo 7600; ou
iif) A aeronave nao reporte a sua posi¢ao ao passar a vertical de um ponto
de reporte obrigatorio;
o que ocorrer em ultimo lugar, e a partir desse momento ajustar o nivel e a velocidade de
acordo com o plano de voo submetido;

c¢)  Quando a aeronave esta a ser vectorizada por radar ou tendo sido instruida
pelo ATC para prosseguir a uma distancia e direccdo especificadas,
relativamente a uma rota, utilizando métodos de navegacao regional (RNAV)
sem um limite especificado, deve retomar a rota constante do plano de voo
em vigor, o mais tardar no proximo ponto significativo, tendo em conta a
correspondente altitude minima de voo;

d)  Prosseguir de acordo com a rota do plano de voo em vigor até a ajuda ou ao
fixo de navegagao que serve o aerédromo de destino. Quando necessario,
para assegurar o cumprimento dos requisitos constantes da alinea seguinte, a
aeronave deve manter-se em espera a vertical desta ajuda ou fixo até iniciar a
descida;

e)  Iniciar a descida a partir da ajuda a navegacgdo ou fixo especificado na alinea
anterior, na ultima hora prevista para a aproximacao, recebida e confirmada,
ou a uma hora tio proxima quanto possivel dessa; se ndo tiver sido recebida
e confirmada uma hora prevista para a aproximacao, a descida deve iniciar-se
a hora estimada de chegada, ou tio proximo quanto possivel, em funcio do
plano de voo em vigor;

f)  Efectuar um procedimento normal de aproximagdao por instrumentos,
especificado para a ajuda ou fixo de navegacao designados; e

@)  Aterrar, se possivel, dentro dos 30 minutos seguintes depois da hora estimada
de chegada especificada na alinea €) ou da dltima hora prevista para a

aproximacao, recebida e confirmada, a que ocorrer mais tarde.

SECCAO VI

Interferéncia ilicita e intercepgio
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Artigo 49.°
Interferéncia ilicita

1- Quando uma aeronave for objecto de interferéncia ilicita, o piloto comandante
deve procurar notificar o 6rgao ATS adequado de tal facto, das circunstiancias
significativas associadas e das alteracGes ao plano de voo em vigor exigidas pela
situagdo, por forma a permitir ao 6rgao ATS a atribui¢ao de prioridade a aeronave e

minimizar conflitos com outras aeronaves.
2- Se uma aeronave for objecto de interferéncia ilicita o piloto-comandante deve
tentar aterrar logo que possivel no aerédromo adequado mais préximo ou num
aerédromo designado para esse fim , excepto se a situagiao a bordo obrigar a outro

procedimento.

Artigo 50.°
Intercepgao
O piloto-comandante de uma aeronave civil, quando interceptada, deve cumprir os

procedimentos previstos na legislacao e regulamentagao aplicaveis.

SECCAO VII

Artigo 51.°

Minimos VMC de visibilidade e distincia as nuvens

Os minimos VMC de visibilidade e distancia as nuvens constam do quadro seguinte:

Altitude Classe de espago Visibilidade em voo | Distancia as nuvens
aéreo
A ou acima de 3050 AFFH 8 km 1500 m na
m (10 000 pés*) BCDEFG horizontal 300 m (1
AMSL 000 pés) na vertical
Abaixo de 3050 m AFHRE 5 km 1 500 m na
(10 000 pés*) AMSL BCDEFG horizontal 300 m (1
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e acima de 900 m (3 000 pés) na vertical
000 pés) AMSL, ou

acima de 300 m (1
000 pés) sobre o

solo, o que for

superior
A 900 m (3 000 pés) A** BCDE 5 km 1500 m na
AMSL ou abaixo ou horizontal 300 m (1
a 300 m (1000 pés) 000 pés) na vertical
acima do solo, o que FG 5 km ** Fora das nuvens e
for superior com a superficie a

vista

* Quando a altitude de transigdo for inferior a 3 050 m (10 000 pés) AMSL, deve utilizar-
se FL 100 em vez de 10 000 pés.

* A visibilidade em voo pode ser reduzida nas condigoes determinadas pelo INAC, I.P.,

nos termos da regulamentagdo complementar.

% Os minimos VMC no espago aéreo da classe A servem para orientagao do piloto e

nao implicam aceitagao dos voos VFR no espaco aéreo da classe A.

CAPITULO III

Regras de voo visual

Artigo 52.°

Voos VFR
1- A excep¢ao dos voos VIR especiais, as aeronaves em voos VFR devem ser
operadas de forma a que a aeronave voe em condi¢des de visibilidade e distancia as

nuvens iguais ou superiores as especificadas no quadro previsto no artigo anterior.
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Excepto quando tiverem obtido uma autorizagao de um o6rgao de controlo de
trafego aéreo, as aeronaves em voos VIR nido devem descolar ou aterrar num
aerédromo situado dentro de uma zona de controlo nem entrar numa zona de
trafego de aerédromo ou no circuito de trafego:

a)  Quando o tecto de nuvens for inferior a 450 m (1 500 pés); ou

b)  Quando a visibilidade no solo for inferior a 5 km.

Os voos VER entre o por e o nascer-do-sol devem ser operados de acordo com as

condi¢bes determinadas pelo INAC, LP., nos termos da regulamentagiao

complementar.

Excepto quando verificados os requisitos definidos pelo INAC, LP, em

regulamentacao complementar, os voos VFR nao devem ser operados:

a)  Acima de 200 FL;

b) A velocidades transénicas ou supersonicas.

Os voos VER nio devem ser autorizados a operar acima de FL. 290 em areas onde

a separagao vertical minima de 300 m (1 000 pés) for aplicada acima desse nivel de

VOo.

Excepto quando necessario para descolagem ou aterragem, ou quando autorizado

pelo INAC, I.P., um voo VFR nio deve operar:

a)  Sobre cidades, vilas ou povoagdes, ou concentragoes de pessoas ao ar livre a
uma altura inferior a 300 m (1 000 pés) sobre o obstaculo mais elevado
situado num raio de 600 m, em torno da aeronave;

b)  Noutros locais nao especificados na alinea anterior a uma altura inferior a 150
m (500 pés) acima do solo ou da agua.

Excepto quando de outra forma indicado nas autorizagdes do controlo de trafego

aéreo ou determinado pelo INAC, I.P., os voos VFR que operem em nivel de

cruzeiro, acima de 900 m (3 000 pés) do solo ou da 4agua, devem fazé-lo num nivel
de cruzeiro correspondente ao seu caminho, conforme especificado na tabela de

Niveis de Cruzeiro constante do Anexo ao presente decreto-lei e que dele faz parte

integrante.

Os voos VFR devem cumprir os requisitos constantes da sec¢ao V do capitulo II,

nas seguintes situagoes:
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a)  Quando operados no espago aéreo de classe B, C e D;
b)  Quando facam parte do trifego de aerédromo em aerédromos controlados;
¢)  Quando operados como voos VFR especial.

9- Um voo VFR que opere em areas designadas pelo INAC, I.P, em conformidade
com o disposto nas alineas ¢) ou d) do n.°2 do artigo 32.°, deve manter escuta
permanente na frequéncia de radio apropriada e reportar a sua posi¢ao, quando
necessario, ao 6rgao dos servicos de trafego aéreo que presta o servico de
informacao de voo.

10- Qualquer aeronave que opere de acordo com as regras de voo visual e que pretenda
passar para regras de voo por instrumentos deve:

a)  Se tiver apresentado um plano de voo, comunicar as altera¢oes a introduzir ao
mesmo; ou

b)  Conforme o disposto no n.°2 do artigo 32.°, submeter um plano de voo ao
6rgao dos servicos de trafego aéreo competente e obter uma autorizagao
antes de prosseguir em IFR quando se encontrar em espago aéreo

controlado.

CAPITULO IV

Regras de voo por instrumentos

SECCAO I

Regras aplicaveis a todos os voos IFR

Artigo 53.°
Equipamento das aeronaves
As aeronaves devem estar equipadas com instrumentos convenientes € com equipamento

de navegaciao adequado a rota que vai ser operada.

Artigo 54.°

Niveis minimos
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Excepto quando necessario para descolagem ou aterragem ou quando especificamente
autorizado pelo INAC, I.P., um voo IFR deve ser operado a um nivel que nio esteja abaixo
da altitude minima de voo estabelecida pelo Estado cujo territério seja sobrevoado, ou,
caso tal altitude minima de voo nio tenha sido estabelecida:

a)  Sobre terreno elevado ou areas montanhosas, a um nivel que esteja no
minimo a 600 m (2 000 pés) acima do obstaculo mais elevado localizado num
raio de 8 km em relagdo a posigao estimada da aeronave;

b)  Noutros locais nao especificados na alinea anterior a um nivel que esteja no
minimo 300 m (1 000 pés) acima do obstaculo mais elevado localizado num

raio de 8 km em relagdo a posigao estimada da aeronave.

Artigo 55.°
Alteragdo de voo IFR para voo VFR

1- Uma aeronave que pretenda alterar o seu voo, passando da aplicacio das regras de
voo por instrumentos a aplicagdo das regras de voo visual deve, se tiver
apresentado um plano de voo, notificar especificamente o 6rgao dos servigos de
trafego aéreo competente de que foi cancelado o voo IFR e comunicar as
alteragdes a introduzir ao plano em vigor.

2- Quando uma aeronave que opera de acordo com as regras de voo por instrumentos
passar a voar ou se encontrar condigdes meteorologicas de voo visual, nio deve
cancelar o voo IFR, excepto se previr que o voo podera prosseguir por um periodo
de tempo razoavel em condi¢oes meteorologicas de voo visual ininterruptas, ¢ se

pretender prosseguir nessas condigoes.

SECCAO 11

Regras aplicaveis aos voos IFR em espago aéreo controlado

Artigo 56.°
Servigo de controlo de trafego aéreo e niveis de cruzeiro
1- Os voos IFR quando operados em espago aéreo controlado devem obedecer ao

estipulado na secgao V do capitulo II.
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2- Um voo IFR que opere em niveis de cruzeiro em espago aéreo controlado deve
voar a um nivel de cruzeiro ou, se autorizado a utilizar técnicas de subida de
cruzeiro, entre dois niveis ou acima de um nivel, seleccionado da:

a)  Tabela de niveis de cruzeiro constante do Anexo ao presente decreto-lei e que
dele faz parte integrante, ou

b)  Uma tabela de niveis de cruzeiro modificada, quando determinado de acordo
com regulamentagao complementar, para voos acima de FL 410.

3- A correspondéncia entre niveis e caminhos, especificada nas alineas anteriores nao
se aplica quando de outra forma for indicado nas autorizacdes do controlo de

trafego aéreo ou publicado pelo INAC, I.P. no AIP de Portugal.

SECCAO III

Regras aplicaveis aos voos IFR fora do espago aéreo controlado

Artigo 57.°
Niveis de cruzeiro
Um voo IFR que opere a um nivel de cruzeiro fora do espago aéreo controlado deve
operar ao nivel de cruzeiro apropriado ao seu caminho, tal como especificado na:

a)  Tabela de niveis de cruzeiro constante do Anexo ao presente decreto-lei e que
dele faz parte integrante, excepto quando for de outro modo especificado
pelo INAC, L.P., para voos a ou abaixo de 900 m (3 000 pés) acima do nivel
médio do mar; ou

b)  Tabela de niveis de cruzeiro modificada, quando determinado de acordo com

regulamentacdo complementar, para voos acima de FL 410.

Artigo 58.°
Comunicagdes
Um voo IFR que se realize fora do espago aéreo controlado mas em areas designadas pelo
INAC, 1.P., de acordo com as alineas c) ou d) do n.°2 do artigo 32.°, deve manter escuta

permanente na frequéncia radio apropriada e estabelecer, quando necessario,
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comunicag¢oes bilaterais com o 6rgao dos servicos de trafego aéreo que preste o servigo de
informacao de voo.

Artigo 59.°
Reportes de posigio
Um voo IFR que opere fora do espago aéreo controlado deve reportar a sua posicao tal

como especificado no artigo 45.° para os voos controlados, quando, nos termos da
regulamentacao complementar, tenha que:

a)  Apresentar um plano de voo;

b)

Manter escuta permanente na frequéncia radio apropriada e, quando

necessario, estabelecer comunicagoes bilaterais com o 6rgao dos servigos de

trafego aéreo que presta servigos de informacao de voo.

CAPITULO V

Supervisio, fiscalizagdo e regime sancionatoério

Artigo 60.°
Fiscalizagao

Na qualidade de Autoridade fiscalizadora, compete ao INAC, I.P. supervisionar e fiscalizar

o cumprimento do presente diploma.

Artigo 61.°
Contra-ordenagées
Para efeitos de aplicagdo do regime das contra-ordenacdes aeronduticas civis,

aprovado pelo Decreto-Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro, constituem contra-

ordenagoes muito graves:

)

O consumo de bebidas alcodlicas, estupefacientes ou medicamentos por parte
do pessoal que desempenha fungées sensiveis do ponto de vista da

seguranca, nas situagdes previstas nas alineas do artigo 7.%
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b)

d)

g
h)

A operagao negligente ou imprudente de uma aeronave, por parte do piloto
comandante, de modo a que ponha em perigo a vida ou bens de terceiros,
em violagao do disposto no artigo 8.%

A operagao de uma aeronave, por parte do piloto comandante, sobre areas
congestionadas de cidades, vilas ou povoagdes, ou concentracdes de pessoas
ao ar livre, em violagao do disposto no n.°1 do artigo 9.

O langamento de objectos ou pulverizagdo, sem autorizagao especifica do
INAGC, I.P., em violagao do disposto no artigo 11.%

O reboque de uma aeronave ou de qualquer objecto, em violagao do disposto
no artigo 12.%

As descidas em para-quedas, efectuadas em violagao do disposto no artigo
13.%

A realizagdo de manobras acrobaticas em violagao do disposto no artigo 14.%
A realizagao de voos em formagao, em violagao do disposto nos numeros 1 e
2 do artigo 15.%

A operagao de um baldo livre nao tripulado, em violagdo do disposto no
artigo 16.%

A realizagdo de um voo numa area proibida ou area restrita, em violagao do

disposto no artigo 17.°.

Para efeitos de aplicagio do regime das contra-ordenagdes aeronauticas civis,

aprovado pelo Decreto-Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro, constituem contra-

ordenagdes graves:

2)

b)

A operagdo de uma aeronave tio proximo de outra que possa criar risco de
colisdo, em violagao do artigo 19.°;

A violagdo das regras de prevenc¢ao de colisdes em casos de aproximagio de
frente descritas no artigo 21.°;

A violagdo das regras de prevengdo de colisdes em casos de rumos
convergentes descritas no artigo 22.°%

A violagao das regras de ultrapassagem descritas no n.°1 do artigo 23.

A violagao dos direitos de passagem previstos nos numeros 1, 2 e 4 do artigo

24.°;
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Iy

h)

)

p)

A violagdo, por parte do piloto de uma aeronave, do direito de passagem em
caso de aterragem de emergencia previsto no artigo 25.

A violagao do direito de passagem em caso de descolagem previsto no artigo
26.%

A violagao das regras relativas a0 movimento de aeronaves a superficie
previstas nos nameros 1, 2 e 3 do artigo 27.%

A violagao das regras relativas a operagoes na agua, previstas no artigo 31.%

A orientacdo de uma aeronave por pessoa que nao reuna as condigoes
previstas no n.°4 do artigo 37.%

A falta de pedido de autorizagao por parte do controlo de trafego aéreo antes
do inicio de um voo controlado ou de parte de um voo controlado, em
violagao do disposto no n.°1 do artigo 39.°;

A rolagem de uma aeronave na area de manobra de um aerédromo
controlado, sem que tenha autorizagao para o efeito por parte da torre de
controlo do aerédromo, em violagao do disposto no n.°7 do artigo 39.%

O incumprimento das instrucoes dadas pelo 6rgao de controlo de trafego
aéreo, quando uma aeronave rola na area de manobra de um aerédromo
controlado, em violagao do disposto no n.°7 do artigo 39.%

A operacio de aeronaves em voos VFR em condi¢cdes de visibilidade e
distancia as nuvens inferiores as especificadas no quadro previsto no artigo
51.°, em violagao do disposto no n.°1 do artigo 52.°;

A descolagem ou a aterragem num aerédromo situado dentro de uma zona de
controlo, ou a entrada numa zona de trafego de aerédromo ou no circuito de
trafego, por parte de aeronaves em voos VIR, em violagio das condi¢oes
previstas no n.°2 do artigo 52.%

A operacio de voos VIER entre o por e o nascer-do-sol, em violagao das
condi¢des determinadas pelo INAC, I.P. nos termos do n.°3 do artigo 52.°

A operagiao de voos VFR, em viola¢do das condi¢oes previstas no n.°4 do
artigo 52.°

A operac¢ao de voos VER nos locais previstos nas alineas a) e b) do n.°6 do

artigo 52.°, em violag¢ao desse mesmo numero;
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9

O incumprimento, no caso dos voos VFR, dos requisitos constantes da
secgao V do capitulo II, relativos ao servigo de controlo de trafego aéreo, nas
situagoes especificadas nas alineas a), b) e ¢) do n.°8 do artigo 52.°, em
violacdo desse mesmo numero;

A operagao de um voo IFR a um nfvel abaixo da altitude minima de voo
estabelecida pelo Estado cujo territério seja sobrevoado, em violagao do
disposto no artigo 54.%

A operac¢ao de um voo IFR a um nivel abaixo das altitudes minimas de voo
estabelecidas nas alineas a) e b) do artigo 54.°, nos casos em que nao tiver
sido estabelecida altitude minima por parte do Estado cujo territério é
sobrevoado;

O incumprimento, no caso dos voos IFR operados em espaco aéreo
controlado, dos requisitos constantes da sec¢ao V do capitulo 11, relativos ao
servico de controlo de trafego aéreo, em viola¢ao do disposto no n.°1 do

artigo 56.°.

Para efeitos de aplicagdo do regime das contra-ordenacdes aeronduticas civis,

aprovado pelo Decreto-Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro, constituem contra-

ordenacdes leves:

2)

b)

A violagao das regras relativas a exibi¢ao de luzes, previstas nos nameros 1, 3,
0, e 7 do artigo 28.%;

A realizagdo, por parte do operador da aeronave, de um voo simulado por
instrumentos em violagao das condi¢oes previstas no artigo 29.°;

A violagao das regras relativas a submissiao de um plano de voo, previstas nos
numeros 2, 3 e 4 do artigo 32.%

A violagdo das regras relativas ao encerramento do plano de voo, previstas
nos numeros 1, 2, 3 e 4 do artigo 36.°;

A utilizagao dos sinais para fim diferente daquele a que se destinam, ou a
utilizacdo de sinais que nao constem em regulamentacio complementar e
possam dar azo a confusoes, em violagao do disposto no n.°2 do artigo 37.°;
A nao utilizagao, por parte do sinaleiro, de um colete reflector com a devida

identificagdo, em violagao do disposto no n.°5 do artigo 37.%
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g A nao utilizagdo, por parte do pessoal de terra que exerce funcdes de
sinalizacdo, dos instrumentos descritos no n.°6 do artigo 37.°;

h) A falta de manutengao de escuta permanente na frequéncia radio do 6rgao de
controlo de trafego aéreo apropriado por parte de uma aeronave que opere
como voo controlado, em violagdao do disposto no artigo 47.%;

1) A falta de manutengao de escuta permanente na frequéncia radio apropriada
por parte de uma aeronave que opere um voo VIR, em violagao do disposto
no n.°9 do artigo 52.%

) A alteragio de um voo VFR para um voo IFR em violagio do disposto no
n.°10 do artigo 52.%

) A falta de manutengao de escuta permanente na frequéncia radio apropriada
por parte de uma aeronave que opere um voo IFR, fora do espago aéreo
controlado mas em areas designadas pelo INAC, L.P., em violagio do

disposto no artigo 58.°.

Artigo 62.°
Processamento das contra-ordenagdes
Compete ao INAC, I.P., nos termos do Decreto-Lei n.° 145/2007, de 27 de Abril, instaurar
e instruir os processos de contra-ordenacio relativos as infrac¢Oes previstas no presente

diploma, bem como proceder a aplicagdo das respectivas coimas e sangoes acessorias a que

haja lugar.
Artigo 63.°
Sangdes acessorias
1- O INAC, LP. pode, de acordo com a Sec¢ao II do Capitulo II do Decreto-Lei n.°

10/2004, de 9 de Janeito e com o artigo 21.° do Regime Geral das Contra-
Ordenagoes, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 433/82, de 27 de Outubro, com a
redaccio que lhe foi dada pelo Decreto-Lei n.° 356/89, de 17 de Outubro, pelo
Decreto-Lei n.° 244/95, de 14 de Setembro, pelo Decreto-Lei n.° 323/2001, de 17
de Dezembro e pela Lei n.° 109/2001, de 24 de Dezembro, determinar a aplicagio

da sangdo acessoria de suspensao da licenga de piloto pelo perfodo maximo de 6
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meses, em simultineo com a aplicagio da coima correspondente as contra-
ordenagoes previstas no n.° 1 do artigo 61.°.
2- A punigao por contra-ordenac¢ao pode ser publicitada, nos termos previstos no

artigo 13.° do Decreto-Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro.

CAPITULO VI

Disposigées finais
Artigo 64.°
Revogagio
E revogada a Portaria n.°53/74, de 30 de Janciro.
Artigo 65.°
Entrada em vigor
O presente diploma entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagao.
Visto e aprovado em Conselho de Ministros de
O Primeiro-Ministro
O Ministro de Estado e das Financas

O Ministro da Justica

O Ministro das Obras Publicas, Transportes e Comunicacoes
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Tabela de niveis de cruzeiro

ANEXO

Os niveis de cruzeiro aplicaveis, conforme especificado nos artigos 53, 57 e 58 do presente

Decreto-Lei, no espaco aéreo onde se utiliza uma separagao vertical minima de 1000 pés

entre FL 290 e FL 410 inclusive, sdo os seguintes*:

CAMINHOS MAGNETICOS **

De 000 graus a 179 graus

De 180 graus a 359 graus

Voos IFR Voos VFR Voos IFR Voos VFR
Altitude Altitude Altitude Altitude
FL FL FL FL
Metros | pés Metros | pés Metros | pés Metros | pés
10 300 1000 - - - 20 600 2000 - - -
30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 5000 55 1700 5500 60 1850 6000 65 2000 6500
70 2150 7000 75 2300 7500 80 2450 8000 85 2600 8500
90 2750 9000 95 2900 9500 100 | 3050 | 10000 105 | 3200 | 10500
110 | 3350 | 11000 115 | 3500 | 11500 120 | 3650 | 12000 125 | 3800 | 12500
130 | 3950 | 13000 135 | 4100 | 13500 140 | 4250 | 14000 145 | 4400 | 14500
150 | 4550 | 15000 155 | 4700 | 15500 160 | 4900 | 16000 165 | 5050 | 16500
170 | 5200 | 17000 175 | 5350 | 17500 180 | 5500 | 18000 185 | 5650 | 18500
190 | 5800 | 19000 195 | 5950 | 19500 200 | 6100 | 20000 205 | 6250 | 20500
210 | 6400 | 21000 215 | 6550 | 21500 220 | 6700 | 22000 225 | 6850 | 22500
230 | 7000 | 23000 235 | 7150 | 23500 240 | 7300 | 24000 245 | 7450 | 24500
250 | 7600 | 25000 255 | 7750 | 25500 260 | 7900 | 26000 265 | 8100 | 26500
270 | 8250 | 27000 275 | 8400 | 27500 280 | 8550 | 28000 285 | 8700 | 28500
290 | 8850 | 29000 300 | 9150 | 30000
310 | 9450 | 31000 320 | 9750 | 32000
330 | 10050 | 33000 340 | 10350 | 34000
350 | 10650 | 35000 360 | 10950 | 36000
370 | 11300 | 37000 380 | 11600 | 38000
390 | 11900 | 39000 400 | 12200 | 40000
410 | 12500 | 41000 430 | 13100 | 43000
450 | 13700 | 45000 470 | 14350 | 47000
490 | 14950 | 49000 510 | 15550 | 51000
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‘etc.‘ etc. ‘ etc. ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘etc.‘ etc. | etc. ‘ | ‘ ‘

*Para os voos acima de FL410 pode ser aplicada uma tabela de niveis de cruzeiro
modificada quando assim for determinado pelo INAC, LP., em regulamentacio

complementar.
** Para acomodar direc¢oes predominantes de fluxo de trafego, pode ser aplicada uma

tabela com os caminhos magnéticos de 090 a 269 graus e de 270 a 089 graus, quando assim

for determinado pelo INAC, I.P. e publicado no AIP de Portugal.
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