MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICACOES

Decreto-Lei n.° /

A Convencio sobre Aviagao Civil Internacional (Chicago, 1944), conferiu a Organizagiao
da Aviagao Civil Internacional (OACI) a competéncia para adoptar ou modificar as normas
internacionais, as regras ¢ os processos recomendados para a aviagao civil internacional
relativamente as aeronaves, pessoal, rotas aéreas e servicos auxiliares nos quais se incluem
os servicos de informagao aeronautica. A OACI promove, deste modo, a uniformizagao
mundial de regulamentagao que ¢ publicada sob a forma de Anexos a Convencio de
Chicago.

Os Estados contratantes comprometem-se, nos termos dos artigos 37.° e 38.° da
Convencao, a adoptar estas normas e processos recomendados e a incorpora-los na sua
ordem juridica.

E objectivo dos servicos de informacio aeronautica assegurar o fluxo da informacio e
dados necessarios a seguranga, regularidade e eficiéncia da navegagdo aérea internacional.
Para o efeito, estes servigos tém vindo a ser objecto de constante moderniza¢io de modo a
dota-los de meios que lhes permitam responder atempadamente a importancia do seu
desempenho no ambito da seguranca da navegagio aérea.

O papel e a importancia da informacao e dos dados aeronauticos mudou significativamente
com a implementacao de modernos sistemas de navegacdo aérea e de procedimentos de
navegacao aérea tais como a “Navegacao Regional” (RNAV), de rigorosos requisitos de
navegabilidade das aeronaves tecnicamente conhecidos por ‘“Navegagdo baseada no
Desempenho” (PBN) e da utilizagdo de sistemas de navegacio computorizados a bordo
das aeronaves que podem ser actualizados durante o voo com informagao proveniente de
bases de dados em terra através de comunicagdes por ligacio de dados, sem intervencao

humana. Os dados aeronauticos que alimentam estes sistemas devem, portanto, estar livres



de quaisquer erros ou alteracbes sob pena de afectarem potencialmente a seguranca da
operagao das aeronaves que os usam, das que se encontram nas suas proximidades e de
pessoas e bens a superficie.

Nos termos da Convengao sobre Aviagao Civil Internacional, assinada em Chicago, em 7
de Dezembro de 1944, e ratificada pelo Estado Portugués em 28 de Abril de 1948, adiante
designada por Convencao de Chicago, implementada na ordem juridica interna através do
Decreto-Lei n° 36 158 de 17 de Fevereiro de 1947, o Estado Portugués é responsavel pela
prestacao de servicos de informagao aeronautica no espago aéreo sobrejacente ao territorio
nacional e 4guas territoriais, bem como pela produgao de cartas aeronauticas no mesmo
espago. Para além deste espago no qual Portugal detém soberania, acordos internacionais
confiaram ao Estado portugués a jurisdicao de uma vasta porcao de espago aéreo sobre o
Atlantico Norte que, conjuntamente com o territorial, forma as Regioes de Informagio de
Voo de Lisboa e de Santa Maria.

Considerando que uma grande parte das cartas aeronauticas que o Estado portugués ¢
obrigado a publicar ¢ produzida directamente pelos servicos de informagdo aeronautica e
considerando também que uma parte significativa do material constituinte ¢ em si mesmo
informagao e ou dados aeronauticos sobrepostos numa base cartografica ou topografica,
razoes de ordem técnica, e também de economia legislativa, aconselham a que o Anexo 4 a
Convencao de Chicago, relativo a Cartas Aeronduticas ¢ o Anexo 15 a Convengao de
Chicago, relativo aos Servigos de Informacio Aeronautica, sejam objecto de tratamento no
mesmo diploma quadro.

Com efeito, as especificagoes relativas a recolha e tratamento de dados e informacio
aeronautica, aos procedimentos de trabalho e a respectiva exigéncia de certificacio em
qualidade e aos requisitos de qualidade dos dados e informacao aerondutica sio comuns
tanto para a produgao de cartas aeronauticas como aos servicos de informag¢ao aeronautica.
Deste modo, regula-se a produgao de cartas aeronauticas e os servigos de informagao
aeronautica tendo em conta as normas e praticas recomendadas, respectivamente dos

Anexos 4 e 15 a Convencao sobre Aviacao Civil Internacional.



Resulta, portanto, de compromissos internacionais e de responsabilidades nacionais, a
necessidade de Portugal regular a producio de cartas aeronauticas e os servigos de
informacao aeronautica, tendo em conta as normas dos Anexos 4 e¢ 15 a Convencao sobre
Aviagao Civil Internacional, as principais fontes do presente diploma, de modo a assegurar
a uniformidade e coeréncia na disponibilizacio de informacdo e dados aeronauticos
exigidos para uso operacional por sistemas de navegacao computorizados.

A criagao de normas e a defini¢do de responsabilidades e a sua publicagio em forma de
decreto-lei, além de ir a0 encontro dos principios constitucionais e legais pelos quais se rege
a administracdao nacional e de dar cumprimento aos compromissos assumidos pelo Estado
Portugués, é também a que melhor assegura a sua eficacia juridica e garante a tutela dos
diferentes interesses a salvaguardar.

Salienta-se, também, o facto de a aplicagio do Regulamento (CE) n.° 549/2004, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de Margo de 2004, e das medidas a que se refere
o seu artigo 3° (regulamento que estabelece o quadro para a realizagdo do céu Gnico
europeu), nao prejudicar os direitos e os deveres dos Estados-Membros consignados na
Convencao de Chicago.

O Decreto-Lei n.° 145/2007, de 27 de Abril, ao estabelecer as atribuices e competéncias
da autoridade nacional de aviacdo civil, atribuiu ao Instituto Nacional de Aviacao Civil, L.P.
(INAC, L.P.) competéncias para regular, certificar, supervisionar e inspeccionar o sector de
aviagao civil. No vasto leque sobre o qual incidem estas competéncias, esta compreendida a
matéria que é objecto do presente diploma, ou seja, regular a producdo de cartas
aeronauticas e os servicos de informacao aeronautica.

Foram ouvidos os 6rgaos do Governo préprio das Regides Autonomas.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da Constituicao, o Governo decreta o

seguinte:



1-

CAPITULO I
Disposigoes Gerais
Artigo 1.°
Objecto e ambito de aplicagao
O presente diploma aprova o regime juridico aplicavel a produgao de cartas
aeronauticas e a prestacao de informagao aeronautica, dando cumprimento, no Direito
Portugués, as regras e praticas recomendadas no Anexo 4 e Anexo 15 a Convengao
sobre Aviacdao Civil Internacional, assinada em Chicago, a 7 de Dezembro de 1944,
aprovada para ratificacao pelo Decreto-Lei n.° 36 158, de 17 de Fevereiro de 1947, e
posteriormente ratificada por Carta de Ratificagiao de 28 de Abril de 1948.
O presente diploma ¢ aplicavel a informagao aeronautica e dados acronauticos relativos
ao territorio portugués, assim como as areas fora do territério portugués, integradas nas
Regioes de Informagao de Voo de Lisboa e de Santa Maria, mas da responsabilidade do
Estado portugués para efeitos de producdo de cartas aeronauticas e de prestagao de
servicos de informagdo aeronautica, e ainda as competéncias, responsabilidades,
organiza¢ao, gestdo e formacao dos Servicos de Informacgao Aeronautica e de todo o

pessoal que desempenha fung¢des neste ambito.

Artigo 2.°
Servigos de Informagdo Aeronautica e produgio de Cartas Aeronauticas

Os Servigos de Informagao Aeronautica e a produgdo de Cartas Aeronauticas sio
assegurados pelas entidades referidas nas alineas a) e b) do artigo 5° o presente decreto-
lei.

A informagao aerondutica e¢ a produgdo de cartas aeronduticas sido asseguradas de
forma atempada e adequada aos requisitos de qualidade constantes de regulamentacao
complementar e em conformidade com os padroes ou a regulamentagao internacional
das organizac¢bes internacionais de que Portugal ¢ parte, em todo o territério nacional,

incluindo as aguas territoriais e também em todo o restante espago que, nao sendo



territério nacional, se localiza dentro das Regides de Informacio de Voo de Lisboa e

Santa Maria.

Artigo 3.°

Defini¢des

Para efeitos do presente diploma, entende-se por:

2)

b)

d)

g

h)

«Area perigosax», espago aéreo de dimensdes definidas no qual podem, em periodos
especificados, existir actividades que constituam perigo para o voo das aeronaves;
«Area proibida», espaco aéreo de dimensoes definidas, acima do tertitrio ou das dguas
territoriais de um Estado, no qual estd interdito o voo de aeronaves;

«Area restritar, espaco aéreo de dimensdes definidas, acima do territério ou das 4dguas
territoriais de um Estado, no qual o voo de uma aeronave esta limitado de acordo com
certas condigoes especificadas;

«Boletim de Informacdo Antes do Voo» (PIB), forma de apresentar a informacao
NOTAM vigente, preparada antes do voo, considerada importante para as operagoes;
«Cartas aeronauticas OACI», cartas aeronauticas produzidas de acordo com as normas
e praticas recomendadas do Anexo 4 a Convencao sobre Aviagao Civil Internacional;
«Centro Internacional de NOTAM» (NOF), 6rgao designado por um Estado para o
intercambio internacional de NOTAM;

«Circular de Informacio Aeronautica» (CIA), aviso que contém informagiao nao
qualificada para a emissao de um NOTAM ou para inclusio no AIP, mas relacionada
com a seguran¢a de voo, a navegacao aérea ou assuntos de caracter técnico,
administrativo ou legislativo;

«Convengao de Chicago», Convengao sobre Aviagao Civil Internacional, assinada em
Chicago a 7 de Dezembro de 1944, aprovada pelo Estado portugués através do
Decreto-Lei n.° 36158, de 17 de Fevereiro de 1947, e ratificada em 28 de Abril de 1948;
«Dado», qualquer quantidade ou conjunto de quantidades que podem servir de

referéncia ou base para o calculo de outras quantidades (ISO 19104%);



)

p)

«Dados aeronauticosy, representacao de factos, conceitos ou instru¢oes aeronauticas de
maneira formalizada adequada a comunicagdes, interpretagdo ou processamento;
«Dados de obstaculosy, dados relativos a todos os objectos moéveis ou fixos
(temporarios ou permanentes), ou parte deles, localizados numa area destinada ao
movimento a superficie de uma aeronave ou que se prolongue sobre uma superficie
destinada a proteger acronaves em voo ou estejam fora dessas superficies definidas e
tenham sido considerados um perigo para a navegacgao aérea;

«Dados de terreno», dados sobre a superficie da Terra contendo objectos naturais tais
como montanhas, montes, desfiladeiros, vales, massas de agua, neve e gelo permanente,
excluindo obstaculos;

«Dados levantadosy», dados geoespaciais determinados por medi¢ao ou levantamento;
«Blaboragao de procedimentos», combinac¢io de dados aeronauticos com instrugdes de
voo especificas para definir procedimentos de chegada por instrumentos e/ou
procedimentos de partida por instrumentos que garantem padroes adequados de
seguranga de voo;

«Emenda a AIP», modificagbes permanentes a informagao contida no AIP;
«Bxactiddow, grau de conformidade entre o valor estimado ou calculado e o valor real;
«Bspecificagao de navegagaon», conjunto de requisitos da aeronave e pessoal de voo
necessarios para suportar operacoes baseadas no desempenho de navegacao no interior
de determinado espago aéreo, existindo dois tipos de especificacdes de navegacao, as
especificagoes RNP e RNAV;

«Hspecificagado RNP», especificagdo de navegaciao baseada na navegagdo regional que
inclui os requisitos para monitorizagao do desempenho e alerta, identificados através do
prefixo RNP (RNP 4, RNP APCH);

«Bspecificagao RNAV», especificacio de navegacao baseada na navegacao regional que
nao inclui os requisitos para monitorizacio do desempenho e alerta, identificados

através do prefixo RNAV (RNAV 5, RNAV 1);



«Garantia de qualidade», parte da gestio da qualidade orientada para proporcionar a
confiang¢a de que os requisitos de qualidade sao cumpridos (ISO 9000*);

«Gedider, a superticie equipotencial do campo gravitacional terrestre que coincide com
o nivel médio, nao perturbado, da agua do mar (MLS), prolongado, de forma continua,
através dos continentes

«Gestdo de qualidade», actividades coordenadas para dirigir e controlar uma
organizag¢ao relativamente a qualidade (ISO 9000%);

«Heliportor, aerodromo ou area definida sobre uma estrutura destinada a ser utilizada,
no todo ou em parte, para a chegada, partida e movimentos a superficie, de

helicopteros;

aa) «Informacido aerondutica», informacao resultante de recolha, analise e formatacio de

dados aeronauticos;

bb) «Integridade (dados aeronauticos)», grau de garantia em como um dado aeronautico e o

seu valor nao se perderam nem sofreram alteracdes desde que foi criado ou modificado

com a devida autorizacio;

cc) «Manual VFR», publicacio emitida, ou autorizada pelo INAC, LP., que contém

informagao aeronautica de caracter duradouro, destinada a navegacao aérea segundo as

regras de voo visual;

dd) «Metadados», dados sobre os dados (ISO 19115);

ee) «Navegacao Regionaly (RNAYV), método de navegaciao que permite a operacao de uma

)

aeronave em qualquer trajectéria de voo desejada dentro da cobertura das ajudas a
navegacao localizadas no solo ou no espago, ou dentro dos limites da capacidade das
ajudas proprias da aeronave ou a combinagao destas;

«Navegacao baseada no desempenho» (Performance based navigation), navegagao regional
baseada nos requisitos de desempenho para aeronaves operando ao longo de rotas dos
servicos de trafego aéreo, num procedimento de aproximag¢do por instrumentos, ou
num espago aéreo especifico, sendo os requisitos de desempenho expressos em

especificagoes de navegagao (especificagaio RNAV, especificacaio RNP) em termos de



precisao, integridade, continuidade, disponibilidade e funcionalidade necessaria para a
operagao proposta no contexto de um conceito de espago aéreo em particular;

gg2) «Obstaculo», todos os objectos méveis ou fixos, temporarios ou permanentes, ou parte
deles, localizados numa area destinada ao movimento a superficie de uma aeronave ou
que se prolongue sobre uma superficie destinada a proteger aeronaves em voo, ou
estejam fora dessas superficies definidas e tenham sido considerados um perigo para a
navegacao aérea;

hh) «Pacote integrado de informagao aeronautica», conjunto de informagao constituida
pelos seguintes elementos: AIP, incluindo o servico de emendas, suplementos ao AIP,
NOTAM e PIB, AIC e listas de verificagao de NOTAM em vigor;

i) «Precisaon, diferenca minima que se pode distinguir com fiabilidade através de um
processo de medigao;

jj) «Prestador de servicos de informagdo aeronautica», entidade publica ou privada que
presta servicos de informac¢ao aeronautica, certificada de acordo com o Regulamento
(CE) N.° 2096/2005;

lI) «Principios relativos a factores humanos», principios que se aplicam ao projecto,
certificacdo, instrucao, operagoes € manutengdo aeronauticos e cujo objecto consiste
em estabelecer um interface seguro entre os componentes humanos e os componentes
de outros sistemas, tendo em conta o comportamento humano;

mm) «Publicagio de Informagao Aeronautica» (AIP), publica¢do emitida, ou autorizada
pelo INAC, L.P. que contém informagao aeronautica de caracter duradouro, essencial a
navegacao aérea;

nn) «Qualidade», grau em que um conjunto de caracteristicas inerentes cumpre com 0s
requisitos (ISO 9000%);

00) «Qualidade dos dados», grau ou nivel de confianca em como os dados disponibilizados
cumprem os requisitos do utilizador em termos de exactidao, resolucio e integridade;

pp) «Rastreabilidade», capacidade de seguir a histéria, aplicagao e localizagao do que estiver

a ser considerado (ISSO 9000%);



qq) «Requisiton, necessidade ou expectativa estabelecida, geralmente implicita ou

rr)

tt)

obrigatéria (ISO 9000%);

«Resolugaor, nimero de unidades ou digitos em que se expressa e usa um valor medido
ou calculado;

«Servicos de Informagdo Aeronautica» (AIS), servigos responsaveis pela prestagao,
numa area de cobertura definida, de informacio e dados aeronauticos necessarios 2a
seguranca, regularidade e eficiéncia da navegagao aérea;

«Validagao», confirmacio, mediante entrega de evidéncias objectivas, de que se
cumpriram os requisitos para uma utilizacdo ou aplicagao especifica prevista (ISO

9000%);

uu) «Verificagdor, confirmagdo, mediante entrega de evidéncias objectivas, de que os

requisitos especificados foram cumpridos (ISO 9000*).

Artigo 4.°

Abreviaturas

Para efeitos do presente diploma, as seguintes abreviaturas tém o seguinte significado:

a)

b)

5

«AIRAC» (Aeronantical Information Regulation and Control), sistema que tem por objecto a
notificagdo antecipada de situagbes que implicam mudangas importantes nas praticas
operacionais, a definir em regulagdo complementar;

«ARO» (ATS Reporting Office), 6rgao estabelecido com o objectivo de receber
informagcao relativa aos servigos de trafego aéreo e planos de voo submetidos antes da
partida da aeronave;

«BEUROCONTROL», organizagdo europeia para a seguran¢a da navegagao aérea;
AAIP (Integrated Aeronantical Information Package), conjunto de informacio constituida
pelos seguintes elementos: AIP, incluindo o servico de emendas, suplementos ao AIP,
NOTAM e PIB, AIC e listas de verificagao de NOTAM em vigor;

«MSL» (Mean Sea 1evel), nivel médio do mar;



f) «NOTAMy, aviso distribuido por meio de telecomunica¢des que contém informagao
relativa ao estabelecimento, as condi¢oes ou alteragoes de qualquer instalagao
aeronautica, servico, procedimento ou perigo, cujo conhecimento atempado ¢ essencial
para o pessoal encarregado das operagdes de voo;

@) «PIB» (Pre-flight Information Bulletin), Boletim de Informagao antes de voo;

h) «UTC» (Unzversal Time Coordinated), Tempo Universal Coordenado.

CAPITULO II

Procedimentos operacionais

Artigo 5.°
Sistema nacional de informacao aeronautica
O sistema nacional de informagao aeronautica é composto pelas seguintes entidades:
a) OINAC, 1P,
b) Os servicos de informagdo aeronautica e de produgio de cartas aeronduticas;
c) As entidades originadoras ou notificadoras da informacao e dados aeronduticos;

d) Os utilizadores da informac¢ao aeronautica.

Artigo 6.°
Competéncias
O INAC, LP. ¢é a autoridade aeronautica nacional com competéncias de regulagdo,
previstas genericamente no Dectreto-Lei n.° 145/2007, de 27 de Abril e aplicaveis ao

fornecimento de Informac¢ao Aeronautica e a produgao de cartas aeronauticas.

Artigo 7.°

Dever de Cooperagao

10



1 - As entidades aeronauticas referidas nas alineas b) a d) do artigo 5.° tém o dever de
cooperar com o INAC, LP., sempre que para tal forem solicitadas, em fungao do
assunto ou das suas competéncias.

2 - As entidades referidas no nimero anterior que integram o sistema nacional de aviagao
civil tém ainda o dever de cooperar especificamente com o INAC, LP. no

cumprimento do dever de notificagdao de diferencas.

Artigo 8.°
Direito a parecer prévio
Salvo nos casos em que se verifique o cumprimento de responsabilidades internacionais
assumidos pelo Estado ou de conflito com outros interesses do Estado Portugués, as
entidades aeronauticas afectadas por decisdes tomadas pelo INAC, I.P., no ambito da sua
competéncia regulamentar, tém o direito de emitir parecer, que deve ser tido em

consideragao pelo INAC, I.P..

Artigo 9.°
Propriedade da informagao aeronautica e dos dados aeronauticos

1- A informacdo aeronautica e os dados aeronduticos relativos ao territério portugués,
assim como as areas fora do territorio portugués, integradas nas Regides de Informacao
de Voo de Lisboa e de Santa Maria, sio propriedade do Estado Portugués.

2 - Compete ao INAC, LP., no exercicio das suas atribui¢bes, tomar as medidas
necessarias para assegurar e garantir os interesses do Estado Portugués em matéria de
propriedade e gestdo dos dados aeronauticos bem como as necessarias a certificagao
técnica da informacao e dos dados aeronauticos.

3 - A utilizagao dos dados referidos no n.” anterior depende de prévia autoriza¢io do

INAC, LP.

Artigo 10.°

11



1-

2 -

Responsabilidades e fungdes
A informacgio aerondutica e os dados aeronauticos sao publicados pelos Servicos de
Informacao Aeronautica em nome do Estado Portugués.
Os Servicos de Informagio Aeronautica e as entidades de producdo de cartas
aeronauticas carecem de certificacdo, e consequente supervisao, por parte do INAC,
LP.
Os servicos de informacdo aeronautica devem receber ou criar, recolher ou reunir,
verificar, validar, formatar, editar, armazenar, publicar e distribuir a informacao e dados
aeronauticos respeitantes a todo o territorio portugués, assim como as areas fora do
territorio contidas nas Regides de Informagao de Voo de Lisboa e de Santa Maria, nos
moldes definidos em regulamentacao complementar.
Os dados publicados devem ter a qualidade estabelecida na legislagao e regulamentagio
complementar aplicavel e devem ser fornecidos em tempo oportuno.
Os Servicos de Informaciao Aeronautica devem obter informacio e dados aeronauticos
que lhe permitam prestar informagao antes de voo e satisfazer as necessidades de
informacao durante o voo:
a) Dos Servicos de Informagao Aeronautica de outros Estados;
b) Dos operadores ou proprietarios de aerédromos, heliportos, e outras pistas que
constem das publicagoes de informagao aeronautica nacionais;
¢) De entidades publicas ou privadas que prestem:
1) Servigos de levantamento de dados;
1) Servigos de elaborac¢ao de procedimentos de voo;
d) De entidades publicas ou privadas que fornegam dados electrénicos do terreno e de
obstaculos;
e) De outras fontes responsaveis por quaisquer actividades com impacto na seguranga
da aviagdo, a definir em regulamenta¢do complementar.
Quando os Servicos de Informagao Aeronautica procedem a distribuicio da

informacao e dados aeronauticos obtidos em conformidade com a alinea a) do numero

12



anterior, devem especificar que tal publicagio é da responsabilidade do Estado de

origem.

A informacao e os dados aeronduticos obtidos em conformidade com as alineas b) a ¢)

do numero 5 do presente artigo devem ser verificados antes de serem distribuidos e

caso isso nao acontega, quando forem distribuidos deve mencionar-se que nao foram

verificados.

Os Servicos de Informagiao Aeronautica devem disponibilizar prontamente aos seus

congéneres dos outros Estados a informacao e dados de que aqueles necessitem para a

seguranga, regularidade e eficiéncia da navegacao aérea, para cumprimento do disposto

no numero seguinte.

Os Servigos de Informacao Aeronautica devem assegurar a coloca¢ao a disposi¢ao dos

seguintes utilizadores, numa forma adequada, as informagées e dados para operagoes:

a) Pessoal responsavel pela operagio de voo, incluindo tripulagdo de voo, bem como
o planeamento de voo, os sistemas de gestao de voo e os simuladores de voo;

b) Prestadores de servigos de trafego aéreo responsaveis por servicos de informacao
de voo, servicos de informacio de voo de aerédromo e o fornecimento de

informacao antes do voo.

Artigo 11.°
Obrigagao de notificar
As entidades referidas nas alineas b) a €) do n.° 5 do Artigo 10.° tém o dever de
notificar os Servicos de Informacao Aeronautica de todas as circunstancias que se
relacionem com a aviagao civil em geral e com a seguranga regularidade ou eficiéncia da
navegacao aérea em particular, nomeadamente as relativas a estabelecimento, supressao,
interrupg¢ao, alteracbes ou outras ocorréncias significativas a infra-estruturas, servigos,
instalagoes, regulamentagao, perigos e afectagdes ou restricoes a utilizagio do espago

aéreo.

13



2 -

O dever de notificar estabelecido neste artigo, obriga as entidades notificadoras a
submeter a informacio e os dados aeronduticos em conformidade com os
procedimentos e os requisitos de qualidade estabelecidos na lei e em regulamentagao
complementar.

As entidades notificadoras devem enviar logo que tenham conhecimento dos factos
que as justifiquem, as notificacbes aos Servicos de Informagio Aeronautica, com

observancia das regras AIRAC, previstas no artigo 13.° do presente diploma.

Artigo 12.°
Regras para a notificagido de informagio e dados aeronauticos

Devem ser estabelecidos acordos ou arranjos formais entre os Servicos de Informacao
Aeronautica e as entidades notificadoras ou originadoras de informagdo e dados
aeronauticos definidas nas alineas b) a €) do n° 5 do Artigo 10.° no que se refere a
disponibilizacao dessa informagao e dados destinados as publicacdes de informagao
aeronautica nacionais oficiais.

As regras e requisitos necessarios para a celebracao dos acordos ou arranjos formais
referidos no nimero anterior serdo objecto de regulamentacao complementar.

As entidades notificadoras ou originadoras de informagiao e dados aeronauticos
carecem de aprovagao por parte do INAC, LP., nos termos de regulamentaciao

complementar.

Artigo 13.°
Cumprimento das regras AIRAC
A difusio antecipada de informacdo sobre situacbes que impliquem mudangas
significativas nas praticas operacionais e que, pelas suas caracteristicas, possa causar
perturbacbes aos operadores aéreos deve ser distribuida pelos Servigos de Informacao

Aeronautica, de acordo com as regras de funcionamento do sistema AIRAC.
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As regras AIRAC bem como as circunstancias especificas em que a difusio de
informagcao as deve aplicar sao objecto de regulamentagao complementar.

Em caso de aplicacdo das regras AIRAC, as entidades notificadoras ficam obrigadas ao
estrito cumprimento das regras e procedimentos da regulamentagao referida no nimero

anterior.

Artigo 14.°
Utilizagdo de sistemas de automatizagao
Na prestacao de Servicos de Informacdo Aeronautica devem ser utilizados sistemas
automatizados com o objectivo de garantir a integridade dos dados aeronauticos na sua
cadeia de transmissio e melhorar a rapidez, precisio, eficiéncia e economia desses
Servicos.
As especificagdes para os sistemas referidos no ndmero anterior sao objecto de

regulamenta¢ao complementar.

Artigo 15.°
Publicagdes de informagao aeronautica nacionais

Os Servicos de Informacido Aeronautica asseguram a publicagao da informagio
aeronautica relativa a todo o territorio nacional nos seguintes moldes:
a) Pacote Integrado de Informagio Aeronautica, constituido pelos seguintes

elementos:

1) AIP Portugal, incluindo o servi¢o de emendas;

i) Suplementos a AIP Portugal;

iif) NOTAM,;

tv) Circulares de Informagao Aeronautica da Série Internacional (AIC);

v) Listas de verificagio de NOTAM validos;

vi) PIB — Boletins de Informacao Antes do Voo.

b) Manual VFR, incluindo o servico de emendas;
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¢) Circulares de Informagao Aeronautica da Série Nacional;

2 - As Circulares de Informagao Aeronautica da Série Nacional sio publicadas pelo INAC,
LP.

3 - As publicagoes referidas nas alineas a) e b) do n.° 1 sdo publicadas pelos Servigos de
Informacao Aerondutica.

4 - As publicagoes de informacdo aeronautica referidas nos numeros anteriores siao
publicadas simultaneamente em formato digital e em papel, e devem estar “on/ine” na
Internet.

5 - As regras, requisitos e especificagoes para a producdo das publicagdes de informacao
aeronautica referidas nos numeros anteriores sio objecto de regulamentagao

complementar.

Artigo 16.°
Cartas Aeronauticas
1 - Os Servicos de Informagao Aeronautica asseguram a produgdo e publicagao das cartas
aeronauticas OACI aplicaveis a todas as fases do voo, relativas ao territério nacional e
ao espaco aéreo onde Portugal tem jurisdicdao, produzidas por servicos de cartografia
aeronautica certificados pelo INAC, I.P. nos termos do artigo 10° do presente diploma.
2 - As regras, requisitos e especificagdes para a producao das cartas aeronauticas OACI

referidas no nimero anterior sao objecto de regulamentagdo complementar.

Artigo 17.°
Dados electronicos do terreno e de obstaculos
1 - Os Servicos de Informagao Aeronautica asseguram a disponibilizagao de conjuntos de
dados electronicos de terreno e dados electronicos de obstaculos, que, quando
utilizados em conjunto com dados aeronauticos, conforme apropriado, dao apoio as

seguintes aplicagoes de navegacao aérea:
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Sistema de aviso de proximidade do solo com o objectivo de evitar o impacto
frontal no terreno e o sistema de aviso de altitude minima de seguranga (MSAW);
Determinacgao de procedimentos de contingéncia a utilizar em caso de emergéncia
durante uma aproximagao ou descolagem falhadas;

Analise das limitagoes da operagao da aeronave;

Desenho de procedimentos por instrumentos (incluindo procedimento de
aproximagao em circuito);

Determinacao do procedimento de descida em cruzeiro em rota e local de
aterragem de emergéncia em rota;

Sistema avangado de guiamento e controlo do movimento na superficie (A-
SMGCS);

Producio de cartas aeronauticas e bases de dados a bordo;

Simulador de voo;

Sistema de visibilidade; e

Restrigao e eliminagdo de obstaculos no aerédromo ou heliporto.

Sem prejuizo do disposto no artigo 15.° do presente diploma, as areas de cobertura

territorial, requisitos numéricos e as especificacdes relativas ao levantamento,

tratamento, certificagdo, armazenamento e disponibilizacio dos dados electronicos do

terreno e de obstaculos sao objecto de regulamentagao complementar.

Artigo 18.°

Especificagdes gerais

Cada um dos elementos do Pacote Integrado de Informagao Aeronautica é publicado

em lingua portuguesa e em lingua inglesa.

O Manual VFR e as respectivas Emendas sio publicados em lingua portuguesa e em

lingua inglesa.
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As Cartas Aeronauticas OACI 1:1000 000 ou 1:500 000 do territério nacional bem
como as cartas aeronauticas que sao parte integrante da AIP Portugal sao publicadas
em lingua portuguesa e inglesa.

As Circulares de Informagao Aeronautica da Série nacional sio publicadas em lingua
portuguesa.

Os nomes dos locais devem ser escritos com a ortografia nacional.

As unidades de medida utilizadas na distribuicao das informag¢des e dados aeronauticos
sdo as do sistema de unidades de medida legais, previsto pelo Decreto-Lei n.° 238/94,
de 19 de Setembro, corrigido pela declaragao de rectificacio n.® 2/95, de 31 de Janeiro
e alterado pelo Dectreto-Lei n.° 254/2002, de 22 de Novembro, sem prejuizo da
utilizacdo das unidades constantes do Anexo 1 ao presente decreto-lei, nas condi¢des

nele referidas.

Artigo 19.°
AIP electrénico

Sem prejuizo do disposto no Artigo 15°% n° 1, alinea a) i), ii) e iv), a AIP, a Emenda a
AIP, o Suplemento a AIP e a AIC também devem ser publicadas em formato que
permita a sua apresentagdo num monitor de computador e a sua impressio em papel.
Este documento electrénico composto chama-se «AIP Electronico» (eAIP) e baseia-se
num formato que permite o intercambio de dados digitais.
O conteudo informativo da eAIP e a estrutura dos capitulos, secgoes e subsecgdes deve
seguir o conteudo e estrutura da AIP em papel.

A eAlP deve incluir ficheiros que permitam a impressio de uma AIP em papel.

Artigo 20.°
Utilizagao das abreviaturas da OACI
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As abreviaturas da OACI devem ser utilizadas pelos Servigos de Informag¢io Aeronautica
sempre que seja apropriado e o seu uso facilite a distribuicio de informac¢io/dados

aeronauticos.

Artigo 21.°
Sistema de referéncia horizontal
1- Deve ser utilizado como sistema de referéncia geodésica horizontal o Sistema
Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84).
2 - As coordenadas geograficas aeronauticas publicadas devem ser expressas em funcao da
referéncia geodésica WGS-84.
3 - As regras de publicagao das coordenadas geograficas sao objecto de regulamentagao

complementar.

Artigo 22.°
Sistema de referéncia vertical
1- O sistema de referéncia vertical utilizado deve ser o «MSL» que da as alturas, ou
elevagdes, em relacao ao geodide.
2 - As regras de publicagao das coordenadas verticais sao objecto de regulamentagao

complementar.

Artigo 23.°
Sistema de referéncia temporal
1 - Sem prejuizo do disposto no numero seguinte, a referéncia temporal utilizada deve ser
o «UTC».
2 - Quando, em algumas aplicagdes, se utilizar um sistema de referéncia temporal
diferente, a lista das caracteristicas ou os metadados relacionados com um esquema de

aplica¢ao ou um conjunto de dados, conforme o caso, deve incluir-se uma descri¢ao do
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referido sistema ou referenciar o documento que descreve esse sistema de referéncia

temporal.

Artigo 24.°
Identificagdo e delimitagio de areas proibidas, restritas e perigosas
Cada area proibida, restrita ou perigosa estabelecida nos termos da legislagio aplicavel
deve ser identificada e, apds a sua identificagdo inicial, todos os detalhes inerentes a
cada uma dessas areas devem ser publicados.
A identificagao atribuida deve ser utilizada para identificar a area em todas as
notificagdes posteriores correspondentes a2 mesma e deve ser composta por um grupo
de letras e nimeros como a seguir se indicam:
a) Asletras de nacionalidade relativas aos indicadores de lugar atribuidas a Portugal ou
ao territorio que estabeleceu esse espago aéreo;
b) A letra P para area proibida, a letra R para area restrita e a letra D para area
petrigosa;
¢) Um namero, nao duplicado dentro do territério portugués ou do territdrio em
questao.
Os numeros de identificagdo nio devem voltar a ser utilizados durante um periodo de,
pelo menos, um ano, apds o cancelamento da 4rea a que se referem.
No estabelecimento de areas proibidas, restritas ou perigosas, a respectiva area deve ser
o mais reduzida possivel, e estar inserida em limites geométricos simples, a fim de

permitir uma maior facilidade de referéncia.

Artigo 25.°
Intercambio de informagio e dados aeronauticos
Todos os elementos do Pacote Integrado de Informacgao Aeronautica originados por

outros Estados devem ser enderecados aos Servicos de Informaciao Aeronautica.
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Os Servicos de Informacio Aeronautica devem estabelecer, sempre que possivel,
contacto directo com os servicos de informacdo aeronautica de outros Estados
contratantes da OACI para facilitar o intercambio internacional de informagao e dados
aeronauticos.

Os Servicos de Informacdo Aeronautica devem estar dotados dos meios necessarios
para satisfazer os requisitos operacionais relativos ao envio e recep¢ao dos NOTAM
distribuidos por telecomunicagdes.

Os Servicos de Informacao Aeronautica devem disponibilizar, gratuitamente, um
exemplar de cada um dos elementos do Pacote Integrado de Informagido Aeronautica,
em suporte de papel ou por via electrénica, ou das duas formas, aos servicos de
informac¢ao aeronautica de outros Estados contratantes da OACI que o tenham
solicitado.

O intercambio de mais do que um exemplar de cada um dos elementos do Pacote
Integrado de Informacdo Aerondutica e outros documentos de navegacao aérea,
incluindo os que contém legislagdo e regulamentagio de navegacdo aérea, quer em
suporte de papel quer por via electronica, com outros Estados devem ser objecto de
acordos bilaterais entre o Estado Portugués e esses Estados contratantes da OACI.

A aquisi¢ao de informacgao e dados aeronauticos, incluindo os elementos do Pacote
Integrado de Informacdo Aerondutica e outros documentos de navegacao aérea,
incluindo os que contém legislagdo e regulamentagio de navegacdo aérea, quer em
suporte de papel, quer por via electrénica, por Estados que nao sejam contratantes da
OACI e por outras entidades, devem ser objecto de um acordo separado com o Estado

Portugués.

Artigo 206.°

Sistema de gestdo de qualidade
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Os Servigos de Informagao Aeronautica devem implementar e manter um sistema de
gestao de qualidade que englobe todas as etapas funcionais indicadas nos nimeros 4 e 5
do Artigo 10°.

A execugao da gestao de qualidade referida deve poder ser demonstrada em cada etapa
funcional, sempre que tal seja exigido.

O sistema de gestdo de qualidade referido no n.° 1 deve obedecer a série 9000 das
normas de garantia de qualidade da Organizagao Internacional de Normalizagio (ISO)
e estar certificado por uma organiza¢ao aprovada.

Os Servigos de Informacao Aeronautica devem garantir que o sistema de gestao de
qualidade inclui as politicas necessarias, processos e procedimentos para garantir e
verificar que os dados aeronauticos sao rastreados até a sua origem, de modo a que seja
identificada a causa primaria de quaisquer anomalias ou erros detectados durante a sua
utilizacdo, e que estes sejam corrigidos e comunicados aos utilizadores afectados.

O sistema de gestdo de qualidade estabelecido deve proporcionar aos utilizadores a
garantia e confianca necessirias de que a informagdo e os dados aeronauticos
distribuidos sao adequados a utilizagdo pretendida e obedecem aos requisitos
estabelecidos em matéria de qualidade (exactidao, resolu¢ao e integridade).

O sistema referido no numero anterior deve dar ainda garantias quanto ao periodo de
aplicabilidade do uso previsto dos dados aeronduticos e ao cumprimento dos prazos de
distribui¢ao acordados.

Os Servigos de Informacao Aeronautica devem garantir que a integridade dos dados
aeronauticos se mantém ao longo de todo o processo, desde o levantamento
topografico ou origem até a distribuicdo ao utilizador seguinte.

Os requisitos de integridade dos dados devem basear-se no possivel risco resultante da
alteracao dos dados e do fim a que se destinam, devendo ser aplicadas as seguintes

classificagoes e niveis de integridade de dados:
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a) Dados criticos, nivel de integridade 1 x10™: existe grande probabilidade de que
a utilizagao de dados criticos alterados possa por em risco a seguranga do voo e
a aterragem da aeronave, havendo a possibilidade de ocorrer uma catastrofe;

b) Dados essenciais, nfvel de integridade 1 x 10”: ha poucas probabilidades de que
a utilizagdo de dados essenciais alterados possa por em risco a seguranga do

voo ¢ a aterragem da aeronave, com possibilidade de ocorrer uma catastrofe; e
c) Dados de rotina, nfvel de integridade 1 x 107 existe uma probabilidade muito
reduzida de que a utilizagao de dados ordinarios alterados possa por em risco a

seguranc¢a do voo e a aterragem, com possibilidade de ocorrer uma catastrofe.
9 - Os Servicos de Informagao Aeronautica devem verificar e coordenar cuidadosamente
os textos que sao expedidos como parte do Pacote Integrado de Informacao
Aeronautica para se certificar, antes de proceder a sua distribui¢dao, que a informagio

necessaria esta completa e que todos os pormenores estao correctos.

10- O cumprimento do sistema de qualidade aplicado deve ser demonstrado através de
auditorias.
11- Ao identificar uma situa¢io de nao-conformidade devem ser determinadas e

tomadas as medidas necessarias para corrigir a causa.
12 - Todas as observagoes resultantes de uma auditoria e as medidas correctivas devem

ser apresentadas com provas e documentadas de forma adequada.

Artigo 27.°
Consideragées relativas a factores humanos
1 - Na organizagao dos Servigos de Informacdo Aeronautica devem ser tidos em conta o
projecto, o conteudo, o processamento e a distribuicao da informacao ou dados
aeronauticos, e ainda os principios relativos a factores humanos.
2 - Nos casos em que sio identificados riscos, devem ser tomadas as necessarias medidas
mitigadoras quer através do desenho de sistemas, de procedimentos de opera¢ao ou do

melhoramento do ambiente de operagao.
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Artigo 28.°

Pessoal técnico para prestagdo de fungdes no Aambito da informagio aeronautica e

1 -

nos Servigos Informagao Aeronautica e cartas aeronauticas
O pessoal a prestar servicos no ambito das fungdes de regulamentagio e supervisao da
informacdo aeronautica e cartas aeronduticas e da certificacio dos servicos de
informacao aeronautica, deve ter qualificagdes técnicas, formacao e treino adequados
ao cabal desempenho das suas fungoes, nos termos de regulamentagao complementar.
O pessoal técnico dos Servicos de Informagao Aeronautica e de producdo de cartas
aeronauticas deve ter qualificagbes técnicas, formagao e treino adequados para o
desempenho cabal das fung¢des que lhes estao cometidas, nos termos de
regulamentacdo complementar.
As entidades referidas nas alineas b) a €¢) do n.” 5 do Artigo 10.° devem garantir que o
pessoal técnico que desempenha tarefas relacionadas com o fornecimento de
informacao aeronautica e dados aeronauticos, tem o treino e competéncias adequados,
nos termos de regulamentagao complementar.
Compete ao INAC, I.P. estabelecer, através de regulamentagdo complementar, os
requisitos do pessoal destinado a desempenhar fungdes no ambito da informacao
aeronautica e cartas aeronauticas e aprovar os requisitos a adoptar pelos Servicos de
Informacao Aeronautica.
Os requisitos de certificagio das entidades formadoras sio estabelecidos em
regulamenta¢ao complementar.
Os Servigos de Informagao Aeronautica devem que o pessoal mantém as qualificagGes
e a competéncia requeridas para desempenhar as func¢bes especificas das areas de
informagdo aerondutica e cartas aeronauticas que lhe sio cometidas, devendo realizar
um processo de avaliagdo inicial e periddica que permita apurar as qualificagdes e

competéncias exigidas, nos termos de regulamentacio complementar.
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Os programas de formacao do pessoal de informagao aeronautica e cartas aecronauticas

carecem de aprovagao pelo INAC, I.P. nos termos de regulamenta¢ao complementar.

Artigo 29.°
Organizagio dos Servigos de Informagdo Aeronautica
Os Servicos de Informagao Aeronautica devem estar organizados de forma a dispor de
pessoal técnico especializado, equipamentos e instalagdes adequadas para o
desempenho das seguintes fungoes:
a) Produgio e actualizacio do AIP, dos Suplementos ao AIP, do Manual VFR e a
respectiva actualizagao, das Circulares de Informac¢ao Aeronautica (AIC);
b) Producio de cartas acronduticas;
¢) Producio e difusio de NOTAM,;
d) Prestagao de Informagao antes do Voo e pds Voo.
A organizagao e o funcionamento dos servicos de producao e actualizacao do AIP e de
produgado de cartas aeronauticas sao objecto de regulamentag¢ao complementar.
A organizagao e o funcionamento dos servigos de producio e difusao de NOTAM sio

objecto de regulamentagao complementar.

Artigo 30.°
Informagao antes de voo e informagio po6s voo
Nos aerédromos a que, diariamente, cheguem voos de entrada ou saida para o trafego
aéreo de ou para fora do territério nacional e onde se procede as formalidades inerentes
a alfandega, imigracdo, saide publica, regulamentacdo veterinaria e fitossanitiria e
procedimentos similares devera existir, em instalagdes adequadamente sinalizadas e
facilmente acessiveis aos utilizadores em geral e as tripulagdes de voo em particular, um
servico, designado por Orgdo AIS de Aerédromo, o qual devera prestar informacio

antes do voo e pds-voo nos moldes e horarios discriminados no AIP.
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5.-

Em todos os restantes aerédromos, incluindo heliportos, dos quais sejam autorizados
voos para fora do territério nacional, deve ser fornecida, as tripulagdes de voo ou, se
aplicavel, ao pessoal de operacbes de voo, a informacdo aeronautica indispensavel a
segurancga, regularidade e eficiéncia da navegagdo aérea e sobre as rotas com inicio
nesses aecrodromos e heliportos.

Compete ao 6rgao AIS de Aerédromo, enquanto responsavel pela prestacao de
informacao antes de voo fornecer, para fins de planeamento de antes de voo:

a) Os elementos pertinentes do Pacote Integrado de Informacao Aeronautica;

b) Mapas e cartas aecronauticas; e

¢) Outra informagao actualizada relativa ao aerédromo de partida.

Compete a0 Orgio AIS de Aerédromo, enquanto responsivel pela recepcio de
informacao pos voo:

a) Receber e tratar as informagdes prestadas pelas tripulagoes das aeronaves sobre
o estado e as condi¢oes de funcionamento das instalacdes de navegacao aérea,
assegurando igualmente que essas informagdes sao disponibilizadas aos outros
6rgaos do servico de informacgao aeronautica para disseminac¢ao, conforme as
circunstancias o exigirem.

b) Receber informacgido sobre a presenga de aves observadas pelas tripulacGes
assegurando que essa informacao ¢ disponibilizada aos outros 6rgaos dos
servicos de informagao aeronautica responsaveis para dissemina¢ao, conforme
as circunstancias o exigirem.

A prestagio de informagdo antes de voo e pds voo é objecto de regulamentagio

complementar.

CAPITULO 111
Disposigdes contra-ordenacionais e medidas cautelares
Artigo 31.°

Contra-ordenagdes
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1 - Para efeitos de aplicag¢ao do regime das contra-ordenagdes aeronauticas civis, aprovado

pelo Decreto-Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro, constituem contra-ordenacoes muito

graves:

a)

b)

5

g
h)

A violagao do dever de cooperar com o INAC, L.P. previsto no Artigo 7.° do
presente decreto-lei;

A utilizagao de dados ou de informacdo aeronautica sem prévia autorizagdo do
INAC, I.P. em violagao do disposto do n.” 3 do artigo 9.°;

A violagdo do dever de receber ou criar, recolher ou reunir, verificar, validar,
formatar, editar, armazenar, publicar e distribuir a informacao e dados aeronauticos
respeitantes a todo o territério portugués, assim como as areas fora do territério
contidas nas Regides de Informacao de Voo de Lisboa e de Santa Maria, previsto
no n.” 3 do Artigo 10.° do presente decreto-lei;

O fornecimento de dados ou de informagao aeronautica por partes de entidades
nao devidamente certificadas nos termos do presente decreto-lei;

A utilizagdo para fins aeronauticos de dados ou de informagdo aeronautica
fornecidos por entidades nao certificadas nos termos do presente decreto-lei;

A violagao dos requisitos de qualidade e dos deveres de obtencido e fornecimento
em tempo util de informagao e dados aeronauticos, previstos nos n.”” 4 e 5 do
Artigo 10.° do presente decreto-lei;

A violagao do dever de notificar, previsto no Artigo 11.° do presente decreto-lei;

A inexisténcia de acordos ou arranjos formais entre o prestador de s e as entidades
notificadoras ou originadoras de dados aeronauticos e de informag¢ao aeronautica,
em violag¢ao do n.° 1 do Artigo 12.° do presente decreto-lei;

A ndo utilizacio de sistemas de automatizagdo na prestagdo de servicos de
informacao aeronautica em violagao do Artigo 14.° do presente decreto-lei;

A inexisténcia de meios para satisfazer os requisitos operacionais relativos ao envio
e recepcao dos NOTAM distribuidos por telecomunicagdes em violagao do n.° 3

do Artigo 25.° do presente decreto-lei;
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) A inexisténcia de um sistema de gestdo de qualidade nos servigos de informacao
aeronautica em violagao dos n°s 1 e 3 do Artigo 26.° do presente decreto-lei;

m) O nio fornecimento da informac¢do aerondutica nos aerédromos e heliportos
abertos ao trafego aéreo internacional conforme estipulado no n.° 1 do Artigo 30.°
do presente decreto-lei;

) A nio prestacio de informagio antes e poés voo em todos oOs aeroportos
internacionais conforme estipulado no n.” 2 do Artigo 30.° do presente decreto-lei.

Para efeitos de aplica¢ao do regime das contra-ordenacOes aeronauticas civis, aprovado

pelo Decreto-Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro, constituem contra-ordenacoes graves:

a) A violagdo, por parte dos Servicos de Informacio Aeronautica, dos deveres
previstos nos niameros 6, 7, 8 ¢ 9 do Artigo 10.° ° do presente decreto-lei;

b) O incumprimento, pelo prestador de servigos de informagao aerondutica, do n.” 1
do Artigo 13.° do presente decreto-lei;

¢) O incumprimento, pelas entidades notificadoras, do n. 3 do Artigo 13.° do
presente decreto-lei;

d) O incumprimento dos numeros 4 e 5 do Artigo 15.° do presente decreto-lei;

e) O incumprimento do Artigo 18.° do presente decreto-lei;

f) O incumprimento do Artigo 19.° do presente decreto-lei;

2) O incumprimento do n.” 4 do Artigo 26.° do presente decreto-le;

h) A ndo realizagio de auditorias ao sistema de gestdo de qualidade, conforme
estipulado no n.° 10 do Artigo 26.° do presente decreto-lei;

1) O incumprimento do n.° 11 do Artigo 26.° do presente decreto-lei;

) O incumprimento dos n.”” 1 e 2 do Artigo 28.° do presente decreto-lei;

) O incumprimento do n.° 1 do Artigo 29.° do presente decreto-lei;

m) O ndo fornecimento, total ou parcial, da informacao aeronautica referida no n.® 3
do Artigo 30.° do presente decreto-lei;

n) O incumprimento do n.” 4 do artigo 30.° do presente decreto-lei.
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3 - Para efeitos de aplicagdo do regime das contra-ordenagdes acronauticas civis, aprovado
pelo Decreto-Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro, constituem contra-ordenagdes leves:
a) A nao utilizagdao de abreviaturas OACI, conforme estipulado pelo Artigo 20.° do
presente decreto-lei;
b) O incumprimento do n.” 9 do Artigo 26.° do presente decreto-lei;
¢) O incumprimento do n.” 12 do Artigo 26.° do presente decreto-lei;
d) O incumprimento do Artigo 27.° do presente decreto-lei;
e) O incumprimento do n.” 3 do Artigo 28.° do presente decreto-le;

f) O incumprimento do n.” 6 do Artigo 28.° do presente decreto-lei.

Artigo 32.°
Sangdes acessorias

A definir

Artigo 33.°
Regime subsidiario
Em tudo o que nao se encontre previsto no presente decreto-lei é aplicavel o regime das
contra-ordena¢des aeronduticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 10/2004, de 9 de

Janeiro.

CAPITULO IV
Disposi¢oes Finais
Artigo 34.°
Entrada em vigor
1 - O presente diploma entra em vigor no 1.° dia do més seguinte ao da sua publicagao.
2 - O cumprimento do disposto no n.° 1 do Artigo 18.° s6 se torna exigivel no prazo de

cinco anos a partir da publicagiao do presente decreto-lei.

29



ANEXO 1

1 - Unidades de medida que podem ser usadas como indicagao suplementar:

Relagdo com as unidades do

Grandezas em cuja medida

Unidade | Simbolo SI pode ser usada
Pé ft Comprimento igual a 0,3048 m | Altitude, altura, elevacdo
Mﬂh.a NM Comprimento igual a 1,852 m | Distancia (longa)
nautica
. : Velocidade em relagio ao ar ou
No kt Velocidade igual ‘2 0,514444 em relacdo ao solo e velocidade

m/s

do vento

Pode, ainda, ser utilizada a unidade derivada “Pés por minuto”, com o simbolo ft/ min, como medida da

componente vertical da velocidade.

2 - O decibel, com o simbolo dB, pode ser utilizado para exprimir uma diferenca de niveis

sonoros ou de niveis de ruido, quer como relagio de poténcias quer como relagao de

pressOes, mas a sua utilizagao implica a explicitacao do valor de referéncia;

3 - Nao podem ser utilizados multiplos ou submultiplos destas unidades.
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