MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICACOES

Decreto-Lei n.° ---/---

de - de ---

As regras que pautam a operagdo das aeronaves civis utilizadas na aviagao geral,
encontram-se na Parte II ao Anexo 6 da Convencao sobre Aviacao Civil Internacional,
assinada em Chicago, a 7 de Dezembro de 1944, aprovada para ratificagao pelo Decreto-
Lei n.° 36 158, de 17 de Fevereiro de 1947, e depois ratificada por carta de ratificacao de 28
de Abril de 1948.

Em Portugal, a aviagio geral tem vindo a sofrer nos ultimos anos um acentuado
incremento, tornando-se, assim, necessario estabelecer as regras por que se devem reger

tais operagoes.

Pretende-se, assim, com o presente decreto-lei dar cumprimento, no Direito Portugués, as

regras constantes da Parte II ao Anexo 6.

Por fim, tipificam-se os ilicitos de mera ordenagao social estabelecidos em funcio da

censurabilidade especifica dos interesses a acautelar.
Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da Constituicao, o Governo decreta o

seguinte:

CAPITULO T

Disposigoes gerais



Artigo 1.°
Objecto

O presente diploma aprova o regime juridico aplicavel a operacido de aeronaves civis
utilizadas na aviagao geral, dando cumprimento, no Direito Portugués, as regras constantes
da Parte II do Anexo 6 da Convencao sobre Aviacio Civil Internacional, assinada em
Chicago, a 7 de Dezembro de 1944, aprovada para ratificacao pelo Decreto-Lei n.” 36 158,
de 17 de Fevereiro de 1947, e depois ratificada por carta de ratificagao de 28 de Abril de
1948.

Artigo 2.°
Ambito de aplicagao
1 — O presente decreto-lei aplica-se as aeronaves civis utilizadas na aviagao geral.

2 — Estao excluidas do ambito de aplica¢ao do presente decreto-lei as acronaves utilizadas

em transporte aéreo comercial.

Artigo 3.°
Definigoes
Para efeitos do presente diploma, entende-se por:

a) «Acgoes de interferéncia ilicita», actos ilicitos ou tentativa de actuacgao ilicita
susceptiveis de comprometer a seguranca da aviagdo civil bem como do

transporte aéreo, designadamente:
1)  Desvio de uma aeronave durante o voo;
i) Apreensido de uma aeronave em terra;

iif) Tomada de reféns a bordo de uma aeronave ou em aerédromos;



b)

d)

iv) Intrusio forcada a bordo de uma aeronave, num aeroporto ou em

instalagOes aeronauticas;

v) Introducdo de uma arma, de material perigoso ou de material destinado a

utilizacdo criminal, a bordo de uma aeronave ou de um aeroporto;

vi) Comunicag¢ao de falsas informagdes que comprometam a seguranca a bordo
de uma aeronave em voo ou em terra, dos passageiros, tripulagao, pessoal de
terra ou publico em geral, num aeroporto ou nas proximidades de

instalacOes civis aeronauticas.

«Aerédromon, area definida na terra ou na agua, incluindo quaisquer edificios,
instalagdes e equipamento, destinada a ser usada, no seu todo ou em parte, para a

chegada, partida e movimento de aeronaves a superficie;

«Aerédromo alternante», aerédromo para o qual uma aeronave possa prosseguir
quando se torne impossivel ou desaconselhavel prosseguir para, ou aterrar no

aerodromo inicial de destino. Os aer6édromos alternantes incluem os seguintes:

1) «Alternante de descolagem», aerédromo alternante no qual uma aeronave
possa aterrar, quando imediatamente apds a descolagem se verificar essa

necessidade e quando nao for possivel usar o aerédromo de partida;

i) «Alternante em rota», aerédromo alternante no qual uma aeronave possa ser
capaz de aterrar, depois de ter passado por uma situagao anormal ou por uma

situagdo de emergéncia enquanto em rota;

ii) «Alternante de destino», aerédromo alternante para o qual uma aeronave
possa prosseguir quando se tornar impossivel ou desaconselhavel aterrar no

aerodromo inicial de destino.

«Aeronavey, qualquer maquina que consiga uma sustentagao na atmosfera devido

as reacgoes do ar, que nao as do ar sobre a superficie terrestre;



)

h)

)

«Alcance visual de pista/ Distancia RVR (RVR)», distancia a partir da qual o
piloto da aeronave, na linha central de pista, pode ver as linhas de marcacio da
pista ou as luzes de marcacao delineadoras da pista ou identificar a linha central

de pista;

«Altitude ou altura de decisaon, altitude ou altura especificada numa aproximagao
de precisao ou aproximac¢ao com orientagao vertical, a partir da qual devem ser
iniciados os procedimentos para uma manobra de aproximacao interrompida, se
a referéncia visual necessaria para a continua¢ao da aproximag¢ao em curso nao

for estabelecida;

«Altitude ou altura de ultrapassagem de obstaculosy, altitude ou altura mais baixa,
acima da elevagao da soleira da pista ou acima da elevacio do aerédromo,
conforme aplicavel, usada para estabelecer os critérios apropriados de

ultrapassagem de obstaculos;

«Altitude ou altura minima de descida» a altitude ou altura especificada numa
aproximag¢ao de nio precisao ou numa aproximacao seguida de volta da pista

abaixo da qual a descida nao deve ser efectuada sem referéncia visual requerida;

«Aproximagao de categoria I» (CAT I), aproximacio de precisio por
instrumentos e aterragem, com uma altura de decisao nio inferior a 60 metros
(200 pés) e com uma visibilidade nao inferior a 800 metros, ou um alcance visual

da pista nao inferior a 550 metros;

«Aproximagao de categoria II» (CAT II), aproximacdo de precisdo por
instrumentos e aterragem, com uma altura de decisao inferior a 60 metros (200
pés), mas nao inferior a 30 metros (100 pés), e um alcance visual da pista igual ou

superior a 300 metros;

«Aproximagao de categoria III, A» (CAT IIIA), aproximacao de precisio por

instrumentos e aterragem, com uma altura de decisdo inferior a 30 metros (100



p)

pés), ou sem altura de decisdo, e um alcance visual da pista igual ou superior a

175 metros;

«Aproximacao de categoria III, B» (CAT IIIB), aproximac¢ao de precisio por
instrumentos e aterragem, com uma altura de decisdo inferior a 15 metros (50
pés), ou sem altura de decisdao, e um alcance visual da pista inferior a 175 metros,

mas nao inferior a 50 metros;

«Aviagdo geral», toda a operagdo aérea que niao se enquadre na defini¢do de

transporte aéreo ou de trabalho aéreo;

«Avidow, aecronave mais pesada que o ar, com propulsio propria, cuja sustentacao
em voo ¢ obtida essencialmente através de reac¢Oes aerodinamicas em

superficies que permanecem fixas em certas condi¢oes de voo;

«Base de Operagoesy, localizagio a partir da qual é exercido o controlo

operacional;

«Condi¢oes meteoroldgicas de voo por instrumentosy», condigdes meteorologicas
expressas em termos de visibilidade, distancia as nuvens e tecto inferiores aos

minimos especificados para as condi¢oes meteorologicas de voo visual;

«Condig¢bes meteorolégicas de voo visualy, condigdes meteoroldgicas expressas
em termos de visibilidade, distancia as nuvens e tecto iguais ou superiores aos

minimos especificados para este tipo de voo;

«Controlo operacionaly, método ou métodos de acompanhamento de um voo,
utilizados pelo operador no interesse da seguranca da aeronave e da regularidade

e eficiéncia do voo, aprovados pelo INAC, I.P;

«Convengao de Chicago», Convencdo sobre a Aviacio Civil Internacional,
assinada em Chicago em 7 de Dezembro de 1944 e ratificada pelo Estado
portugués em 28 de Abril de 1948;



y)

«Crepusculo civily, periodo do crepusculo que comega ou acaba quando o centro

do sol esta mais do que 6° abaixo da linha do horizonte;

«Dispositivo sintético de treino de voow, qualquer dos seguintes trés tipos de

aparelhos cuja simula¢iao das condigdes de voo seja efectuada em terra:

1) «Simulador de voo», representagao fiel da cabina de voo de um tipo
particular de uma aeronave de forma a que os seus aspectos particulares
mecanicos, ecléctricos, electrénicos, funcdes de controlo do sistema da
aeronave, o ambiente normal dos membros da tripulag¢ao de voo, bem como

o desempenho e caracteristicas de voo sdo realisticamente representados;

i) «Treino de procedimentos de voow, recria de forma realista o ambiente
normal da cabina de voo, e simula respostas de instrumentos, controlo
simples de fun¢des mecanicas, eléctricas, electronicas, etc do sistema da
aeronave, bem como o desempenho e caracteristicas de voo de uma classe

de aeronaves em particular;

iif) «Treino de instrumentos basicos de voow, aparelho equipado com
instrumentos apropriados e que simula o ambiente da cabina de voo de uma

aeronave em voo sob condig¢ées de voo por instrumentos;

«Brro de Sistema de Altimetria (ASE)», diferencga entre a altitude indicada no
visor do altimetro, assumindo uma configura¢do correcta do altimetro
barométrico, e uma altitude-pressio correspondente a uma pressio atmosférica

inalteravel,

«Brro vertical total (TVE)», diferenca geométrica vertical entre a pressio da
altitude existente durante o voo de uma aeronave e a pressao de altitude atribuida

(nivel de voo);

«Especificagao de navegacao», conjunto de requisitos relativos a aeronaves e

tripulacdo de voo necessarios para suportar a navegacao operacional performance-



aa)

bb)

cc)

dd)

ee)

base num dado espaco aéreo definido. Ha dois tipos de especificacbes de

navegacao:

iv) «Hspecificagoes de performance de navegagao obrigatorias (RNP)»,
especificagao de navegacdo baseada numa area de navegacdo que inclui os
requisitos de monitorizagao e alerta de performance, designados pelo prefixo

RNP, por exemplo RNP 4, RNP APCH;

v) «Especificagoes de navegacio aérea. (RNAV)», especificagdes de navegacio
baseadas numa area de navegacdo que nao inclui os requisitos de
monitorizagdo e alerta de performance, designados pelos prefixos RNAV,

como por exemplo RNAV 5, RNAV 1.
«BEstado de registo», Estado em cujo registo a aecronave esta matriculada;

«Informagao Meteorologicar, relatério meteorolégico, analise, previsao e outras

informagoes relacionadas com condigdes meteorolégicas previstas ou existentes;

«Manual de operacdes de voor, manual elaborado pelo operador e aprovado pelo
INAC, LP., que conte, todas as instrugcdes e informagdes necessarias para

orientacao do pessoal de operagoes no desempenho das suas fungoes;

«Manual de voo da aeronave», manual associado ao certificado de
navegabilidade, que contém as condicées e limitagoes da operagao da aeronave,
bem como as instrugdes e informagdes necessarias aos membros da tripulagao

técnica de voo para a operacao segura da aeronave;

«Manutencao» execucgao das tarefas necessarias para garantir a continuidade da
navegabilidade de uma aeronave, suas pegas, componentes ou equipamentos,
incluindo a revisao, reparagao, inspeccao, substituicdo, modificagao e rectificagao

de anomalias de uma aeronave ou suas pecas, componentes e equipamentos;

«Membro da tripulagdo de cabina», membro da tripulagao que salvaguardando os

interesses da seguranca de bordo, desempenha fungdes estabelecidas quer pelo



ff)

gg)

hh)

kk)

operador, quer pelo piloto da aeronave, mas que nido exerce fungdes como

membro da tripulagao de voo.

«Membro da tripula¢ao de voo», membro autorizado da tripulagdo com fung¢oes
essenciais as operagdes de voo de uma aeronave, durante o tempo de servico em

VO0O;

«Mercadorias perigosas», artigos ou substancias susceptiveis de constituir um
risco para a saude, a seguranga, a propriedade ou o ambiente e que constam da
lista de mercadorias perigosas das Instrucoes Técnicas para o Transporte Seguro
de Mercadorias Perigosas por Via Aérea, incluindo o suplemento e qualquer
adenda, aprovadas e publicadas por decisio do Conselho da Organizagao
Internacional da Aviag¢io Civil (Doc OACI 9284—-AN/905) ou estio classificados

em conformidade com as referidas Instrucdes;

«Minimos de opera¢io de aerédromoy, limites de utilizagdo de um aerédromo
para descolagem ou aterragem, normalmente expressos em termos de
visibilidade ou alcance visual da pista, altitude ou altura de decisdao ou altitude ou

altura minima de descida e condi¢cdes de nebulosidade;

«Navegacao regionaly (RNAV), método de navegacio que permite a operagao de
uma aeronave em qualquer trajectoria de voo desejada dentro da cobertura das
ajudas a navegacao localizadas no solo ou no espago, ou dentro dos limites da

capacidade das ajudas proprias da aeronave ou a combinag¢ao destas;

«Nivel de seguranga operacional (TLS)», termo genérico representativo do nivel

ou grau de risco que é considerado aceitavel em determinadas circunstancias;

«Noite», perfiodo de tempo que decorre desde o fim do crepusculo civil
vespertino até ao principio do crepusculo civil matutino, ou qualquer outro
periodo entre o nascer e o por-do-sol que possa ser estabelecido pelo INAC,

LP.,;



11)

«Operadom pessoa colectiva que se dedica a operacao de aeronaves;

mm)«Performance-Base de Navegacao (PBN)», area de navegacao baseada nos

nn)

00)

Pp)

qq)

rr)

ss)

requisitos de performance de uma aeronave em operagoes ao longo de uma rota
ATS, num procedimento de aproximagao por instrumentos ou num espago

aéreo designado;

«Performance de Comunicagao Obrigatoria (RCP)», declaracao dos requisitos de

performance em comunicagoes operacionais de suporte a fungdes ATM especificas;

«Piloto-comandante», piloto designado pelo operador ou, no caso da aviagao
geral, pelo proprietario da aeronave, para exercer o comando e proceder a

conducio segura do voo;

«Plano de voow, informacao especifica relativa a inten¢ao de voo, ou por¢ao de

voo, de uma aeronave, fornecida aos 6rgaos dos servigos de trafego aéreo;

«Plano de voo operacional», plano de voo elaborado pelo operador para a
realizacdo segura do voo em func¢ido das caracteristicas da aeronave, outras
limitagdes de operagdo e condigbes relevantes previstas para a rota a seguir e

para os aerédromos com ela relacionados;

«Procedimento de aproximagao com guiamento verticaly, procedimento de
aproximagao por instrumentos que utiliza guiamento lateral e vertical, mas nao
cumpre os requisitos estabelecidos para operagdes de aproximagdo e aterragem
de precisio;

«Procedimento de aproximagao de nao-precisaoy», procedimento de aproximagao

por instrumentos que utiliza guiamento lateral mas nao utiliza guiamento vertical;

«Procedimento de aproximagao de precisao», procedimento de aproximagao por
instrumentos que utiliza guiamento lateral e vertical de precisio com minimos

determinados para a categoria da operagao;



uu)

XX)

yy)

27)

aaa)

«Reparagion, recuperacio de um elemento danificado e/ou a restitui¢ao de uma
condi¢ao de aeronavegabilidade apds a emissao da certificagdo inicial de aptidao

para servico pelo fabricante de qualquer produto, peca ou equipamento;

«Sistema de Gestio da Seguranca», abordagem sistematica a gestao da seguranca
operacional, incluindo a estrutura organizacional necessaria, responsabilidades,

politicas e procedimentos;

«Sistemas de registo de voo», equipamento ou sistemas instalados na aeronave
para registar ou gravar parametros de voo ou comunicagdes da cabina de

pilotagem, com o fim de complementar a investigacao de acidentes e incidentes;

«Substancias psicoactivas», alcool, opiaceos, canabinoides, sedativos e hipnoticos,
cocaina, outros psico-estimulantes, alucinogénios, e solventes volateis, estando

excluidos o café e o tabaco;

«Tempo de voo», tempo decorrido entre o momento em que a aeronave se
desloca do local onde se encontra estacionada com o objectivo de descolar até ao
momento em que estaciona no local de destino designado para o efeito e os

motores param;

«Tipo RCP», indicaciao, por exemplo RCP 240, que representa os valores
atribuidos aos parametros RCP em comunica¢ées trocadas no tempo,

continuidade, disponibilidade e integridade;

«Trabalho aéreo», operagio de aeronave utilizada em servigos especializados,
nomeadamente para fins agricolas, fotografia aérea, combate a incéndios,

observagdo e patrulha, busca e salvamento e publicidade aérea

bbb)«Transmissor de localizagio de emergéncia (ELT)», equipamento que radio-

transmite sinais distintos em determinadas frequéncias, ¢ que, dependendo da
sua aplicacdo, pode automaticamente ser activado quer por impacto quer por

activacao manual. Um transmissor ELT pode ser constituido por:



Vi)

vit)

viii)

«ELT fixo automatico (ELT(AF))», ELT activado automaticamente que esta

fixado de forma permanente a aeronave;

«BELT portatil automatico (ELT(AP))», ELT activado automaticamente

fixado de forma inamovivel a aeronave, mas rapidamente removivel;

«BLT destacavel automatico (ELT(AD))», ELT fixo de forma inamovivel a
aeronave, automaticamente destacavel e activado por impacto, e em alguns

casos também activado por sensores hidrostaticos;

«ELT de sobrevivéncia (ELT(S))», ELT removivel da aeronave,
acondicionado de forma a facilitar a sua utilizacdo rapida em caso de

emergéncia e activado manualmente pelos sobreviventes;

ccc) «Transporte aéreo», operagdo de aeronave que envolva o transporte de

passageiros, cargo ou correio efectuada mediante qualquer tipo de remuneragao;

ddd)«Voo prolongado sobre a agua», voo operado sobre a agua percorrendo uma

distancia superior a 93 Km (50 NM), ou com uma duragido de voo de 30 minutos

a uma velocidade normal de cruzeiro, o que for menor, distante de um ponto

adequado em terra para uma aterragem de emergéncia;

Artigo 4.°

Abreviaturas

Para efeitos do presente decreto-lei, entende-se por:

a) «INAC, L.P.», Instituto Nacional de Aviacao Civil, I.P..

CAPITULO II

Disposigoes gerais



Artigo 5.°
Deveres do piloto-comandante

O piloto-comandante deve obedecer as leis, aos regulamentos e aos procedimentos do

Estado em que a operagao da aeronave é conduzida.

O piloto-comandante deve conhecer as leis, os regulamentos e os procedimentos
pertinentes para o desempenho de suas fungbes, as relativas as areas que vai
sobrevoar, aos aerdédromos a serem utilizados e os meios de navegacdo aérea

correspondentes.

O piloto-comandante deve assegurar que os restantes membros da tripulagdo
conhecem as leis, os regulamentos e os procedimentos relevantes para o desempenho

das suas fun¢oes na operagao da aeronave.
O piloto-comandante é o responsavel pelo controlo operacional da aeronave.

O piloto-comandante que por razoes de emergéncia, desighadamente por estar em
risco a seguranga ou a seguranga da aeronave ou de pessoas, viole os regulamentos ou
os procedimentos do Estado com jurisdi¢do sobre o territério sobrevoado, deve, de

imediato, notificar as Autoridades competentes.

No caso previsto no numero anteriot, se a legislagao do Estado com jurisdigao sobre o
territorio sobrevoado o exigir, o piloto-comandante deve, no prazo para tanto fixado,
apresentar as Autoridades competentes um relatério e a correspondente copia ao

Estado de registo da aeronave.

O piloto-comandante deve-se assegurar que os tripulantes de voo tém a capacidade de
falar e entender a linguagem utilizada nas comunica¢oes de radiotelefonia, tal

especificado no anexo 1 a Convencao de Chicago.



Artigo 6.°

Transporte aéreo de mercadorias perigosas

O transporte aéreo de mercadorias perigosas deve ser efectuado de acordo com as

disposigdes legais aplicaveis.

1—

Artigo 7.°
Consumo de bebidas alcodlicas, estupefacientes ou medicamentos

0 . uali - torizaces na < i
Os titulares de licencas, qualificacOes e autorizacdes nao podem exercer as actividades
por elas tituladas quando se encontrem sob a influéncia de quaisquer substancias
psicoactivas ou medicamentos que possam afectar a sua capacidade de as exercer de

forma segura e adequada.

O pessoal que desempenha fungdes sensiveis do ponto de vista da seguran¢a nao pode

executar as suas fungoes, nas seguintes situagoes:

a) Sob a influéncia de qualquer substancia que possa afectar as suas faculdades e

colocar em risco a seguranga de voo;

b) Quando tenha ingerido alcool dentro das 8 horas anteriores ao inicio do periodo

de servico de voo ou do periodo de servigo de assisténcia;

¢) Quando tenha um nivel de dlcool no sangue supetior a 0,2 g/1.

CAPITULO III

Operagoes de voo

Artigo 8.°



Infra-estruturas operacionais

O piloto-comandante deve assegurar que o voo nao se inicia sem antes ter previamente
verificado que as todas as infra-estruturas terrestres ou na agua indispensaveis a0 voo e a
operagdo segura do avido, designadamente as comunicagdes e ajudas a navegagao, estio

disponiveis e sdo as adequadas para o tipo de operagao em que 0 voo se vai realizar.

SECCAO I

Gestao operacional

Artigo 9.°
Instrugées Operacionais

Um avido nao pode ser operado na area de movimentagdes de um aerédromo, a menos

que a0 comando do avido esteja um piloto qualificado, ou:

a) A operagiao do avido tenha sido devidamente autorizada pelo seu proprietario,

locatario ou por um agente designado;
b) O piloto tem competéncia para operar o avido;

¢) O piloto esta qualificado para usar o radio, caso a radiocomunicagao seja

necessaria, e

d) O piloto recebeu instrugdes de um responsavel do aerédromo no que diz respeito
a sua configuragdo do aerédromo e, quando aplicavel, informagoes sobre rotas,
sinalizagao, balizas, luzes, sinais e instrug¢des ATC, fraseologia e procedimentos, e
cumpre todas as normas operacionais indispensaveis a operagao segura do aviao

no aerédromo.



Artigo 10.°

Minimos operacionais para aer6dromos

O piloto-comandante nao deve operar um aviao a partir de um aerédromo com minimos

de operagao mais baixos do que os estabelecidos para o aerédromo do Estado em que esta

localizado, excepto se for concedida uma aprovacao especifica para o efeito.

Artigo 11.°

Passageiros

1 - O piloto-comandante deve assegurar que os passageiros estio familiarizados com a

localizacdo e com a utilizacao:

)
b)
0
&)

©)

Dos cintos de seguranca;

Das saidas de emergéncia;
Dos coletes salva-vidas;

Do equipamento de oxigénio;

De outros equipamentos de emergéncia para uso pessoal, incluindo os folhetos

de briefing de emergéncia dos passageiros.

O piloto-comandante deve assegurar que durante a descolagem e aterragem, e sempre

que considere necessario, designadamente em caso de turbuléncia ou de emergéncia

que ocorra durante o VOO, quc todos os passageiros estao Seguros nos seus lugares

através dos cintos de seguranga do banco, ou cinto de seguranga de ombros.

O piloto-comandante deve assegurar que todas as pessoas a bordo estio informadas

sobre a localiza¢io e utilizagao do equipamento de emergéncia colectivo.



4 — Em caso de emergéncia durante o voo, o piloto-comandante deve assegurar que os
passageiros obtém informagbes e instrugoes adequadas a concreta situagado de

emergencia.

SECCAO 11

Preparagiao do voo

Artigo 12.°
Preparagio do voo
O voo nio deve ser iniciado até que o piloto-comandante tenha verificado que:

a) O avido esta aeronavegavel, devidamente registado e que os certificados

requeridos se encontram a bordo;

b) Os instrumentos e equipamentos instalados no avido sio adequados, tendo em

conta as condi¢des de voo previsto;

c) Toda a manutengdo necessaria foi realizada, em cumprimento do normativo legal

aplicavel;

d) Atendendo as condigoes de voo previstas, a massa do avido e a localizacao do

centro de gravidade ¢ tal que o voo pode ser realizado em seguranga;

e) A carga transportada estd devidamente distribuida e acondicionada em seguranga,

€

f) As limitagdes operacionais do avido contidas no manual de voo, ou em

documento equivalente, ndo sao ultrapassadas.

Artigo 13.°



Planeamento do voo

Antes de iniciar o voo, o piloto-comandante deve conhecer todas as informagdes

meteoroldgicas pertinentes para o voo planeado.

A preparagao de um voo fora da proximidade do local de partida, e por cada voo ao

abrigo das regras de voo por instrumentos, deve incluir:

a) O estudo dos relatorios disponiveis sobre as condi¢cdes atmosféricas e previsoes

meteoroldgicas, e

b) O planeamento de uma rota alternativa na eventualidade do voo niao poder ser

concluido como planeado, devido a condi¢des meteorologicas.

O conteudo do plano de voo deve obedecer aos normativos legais aplicaveis e ao

constante do OACI PANS-ATM, Doc 4444,

Artigo 14.°
Condigoes meteorologicas

A realizagao de voos de acordo com as regras de voo visual nao deve ser iniciada a
menos que os relatérios meteoroldgicos ou os relatorios e a previsio meteorologica
indiquem que as condi¢bes meteoroldgicas ao longo da rota ou parte da rota a ser
voada, sdo, a cada momento, compativeis com o cumprimento das regras de voo

visual.

Um voo realizado de acordo com as regras de voo por instrumentos nio deve ser
iniciado sem que exista informagao de que as condi¢Oes de aterragem no aerédromo
de destino, ou quando seja obrigatério indicar um aerédromo alternante de destino,
estdo, em pelo menos um desses aerédromos, na hora estimada de chegada, dentro ou

acima dos minimos operacionais do aerédromo.



3 — Um voo nao deve ser iniciado sob condi¢cdes conhecidas ou esperadas de ocorréncia

de gelo se o avidao nao estiver certificado e equipado para enfrentar aquela condigao.

4 — Um voo nio deve ser iniciado sob previsao ou conhecimento de condigdes de gelo em
terra a menos que o avido tenha sido inspeccionado e, se necessario, tenha sido

submetido a um tratamento de degelo/anti-gelo.

5— A acumulag¢ao de gelo ou a existéncia de outros contaminantes naturais deve ser

removida, de modo a que o avido mantenha a sua condi¢ao de aeronavegabilidade.

Artigo 15.°
Aerdodromo alternante de destino

Em obediéncia as regras de voo por instrumentos, deve ser indicado no plano de voo um

aerédromo alternante de destino, a menos que:

a) A duracdo do voo e as condi¢bes meteorologicas sejam tais que haja certeza
razoavel de que, a hora prevista de chegada ao aerédromo de destino, e por um
periodo razoavel antes e depois desse momento, a aproximagiao e aterragem

possa ser feita sob condi¢des meteorologicas visuais, ou

b) O aerédromo de destino ¢ isolado e nio existe nenhum aerédromo alternante

adequado, e

i)  Um procedimento padrio de aproximagao por instrumentos é recomendado

para o aerédromo de destino pretendido, e

i) A informacao meteorolégica disponivel indica que as seguintes condigdes
atmosféricas manter-se-ao pelo menos duas horas antes da hora prevista de

chegada:

— A base das nuvens a pelo menos 300 m (1000 pés) acima dos minimos

associados ao procedimento de aproximag¢ao por instrumentos, e



— Uma visibilidade de pelo menos 5,5 km ou 4 km a mais do que o minimo

associado ao procedimento.

Artigo 16.°

Abastecimento de combustivel e de 6leo

1 — Um voo nio deve ser iniciado sem que previamente se tenha assegurado que o avido

transporta combustivel e 6leo suficientes para garantir a conclusio do voo em

seguranca, atendendo as condi¢oes meteoroldgicas e a possiveis atrasos do voo.

A quantidade de combustivel a transportar deve permitir:

)

b)

d)

O voo para o aerédromo de destino, e apos isso, pelo menos, 45 minutos em
altitude normal de cruzeiro, quando o voo ¢ efectuado de acordo com as regras
de voo por instrumentos e niao é obrigatorio indicar, nos termos do artigo

anterior, um aerédromo alternante de destino, ou

O voo do aerédromo de destino para o aerédromo alternante e, apos disso, pelo
menos 45 minutos em altitude de normal cruzeiro, quando o voo ¢ efectuado de
acordo com as regras de voo por instrumentos e ¢ obrigatério indicar, nos termos

do artigo anterior, um aerédromo alternante de destino, ou,

O voo para o aerédromo de destino, e apos isso, pelo menos, 30 minutos em
altitude de normal cruzeiro, quando o voo ¢ efectuado de acordo com as regras

de voo visual, durante o dia, ou

O voo para o aerédromo de destino e, subsequentemente, durante pelo menos 45
minutos, a altitude normal de cruzeiro, quando o voo ¢é efectuado de acordo com

as regras de voo visual, de noite.

Artigo 17.°



1—

Reabastecimento de combustivel com passageiros a bordo

Um avido nido deve ser reabastecido no momento do embarque ou do desembarque
de passageiros ou com passageiros a bordo, excepto se tais operacOes se desenrolem
na presenca do piloto-comandante ou de outro pessoal qualificado que esteja
preparado para iniciar e dirigir, da forma mais rapida e expedita possivel, a evacuagao

do avido.

Quando o reabastecimento do avido for efectuado com passageiros a embarcar, a
bordo ou a desembarcar, devem ser mantidas comunica¢oes bilaterais, através do
sistema de intercomunicagdo do avido ou de outro meio adequado, entre a equipa de
terra que supervisiona o reabastecimento e o piloto-comandante ou outro pessoal

qualificado.

Artigo 18.°
Fornecimento de oxigénio

O piloto-comandante deve assegurar que existe a bordo do avido e esta disponivel
uma quantidade suficiente de oxigénio para os membros da tripulacio e para os
passageiros em todos os voos operados a uma altitude em que a falta de oxigénio
possa afectar as faculdades dos membros da tripulagao ou afectar negativamente os

passageiros.

O transporte e a utilizagdo de oxigénio a bordo do aviao é objecto de regulamentagio

complementar a emitir pelo INAC, LP.

SECCAO III

Procedimentos de voo



Artigo 19.°

Minimos de operagdes em aerédromos

Um voo nao deve prosseguir para o aerédromo de destino, excepto se a ultima informagao

disponivel indicar que na hora estimada de chegada, a aterragem pode ser efectuada nesse

aerébdromo, ou pelo menos no aerédromo alternante de destino, de acordo com os

minimos operacionais estabelecidos no artigo 10.°.

1—

Artigo 20.°
Relatorio das condi¢bes atmosféricas

Os pilotos devem comunicar, o mais rapidamente possivel, as condi¢oes atmosféricas

susceptiveis de afectar a seguranca de outras aeronaves.

Os procedimentos para produzir, registar e comunicar as observagoes meteorologicas

a bordo de aeronaves em voo, sio objecto de regulamenta¢ido complementar a emitir

pelo INAC, LP.

Artigo 21.°
Condigoes susceptiveis de constituir perigo para o voo

Além do relatério das condigbes meteorologicas previsto no nimero anterior, 0s
pilotos devem reportar o mais rapidamente possivel aos 6rgaos competentes quaisquer
outras condi¢bes que possam constituir perigo e afectar a seguranga de outras

acronaves.

Os procedimentos para produzir, registar e comunicar outras condi¢oes que possam
constituir um perigo e afectar a seguranga de outras aeronaves, sao objecto de

regulamentacao complementar a emitir pelo INAC, LP.



Artigo 22.°
Deveres dos membros da tripulagiao de cabine

Durante a descolagem e aterragem, todos os membros da tripulagdo de cabine em

servico devem permanecer nos seus postos.

Em rota, todos os membros da tripulacio de cabine em servico devem permanecer
nos seus postos, excepto quando se ausentem para o exercicio de fungoes relacionadas

com as operagdes de voo do avido ou para a satisfacao de necessidades fisiologicas.

Todos os membros da tripulagio de cabine devem manter os cintos de seguranga

apertados quando estiverem nos seus postos.

Quando sejam disponibilizados cintos de seguranca com algas, qualquer membro da
tripulacdo de cabine que ocupe um lugar de piloto deve manter o cinto de seguranca

apertado durante as fases de descolagem e aterragem do avido.

Os restantes membros da tripulacdo de cabine devem manter apertados os cintos de
seguranca com algas, excepto se as algas colocadas nas costas interferirem no
desempenho das suas fungdes, situagdo em que podem ser desapertadas, embora deva

permanecer apertado o cinto de seguranga.

Artigo 23.°

Uso de oxigénio

Todos os membros da tripulagao de cabine devem, no desempenho de fungdes essenciais a

operacao segura do avido em voo, usar oxigénio quando se verifiquem as circunstancias

previstas no artigo 18.°.



Artigo 24.°
Protecgdo da tripulagido de cabine e passageiros
em caso de despressurizagio

Para assegurar uma probabilidade razoavel de preservacao de consciéncia durante uma
descida de emergéncia que possa ser necessaria em caso de perda de pressurizagao, a

tripulacdo de cabine deve ser salvaguardada.

Os tripulantes de cabine devem dispor, ainda, de meios de protec¢ao que lhes
permitam administrar os primeiros socorros aos passageiros durante o voo ja

estabilizado apds a emergéncia.

Os passageiros devem ser protegidos por dispositivos ou procedimentos operacionais
que garantam a probabilidade razoavel de sobrevivéncia dos efeitos da hipéxia em

caso de perda de pressurizagao.

Artigo 25.°
Procedimentos de aproximagao por instrumentos

Os avides operados de acordo com as regras de voo por instrumentos devem cumprir
os procedimentos de aproximagao por instrumentos aprovados pelo Estado em que o

aerodromo esta localizado.

As informagdes aos pilotos acerca dos parametros de voo, procedimentos
operacionais e os critérios para a constru¢ao de procedimentos de voo visual e por

instrumentos sao objecto de regulamentacao complementar a emitir pelo INAC, 1.P.

Artigo 26.°

Deveres do piloto



1 - O piloto-comandante ¢ o responsavel pela operacio em seguranca do avido e pela

seguranca de todos os membros da tripulagdo, passageiros e carga a bordo.

O piloto-comandante deve garantir que o voo:

2)

b)

Nio sera iniciado se qualquer membro da tripulagao de voo estiver por qualquer
causa incapacitado de exercer as fungdes, designadamente por como lesio,

doenga, fadiga, efeitos de qualquer substancia psicoactiva, e

Nio sera prorrogado para além do préoximo aerédromo adequado quando a
capacidade da tripulacgio de voo para desempenhar fungdes seja
significativamente reduzida devido a reducao das suas faculdades por fadiga,

doenga ou falta de oxigénio.

O piloto-comandante ¢é responsavel por notificar a autoridade competente mais

proxima, através do meio mais rapido possivel, sobre qualquer acidente que envolva a

aeronave, do qual tenham resultado ferimentos graves ou a morte de qualquer pessoa

ou dano substancial a2 aeronave ou a bens.

Artigo 27.°

Bagagem de cabina (descolagem e aterragem)

O piloto-comandante deve assegurar que todas as bagagens transportadas para um avido e

levadas para a cabine de passageiros estao bem arrumadas.

CAPITULO IV

Desempenho do avido

Artigo 28.°



Limitagdes operacionais
1 — Um aviao deve ser operado:

a) Em conformidade com os termos do certificado de navegabilidade ou

documento equivalente aprovado;
b) Dentro dos limites operacionais previstos pela autoridade de certificagao, e

©) Se aplicavel, dentro das limitagoes de massa impostas pela necessidade de dar
cumprimento as normas de certifica¢ao de ruido, excepto se forem autorizadas
circunstancias excepcionais para um aerédromo especifico ou uma pista onde
nao ha problema da poluicdo sonora, pela autoridade competente do Estado

em que o aerédromo esta situado.

2 — A legendagem, os cartazes, as marcas de instrumentos, ou a sua combinac¢io, que
contenham limitagdes operacionais impostas pela autoridade de certificagio do

Estado de registo, devem estar em local visivel no avido.

3— E o piloto-comandante que determina o desempenho do aviio que permitird a

realizagdao da partida e a descolagem em seguranca.

CAPITULO V
INSTRUMENTOS, EQUIPAMENTOS E DOCUMENTOS

DE VOO DE AVIOES

SECCAO 1

Avides em todos 0s voos

Artigo 29.°



Avides em todos os voos

1— Um avido deve estar equipado com instrumentos que permitam a tripulacio de voo

controlar a rota do avido, realizar quaisquer manobras de procedimento necessarias e

cumprir as limitagdes do avido nas condi¢oes de operagdes antecipadas.

Os avides em todos os voos devem encontrar-se equipados com:

o)
b)

Um estojo de primeiros socorros, acessivel;

Extintores portateis de um tipo que, quando accionados, ndo contaminem o ar

dentro do avido. Pelo menos um dos extintores deve estar localizado:
1)  No compartimento do piloto; e

i) Em cada compartimento de passageiros que se encontre separado do

compartimento do piloto e nao seja acessivel ao piloto ou co-piloto;

Um assento ou beliche para cada pessoa acima de uma idade a ser determinada

pelo Estado de Registo;
Um cinto de seguranca para cada assento e para cada beliche;
Os seguintes manuais, cartas e informagao:

i) O manual de voo ou outros documentos ou informagdes relativos a
quaisquer limitagGes operacionais determinados para o avido pela autoridade

certificadora do Estado de Registo;

i) Cartas correntes e apropriadas para a rota do voo proposto e todas as rotas

sob as quais seja razoavel esperar que o possa divergir;

iif) Os procedimentos determinados para o piloto-comandante de uma aeronave

interceptada;
iv)  Os sinais visuais a utilizar pelas aeronaves interceptoras ou interceptadas;

v) O diario de navegacio do aviao;



f)  Fusiveis eléctricos sobresselentes de tipos apropriados para substitui¢do, nos

€asos em que o aviao se encontra equipado com fusiveis acessiveis em voo.

Artigo 30.°
Marcagao de pontos de corte

Se as areas da fuselagem adequadas para corte por equipas de salvamento numa emergéncia
forem delineadas num avido, tais marcas sio objecto de regulamentagao complementar a

emitir pelo INAC, L.P.

SECCAO 11

Avides operados como voos VFR

Artigo 31.°
Avides operados como voos VFR
Os avides quando operados como voos VIR devem estar equipados com:
a) Meios de medigao e de apresentacao de:
1)  Rumo magnético;
i) A hora, em horas, minutos e segundos;
iif)  Altitude de pressao;
iv) Velocidade ar indicada; e

b) Outros equipamentos adicionais que possam ser determinados pela autoridade

competente.



SECCAO 11

Avides em voo sobre a agua

Artigo 32.°
Hidroavides
Os hidroavides em todos os voos devem estar equipados com:

a) Um colete salva-vidas, ou equivalente dispositivo individual de flutuagao, para
cada pessoa a bordo, guardado numa posi¢ao prontamente acessivel a partir do

assento ou beliche;

b) Equipamento para produzir os sinais sonoros indicados nos International

Regulations for Preventing Collisions at Sea, quando aplicavel,
¢) Uma ancora; e

d) Uma ancora de mar, quando necessario para assistir nas manobras.

Artigo 33.°
Aviles terrestres

Os avides terrestres monomotores quando operados em rota sobre a agua para além de
distancia em planeio da costa ou quando descolando ou aterrando num aerédromo onde,
na opiniao do piloto-comandante, o caminho encontra-se numa tal disposi¢ao sobre a dgua
que na ocorréncia de um incidente uma amaragem seria provavel, devem transportar um
colete salva-vidas, ou equivalente dispositivo individual de flutuagao, para cada pessoa a

bordo, guardado numa posi¢ao prontamente acessivel a partir do assento ou beliche.

Artigo 34.°



1_

Avides em voos prolongados sobre a agua

Todos os avides operados em voos prolongados sobre a agua devem encontrar-se
equipados com, no minimo, um colete salva-vidas ou equivalente dispositivo
individual de flutuacdo para cada pessoa a bordo, guardado numa posigao facilmente

acessfvel a partir do assento ou beliche da pessoa para quem se encontra destinado.

O piloto-comandante de um avido operado num voo prolongado sobre a agua deve
determinar os riscos para a sobrevivéncia dos ocupantes do avido no caso de uma

amaragem.

O piloto-comandante deve ter em consideracio o ambiente e condigdes operacionais
tais como, mas nao limitadas ao, estado do mar e temperaturas do mar e do ar, a
distancia da costa adequada para efectuar uma aterragem de emergéncia, e a existéncia

de servicos de busca e salvamento.

Com base na avaliagdo dos riscos referidos no numero anterior, o piloto-comandante
deve, adicionalmente ao equipamento exigido no numero 1, assegurar que o aviio

encontra-se equipado com:

a) Balsas salva-vidas em numero suficiente para transportar todas as pessoas a
bordo, guardadas de forma a facilitar a sua utilizagdio numa emergéncia,
adestradas com tal equipamento de salvamento, incluindo meios de

sobrevivéncia, como apropriado ao voo a ser empreendido; e

b) Equipamento para efectuar os sinais de socorro, em cumprimento das normas

legais aplicaveis.

Artigo 35.°

Avibes em voos sobre areas terrestres designadas



Os avides quando operados sobre areas terrestres que foram designadas pelo Estado
responsavel como areas em que a busca e salvamento seriam especialmente dificeis, devem
encontrar-se equipados com tais dispositivos de sinalizacio e equipamento de

sobrevivéncia (incluindo meios de suporte de vida) apropriados a area a ser sobrevoada.

Artigo 306.°
Avides em voos de alta altitude

Os avides a serem operados a altas altitudes devem ser equipados com aparelhos de
armazenamento e fornecimento de oxigénio capazes de armazenar e dispensar o oxigénio,

como exigido no artigo 18.°.

Artigo 37.°
Avides operados de acordo com as regras de voo por instrumentos

1 — Os avides quando operados de acordo com as regras de voo por instrumentos, ou
quando o avido nao pode ser mantido numa atitude desejada sem referéncia a um ou

mais instrumentos de voo, deverdo encontrar-se equipados com:
a) Um meio de medir e apresentar:

1) O rumo magnético (bussola de reserva);

i) A hora em hora, minutos e segundos;

ii) A altitude de pressao;

iv) A velocidade do ar indicada, com um método de prevenir avarias devido

tanto a condensagao como a gelo;
v) Razao e coordenagio de volta;

vi) A atitude da aeronave; e



b)

vii) O rumo estabilizado da aeronave;

viii) A adequabilidade do fornecimento de energia aos instrumentos giroscopicos;
ix) A temperatura do ar no exterior;

x)  As razoes de subida e de descida; e

Quaisquer instrumentos ou equipamentos adicionais que possam = ser

determinados pela autoridade apropriada.

2— Os equipamentos previstos nas alineas f) a g) do numero anterior podem ser

substituidos por uma combinacio de instrumentos ou por sistemas integrados de

director de voo desde que as salvaguardas contra uma falha total, inerentes nos trés

instrumentos separados, sejam mantidas.

Artigo 38.°

Avides operados a noite

Os avioes, quando operados a noite, devem encontrar-se equipados com:

2)
b)

O equipamento especificado no numero 1 do artigo anterior; e

As luzes legalmente exigidas para aeronaves em voo ou operando na area de

movimento de um aerédromo;
Uma luz de aterragem;

Iluminagao para todos os instrumentos de voo e equipamentos essenciais para a

operac¢ao segura do avido que sejam utilizados pela tripulagao técnica;
Luzes em todos os compartimentos de passageiros; e

Uma luz portatil independente para cada posto de um membro da tripulagao.



Artigo 39.°
Certificagao de ruido

Um avidao deve transportar um documento atestando a certificacao de ruido.

Artigo 40.°
Indicador de nimero de Mach

Os avides com limitacGes de velocidade expressas em termos de numero de Mach devem

encontrar-se equipados com meios de apresentar o nimero de Mach.

Artigo 41.°
Avides equipados com sistemas
de aviso de proximidade do terreno (GPWS)

1— Todos os avides propulsionados por motores a turbina de massa maxima a
descolagem certificada abaixo de 5700 kg ou autorizados a transportar mais do cinco
mas menos de nove passageiros devem encontrar-se equipados com um sistema de
aviso de proximidade ao chao que tenha uma funcdo de evitar no terreno um embate

frontal.

2— Todos os avides propulsionados por turbinas de massa maxima a descolagem
certificada acima de 5700 kg ou autorizados a transportar mais de nove passageiros
devem encontrar-se equipados com um sistema de aviso de proximidade ao chdo que

tenha uma funcio de evitar no terreno um embate frontal.

3— Todos os avides propulsionados por motores convencionais de massa maxima a

descolagem certificada acima de 5700 kg ou autorizados a transportar mais de nove



passageiros devem encontrar-se equipados com um sistema de aviso de proximidade

ao chio que tenha uma fungao de de evitar no terreno um embate frontal.

4 — O sistema de aviso de proximidade ao solo deve fornecer automaticamente, um aviso
atempado e claro a tripulagdio de voo quando o avido estiver em proximidade

potencialmente perigosa com a superficie terrestre.

5— O sistema de aviso de proximidade ao solo deve fornecer, no minimo, avisos de pelo

menos as seguintes circunstancias:

a) Razdo de descida excessiva;

b) Razio excessiva de aproximag¢ao ao terreno;

¢) Excessiva perda de altitude apds descolagem ou aproximacao falhada; e

d) Separagdo ao terreno nao segura enquanto numa configuracio que nao a de

aterragem;
e) Trem de aterragem nao bloqueado em baixo;
f)  Flaps sem estarem na posi¢ao de aterragem; e

@) Descida excessiva abaixo da ladeira de aproximacao por instrumentos.

Artigo 42.°
Transmissor de localizagao de emergéncia (ELT)

Todos os avides devem encontrar-se equipados com pelo menos um ELT automatico, a

funcionar de acordo com as disposi¢oes legais aplicaveis.

Artigo 43.°

Avides equipados com transponder com reporte de altitude de pressao



1 — Os avides devem encontrar-se equipados com um #ransponder que reporte a altitude de

pressao, a funcionar de acordo com as disposicoes legais aplicaveis.

2 — Excepto se dispensados pela autoridade competente, os avides operados como voos
VFR devem encontrar-se equipados com um franspoder que reporte a altitude de

pressao, a funcionar de acordo com as disposicoes legais aplicaveis.

Artigo 44.°
Microfones

Quando operando sobre regras de voo por instrumentos, todos os membros da tripulacao
de voo que sejam necessarios estar ao servico na cabine de pilotagem devem comunicar

através de microfones de boon ou de throat abaixo do nivel / altitude de transicio.

CAPITULO VI

Equipamento de Comunicagao e de Navegagao

SECCAO 1

Equipamento de comunicagdes

Artigo 45.°
Equipamento de comunicagdes

1 — Um avido a ser operado de acordo com as regras de voo por instrumento ou a noite

deve estar equipado com equipamento de comunicagio radio.



O equipamento referido no numero anterior deve permitir efectuar comunicagoes
bilaterais com aquelas estagoes aeronauticas e naquelas frequéncias prescritas pela

autoridade competente.

Quando se torne necessaria a instalagdo de mais do que uma unidade de equipamento
de comunicagdo, cada uma deve ser independente da outra ou outras de forma a que

uma falha em qualquer uma nao resulte numa falha de qualquer outra.

Um avido a ser operado de acordo com as regras de voo visual, mas como voo
controlado, deve, a nao ser que dispensado pela autoridade competente, ser equipado
com equipamento de radio comunica¢do capaz de efectuar comunicagdes bilaterais
com aquelas estagdes aeronduticas e naquelas frequéncias prescritas pela autoridade

competente.

Um avido a ser operado num voo previsto no artigo 34.° ou 35.° deve, a nao ser que
dispensado pela autoridade competente, ser equipado com equipamento de radio
comunica¢ao capaz de efectuar comunicagdes bilaterais com aquelas estagoes

aeronauticas e naquelas frequéncias prescritas pela autoridade apropriada.

O equipamento de comunicac¢do radio deve permitir a comunica¢ao na frequéncia de

emergéncia aeronautica de 121.5 MHz.

Para operagoes de voo em areas de espago aéreo definidas ou em rotas onde um tipo
de RCP haja sido prescrito, um avido deve, adicionalmente aos requisitos acima

especificados:

a) Estar equipado com equipamento de comunica¢bes que permitam-lhe operar de

acordo com os tipos de RCP prescritos; e

b) ser autorizado pelo Estado de Registo para tais operagoes.

Artigo 46.°



1—

Equipamento de navegagio

Um avido deve ser equipado com equipamento de navega¢io que lhe permita

proceder:
a) De acordo com o plano de voo; e

b) De acordo com os requisitos dos servigos de trafego aéreo;

Excepto quando, se tal ndo for impossibilitado pela autoridade competente, a navegaciao

para voos sob regras de voo visual seja efectuada por identificagao visual de referéncias no

terreno.

2 _

Para operagoes onde uma especificagao de navegaciao para navegacao baseada em
desempenho tenha sido prescrita, um avido deve, adicionalmente aos requisitos

especificados no numero anterior:

a) Ser equipado com equipamento de navega¢dao que lhe permitira operar de acordo

com a especificacio / especificacoes; e
b)  Ser autorizado pelo Estado de Registo para tais operagoes.

Para voos em areas definidas de espago aéreo onde, com base num acordo regional de
navegacao aérea, especificagdes de desempenho minimo de navegagao (MNPS) sejam

prescritas, um avido devera ser equipado com equipamento de navegagao que:

a) FPorneca continuamente indicagoes a tripulagdo de voo quanto a aderéncia ou ao

desvio da rota ao grau exigido de precisao em qualquer ponto ao longo da rota; e

b) Tenha sido autorizado pelo Estado de Registo para as operacdes MNPS em

questao.

Para voos em partes definidas de espago aéreo onde, com base num acordo regional
de navegacio aérea, ¢ aplicada uma separagao minima vertical reduzida (RVSM) de
300 m (1000 ft) entre FL 290 e FL 410 inclusive, um avidao deve ser equipado com

equipamento capaz de:



a) Indicar a tripulagao de voo o nivel de voo que esta a ser voado;
b) Manter automaticamente um nfvel de voo seleccionado;

¢) Fornecer um alerta a tripulacio de voo quando um desvio do nivel de voo
seleccionado ocorrer. O limite para o alerta nao devera exceder +/- 90 m (300 ft);

e
d) Reportar a altitude de pressio automaticamente; e

e) Deve ser autorizado pelo Estado de Registo para operar no espago aéreo em

questao.

Antes de conceder a aprovacao RVSM necessaria de acordo com o numero anteriof,

deve assegurar-se que:

a) A capacidade de desempenho de navegacao vertical do avido satisfaz os requisitos
aplicaveis;
b) O proprietario/operador instituiu procedimentos aproptiados relativamente aos

métodos e programas de continuacao de aeronavegabilidade (manuten¢io e
reparacao); e
¢) O proptietario/operador instituiu procedimentos apropriados para as tripulagdes

de voo para operagoes em espago aéreo RVSM.

O Estado de Registo devera assegurar que, com respeito aos avides mencionados no

numero 4, existam disposi¢oes adequadas para:

a) A recepcao de relatorios de desempenho de manutencao de altitude emitidos
pelas agéncias de monitorizacao estabelecidas de acordo com os requisitos legais

aplicaveis; e

b) A tomada de acgdes correctivas imediatas para aeronaves individuais, ou grupos

de tipos de aeronaves, identificados em tais relatérios como nao cumprindo com



os requisitos de manutencao de altitude para operagio em espaco aéreo onde

RVSM seja aplicado.

7— Todos os Estados responsaveis por espaco aéreo onde RVSM haja sido
implementado, ou que tenha emitido aprovacoes RVSM a proprietarios/operadores
nos seus Estados, deverao estabelecer disposi¢oes e procedimentos que assegurem que
accdo apropriada serd tomada relativamente a aeronaves e proprietarios/operadores
que se saiba estarem a operar em espago aéreo RVSM sem uma aprovagio RVSM

valida.

8 — O avido deve ser equipado suficientemente com equipamento de navegacao de modo
a assegurar que, no evento de uma falha de um item de equipamento a qualquer altura
do voo, o equipamento restante permitira ao avido navegar de acordo com o previsto

nos numeros anteriores.

9 — Em voos em que se intencione aterrar em condi¢des meteoroldgicas de instrumentos,
uma avidao deve ser equipado com equipamento radio capaz de receber sinais que
fornegam guiamento até um ponto a partir do qual uma aterragem visual possa ser

efectuada.

10 — O equipamento referido no numero anterior deve ser capaz de fornecer tal guiamento
para cada aerédromo em que se intencione aterrar em condigoes meteorologicas de

instrumentos e para qualquer aerédromo designado como alternante.

CAPITULO VII

Manutencao de Avides

Artigo 47.°

Manutencao de Avides



A manutengao dos avioes deve ser efectuada de acordo com os preceitos legais aplicaveis.

1—

Artigo 48.°
Responsabilidade do proprietario pela manutengao do avido

O proprietario de um avido, ou no caso de se tratar de uma locagao, o locatario, deve

assegurar que, de acordo com procedimentos aceitaveis pelo Estado de Registo:
a) O avido é mantido em condi¢ao de aeronavegabilidade;

b) O equipamento operacional e de emergéncia necessario para o voo intencionado

encontra-se em funcionamento; e
¢) O certificado de aeronavegabilidade do avido mantém-se valido.

O proprietario ou o locatario nio devem operar o avido a nao ser que este seja

declarado apto para o servico sob um sistema aceitavel pelo Estado de Registo.

Quando o despacho da manuten¢do nio ¢é emitido por uma organizagao de
manuten¢ao aprovada, a pessoa que assinar a despacho da manutengao deve ser titular

da correspondente licenca.

O proprietario ou o locatario deve assegurar que a manuten¢ao do avido ¢ executada

de acordo com um programa de manutencao aprovado pelo Estado de Registo.

CAPITULO VIII

TRIPULACAO DE VOO

Artigo 49.°

Composigdo da tripulagao de voo



O ndimero e a composi¢ao da tripulagao de voo nao deve ser menor ao especificado no

manual de voo ou noutros documentos associados ao certificado de aeronavegabilidade.

Artigo 50.°
Qualificagoes
1 — O piloto-comandante deve assegurar:

a) Que cada membro da tripulagdo de voo possui uma licenga valida emitida pelo
Estado de Registo, ou se emitido por outro Estado Contratante, validada pelo

Estado de Registo;
b) Que os membros da tripulagdo de voo sao titulares de qualificagdes adequadas; e
¢) Que os membros da tripulagao de voo mantiveram as suas proficiéncias.

2 — O piloto-comandante de um avidao equipado com o sistema ACAS II deve assegurar
que cada membro da tripulagio de voo foi treinado adequadamente a nivel de

proficiéncia na utilizagiao de equipamento ACAS II e no evitamento de colisoes.

CAPITULO IX

Manuais, Diarios de Bordo e Registos

Artigo 51.°
Manual de Voo
1 — O Manual de Voo contem a informagao legalmente exigida.

2 — O Manual de Voo do avido deve ser actualizado através da incorporagao de alteracoes

mandatadas pelo Estado de Registo.



1—

Artigo 52.°
Diario de navegacgao

Deve ser mantido um diario de navegacao para cada avido utilizado em navegagao
aérea internacional, no qual deverdo ser introduzidos os dados do avido, da sua

tripulagdo e de cada viagem.

O diario de bordo do avido deve conter os seguintes elementos:
a) A nacionalidade e registo do aviao;

b) A data;

¢) Os nomes dos membros da tripulagao e fungdes atribuidas;
d) Os pontos e horarios de partida e chegada;

e) O proposito do voo;

f)  As observagoes relativas ao voo; e

@) A assinatura do piloto-comandante.

Artigo 53.°
Registos dos equipamentos de emergéncia e sobrevivéncia a bordo

O proprietario do avido, ou no caso de uma locacio, o locatario, deve ter disponiveis
para comunicac¢ao imediata aos centros de coordenacio de salvamento, listas contendo
informac¢ao quanto ao equipamento de emergéncia e de sobrevivéncia transportado a

bordo do avido utilizado em navegac¢ao aérea internacional.

A informagao referida no nimero anterior deve incluir, como aplicavel, o nimero, cor

e tipo de barcos salva vida e pirotécnicos, detalhes quanto aos fornecimentos médicos



de emergéncia, fornecimentos de agua e tipo e frequéncias do equipamento de radio

de emergéncia portatil.

CAPITULO X

Seguranga

Artigo 54.°
Seguranga da aeronave

O piloto-comandante ¢ responsavel pela seguranca da aeronave durante a sua operacao.

Artigo 55.°
Reporte de actos de interferéncia ilicita

No seguimento de um acto de interferéncia ilicita, o piloto-comandante deve submeter um

relatorio sobre esse acto a autoridade local designada.

CAPITULO X1

Operagoes com avides de grandes dimensdes e turbo-jactos

Artigo 56.°
Avides de grandes dimensdes e turbo-jactos

A operagio privada de avides de grandes dimensdes e turbo-jactos rege-se pelas
disposicoes constantes do presente decreto-lei e, ainda, pelas normas em vigor para as

aeronaves de transporte comercial, quando aplicaveis.



CAPITULO XII

Supervisio, fiscalizagio e regime sancionatério

Artigo 56.°
Supervisio e fiscalizagdo

Na qualidade de autoridade supervisora nacional, compete ao INAC, L.P. supervisionar e

fiscalizar o cumprimento do presente decreto-lei.

Artigo 57.°
Contra-ordenacgdes

1 — Para efeitos de aplicagio do regime das contra-ordenagdes aeronauticas civis,
aprovado pelo Decreto-Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro, constituem contra-ordenagdes

muito graves:
a) (A completar.)
b) (A completar.)

2 — Para efeitos de aplicagio do regime das contra-ordenagdes aeronauticas civis,
aprovado pelo Decreto-Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro, constituem contra-ordenagdes

graves:
a) (A completar.)

b) (A completar.)



3 — Para efeitos de aplicacio do regime das contra-ordena¢es aeronauticas civis,

aprovado pelo Decreto-Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro, constituem contra-ordenagdes

leves:
a) (A completar.)
b) (A completar.)

Artigo 58.°
Processamento das contra-ordenagoes

Compete a0 INAC, L.P., nos termos do Decreto-Lei n.° 145/2007, de 27 de Abril, instaurar
e instruir os processos de contra-ordenacio relativos as infrac¢bes previstas no presente
decreto-lei, bem como proceder a aplicagao das respectivas coimas e sangdes acessorias a

que haja lugar.

CAPITULO X1V

Disposigdes finais

Artigo 59.°
Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.



