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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2017/386 DA COMISSAO
de 6 de margo de 2017

que altera o Regulamento de Execugio (UE) n. 1207/2011 que estabelece os requisitos para
o desempenho e a interoperabilidade da vigilincia no céu tinico europeu

(Texto relevante para efeitos do EEE)
A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 552/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de marco de 2004,
relativo a interoperabilidade da Rede Europeia de Gestdo do Trifego Aéreo («Regulamento Interoperabilidade») (1),
nomeadamente o artigo 3.°, n.° 5,

Apbs consulta do Comité do Céu Unico,
Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento de Execucdo (UE) n.° 1207/2011 da Comissdo (}) estabelece os requisitos aplicdveis aos sistemas
que contribuem para o fornecimento de dados de vigilancia, aos seus componentes e procedimentos associados,
de modo a garantir a harmonizagio do desempenho, a interoperabilidade e a eficiéncia destes sistemas no ambito
da rede europeia de gestdo do trifego aéreo e para efeitos de coordenacio civil-militar.

(2) A fim de poder equipar as aeronaves com novas capacidades ou de as melhorar, os operadores devem dispor das
especificagdes necessdrias para o equipamento, nas datas referidas no artigo 5.°, n.° 4, e no artigo 5.°, n.° 5, do
Regulamento de Execu¢do (UE) n.° 1207/2011. Contudo, as especificacdes de certificacio desenvolvidas pela
Agéncia Europeia para a Seguranga da Aviagio («a Agéncia») sio, em certa medida, incompativeis com as
exigéncias do Regulamento (UE) n.c 1207/2011, devendo ser alinhadas e adaptadas a esses requisitos. Consequen-
temente, os operadores ndo puderam equipar as aeronaves novas com as novas funcionalidades ADS-B «Out» e
Modo S Reforcado até 8 de junho de 2016.

(3)  Além disso, as partes interessadas informaram que, atualmente, os componentes de bordo dos sistemas de
vigildncia nem sempre sdo conformes com o Regulamento de Execugdo (UE) n.° 1207/2011. Tal aplica-se em
especial aos transponders de Modo S Elementar previamente implementados, que parecem ndo estar em
conformidade com a norma mais recente (ED-73E), como previsto nas especificagdes relevantes de certificagdo da
Agéncia. Os transponders de Modo S Elementar devem ser modernizados para efeitos de conformidade. Tendo em
conta a obrigacdo de equipar as aeronaves com as funcionalidades ADS-B ¢ Modo S Reforgado, por razdes de
custo/eficicia hd que proceder a uma tnica modernizagio dos componentes de bordo com as trés fungdes.

(4)  Por conseguinte, as datas em que os operadores devem cumprir os requisitos de interoperabilidade aplicdveis do
Regulamento (UE) n.° 1207/2011 devem ser alteradas, de forma a dar-lhes tempo suficiente. Tendo em conta
novos atrasos na certificagdo e na disponibilidade dos equipamentos necessédrios que afetam o ritmo de adaptagio
da frota existente, ja ndo se justifica a distin¢do entre acronaves com base na data do seu certificado de navegabi-

lidade individual.

(5)  Para dar cumprimento as suas obrigacdes em termos de protegdo do espetro estabelecidas no artigo 6.° do
Regulamento (UE) n.° 1207/2011, os Estados-Membros devem assegurar que os prestadores de servicos de
navegagdo aérea disponham dos instrumentos e meios de conformidade necessdrios a fim de evitar a produgio de
interferéncias nocivas causadas por sistemas terrestres de vigilincia. Tendo em conta que esses meios de
cumprimento e instrumentos ndo se encontram prontamente disponiveis e que as datas em que os operadores
devem cumprir os requisitos de interoperabilidade foram alteradas, as datas em que os Estados-Membros devem
cumprir os requisitos em matéria de protecio do espetro previstos no Regulamento (UE) n.°c 1207/2011 devem
ser igualmente alteradas, a fim de conceder aos Estados-Membros um prazo adicional suficiente para darem
cumprimento as suas obrigacdes.

(") JOL 96 de 31.3.2004, p. 26.
(*) Regulamento de Execucdo (UE) n. 1207/2011 da Comissdo, de 22 de novembro de 2011, que estabelece os requisitos para
o desempenho e a interoperabilidade da vigilancia no céu tnico europeu (JO L 305 de 23.11.2011, p. 35).



7.3.2017 Jornal Oficial da Unido Europeia L 59/35

(6) A fim de assegurar a coeréncia, os operadores de aeronaves de Estado devem beneficiar de prorrogacdes
semelhantes no respeitante as datas de implementacdo, tal como os operadores de outras aeronaves. As datas em
que os Estados-Membros devem assegurar que as aeronaves de Estado sio conformes com os requisitos corres-
pondentes do Regulamento (UE) n.° 1207/2011 devem, por conseguinte, ser igualmente alteradas. As datas
relativas a isen¢Oes para certas categorias de aeronaves previstas no referido regulamento de execugio devem ser
ajustadas, a fim de preservar o efeito pratico dessas regras, e as referéncias do anexo II devem ser atualizadas.

(7) O Regulamento de Execucdo (UE) n.o 1207/2011 deve, por conseguinte, ser alterado em conformidade,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.0

O Regulamento de Execugdo (UE) n.° 1207/2011 ¢ alterado como segue:
1) O artigo 5.0 é alterado do seguinte modo:
a) on.° 4 ¢ suprimido;
b) Osn.s 5, 6 e 7 passam a ter a seguinte redagio:
«5. Os operadores devem assegurar, o mais tardar até 7 de junho de 2020, que:

a) As aeronaves que operam os voos a que se refere o artigo 2.2, n.° 2 estdo equipadas com transponders de radar
de vigilancia secunddrio com as capacidades definidas no anexo II, parte A;

b) As aeronaves com massa maxima certificada a descolagem superior a 5 700 kg ou velocidade de cruzeiro
verdadeira mdxima superior a 250 nds, que operam os voos a que se refere o artigo 2.°, n.° 2, estio equipadas
com transponders de radar de vigilancia secunddrio que, além das capacidades descritas no anexo II, parte A,
dispdem das capacidades definidas na parte B desse anexo;

¢) As aeronaves de asa fixa com massa maxima certificada a descolagem superior a 5 700 kg ou velocidade de
cruzeiro verdadeira maxima superior a 250 nds, que operam os voos a que se refere o artigo 2.°, n.° 2, estdo
equipadas com transponders de radar de vigilincia secunddrio que, para além das capacidades definidas no
anexo II, parte A, dispdem das capacidades definidas na parte C desse anexo.

6.  Os operadores devem assegurar que as acronaves equipadas de acordo com o n.° 5 e com massa maxima
certificada a descolagem superior a 5 700 kg ou velocidade de cruzeiro verdadeira mdxima superior a 250 nés
operam com diversidade de antena, em conformidade com o ponto 3.1.2.10.4 do anexo 10 da Convengio de
Chicago, volume IV, quarta edi¢do, incluindo o conjunto de emendas até ao n.° 85.

7. Os Estados-Membros podem impor requisitos de transporte nos termos do n.° 5, alinea b), a todas as
aeronaves que operam os voos a que se refere o artigo 2.°, n.° 2, nas dreas em que os prestadores de servigos de
navegacdo aérea fornecem servicos de vigilincia que utilizam os dados de vigilancia identificados no anexo II,
parte B.y;

2) No artigo 6.°, n. 1 e 3, a data de «5 de fevereiro de 2015» é substituida por «2 de janeiro de 2020».
3) O artigo 8.0, n.>s 1, 2 e 3, passa a ter a seguinte redagdo:

«l.  Os Estados-Membros devem assegurar que, o mais tardar até 7 de junho de 2020, as aeronaves de Estado que
operam em conformidade com o artigo 2.°, n.° 2, sdo equipadas com transponders de radar de vigilancia secundario
que dispdem da capacidade definida no anexo II, parte A.

2. Os Estados-Membros devem assegurar que, o mais tardar até 7 de junho de 2020, as aeronaves de Estado do
tipo transporte com massa mdxima certificada a descolagem superior a 5 700 kg ou velocidade de cruzeiro
verdadeira mdxima superior a 250 nds, que operam em conformidade com o artigo 2.2, n.° 2, sdo equipadas com
transponders de radar de vigilancia secunddrio que, para além da capacidade definida no anexo II, parte A, dispdem da
capacidade definida nas partes B e C desse anexo.
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3. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissio, o mais tardar até 1 de janeiro de 2019, a lista das
aeronaves de Estado que ndo podem ser equipadas com transponders de radar de vigilancia secunddrio que cumprem
os requisitos estabelecidos no anexo II, parte A, bem como os motivos que justificam a ndo instalagio.

Os Estados-Membros devem comunicar & Comissdo, o mais tardar em 1 de janeiro de 2019, a lista das aeronaves de
Estado do tipo «transporte» com massa méaxima certificada a descolagem superior a 5 700 kg ou velocidade de
cruzeiro verdadeira mdxima superior a 250 nds, que ndo podem ser equipadas com transponders de radar de
vigilancia secunddrio que cumprem os requisitos estabelecidos no anexo II, partes B e C, bem como os motivos que
justificam a ndo instalacdo.

Os motivos que justificam a ndo instalagio sdo os seguintes:
a) Razdes imperiosas de ordem técnica;

b) Aeronaves de Estado que operam em conformidade com o artigo 2.°, n.° 2, que irdo ser retiradas do servigo
operacional o mais tardar até 1 de janeiro de 2024;

¢) Condicionalismos associados a adjudicagdo de contratos.»;

=

O artigo 14.0 é alterado do seguinte modo:

a) No n-r 1, a data de «8 de junho de 2016 é substituida por «7 de junho de 2020»;
b) No n.° 3, a data de «1 de julho de 2017» ¢ substituida por «1 de janeiro de 2019»;
5) O anexo II é alterado do seguinte modo:

a) O titulo da parte A passa a ter a seguinte redagio:

«Parte A: Capacidades dos transponders de radar de vigilincia secunddrio a que se referem o artigo 4.°,
n.° 3, o artigo 5.°, n.° 5, alinea a), o artigo 7.°, n.° 2, e o artigo 8.2, n.>s 1 e 3»

b) O titulo da parte B é substituido pelo seguinte texto:

«Parte B: Capacidades dos transponders de radar de vigilincia secunddrio a que se referem o artigo 4.°,
n.° 3, o artigo 5., n.° 5, alinea b), o artigo 5.°, n.° 7, o artigo 7.°, n.° 2, e o artigo 8.2, n.>s 2 e 3»;

¢) O titulo da parte C passa a ter a seguinte redacio:
«Parte C: Capacidade dos transponders de radar de vigilincia secunddrio para fornecerem os dados de

vigilincia adicionais a que se referem o artigo 4.°, n.° 3, o artigo 5.2, n.° 5, alinea c), o artigo 7., n.° 2,
o artigo 8.°, n.> 2 e 3, e o artigo 14.°, n.° 1».

Artigo 2.°

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagio no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicivel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 6 de marco de 2017.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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