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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2016/1185 DA COMISSAO
de 20 de julho de 2016

que altera o Regulamento de Execugio (UE) n. 923/2012 no que se refere a atualizagio e
finalizagdo das regras do ar comuns e das disposices operacionais no respeitante aos servicos e
procedimentos de navegacio aérea (SERA-Parte C) e que revoga o Regulamento (CE) n.° 730/2006

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.c 551/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de marco de 2004,
relativo a organizagio e utilizagdo do espaco aéreo no céu tnico europeu (), nomeadamente o artigo 4.°,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.> 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de fevereiro de 2008,
relativo a regras comuns no dominio da aviagdo civil e que cria a Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagdo, e que
revoga a Diretiva 91/670/CEE do Conselho, o Regulamento (CE) n. 1592/2002 e a Diretiva 2004/36/CE (),
nomeadamente o artigo 8.>-B, n.c 6,

Considerando o seguinte:

(1) Nos termos do artigo 4. do Regulamento (CE) n.> 551/2004, a Comissdo deve adotar regulamentos de execugio
relativos as regras do ar e a aplicacdo uniforme da classificagio do espaco aéreo. As regras do ar da Unido foram
desenvolvidas em duas fases. Na fase I (SERA-Parte A), a Comissdo, com o apoio do Eurocontrol, da Agéncia
Europeia para a Seguranca da Aviagio (<Agéncia») e da Organizagdo da Aviacdo Civil Internacional (<OACL),
preparou a transposicio do anexo 2 da Convencdo sobre a Aviagdo Civil Internacional («Convencio de Chicago»)
para o direito da Unido. Na fase Il (SERA-Parte B), procedeu-se a transposi¢do das disposi¢des pertinentes dos
anexos 3 e 11 da Convengdo de Chicago para o direito da Unido. O resultado deste trabalho deu origem ao
Regulamento de Execugdo (UE) n.° 923/2012 da Comissdo (*), que combina as partes A e B num ato da Unido.

(2) O Regulamento de Execugdo (UE) n.o 923/2012 deve entretanto ser completado com a inclusdo das restantes
disposigdes pertinentes da OACI, nomeadamente as estabelecidas no anexo 10 da Convencdo de Chicago e no
documento 4444 (PANS-ATM), que tém as caracteristicas das regras do ar, mas que ainda ndo foram transpostas
para o direito da Unido.

(3)  As disposicdes constantes deste regulamento devem apoiar e complementar as regras relativas a prestacio
de servicos de trifego aéreo contidas no anexo 10, volume II, e no anexo 11, da Conven¢do de Chicago,
no Doc. 4444 (PANS ATM) da OACI e nos requisitos comuns estabelecidos em conformidade com o artigo 8.>-B
do Regulamento (CE) n.o 216/2008, a fim de garantir a coeréncia da prestagdo de servicos com as ac¢des dos
pilotos e outros intervenientes ao abrigo do presente regulamento.

(4) O Regulamento de Execu¢io (UE) n.o 923/2012 deve também ser alinhado pelos Regulamentos (UE)
n.° 965/2012 (*) e (UE) n.°o 139/2014 (*) da Comissdo, de modo a garantir uma abordagem coerente da regula-
mentagdo sobre seguranca da aviacdo civil.

(*) JOL 96 de 31.3.2004, p. 20.

() JOL79de19.3.2008,p. 1.

(’) Regulamento de Execugdo (UE) n.> 923/2012 da Comissdo, de 26 de setembro de 2012, que estabelece as regras do ar comuns e as
disposigdes operacionais no respeitante aos servi¢os e procedimentos de navegagdo aérea e que altera o Regulamento de Execugdo (CE)
ne 1035/2011, e os Regulamentos (CE) n.° 1265/2007, (CE) n.c 1794/2006, (CE) n.o 730/2006, (CE) n.° 1033/2006 e (UE)
n.°255/2010 JOL 281 de 13.10.2012, p. 1).

Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as operagdes aéreas, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (JOL 296 de 25.10.2012, p. 1).

Regulamento (UE) n.° 139/2014 da Comissdo, de 12 de fevereiro de 2014, que estabelece requisitos e procedimentos administrativos
relativos aos aerédromos em conformidade com o Regulamento (CE) n.c 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 44 de
14.2.2014,p. 1).
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(5)  Pelos mesmos motivos, e a fim de assegurar uma apresentagio mais acessivel das regras aplicdveis, as regras
estabelecidas no Regulamento (CE) n.° 730/2006 da Comissdo (') devem ser incluidas no Regulamento de
Execug¢do (UE) n. 923/2012.

(6) O Regulamento de Execucdo (UE) n. 923/2012 deve, por conseguinte, ser alterado em conformidade e
0 Regulamento (CE) n.° 730/2006 revogado.

(7)  Os Estados-Membros, os operadores de aeronaves, os prestadores de servicos de navegagdo aérea e as outras
partes interessadas deverdo dispor de um periodo de transi¢do suficiente para poderem aplicar corretamente
o presente regulamento, incluindo a necessaria publicacdo de novos procedimentos e a formagio dos operadores
e do pessoal afetado. No entanto, as disposi¢des do presente regulamento que contenham alteragdes urgentes do
Regulamento de Execu¢do (UE) n.° 923/2012, tendo em conta as recentes alteracdes dos anexos 2 e 11 da
Convengdo de Chicago ou a experiéncia adquirida na aplicagdo do Regulamento de Execugdo (UE) n.c 9232012,
deverdo ja ser aplicadas a partir de uma data anterior adequada, tendo em conta as datas de notificagdo no
ambito do sistema «AIRAC» (Regulagdo e Controlo da Informacio Aerondutica).

(8)  As medidas previstas no presente regulamento tém por base o parecer emitido pela Agéncia ao abrigo do
artigo 17.°, n.° 2, alinea b), e do artigo 19.°, n.° 1, do Regulamento (CE) n.c 216/2008.

(9)  As medidas previstas no presente regulamento estio em conformidade com o parecer do Comité do Céu Unico,
instituido pelo artigo 5.° do Regulamento (CE) n.> 549/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho (?),

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.0

O Regulamento de Execugdo (UE) n.° 923/2012 € alterado como segue:
1) O artigo 1.0 ¢ alterado do seguinte modo:
a) on. 3 passa a ter a seguinte redagio:

«3. O presente regulamento também se aplica as autoridades competentes dos Estados-Membros, aos
prestadores de servicos de navegagdo aérea, aos operadores de aerédromos e ao pessoal de terra envolvido em
operacdes de aeronaves.»;

b) ¢é aditado o n.° 4, com a seguinte redagio:

«4. O presente regulamento ndo se aplica aos aecromodelos nem as aeronaves-brinquedo. No entanto, os
Estados-Membros devem assegurar que sejam instituidas regras nacionais para que os aeromodelos e as aeronaves-
-brinquedo sejam utilizados de forma a minimizar os perigos relacionados com a seguranca da avia¢do civil, das
pessoas, dos bens e das outras aeronaves.».

2) O artigo 2.0 é alterado do seguinte modo:
a) ¢é suprimido o ponto 2;
b) o ponto 25 passa a ter a seguinte redagdo:

«25. Rolagem no ar», movimento de um helicoptero/descolagem e aterragem vertical (VTOL) acima da superficie
de um aer6dromo, normalmente com efeito de solo e a uma velocidade terreno geralmente inferior
a 37 km/h (20 nds);»;

¢) ospontos 27 e 28 passam a ter a seguinte redagdo:

«27. «Servigo consultivo de trifego aéreo», servico prestado num espaco aéreo com servico consultivo com
o objetivo de garantir a separagdo, na medida do possivel, entre acronaves que efetuam operagdes de acordo
com planos de voo segundo as regras de voo por instrumentos (IFR);

28. «Autorizacdo do controlo de trifego aéreo (ATC)», autorizacdo concedida a uma aeronave para prosseguir
a operagio nas condicdes especificadas por um 6rgdo de controlo de trafego aéreo;»;

(") Regulamento (CE) n.° 730/2006 da Comissdo, de 11 de maio de 2006, relativo a classificagdo do espago aéreo e ao acesso dos voos de
acordo com as regras do voo visual acima do nivel de voo 195 (JO L 128 de 16.5.2006, p. 3).

(*) Regulamento (CE) n.o 549/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de marco de 2004, que estabelece o quadro para
a realizagdo do céu tinico europeu («regulamento-quadro») JO L 96 de 31.3.2004, p. 1).
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d) os pontos 33, 34 e 35 passam a ter a seguinte redagio:

«33. «Espagos aéreos dos servicos de trafego aéreo (ATS)», espagos aéreos com dimensdes definidas, designados
enumerados alfabeticamente, nos quais podem operar tipos especificos de voos e para os quais sdo especi-
ficados servicos de trifego aéreo e regras de operacio;

34. «Gabinete de despacho (ARO) dos servicos de trifego aéreo (ATS)», unidade criada com o objetivo de
receber mensagens relacionadas com os servicos de trifego aéreo e os planos de voo submetidos antes da
partida;

35. «Orgdo dos servicos de trifego aéreo (ATS)», termo genérico usado para, conforme os casos, designar
o 6rgdo de controlo de trifego aéreo, o centro de informagio de voo, o 6rgdo do servico de informacio de
voo de aer6dromo ou o gabinete de despacho dos servigos de trafego aéreo;;

e) ¢ aditado o ponto 34-A, com a seguinte redagio:

«34-A. «Servigo de vigilancia dos servicos de trifego aéreo (ATS)», um servigo prestado diretamente por meio de
um sistema de vigilancia ATS;»;

f) o ponto 38 passa a ter a seguinte redagio:

«38. «Aerddromo alternante», aerédromo para o qual uma aeronave pode prosseguir quando se torna impossivel
ou desaconselhado prosseguir para ou aterrar no aerédromo de destino previsto, onde existam os servicos e
instalagdes necessarios, onde seja possivel cumprir os requisitos de desempenho das aeronaves e que esteja
operacional no momento em que estd prevista a sua utilizagdo. Sdo aerédromos alternantes os seguintes:

a) «Aerédromo alternante de descolagem»: aerédromo alternante no qual uma aeronave pode aterrar se
necessario imediatamente apds a descolagem caso ndo seja possivel utilizar o aerédromo de partida;

b) «Aerédromo alternante em rota» aerédromo alternante no qual uma aeronave pode aterrar caso seja
necessdrio divergir quando em rota;

¢) «Aerédromo alternante de destino»: aerédromo alternante no qual uma aeronave pode aterrar se ndo for
possivel ou aconselhavel aterrar no aerédromo de aterragem previsto;»;

g) é aditado o ponto 48-A, com a seguinte redagdo:

«48-A. «Acordo de contrato (ADS-C) — vigilancia automadtica dependente», plano de comunicagio que estabelece
em que condi¢des se efetua a comunicacdo dos dados ADS-C (ou seja, os dados requeridos pelo 6rgio
dos servigos de trafego aéreo e a frequéncia dos reportes ADS-C, que devem ser acordados antes da
utilizagdo da ADS-C na prestacio de servicos de trifego aéreo);

h) o ponto 71 passa a ter a seguinte redagio:

«71. «Hora estimada de chegada (ETA)», no caso dos voos IFR, a hora a que se prevé que a aeronave chegue a
vertical do ponto designado, definido por referéncia a ajudas a navegacdo, a partir do qual se prevé dar
inicio a um procedimento de aproximagdo por instrumentos ou, se o aerddromo ndo tiver associada
qualquer ajuda a navegacdo, a hora a que a aeronave chegue a vertical do aerédromo. No caso dos voos de
acordo com as regras do voo visual (VFR), a hora a que estd previsto a aeronave chegar a vertical do
aer6dromo;»;

i) ¢ aditado o ponto 89-A, com a seguinte redagio:

«89-A. «Operagdo de aproximagdo por instrumentos», uma aproximacdo e aterragem que utiliza instrumentos
para guiamento da navegagdo com base num procedimento de aproximacdo por instrumentos. Existem
dois métodos para realizar operagdes de aproximacio por instrumentos:

a) uma operagio de aproximacio por instrumentos bidimensional (2D), que utiliza apenas o guiamento
de navegacdo lateral; e

b) uma operagdo de aproximagdo por instrumentos tridimensional (3D), que utiliza o guiamento de
navegacio lateral e vertical.»;
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no ponto 90, as alineas a), b) e ¢) passam a ter a seguinte redagio:

«@) Procedimento de aproximagdo de ndo precisdo (NPA). Um procedimento de aproximacio por instrumentos
concebido para operagdes de aproximagio por instrumentos 2D de tipo A.

b) Procedimento de aproximagdo com guiamento vertical (APV). Um procedimento de aproximagdo por instrumentos
de navegacio baseada no desempenho (PBN) concebido para operagdes de aproximagdo por instrumentos 3D
de tipo A.

) Procedimento de aproximagdo de precisdo (PA). Um procedimento de aproximagio por instrumentos baseado em
sistemas de navegacdo (ILS, MLS, GLS e SBAS Cat I) concebido para operacdes de aproximacio por
instrumentos 3D de tipo A ou B;;

¢ aditado o ponto 94-A, com a seguinte redagio:

«94-A. «Combustivel minimo», expressdo utilizada para descrever uma situagdo em que a quantidade de
combustivel atingiu um nivel tal que a aeronave é obrigada a aterrar num aer6dromo especifico e o voo
ndo admite qualquer atraso adicional;»;

sdo aditados os pontos 95-A e 95-B com a seguinte redagio:

«95-A. «Aeromodelo», uma aeronave ndo tripulada, que ndo uma aeronave-brinquedo, com um massa
operacional ndo superior aos limites estabelecidos pela autoridade competente, capaz de voo sustentado
na atmosfera e utilizada exclusivamente para exibi¢do ou atividades recreativas;

95-B. «Area montanhosa»: drea em que o perfil do terreno sofre modificacdes, em que as mudangas da elevagio
do terreno excedem 900 m (3 000 pés) numa distancia de 18,5 km (10,0 NM);»;

o ponto 114 passa a ter a seguinte reda¢io:

«114. «Posigdo de espera na pista», posicio designada destinada a proteger uma pista, uma superficie limitadora
de obstdculos ou uma drea sensivel/critica de um sistema de aterragem por instrumentos (ILS) ou de um
sistema de aterragem por micro-ondas (MLS), na qual as acronaves em rolagem e os veiculos tém de parar
e esperar, salvo indicagdo em contrdrio da torre de controlo do aerédromo;»;

o ponto 116 passa a ter a seguinte redacdo:

«116. «Pessoal critico para a seguranca», pessoas que podem por em perigo a seguranca da aviagdo se cumprirem
as suas obrigacdes e desempenharem as suas fungdes de forma inadequada, incluindo a tripulagio,
o pessoal afeto a manutencdo das aeronaves, o pessoal afeto as operagdes de aerédromo, o pessoal de
salvamento e combate a incéndios, o pessoal de manutengdo, o pessoal com acesso sem escolta a drea de
movimento e os controladores de trafego aéreo;;

¢ aditado o ponto 129-A, com a seguinte redacio:

«129-A. «Aeronaves-brinquedo», uma aeronave nio tripulada concebida ou destinada, exclusivamente ou nio,
a ser utilizada para fins lidicos por criancas de idade inferior a 14 anos;».

3) O artigo 4.0 é alterado do seguinte modo:

a)

no n.° 1, a frase introdutéria passa a ter a seguinte redagdo:

«1.  As autoridades competentes podem, quer por iniciativa prépria quer com base em pedidos apresentados
pelas entidades interessadas, conceder a entidades individuais ou a categorias de entidades isen¢des do
cumprimento de qualquer dos requisitos do presente regulamento, no caso das atividades de interesse publico
a seguir enumeradas e da formagdo necessdria para realizar essas atividades de forma segura:»;

no final do n.c 3, ¢ aditado o seguinte pardgrafo, com a seguinte redagio:

«O presente artigo também ndo prejudica os minimos de operagio de helicoptero que figuram nas
aprovagdes especificas concedidas pela autoridade competente, nos termos do anexo V do Regulamento (UE)
n.° 965/2012 (¥).

(*) Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos técnicos
e os procedimentos administrativos para as operagdes aéreas, em conformidade com o Regulamento (CE)
n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 296 de 25.10.2012, p. 1).5;



21.7.2016 Jornal Oficial da Unido Europeia L 196/7

4) O anexo ¢ alterado em conformidade com o anexo do presente regulamento.

Artigo 2.0

O Regulamento (CE) n.° 730/2006 ¢é revogado.

Artigo 3.

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

O presente regulamento € aplicdvel a partir de 12 de outubro de 2017.

Todavia, as disposicdes a seguir indicadas sdo aplicdveis a partir de 18 de agosto de 2016:
1) Artigo 1.0, n.° 1;

2) Artigo 1, n.° 2, alineas f), i), j), ) e o);

3) Artigo 1.°, n.° 3;

4) Artigo 2.

5) Pontos 1, 2, 3,4, 5,6,8,12,13, 15, 16, 19, 21, 22, 26, alineas b) € ¢), e 27 e 28 do anexo.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicivel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 20 de julho de 2016.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO

O anexo do Regulamento de Execugdo (UE) n.> 9232012 ¢ alterado do seguinte modo:

1) A secgdo SERA.2001 passa a ter a seguinte redagdo:

«SERA.2001 Ob] eto

Sem prejuizo do disposto na seccio SERA.1001, o presente anexo abrange, em conformidade com o disposto no
artigo 1.°, em especial, os utilizadores do espago aéreo e as aeronaves:

a) que realizam operagdes no territério da Unido ou com partida ou destino na Unido;

b) que ostentam as marcas de nacionalidade ou de matricula de um Estado-Membro da Unido e realizam operacdes
em qualquer espago aéreo, desde que ndo violem as regras publicadas pelo pais com jurisdi¢do sobre o territdrio
sobrevoado.

O presente anexo abrange igualmente as a¢des das autoridades competentes dos Estados-Membros, dos prestadores

de servicos de navegacdo aérea (ANSP), dos operadores de aerédromos e do pessoal de terra afeto a operacdes de

aeronaves.;
2) Na sec¢do SERA.3215, a alinea a) é alterada do seguinte modo:

a) o ponto 2) passa a ter a seguinte redagdo:

«2) Com excegdo dos baldes, luzes de navegacio, cujo objetivo ¢ indicar a um observador a trajetdria relativa da
aeronave. Ndo devem ser ostentadas quaisquer outras luzes que possam confundir-se com estas luzes»;

b) ¢é suprimido o ponto 3);

3) Na seccio SERA.4001, alinea d), a frase introdutéria passa a ter a seguinte redacio:

«Salvo se autoridade competente para os voos domésticos VER tiver estabelecido um prazo mais curto, o plano de

voo respeitante a qualquer voo planeado para operar através de fronteiras internacionais ou ao qual sejam prestados

servicos de controlo de trifego aéreo ou servigos consultivos de trifego aéreo deve ser submetido pelo menos

60 minutos antes da partida ou, caso seja submetido durante o voo, com uma antecedéncia que permita a sua

recegdo pelo orgdo ATS apropriado pelo menos 10 minutos antes da hora estimada de chegada da aeronave:;

4) Na sec¢do SERA.5001, a nota de rodapé (***) relativa ao quadro S5-1, alinea b), passa a ter a seguinte redagdo:

«b) os helicopteros podem ser autorizados a operar com uma visibilidade de voo inferior a 1 500 m, mas ndo
menos de 800 m, se manobrados a uma velocidade que possibilite uma oportunidade adequada para observar
outro trafego ou quaisquer obstaculos a tempo de evitar a colisdo.»;

5) A seccio SERA.5005 ¢ alterada como segue:

a) a alinea c) € alterada do seguinte modo:

i) no ponto 3), as subalineas ii) e iii) passam a ter a seguinte redac¢io:

«i) as disposicdes relativas a visibilidade de voo reduzida especificadas no quadro S5-1, alineas a) e b), ndo
sdo aplicaveis;

ii) no espago aéreo das classes B, C, D, E, F e G, a 900 m (3 000 pés) AMSL e abaixo, ou a 300 m
(1 000 pés) acima do solo, dos dois valores o que for mais alto, o piloto deve manter em permanéncia
o contacto visual com a superficie; e»;
ii) no ponto 3, é suprimida a subalinea iv);

iii) no ponto 3, a subalinea v) passa a ter a seguinte redacdo:

«v) nas dreas montanhosas, a autoridade competente pode estabelecer valores mais elevados para os
minimos VMC de visibilidade e de distancia as nuvens;»;

iv) é suprimido o ponto 4;
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b) a alinea d) passa a ter a seguinte redagio:
«d) ndo podem ser realizados voos VFR:
1) A velocidades transénicas e supersonicas, salvo autorizagio da autoridade competente;
2) Acima do nivel de voo (FL) 195. Constituem excecdes a este requisito os seguintes casos:

i) Se tiver sido estabelecida uma reserva de espaco aéreo, se vidvel na prdtica, pelos Estados-Membros,
na qual podem ser autorizados voos VFR; ou

ii) No espago aéreo até ao nivel de voo 285, inclusive, quando o trifego VFR nesse espaco aéreo tiver
sido autorizado pelo 6rgdo ATS responsavel, segundo os procedimentos de autoriza¢do estabelecidos
pelos Estados-Membros e constantes da publicacdo de informacdo aerondutica pertinente.»;

6) A seccio SERA.5010 passa a ter a seguinte redagdo:

«A realizagio de voos VFR especiais no interior de uma zona de controlo estd sujeita a autorizagio dos
servicos ATC. Salvo autorizagdo da autoridade competente, para os helicopteros em casos especiais tais como, mas
ndo exclusivamente, operacdes policiais, médicas e de busca e salvamento, bem como voos de combate a incéndios,
devem ser aplicadas as seguintes condi¢des adicionais:

a) esses voos VFR especiais s6 podem ser realizados durante o dia, salvo autorizagido em contrdrio da autoridade
competente;

b) pelo piloto:
1) manter-se fora de nuvens e com contacto visual com a superficie;

2) manter visibilidade de voo ndo inferior a 1 500 metros ou, no caso dos helicépteros, ndo inferior
a 800 metros;

3) voar a uma velocidade de 140 nés IAS, ou inferior, de modo a possibilitar a oportunidade adequada para
observar outro trifego ou quaisquer obstdculos, a tempo de evitar a colisdo; e

¢) um 6rgdo de controlo de trifego aéreo ndo deve conceder uma autorizacdo VFR especial a uma aeronave para
descolar ou aterrar num aerédromo situado numa zona de controlo, nem para entrar numa zona de trifego de
aerédromo ou circuito de trdfego de um aerédromo se as condi¢des meteoroldgicas reportadas relativamente
a esse aerddromo forem inferiores aos seguintes minimos:

1) visibilidade no solo inferior a 1 500 metros ou, no caso dos helicopteros, inferior a 800 metros;
2) teto de nuvens inferior a 180 m (600 pés).»;
7) Na seccio SERA.5015, alinea c), é aditado o seguinte ponto 3):

«3) A alteragio de um voo IFR para VFR s6 pode ser aceite quando um 6rgdo ATS receber uma mensagem da
iniciativa do piloto-comandante que contenha a expressdo especifica <A CANCELAR O MEU VOO IFR»
(CANCELLING MY IFR FLIGHT), bem como as eventuais alteracdes a introduzir no plano de voo corrente. Os
servicos ATS ndo podem efetuar qualquer convite tendente & alteracgdo de um voo IFR para VFR, nem
diretamente nem por inferéncia.»;

8) A seccio SERA.6001 passa a ter a seguinte redagdo:

«SERA.6001 Classificagdo do espaco aéreo

a) os Estados-Membros devem designar o espaco aéreo de acordo com a classificacdo abaixo e com o disposto no
apéndice 4:

1) Classe A. S6 sdo permitidos voos IFR. E prestado servico de controlo de tréfego aéreo a todos os voos, sendo
separados uns dos outros. E obrigatério manter comunica¢des de voz ar-solo continuas para todos os voos.
Todos os voos estdo sujeitos a autorizagdo do ATC.
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2) Classe B. Sao permitidos voos IFR e VER. E prestado servico de controlo de trifego aéreo a todos os voos,
sendo separados uns dos outros. E obrigatério manter comunicagdes de voz ar-solo continuas para todos os
voos. Todos os voos estdo sujeitos a autorizacio do ATC.

3) Classe C. Sio permitidos voos IFR e VFR. E prestado servigo de controlo de trifego aéreo, sendo os voos IFR
separados dos outros voos IFR e dos voos VFR. Os voos VFR sdo separados dos voos IFR e recebem
informagdes de trifego sobre outros voos VFR e, mediante pedido, avisos para evitar trfego. E obrigatério
manter comunicagdes de voz ar-solo continuas para todos os voos. No caso dos voos VER, ¢ aplicado um
limite de velocidade de 250 nds velocidade-ar indicada (IAS) abaixo de 3 050 m (10 000 pés) AMSL, salvo
autorizacdo da autoridade competente para certos tipos de aeronaves que, por razdes técnicas ou de
seguranga, ndo possam manter essa velocidade. Todos os voos estdo sujeitos a autorizacio do ATC.

4) Classe D. Sdo permitidos voos IFR e VFR e a todos ¢é prestado servico de controlo de trifego aéreo. Os voos
IFR sdo separados dos outros voos IFR e recebem informagdes de trafego sobre outros voos VFR bem como,
mediante pedido, avisos para evitar trifego. Os voos VFR recebem informagdes de trfego relativas a todos os
outros voos e, mediante pedido, avisos para evitar trifego. E obrigatério manter comunicagdes de voz ar-solo
continuas para todos os voos IFR e aplica-se um limite de velocidade de 250 nés IAS a todos os voos abaixo
de 3 050 m (10 000 pés) AMSL, salvo autorizagdo da autoridade competente para certos tipos de aeronaves
que, por razdes técnicas ou de seguranga, nio possam manter essa velocidade. Todos os voos estdo sujeitos
a autorizagdo do ATC.

5) Classe E. Sdo permitidos voos IFR e VFR. Aos voos IFR é prestado servi¢o de controlo de trifego aéreo e sdo
separados dos outros voos IFR. Todos os voos recebem informagdes de trifego, na medida do possivel. E
obrigatério manter comunicagdes de voz ar-solo continuas para todos os voos IFR. E aplicado um limite de
velocidade de 250 nds IAS para todos os voos abaixo de 3 050 m (10 000 pés) AMSL, salvo autorizacio da
autoridade competente para certos tipos de aeronaves que, por razdes técnicas ou de seguranca, ndo possam
manter essa velocidade. Todos os voos IFR estdo sujeitos a autoriza¢io do ATC. A classe E ndo deve ser usada
para zonas de controlo.

6) Classe F. Sao permitidos voos IFR e VFR. Todos os voos IFR participantes recebem servico consultivo de
trifego aéreo e servico de informagio de voo, mediante pedido. E obrigatério manter comunicagdes de voz
ar-solo continuas para os voos IFR que participam no servico consultivo e todos os voos IFR devem ter
capacidade para estabelecer comunicagdes de voz ar-solo. E aplicado um limite de velocidade de 250 nés 1AS
para todos os voos abaixo de 3 050 m (10 000 pés) AMSL, salvo autorizagdo da autoridade competente para
certos tipos de aeronaves que, por razdes técnicas ou de seguranga, ndo possam manter essa velocidade. Ndo
é necessdria autorizagdo do ATC.

7) Classe G. Sdo permitidos voos IFR e VFR e, mediante pedido, recebem servico de informagao de voo. Todos
os voos IFR devem ter capacidade para estabelecer comunicagdes de voz ar-solo. E aplicado um limite de
velocidade de 250 nds IAS para todos os voos abaixo de 3 050 m (10 000 pés) AMSL, salvo autorizagdo da
autoridade competente para certos tipos de aeronaves que, por razdes técnicas ou de seguranca, nio possam
manter essa velocidade. No é necessdria autorizacdo do ATC.

8) A implementacdo da classe F é considerada uma medida tempordria até ao momento em que possa ser
substituida por uma classificacdo alternativa.

b) a designagdo da classificagdo do espago aéreo deve ser adequada as necessidades dos Estados-Membros, sendo
que todo o espaco aéreo acima do nivel de voo 195 deve ser classificado como espago aéreo da classe C.»;

9) E aditada a seccio SERA.7002, com a seguinte redacio:

«SERA.7002 Informagio sobre risco de colisio quando sio prestados servicos ATS baseados na vigilincia

a) quando se verifica que um voo controlado identificado segue uma trajetéria em conflito com uma aeronave ndo
identificada, suscetivel de constituir um risco de colisdo, o piloto do voo controlado deve, sempre que possivel:

1) ser informado sobre a aeronave ndo identificada e, se o piloto o solicitar, ou se, na opinido do controlador,
a situacdo o justificar, ser sugerida uma manobra para evitar a colisdo; e

2) ser notificado quando a situagdo de conflito deixar de existir.»;
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10) E aditada a secgio SERA.8012, com a seguinte redagio:

«SERA.8012 Aplicagio de minimos de separacio de turbuléncia de rasto

a) no caso das aeronaves nas fases de aproximagio e de partida do voo, devem ser aplicados minimos de separacio
de turbuléncia de rasto nas seguintes circunstancias:

1) uma aeronave que voa imediatamente atrds de outra aeronave a mesma altitude ou a menos de 300 m
(1 000 pés) por baixo destas; ou

2) duas aeronaves que utilizam a mesma pista ou pistas paralelas separadas por menos de 760 m (2 500 pés);
ou

3) uma aeronave que cruza atrds de outra aeronave & mesma altitude ou a menos de 300 m (1 000 pés) por
baixo desta.»;

11) A seccio SERA.8015 é alterada do seguinte modo:
a) a alinea a) passa a ter a seguinte redacdo:

«a) as autorizagdes do controlo de trifego aéreo devem basear-se exclusivamente no cumprimento dos seguintes
requisitos para a prestagdo de servios de controlo de trifego aéreo:

1) as autoriza¢des devem ser concedidas unicamente para acelerar e separar trfego aéreo e basear-se em
condi¢des de trafego conhecidas que afetem a seguranga das operagdes de aeronaves. Essas condi¢des de
trifego compreendem ndo sé as aeronaves em voo e na drea de manobra sobre as quais é exercido
o controlo, mas também todo o trifego de veiculos ou outros obsticulos instalados de forma nio
permanente na drea de manobra em uso.

2) os 6rgdos ATC devem emitir as autorizacdes ATC necessirias para evitar a ocorréncia de colisdes e para
acelerar e manter um fluxo de trafego aéreo ordenado.

3) as autorizagdes ATC devem ser concedidas com antecedéncia suficiente, de modo a serem transmitidas as
aeronaves a tempo de estas as poderem cumprir.»;

b) na alinea d), o ponto 3) passa a ter a seguinte redacio:
«3) A rota de voo, ...
i) arota de voo deve ser descrita em detalhe em cada autorizagdo quando considerado necessdrio, e

ii) a expressdo «autorizado via rota de voo planeada» («cleared via flight planned route») nido deve ser
utilizada quando da concessdo de uma reautorizagdo.»;

¢) sdo aditadas as alineas e-A), e-B) e e-C) seguintes:
«e-A) Alteragdes na autoriza¢do no que respeita a rota ou nivel de voo

1) Aquando da concessio de uma autorizagio que inclui um pedido de alteragio de rota ou de nivel,
a autorizagio deve mencionar a natureza exata da alteracdo.

2) Quando as condi¢des de trifego ndo permitam autorizar uma alteragdo solicitada, deve ser utilizada
a palavra IMPOSSIVEL» (UNABLE). Se as circunstincias o justificarem, deve ser proposta uma rota ou
nivel alternativo.

e-B) Autorizagdo relacionada com a altimetria

1) No caso dos voos realizados em dreas onde ¢ estabelecida uma altitude de transicdo, a posi¢do vertical
da aeronave deve, exceto nos casos previstos no ponto 5) infra, ser expressa em termos de altitudes na
ou abaixo da altitude de transi¢do e em termos de niveis de voo no ou acima do nivel de transi¢do. Ao
atravessar a camada de transi¢do, a posigdo vertical da aeronave deve ser expressa em termos de niveis
de voo durante a subida e em termos de altitudes durante a descida.

2) A tripulagdo de voo deve ser informada do nivel de transicio em tempo ttil, antes de este ser atingido,
durante a descida.
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3) A autorizacio de descida deve incluir um acerto do altimetro QNH quando pela primeira vez se dé

autorizacdo para descer para uma altitude abaixo do nivel de transicio, nas autorizacdes de
aproximac¢do ou nas autorizacdes de entrada no circuito de trifego, bem como nas autorizacdes de
rolagem para as aeronaves que partem, exceto quando se saiba que as aeronaves jd receberam
a informagdo numa transmissdo direta.

Deve ser fornecido um acerto do altimetro QFE as aeronaves que o solicitem, ou de forma periddica,
segundo localmente acordado.

Quando uma aeronave, & qual tenha sido dada autorizacdo para aterrar, completa a sua aproximagdo
utilizando a pressdo atmosférica da elevagdo do aerédromo (QFE), a sua posi¢do vertical deve ser
expressa em termos de altura acima da elevacio do aerédromo durante a parte do voo em que pode
utilizar o QFE, sendo que esta deve ser expressa em termos de altura acima da soleira da pista nos
seguintes casos:

i) pistas por instrumentos, se a soleira estiver 2 m (7 pés) ou mais abaixo da elevagdo do aerédromo;

e
ii) pistas de aproximacdo de precisdo.

e-C) Autorizagdes condicionais

Nio devem ser utilizadas frases condicionais, como, por exemplo, «por trds da aeronave a aterrar» (<behind
landing aircraft») ou «apds a a aeronave a descolar» («after departing aircraft») para movimentos que afetam
a pista ou pistas em uso, exceto quando a aeronave ou os veiculos em causa estdo a vista do controlador e
do piloto apropriados. As aeronaves ou veiculos que condicionam a autoriza¢do concedida devem ser as
primeiras aeronaves ou vefculos a passar em frente das outras aeronaves em causa. Em qualquer caso,

a autorizagdo condicional deve ser concedida pela seguinte ordem e compreender:
1) O indicativo de chamada;

2) A condicdo;

3) A autorizagdo; e

4) Uma repeti¢do resumida da condi¢do.»;

12) Na sec¢do SERA.8020, alinea a), o ponto 3) passa a ter a seguinte redacdo:

«3) Os desvios em relagdo aos requisitos estabelecidos no ponto 1) devem ser notificados ao 6rgdo ATS

competente.»;

13) Na sec¢do SERA.8020, alinea b), o ponto 3) passa a ter a seguinte redagdo:

«3) Alteragdo da hora estimada: se a hora estimada de chegada ao ponto de reporte aplicavel seguinte, ao limite da
regido de informagio de voo ou ao aerédromo de destino, conforme a que ocorrer primeiro, apresentar um
erro superior a 2 minutos em relagdio a hora notificada aos servicos ATS, ou outro periodo de tempo
especificado pela autoridade competente, o 6rgido ATS apropriado deve, logo que possivel, ser notificado da

hora prevista revista.»;

14) Na seccio SERA.8025, alinea a), sdo aditados os pontos 2) e 3) seguintes:

«2) Se um voo controlado estiver isento do cumprimento do requisito de reporte em pontos de reporte
obrigatérios, os pilotos devem, salvo se estiver em curso o reporte automdtico de posigdo, retomar o reporte de

posi¢do através de comunicagdes de voz ou CPDLC:

i) se tiverem recebido instru¢des nesse sentido;

ii) quando avisados do fim do servigo de vigilancia ATS; ou

i) quando avisados de que se perdeu a identificacdo de vigilancia ATS.

3) O formuldrio de apresentacdo de reportes de posicdo deve ser conforme com o apéndice 5, parte A.»;
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15) Na sec¢do SERA.8035, a alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:

«b) os Estados-Membros devem cumprir as disposi¢des aplicaveis as falhas de comunicagdo que tenham sido
adotadas ao abrigo da Convencdo de Chicago. A Comissio toma as medidas necessdrias para assegurar
a transposicdo dessas disposi¢des para o direito da Unido, de modo a estabelecer procedimentos comuns a nivel
europeu relativos a falhas de comunicagdo, o mais tardar até 31 de dezembro de 2017.»;

16) A secgdo SERA.9010 ¢ alterada do seguinte modo:
a) na alinea b), os pontos 12) e 13) passam a ter a seguinte redagdo:

«12) Diregdo (em graus magnéticos) e velocidade do vento a superficie, incluindo varia¢es significativas e, caso
existam sensores de vento a superficie associados especificamente a sec¢des da(s) pista(s) em servico e essa
informagdo seja solicitada pelos operadores das aeronaves, indicagio da pista e da sec¢do de pista a que
a informagdo diz respeito;

13) Visibilidade e, quando aplicdvel, RVR () e, caso existam sensores de visibilidade/RVR associados especifi-
camente a seccdes da(s) pista(s) em servico e essa informacdo seja solicitada pelos operadores, a indicagio
da pista e da sec¢io de pista a que a informagio diz respeito;

(*) Estes elementos sdo substituidos pelo termo «CAVOK» quando se observam em simultdneo as condigdes
seguintes: a) visibilidade de 10 km ou superior e visibilidade mais reduzida nio reportada; b) céu sem nuvens
com importincia operacional; e c) condi¢des de tempo sem significado para a aviagio.»;

b) na alinea c), os pontos 12) e 13) passam a ter a seguinte redagdo:

«12) Diregdo (em graus magnéticos) e velocidade do vento a superficie, incluindo varia¢es significativas e, caso
existam sensores de vento a superficie associados especificamente a secgdes da(s) pista(s) em servico e essa
informagdo seja solicitada pelos operadores das aeronaves, indicagio da pista e da sec¢do de pista a que
a informagdo diz respeito;

13) Visibilidade e, quando aplicdvel, RVR (*) e, caso existam sensores de visibilidade/[RVR associados especifi-
camente a seccdes da(s) pista(s) em servico e essa informacdo seja solicitada pelos operadores, a indicagdo
da pista e da sec¢io de pista a que a informagio diz respeito;

(*) Estes elementos sio substituidos pelo termo «CAVOK» quando se observam em simultineo as condigdes
seguintes: a) visibilidade de 10 km ou superior e visibilidade mais reduzida nio reportada; b) céu sem nuvens
com importincia operacional; e ¢) condi¢des de tempo sem significado para a aviagdo.»;

¢) na alinea d), os pontos 11) e 12) passam a ter a seguinte redagdo:

«11) Diregdo (em graus magnéticos) e velocidade do vento a superficie, incluindo varia¢es significativas e, caso
existam sensores de vento a superficie associados especificamente a secgdes da(s) pista(s) em servio e essa
informagdo seja solicitada pelos operadores das aeronaves, indicagio da pista e da sec¢do de pista a que
a informagdo diz respeito;

12) Visibilidade e, quando aplicavel, RVR (*) e, caso existam sensores de vento a superficie associados especifi-
camente a secgdes da(s) pista(s) em servigo e essa informagio seja solicitada pelos operadores, indicagio da
pista e da secgdo de pista a que a informagdo diz respeito;

(*) Estes elementos sio substituidos pelo termo «CAVOK» quando se observam em simultdneo as condigdes
seguintes: a) visibilidade de 10 km ou superior e visibilidade mais reduzida nio reportada; b) céu sem nuvens
com importincia operacional; e ¢) condi¢des de tempo sem significado para a aviagdo.»;

17) Na seccio SERA.10001, sio aditadas as alineas b) e ¢) seguintes:

«b) salvo disposicio em contririo da autoridade competente, as aeronaves equipadas com radiocomunicagdes
bidirecionais adequadas devem apresentar um reporte no periodo de vinte a quarenta minutos apds o Gltimo
contacto, qualquer que tenha sido o seu propdsito, simplesmente para indicar que o voo prossegue de acordo
com o plano, devendo esse reporte incluir a identificacio da aeronave e a expressio «Operagdes normais»
(«Operations normaly).

¢) a mensagem «Operagdes normais» («Operations normaly) deve ser transmitida ar-solo ao o6rgdo ATS
competente.»;
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18) Na sec¢do SERA.11001 sio suprimidas as alineas a) e b), e na seccio SERA.11005 é suprimida a alinea a). As
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secgdes SERA.11001 e SERA.11005 passam a ter a seguinte redacio:

«SERA.11001 Disposi¢des gerais

¢) No caso de aeronave que se saiba ou suspeite que se encontra numa situagdo de emergéncia, incluindo a sujei¢do
a interferéncia ilicita, os 6rgdos ATS devem conceder-lhe a maxima atengdo, assisténcia e prioridade sobre as
outras aeronaves, conforme ditado pelas circunstncias.

d) A agdo subsequente dos 6rgdos ATC deve ter em conta as intengdes do piloto, a situagdo global do tréfego aéreo
e a dindmica da contingéncia em tempo real.

SERA.11005 Interferéncia ilicita

a-A) Uma aeronave objeto de interferéncia ilicita deve procurar programar o transponder para o cddigo 7500 e
notificar o 6rgdo ATS apropriado de quaisquer circunstancias significativas associadas, bem como das
alteragdes ao plano de voo corrente exigidas pela situagio, de modo a permitir ao 6rgdo ATS atribuir
prioridade a aeronave e minimizar os conflitos com outras aeronaves.

a-B) Se uma aeronave for objeto de interferéncia ilicita, o piloto-comandante deve tentar aterrar o mais
rapidamente possivel no aerédromo adequado mais préximo ou num aerédromo especifico designado pela
autoridade competente, a menos que a situagdo a bordo da aeronave obrigue a agir de outro modo.

b) Quando ocorre ou se suspeita de uma interferéncia ilicita com uma aeronave, os 6érgdos dos servicos de
trifego aéreo devem dar resposta imediata aos seus pedidos. Os 6rgdos ATS devem continuar a transmitir
informagdes pertinentes para a condugdo segura do voo e tomar as medidas necessdrias para concluir todas as
fases de voo, especialmente a aterragem da aeronave em seguranga.

¢)  Quando ocorre ou se suspeita de uma interferéncia ilicita com uma aeronave, os 6rgdos ATS devem, em
conformidade com procedimentos localmente acordados, informar imediatamente a autoridade apropriada
designada pelo Estado e trocar as informacdes necessdrias com o operador da aeronave ou o seu representante
designado.»;

A sec¢io SERA.11010 ¢ alterada do seguinte modo:

a) o titulo passa a ter a seguinte redagdo:

«SERA.11010 Aeronaves perdidas ou ndo identificadas»;
b) na alinea a), ponto 3), a subalinea i) passa a ter a seguinte reda¢io:

«) avisar a aeronave da sua posi¢do e das medidas corretivas a tomar. Este aviso deve ser imediatamente
. o . < i . -
fornecido quando o 6rgao ATS tenha conhecimento de que existe a possibilidade de intercecio ou outro
perigo para a seguranca da aeronave; e»;

Sdo aditadas as sec¢des SERA.11012 e SERA.11013 seguintes:

«SERA.11012 Combustivel minimo e emergéncia de combustivel

a) Quando um piloto comunica uma situagio de combustivel minimo, o controlador deve informd-lo, logo que
possivel, sobre quaisquer atrasos previstos ou de que ndo hd previsdo de atrasos.

b) Quando o nivel de combustivel torna necessario declarar uma situacdo de perigo, o piloto, em conformidade
com a secgdo SERA.14095, deve indicd-lo utilizando o sinal de perigo enviado por radiotelefonia (MAYDAY), de
preferéncia pronunciado trés vezes, seguido da indicacio da natureza do perigo (COMBUSTIVEL) (FUEL).

SERA.11013 Degradagio do desempenho de uma aeronave

a) Sempre que, em resultado de uma falha ou da degradacio dos sistemas de navegacdo, comunicagdo, altimetria,
controlo de voo, ou outros, o desempenho da aeronave se degradar abaixo do nivel requerido para o espago
aéreo em que ¢ realizada a operacio, a tripulagdo de voo deve avisar sem demora o 6rgdo ATC em causa. Se
a falha ou a degradacio afetar a separagio minima que estd a ser aplicada, o controlador deve tomar medidas
para estabelecer outro tipo adequado de separagdo ou minimo de separacio.
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b) Degradagido ou falha do sistema RNAV

Sempre que, em resultado de uma falha ou da degradagdo do sistema RNAV, uma aeronave ndo possa cumprir
as especificagdes exigidas pela rota ou procedimento RNAV, o piloto deve solicitar uma autorizagdo revista.

Perda da capacidade de desempenho de navegagdo vertical exigido para o espaco aéreo com separacdo vertical
minima reduzida (RVSM)

1) O piloto deve informar o ATC o mais rapidamente possivel de quaisquer circunstincias que impegam
o cumprimento dos requisitos de desempenho de navegacio vertical exigido para o espago aéreo RVSM.
Nesses casos, o piloto deve obter uma autorizagdo ATC revista, sempre que possivel, antes de iniciar qualquer
desvio de rota efou nivel de voo autorizado. Quando ndo for possivel obter uma autorizacio ATC revista
antes desse desvio, o piloto deve obter uma autoriza¢do revista no mais curto prazo possivel.

2) Durante as operagdes no espago aéreo RVSM de aeronaves ndo aprovadas para este tipo de operagdes, ou em
transito vertical através do mesmo, os pilotos devem comunicar a condigdo de aeronave sem aprovagio, nos
seguintes casos:

i) na chamada inicial, em qualquer canal do espago aéreo RVSM;
ii) em todos os pedidos de alteragdo de nivel; e
iii) em todas as repeticdes do teor das autorizagdes de nivel.

3) Os controladores de trifego aéreo devem acusar explicitamente a rece¢do das mensagens de aeronaves que
comunicam a condi¢do de aeronave sem aprovagdo RVSM.

4) Degradacdo do equipamento da aeronave — comunicada pelo piloto:

i) Quando informado pelo piloto de uma aeronave com aprovagdo RVSM a operar no espago aéreo RVSM
de que o equipamento da aeronave ja nio cumpre os requisitos RVSM, o ATC deve considerar que
a aeronave ndo dispde de aprovagio RVSM.

ii) O ATC deve tomar imediatamente medidas para estabelecer uma separagio vertical minima de 600 m
(2 000 pés) ou uma separagio horizontal adequada de todas as outras aeronaves afetadas que operam no
espaco aéreo RVSM. Uma aeronave que tenha passado a ser considerada como sem aprovacdo para
realizar operacdes RVSM deve, normalmente, ser autorizada a abandonar o espaco aéreo RVSM pelo ATC,
quando seja possivel fazé-lo.

iii) Os pilotos devem informar o ATC, logo que possivel, do restabelecimento do bom funcionamento do
equipamento necessdrio para cumprir os requisitos RVSM.

iv) O primeiro ACC a ter conhecimento de uma mudanca de condicio RVSM de uma aeronave deve
coordenar-se com os ACC adjacentes, conforme adequado.

5) Turbuléncia severa — néo prevista:

i) quando uma aeronave a operar no espaco aéreo RVSM encontra turbuléncia severa devido a fenémenos
meteoroldgicos ou a vortices de esteira que o piloto acredita terem impacto na capacidade da aeronave
para manter o seu nivel de voo autorizado, este deve informar o ATC. O ATC deve estabelecer uma
separacdo horizontal adequada ou uma separacio vertical minima aumentada.

ii) o ATC deve, na medida do possivel, satisfazer os pedidos do piloto no sentido da alteracio do nivel de
voo efou da rota e transmitir informagdes de trdfego, como requerido.

i) o ATC deve solicitar reportes de outras aeronaves para determinar se a operacio RVSM deve ser suspensa
por completo ou dentro de uma banda efou drea com niveis de voo especificos.

iv) os ACC que suspendam operacdes RVSM devem coordenar essas suspensdes com os ACC adjacentes,
bem como os eventuais ajustamentos necessrios das capacidades dos setores, conforme adequado, para
assegurar uma progressdo ordenada da transferéncia de trafego.

6) Turbuléncia severa — prevista:
i) quando uma previsio meteoroldgica prevé turbuléncia severa no espago aéreo RVSM, o ATC deve

determinar se devem ser suspensas as operacdes RVSM e, em caso afirmativo, o periodo de tempo e niveis
de voo efou dreas especificos.
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ii) em caso de suspensdo das operacdes RVSM, o ACC em causa deve coordenar com os ACC adjacentes no
que respeita aos niveis de voo adequados para a transferéncia de trafego, salvo se tiver sido estabelecido
um sistema de atribuicdo de niveis de voo de contingéncia por carta de acordo. O ACC que suspende as
operagdes RVSM deve também coordenar com os ACC adjacentes no que respeita as capacidades dos
setores aplicdveis, conforme adequado.»;

21) E aditada a seccio SERA.11014, com a seguinte redacio:

«SERA.11014 Aviso de resolugio (RA) do ACAS

a) Durante o voo, deve ser usado o ACAS II, exceto se previsto na lista de equipamento minimo estabelecida no
Regulamento (UE) n.> 965/2012 da Comissdo (*) num modo que permita dar indicagdes RA para a tripulagdo de
voo caso seja detetada uma proximidade indevida de outra aeronave. A presente disposicdo ndo se aplica se for
inibido o modo de indicacdo de RA [usando apenas a indicagdo de aviso de trifego (TA) ou equivalente] devido
a um procedimento anormal ou a condi¢des que limitem o desempenho.

b) Em caso de ACAS RA, os pilotos devem:
1) Responder imediatamente seguindo as instrugdes do RA, salvo se tal comprometer a seguranga da aeronave;
2) Seguir as instru¢des do RA, mesmo que exista um conflito entre 0 RA e uma instrucdo de manobra do ATC;
3) Nio executar manobras em sentido contrdrio a um RA;

4) Tdo rapidamente quanto possivel, na medida em que o volume do trabalho da tripulagio de voo o permita,
notificar o 6rgdo ATC adequado sobre qualquer RA que exija um desvio relativamente a instrugdo ou
autorizagdo ATC em vigor;

5) Cumprir prontamente com qualquer RA modificado;
6) Limitar as alteraces da trajetéria de voo ao minimo necessdrio para cumprir com os RA;

7) Voltar prontamente ao cumprimento dos termos da instrugdo ou autorizacio do ATC depois de resolvido
o conflito; e

8) Notificar o ATC ao voltar aos termos da autorizagdo em vigor.

¢) Quando um piloto comunica um RA do ACAS, o controlador ndo deve tentar alterar a trajetéria do voo da
aeronave até o piloto comunicar que estd «LIVRE DO CONFLITO» (CLEAR OF CONFLICT).

d) Assim que uma aeronave se afastar da sua autorizagio ou instrugdo ATC, em conformidade com um RA, ou um
piloto reportar um RA, o controlador deixa de ser responsdvel por estabelecer a separagio entre essa aeronave e
as outras aeronaves afetadas como consequéncia direta da manobra induzida pelo RA. O controlador retoma
a responsabilidade por estabelecer a separacio para todas as acronaves afetadas quando:

1) Acusa a rececdo de um reporte da tripulagio de voo informando que a aeronave retomou as operacdes
segundo a autoriza¢do em vigor, ou

2) Acusa a rececdo de um reporte da tripulagdo de voo informando que a aeronave retoma as operagdes
segundo a autorizagdo em vigor e emite uma autorizagdo alternativa, de que a tripulagio de voo acusa
a rececdo.

(*) Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos técnicos e
os procedimentos administrativos para as operagdes aéreas, em conformidade com o Regulamento (CE)
n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 296 de 25.10.2012, p. 1).»;

22) Na seccio SERA.11015, alinea e), o quadro S11-3 € alterado do seguinte modo:
a) O texto que consta da casa «Significado», correspondente a expressdo «WILCO», passa a ter a seguinte redagio:
«Mensagem bem recebida. Instrugdo vai ser cumprida»;

b) Na casa por baixo da expressio «WILCO», é suprimida a expressio «Instrucdo vai ser cumpridar;
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23) Na secgdo SERA.12005, ¢é aditada a alinea c) com a seguinte redagio:

«) As tripulagdes de voo devem elaborar os reportes utilizando formuldrios baseados no modelo AIREP ESPECIAL
estabelecido no apéndice 5, parte A. Esses reportes devem seguir as instru¢des para apresentagdo de reportes
que constam do apéndice 5, ponto 2.

1) As tripulagdes de voo, quando da transmissio de reportes aéreos, e os 6rgios ATS, quando da retransmissio
desses reportes, devem utilizar as instrugdes detalhadas, incluindo os formatos de mensagens e a fraseologia,
constantes do apéndice 5.

2) Os reportes aéreos especiais, que contém observagdes de atividade vulcdnica, devem ser registados no
formuldrio de reporte aéreo especial relativo a atividade vulcanica. As tripula¢des de voo que operam em
rotas suscetiveis de serem afetadas por nuvens de cinzas vulcinicas devem dispor de formuldrios baseados
no modelo de reporte aéreo especial relativo a atividade vulcnica estabelecido no apéndice 5, parte B.»;

24) A sec¢do SERA.12020, alinea a), ponto 2), passa a ter a seguinte redagio:

«2) Ao centro de observacdo meteoroldgica aerondutica (MWO) associado, em conformidade com o apéndice 5,
ponto 3; e»;

25) Sdo aditadas as secgdes 13 e 14 seguintes:

«SECCAO 13

Transponder SSR

SERA.13001 Utilizacio de um transponder SSR

a) Quando uma aeronave tiver instalado um transponder SSR operacional, o piloto deve utilizd-lo durante todo
o tempo do voo, independentemente de a aeronave se encontrar dentro ou fora do espaco aéreo em que é
utilizado o SSR para efeitos de ATS.

b) Os pilotos ndo devem utilizar a fun¢do IDENT, salvo a pedido do ATS.

¢) Com excegdo dos voos operados num espago aéreo designado pela autoridade competente em que a utilizagdo
do transponder seja obrigatdria, as acronaves sem energia elétrica suficiente estdo dispensadas do cumprimento
do requisito de utilizagdo ininterrupta do transponder.

SERA.13005 Transponder SSR no Modo A — programacio do cédigo

a) Para indicar que se encontra numa situagio de contingéncia especifica, o piloto de uma aeronave equipada com
SSR deve:

1) Selecionar o c6digo 7700 para indicar uma situagdo de emergéncia, a menos que tenha previamente recebido
instru¢des do ATC para utilizar o transponder num cddigo especifico. Neste dltimo caso, o piloto pode, ndo
obstante, selecionar o cédigo 7700 sempre que tenha uma razdo especifica para considerar que esta seria
a medida mais adequada;

2) Selecionar o c6digo 7600 para indicar uma situagio de falha das radiocomunicagdes;

3) Tentar selecionar o cédigo 7500 para indicar uma situagdo de interferéncia ilicita. Se as circunstincias
o justificarem, deve antes ser utilizado o cédigo 7700.

b) Exceto nos casos descritos na alinea a) supra, o piloto deve:
1) Selecionar os cddigos de acordo com as instru¢des do érgdo ATS; ou

2) Na auséncia de instru¢des do ATS relativas a programacgdo do cddigo, selecionar o cédigo 2000 ou outro
conforme prescrito pela autoridade competente; ou

3) Quando ndo receber servigos de trifego aéreo, selecionar o cédigo 7000 para melhorar a detecio de
aeronaves devidamente equipadas, salvo disposicio em contrdrio da autoridade competente.
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Quando se observa que o cddigo exibido no visor de situagdo ¢ diferente do atribuido a aeronave:

1) Deve ser pedido ao piloto para confirmar o cddigo selecionado e, se a situagdo o justificar, para voltar
a selecionar o cddigo correto; e

2) Se a discrepancia entre os codigos atribuidos e os codigos exibidos persistir, deve ser pedido ao piloto para
suspender a utilizagdo do transponder da aeronave. Esta situagdo deve ser notificada a posi¢do de controlo
seguinte e a qualquer outro 6rgdo afetado que utilize o SSR efou a multilateragio (MLAT) na prestagdo de
ATS.

SERA.13010 Informagdo derivada da altitude-pressdo

a)

b)

Quando a aeronave tiver instalado equipamento operacional em modo C, o piloto deve operar continuamente
este modo, salvo indicagdo em contrério do ATC.

Salvo disposi¢do em contririo da autoridade competente, a informagdo sobre o nivel derivado da altitude de
pressdo apresentada ao controlador deve ser verificada pelo menos uma vez por cada érgdo ATC adequadamente
equipado quando do contacto inicial com a aeronave em causa ou, se tal ndo for exequivel, no mais curto prazo
possivel.

SERA.13015 Transponder SSR no Modo S — identificagio da aeronave

a)

As aeronaves equipadas com o modo S que dispdem de uma funcionalidade de identificacio de aeronave devem
transmitir a identificagdo da aeronave conforme especificado na casa 7 do plano de voo da OACI ou, caso ndo
tenha sido preenchido qualquer plano de voo, a matricula da aeronave.

Sempre que no visor de situagdo se observar que a identificagdo transmitida por uma aeronave equipada com
modo S é diferente da esperada, deve ser pedido ao piloto para confirmar e, se necessério, reintroduzir a identi-
ficagdo correta da aeronave.

Se a discrepancia persistir apds o piloto ter confirmado que foi programada a identificagdo correta da aeronave
na funcionalidade de identificagdo em modo S, o controlador deve tomar as medidas seguintes:

1) Informar o piloto de que a discrepancia persiste;
2) Se possivel, corrigir a etiqueta que mostra a identificacio da aeronave no visor de situagio; e

3) Informar a posigdo de controlo seguinte e qualquer outro érgdo interessado que utilize 0 modo S para fins de
identificacdo, de que a identificacdo transmitida pela aeronave é incorreta.

SERA.13020 Falha do transponder SSR caso seja obrigatorio dispor de um transponder a funcionar

a)

Em caso de falha do transponder apds a partida, os érgdos ATC devem tentar garantir a continuagio do voo para
o aerédromo de destino, de acordo com o plano de voo. E previsivel, no entanto, que os pilotos tenham de
cumprir restri¢des especificas.

Caso o transponder esteja inoperacional e ndo possa ser posto em funcionamento antes da partida, os pilotos
devem:

1) Informar o ATS, o mais rapidamente possivel, de preferéncia antes da apresentagdo de um plano de voo;

2) Preencher a casa 10 do formuldrio de plano de voo da OACI, sob SSR, com o caractere «N» para indicar
a total inoperacionalidade do transponder ou, em caso de avaria parcial do equipamento, com o caractere
correspondente a capacidade restante do transponder; e

3) Cumprir os procedimentos publicados para solicitar uma dispensa da exigéncia de dispor de um transponder
SSR a funcionar.
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SECCAO 14
Procedimentos para as comunicagdes de voz

SERA.14001 Disposicoes gerais

Deve ser utilizada a fraseologia-padrdo em todas as situa¢des para as quais tenha sido especificada. Apenas quando
a fraseologia-padrio ndo servir para determinada transmissdo, deve ser utilizada uma linguagem clara.

SERA.14005 Categorias de mensagens

a) As categorias de mensagens tratadas pelo servico mével acrondutico e a ordem de prioridade no estabelecimento
de comunicagdes e na transmissdo de mensagens devem estar em conformidade com o quadro S14-1.

Quadro S14-1

Categoria de mensagem e sinal de ordem de prioridade radiotelefénica Sinal radiotelefénico

a) Chamadas de perigo, mensagens de perigo e trifego em perigo MAYDAY

b) Mensagens de urgéncia, incluindo as mensagens precedidas do PAN PAN ou PAN PAN MEDICAL
sinal de transportes médicos

¢) Comunicagdes relativas a radiogoniometria —

d) Mensagens relativas a seguranca de voo —

€) Mensagens meteoroldgicas —

f) Mensagens relativas a regularidade de voo —

b) As mensagens de perigo e o trafego em perigo devem ser tratados em conformidade com o disposto na sec¢do
SERA.14095.

¢) As mensagens de urgéncia e o trdfego com urgéncia, incluindo as mensagens precedidas do sinal de transportes
médicos, devem ser tratados em conformidade com o disposto na sec¢do SERA.14095.

SERA.14010 Mensagens relativas a seguranga de voo
As mensagens relativas a seguranca de voo compreendem os seguintes elementos:
a) Mensagens de movimento e mensagens de controlo;

b) Mensagens originadas por um operador de aeronaves ou por uma aeronave e que constituem motivo de
preocupagio imediata para uma aeronave em voo;

¢) Aviso meteoroldgico que constitui motivo de preocupacio imediata para uma aeronave em voo ou pronta para
a descolagem (comunicado individualmente ou por radiodifusio);

d) Outras mensagens relativas a aeronaves em voo ou prontas para a descolagem.

SERA.14015 Lingua a utilizar nas comunicagdes ar-solo

a) As comunicagdes radiotelefonicas ar-solo devem ser efetuadas em inglés ou na lingua habitualmente utilizada
pela estagdo no solo.
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b) A lingua inglesa deve estar disponivel, a pedido de qualquer aeronave, em todas as estagdes no solo que servem
aerédromos e rotas designados utilizados por servicos aéreos internacionais. Salvo disposi¢do em contrdrio da
autoridade competente para casos especificos, deve ser utilizada a lingua inglesa nas comunicacdes entre o 6rgdo
ATS e as aeronaves nos aerédromos com mais de 50 000 movimentos IFR internacionais por ano. Os Estados-
-Membros em que, na data da entrada em vigor do presente regulamento, a lingua inglesa ndo seja a Gnica
lingua utilizada nas comunicacdes realizadas nesses aerddromos entre o 6rgdo ATS e as aeronaves, podem
decidir ndo aplicar o requisito relativo a utilizacdo da lingua inglesa e informar a Comissdo em conformidade.
Neste caso, esses Estados-Membros devem realizar, o mais tardar até 31 de dezembro de 2017, um estudo sobre
a possibilidade de exigir a utilizagdo da lingua inglesa nas comunicagdes entre o 6rgdo ATS e as aeronaves nesses
aerédromos por motivos de seguranca, de modo a evitar a incursio de aeronaves numa pista ocupada ou outros
riscos de seguranca, tendo em conta as disposi¢des apliciveis da legislagdo nacional e da Unido sobre
a utilizagdo das linguas. Os Estados-Membros devem tornar publico esse estudo e comunicar as suas conclusdes
a Agéncia e a Comissao.

¢) As linguas disponiveis numa determinada estacdo no solo devem constar das publicagdes de informacio
aerondutica («Aeronautical Information Publication-AIP») e outras informacdes aeronduticas publicadas relativas
a essas instalagdes.

SERA.14020 Soletragio nas comunicacdes radiotelefénicas

Quando sdo soletrados em radiotelefonia nomes proprios, abreviaturas de servigos e palavras cuja grafia suscite
davidas, deve ser utilizado o alfabeto que consta do quadro S14-2.

Quadro S14-2

O alfabeto de soletragio radiotelefénica

o Foninc e e orugls ¢
A Alfa AL FA (AL FAH)
B Bravo BRA VO (BRAH VOH)
C Charlie TCHAR LI ou CHAR LI (CHAR LEE ou SHAR LEE)
D Delta DEL TA (DELL TAH)
E Echo E CO (ECK OH)
F Foxtrot FOX TROTE (FOKS TROT)
G Golf GOL FE (GOLF)
H Hotel HOU TEL (HO TELL)
I India IN DIA (IN DEE AH)
J Juliett DJU LI ETE (JEW LEE ETT)
K Kilo QUI LOU (KEY LOH)
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- Foninci prosimads o porgut < ngles
L Lima LI MA (LEE MAH)
M Mike MAI QUE (MIKE)
N November NO VEM BAR (NO VEM BER)
0] Oscar OCE CA (0SS CAH)
p Papa PA PA (PAH PAH)
Q Quebec QUE BE QUE (KEH BECK)
R Romeo ROU MIOU (ROW ME OH)
S Sierra SIE RA (SEE AIR RAH)
T Tango TAN GO (TANG GO)
U Uniform IU NIFORME (YOU NEE FORM) ou U NI FOR ME (OO
NEE FORM)
\Y Victor VIQUE TA (VIK TAH)
A% Whiskey UISS QUI (WISS KEY)
X X-ray ECS REI (ECKS RAY)
Y Yankee IAN QUI (YANG KEY)
z Zulu ZU LU (ZOO LOO)

Na representagio aproximada utilizando o alfabeto latino, as silabas acentuadas estdo sublinhadas.

SERA.14025 Principios que regem a identificagio das rotas ATS com excecio das rotas-padrio de partida

e chegada

a) Utilizagdo de designadores de rotas ATS nas comunicacdes

1) Nas comunica¢des de voz, a letra de base de um designador deve ser pronunciada em conformidade com
o alfabeto de soletragdo que consta do quadro S14-2.

2) Caso se utilizem os prefixos K, U ou S nas comunicagdes de voz, estes devem ser pronunciados da seguinte

forma:
i) K — KOPTER
ii) U — UPPER

iii)

S — SUPERSONIC
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b) A palavra «kopter» deve ser pronunciada como na palavra <helicopter» e as palavras «upper» e «supersonic» como
na lingua inglesa.

SERA.14026 Pontos significativos

Normalmente, para referir o ponto significativo nas comunicac¢des de voz, deve ser utilizado o nome em linguagem
clara dos pontos significativos definidos pela localizacio de uma ajuda de radionavegagio, ou o «nome-c6digo»
pronuncidvel de cinco letras inico dos pontos significativos ndo definidos pela localizagio de uma ajuda de radiona-
vegagdo. Se ndo for utilizado o nome em linguagem clara da localiza¢do de uma ajuda de radionavegacio, este deve
ser substituido pelo designador codificado que, nas comunicacdes de voz, deve ser pronunciado em conformidade
com o alfabeto de soletragdo.

SERA.14030 Utilizacdo de designadores para as rotas-padrio de partida e chegada por instrumentos

Nas comunicag¢des de voz, deve ser utilizado, em linguagem clara, o designador para as rotas-padrdo de partida e de
chegada por instrumentos.

SERA.14035 Transmissdo de ndmeros nas comunicacdes radiotelefénicas
a) Transmissio de ndmeros

1) Todos os nimeros utilizados na transmissdo de indicativos de chamada das aeronaves, rumos, pistas, direcdo
e velocidade do vento devem ser transmitidos pronunciando cada digito separadamente.

i) Os niveis de voo devem ser transmitidos pronunciando cada digito separadamente, exceto no caso dos
niveis de voo em centenas redondas.

ii) O acerto do altimetro deve ser transmitido pronunciando cada digito separadamente, exceto no caso de
um valor de 1 000 hPa, que deve ser transmitido como «MIL» («(ONE THOUSAND?).

i) Todos os nameros utilizados na transmissio de cddigos do transponder devem ser transmitidos
pronunciando cada digito separadamente sendo que, quando esses codigos contém unicamente milhares
redondos, a informagdo deve ser transmitida pronunciando o digito correspondente ao ntmero de
milhares, seguido da palavra <MIL» (THOUSAND?).

2) Todos os ndmeros utilizados na transmissio de outras informagdes, que ndo as descritas na alinea a),
ponto 1), devem ser transmitidos pronunciando cada digito separadamente, a exce¢do dos niimeros que
contenham centenas redondas e milhares redondos, que devem ser transmitidos pronunciando cada digito
correspondente ao nimero de centenas ou de milhares, seguido da palavra «CEM» ((HUNDRED») ou «MIL»
(<THOUSAND:»), consoante o caso. As combinag¢des de milhares e centenas redondas devem ser transmitidas
pronunciando cada digito correspondente ao nimero de milhares seguido da palavra «<MIL» (THOUSAND»),
seguindo-se-lhe o niimero de centenas e a palavra «CEM» ((HUNDRED»).

3) Nos casos em que é necessdrio clarificar o ntimero transmitido como milhares redondos efou centenas
redondas, o niimero deve ser transmitido pronunciando cada digito separadamente.

4) Ao fornecer informagdo acerca da diregdo relativa a um objeto ou trifego conflituante em termos das
12 horas do reldgio, essa informagio deve ser dada pronunciando os digitos em conjunto, como, por
exemplo <DEZ HORAS» (<TEN O’CLOCK>») ou «<ONZE HORAS» (<ELEVEN O’CLOCKD»).

5) Os nimeros que contenham uma casa decimal devem ser transmitidos conforme definido na alinea a),
ponto 1), com a casa decimal na sequéncia adequada, indicada pela palavra <DECIMAL>.

6) Para identificar o canal de transmissdo nas comunica¢des radiotelefénicas em frequéncia muito alta (VHF)
devem ser utilizados os seis digitos do designador numérico, exceto se os quinto e sexto digitos forem zeros,
caso em que s6 devem ser utilizados os quatro primeiros digitos.
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SERA.14040 Prontncia dos niimeros

Quando a lingua utilizada na comunicagdo for o inglés, os nimeros devem ser transmitidos utilizando a prontincia
indicada no quadro S14-3:

Quadro S14-3

Numeral ou elemento numérico Prontncia

0 ZI-ROU (zero)

1 U-ANE (one)

2 TU (two)

3 TRI (three)

4 FO RE (four)

5 FAIVE (five)

6 SICS (six)

7 SEVANE (seven)

8 EITE (eight)

9 NAI-NE (nine)

10 TEN (ten)

11 E-LE-VAN (eleven)

12 TUELVE (twelve)
Decimal DECIMOLE
Hundred HANDREDE
Thousand TAUZANDE

SERA.14045 Técnica de transmissdo
a) As transmissdes devem ser efetuadas de forma concisa e em tom normal de conversacio.

b) Nas comunicagdes radiotelefénicas devem ser utilizadas as seguintes palavras e expressdes, conforme adequado,
que terdo o significado que lhes é atribuido no quadro S14-4:

Quadro S14-4

Expressdo Significado
ACUSE RECECAO «Confirme que recebeu e compreendeu a mensagem.»
(ACKNOWLEDGE)

AFIRMATIVO (AFFIRM) | «Sim.»
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Expressdo Significado
APROVADO «Concessdo de permissdo para agdo proposta.»
(APPROVED)

SEPARACAO (BREAK)
(na mensagem)

dndico por este meio a separagdo entre partes da mensagem.»

SEPARACAO
SEPARACAO (BREAK
BREAK) (de mensagens)

«Indico por este meio a separagdo entre mensagens transmitidas a diferentes aerona-
ves num ambiente muito sobrecarregado.»

CANCELE (CANCEL)

«Anule a autorizagdo previamente transmitida.»

VERIFIQUE (CHECK)

«Examine um sistema ou procedimento.»

AUTORIZADO
(CLEARED)

«Autorizado a prosseguir a operacio nas condigdes especificadas.»

CONFIRME (CONFIRM)

«Peco a verificagdo de: (autorizagdo, instrugdo, agdo, informagdo).»

CONTACTE (CONTACT)

«Estabelega comunicagdes com...»

CORRETO (CORRECT)

«Verdadeiro» ou «Exato».

CORRECAO
(CORRECTION)

«Foi cometido um erro na transmissdo (ou mensagem indicada). A versio cor-
reta é...»

IGNORE (DISREGARD)

«Nio considere.»

COMO ESTA A OUVIR
(HOW DO YOU READ)

«Qual ¢é a legibilidade da minha transmissio?» [ver seccio SERA.14070, alinea c)]

EU REPITO (I SAY
AGAIN)

«Vou repetir, para clarificar ou enfatizar.»

MANTENHA
(MAINTAIN)

«Continue de acordo com as condi¢des especificadas» ou no seu sentido literal.

MANTENHA ESCUTA
(MONITOR)

«Mantenha a escuta (frequéncia).»

NEGATIVO (NEGATIVE)

«Ndo» ou «Permissdo ndo concedida» ou «Incorretorou «Incapazo.

ESCUTO (OVER)

«A minha transmissdo terminou e aguardo a sua resposta.»

TERMINADO (OUT)

«Esta troca de mensagens chegou ao fim e ndo aguardo resposta.»

REPITA A MENSAGEM
RECEBIDA (READ BACK)

«Repita toda a mensagem, ou a parte especificada, exatamente como a recebeu.»

REAUTORIZADO
(RECLEARED)

«A sua dltima autoriza¢io foi alterada e a nova autorizagio substitui a anterior ou
parte dela.»

REPORTE (REPORT)

«Transmita-me a seguinte informaggo...»

SOLICITO (REQUEST)

«Gostaria de saber...» ou «Gostaria de obter...»

ENTENDIDO (ROGER)

«Recebi a sua dltima transmissdo na totalidade.»
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Expressdo Significado
REPITA A SUA «Repita tudo, ou a parte seguinte... da sua tltima transmissdo.»
MENSAGEM (SAY

AGAIN)

FALE MAIS DEVAGAR «Transmita a mensagem mais pausadamente»
(SPEAK SLOWER)

AGUARDE (STANDBY) «Aguarde contacto.»
(contacta-lo-ei ou serd
contactado)

IMPOSSIVEL (UNABLE) | «Nio posso cumprir o seu pedido, instrugio ou autorizago.»

ASSIM FAREI (WILCO) (Abreviatura de «will comply»)

«Compreendi a sua mensagem e procederei de acordo com as instrugdes.»

DIGA DUAS VEZES/AS | a) Caso se trate de um pedido: <A comunicacio estd dificil. Repita cada palavra, ou

PALAVRAS SERAO grupo de palavras, duas vezes.»
DITAS DUAS VEZES b) Caso se trate de uma informagdo: «Como a comunicacdo estd dificil, vou transmitir
(WORDS TWICE) repetindo cada palavra, ou grupo de palavras, duas vezes.»

SERA.14050 Indicativos de chamadas radiotelefénicas para aeronaves

a) Indicativos de chamadas completos
O indicativo de chamada radiotelefonica das aeronaves deve pertencer a um dos tipos seguintes:
1) Tipo a) — os caracteres correspondentes a matricula da aeronave; ou

2) Tipo b) — o designador telefénico do operador da aeronave, seguido dos quatro dltimos caracteres da
matricula da aeronave;

3) Tipo ¢) — o designador telefénico do operador da aeronave, seguido da identificagdo do voo.
b) Indicativos de chamada abreviados
Os indicativos de chamada radiotelefénica das aeronaves indicados na alinea a), com excecio do tipo ¢), podem

ser abreviados nos casos previstos na sec¢gdo SERA.14055, alinea ¢). Os indicativos de chamada abreviados
devem assumir a seguinte forma:

1) Tipo a) — o primeiro caractere da matricula e, pelo menos, os dois ultimos caracteres do indicativo de
chamada;
2) Tipo b) — o designador telefénico do operador da aeronave, seguido de pelo menos os dois wltimos

caracteres do indicativo de chamada;

3) Tipo ¢) — sem forma abreviada.

SERA.14055 Procedimentos radiotelefonicos

a) As acronaves ndo devem alterar o tipo de indicativo de chamada radiotelefénica durante o voo, exceto de forma
tempordria, a pedido de um 6rgdo ATC e no interesse da seguranca. Exceto por razdes de seguranga, ndo deverd
ser dirigida qualquer transmissdo a uma aeronave durante a descolagem, durante a tltima parte da aproximagio
final ou durante a corrida de aterragem.

b) Estabelecimento de comunicag¢des radiotelefénicas
1) Quando do estabelecimento das comunicacdes, devem ser sempre utilizados os indicativos de chamada

radiotelefénica completos. Ao estabelecerem a comunicagdo, as aeronaves devem iniciar as suas chamadas
pela designagdo da estacdo contactada, seguida da designagdo da estacio que efetua a chamada.
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2) Na resposta as chamadas acima mencionadas deve utilizar-se o indicativo de chamada da estacio que efetua
a chamada, seguido do indicativo de chamada da estagdo que responde, o que se considerard um convite a
estacdo que efetua a chamada para prosseguir a transmissdo. No caso das transferéncias de comunica¢des no
ambito de um 6rgdo ATS, pode ser omitido o indicativo de chamada deste iltimo, se autorizado pela
autoridade competente.

3) Quando se pretende estabelecer contacto, as comunica¢des devem comegar com a realizagio de uma
chamada e com uma resposta, a menos que se tenha a certeza de que a estacdo a contactar receberd
a chamada, caso em que a estagio que efetua a chamada pode transmitir a mensagem sem esperar por uma
resposta da estagdo contactada.

¢) Comunicacdes radiotelefénicas ulteriores

1) Os indicativos de chamada radiotelefénica abreviados especificados na seccdo SERA.14050, alinea b), sé
devem ser utilizados depois de estabelecida uma comunicagdo satisfatéria e desde que esteja excluido
qualquer risco de confusdo. A aeronave sé deve utilizar o seu indicativo de chamada abreviado depois de ter
sido contactada por essa via pela estagdo aerondutica.

2) Quando da concessdo de autorizacdes ATC e da repeticdo dessas mesmas autorizagdes, os controladores e os
pilotos devem sempre acrescentar o indicativo de chamada da aeronave a que se aplica a autorizacdo. Em cir-
cunstancias que ndo as enunciadas acima, ap6s o estabelecimento do contacto, deve ser permitido manter

comunicagdes ininterruptas em ambos os sentidos, sem nova identificacdo ou chamada, até terminar
o0 contacto.

SERA.14060 Transferéncia de comunica¢des VHF

a) A aeronave deve ser avisada pelo 6rgdo ATS competente para passar de uma frequéncia rddio para outra, em
conformidade com os procedimentos acordados. Na auséncia desse aviso, a aeronave deve notificar o 6rgdo ATS
antes de essa transferéncia ser efetuada.

b) Ao estabelecer contacto inicial ou sair de uma frequéncia VHF, a aeronave deve transmitir as informacdes

eventualmente prescritas pelo ANSP responsavel pela prestagio de servicos e aprovadas pela autoridade
competente.

SERA.14065 Procedimentos radiotelefénicos para mudanga de canal de comunicacdes de voz ar-solo

a) Salvo disposicdo em contrdrio estabelecida pelo ANSP responsével pela prestagio de servicos e aprovada pela
autoridade competente, a chamada inicial para um 6rgdo ATS ap6s uma mudanga de canal de comunicacio de
voz ar-solo deve conter os seguintes elementos:

1) A designacdo do 6rgdo ATS que estd a ser contactado;

2) O indicativo de chamada e, no caso das aeronaves incluidas na categoria «rasto de turbuléncia forte» a palavra
«Forte» (Heavy) ou «Super» se a aeronave tiver sido identificada como tal pela autoridade competente;

3) O nivel, incluindo o nivel a passar e o nivel autorizado, se a aeronave nio mantiver o nivel autorizado;
4) A velocidade, se tiver sido prescrita pelo ATC; e

5) Outros elementos exigidos pelo ANSP responsdvel pela prestagdo de servicos e aprovados pela autoridade
competente.

b) Os pilotos devem fornecer as informagdes de nivel referenciadas ao inteiro mais préximo dos 30 m ou de
100 pés, conforme indicado no respetivo altimetro.

¢) Chamada inicial para a torre de controlo do aerédromo

No caso das aeronaves as quais sejam prestados servicos de controlo de aerédromo, a chamada inicial deve
conter:

1) A designacdo do 6rgdo ATS que estd a ser contactado;
2) O indicativo de chamada e, no caso das aeronaves incluidas na categoria «rasto de turbuléncia forte,
a palavra «Forte» (Heavy) ou «Super» se a aeronave tiver sido identificada como tal pela autoridade

comp etente;

3) A posicdo; e
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4) Outros elementos exigidos pelo ANSP responsdvel pela prestagio de servicos e aprovados pela autoridade
competente.

SERA.14070 Procedimentos de teste
a) As transmissdes de teste devem ser realizadas da seguinte forma:
1) A identificacdo da estagdo que estd a ser contactada;
2) A identificacdo da estagdo que efetua a chamada;
3) A expressio «VERIFICACAO RADIO» ((RADIO CHECK»);
4) A frequéncia utilizada.
b) A resposta a uma transmissdo de teste deve incluir:
1) A identificacdo da estagdo que solicita o teste;
2) A identificagdo da estagdo que dd resposta;
3) Informagdes relativas a legibilidade da estagdo que solicita a transmissdo de teste.

¢) Aquando da realizagio de testes, deve ser utilizada a seguinte escala de legibilidade:

Escala de legibilidade

1) llegivel — 1
2) Ocasionalmente legivel —2
3) Legivel, mas com dificuldade — 3
4) Legivel — 4
5) Perfeitamente legivel — 5

SERA.14075 Estabelecimento de comunicacdes
a) As comunicagdes devem ser concisas e inequivocas e utilizar, sempre que disponivel, a fraseologia-padrio.

1) Quando transmitida por uma aeronave, a acusacdo de rece¢do de uma mensagem deve incluir o indicativo de
chamada dessa aeronave.

2) Quando um o6rgdo ATS transmite uma acusacdo de rece¢io a uma aeronave, deve incluir o indicativo de
chamada da aeronave, seguido, se considerado necessdrio, do indicativo de chamada do 6rgio ATS.

b) Fim da conversacio

A conversagdo radiotelefénica deve ser dada por terminada pelo 6rgdo ATS recetor ou pela aeronave através do
seu proprio indicativo de chamada.

c) Corregdes e repeticdes

1) Quando tiver sido cometido um erro na transmissio, deve ser pronunciada a palavra «CORRECAO»
(CORRECTION), repetido o dltimo grupo ou frase transmitido corretamente e, em seguida, transmitida
a versao correta.

2) Se a melhor forma de efetuar uma correcdo for a repeticio de toda a mensagem, deve ser utilizada a frase
«CORRECAOQO, REPITO» (CORRECTION, I SAY AGAIN), antes de a mensagem ser transmitida pela segunda
vez.

3) Em caso de davidas quanto a exatiddo da mensagem recebida, a estagdo recetora deve solicitar a sua repeti¢do
na totalidade ou em parte.
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4) Se for necessdrio repetir uma mensagem inteira, deve ser pronunciada a palavra «REPITA» (SAY AGAIN). Se
for necessdrio repetir parte de uma mensagem, deve usar-se a frase: (REPITA TUDO ANTES DE» (SAY AGAIN
ALL BEFORE) ... (primeira palavra recebida satisfatoriamente)»; ou «REPITA ENTRE» (SAY AGAIN) ... (palavra
anterior a parte em falta) «E» (AND) ... (palavra a seguir a parte em falta)»; ou «VOLTE A REPETIR TUDO
A SEGUIR A» (SAY AGAIN ALL AFTER) ... (Gltima palavra recebida satisfatoriamente).

d) Se, ao verificar a exatiddo de uma repeti¢do, forem detetados elementos incorretos, o operador deve transmitir
a expressio «NEGATIVO, EU REPITO» (NEGATIVE I SAY AGAIN) no final da repeti¢do, seguidas da versio
correta dos elementos em causa.

SERA.14080 Escuta de comunica¢des/horas de servigo

a) Durante o voo, as aeronaves devem manter a escuta quando a autoridade competente assim o exija e, exceto por
razdes de seguranca, ndo devem cessar a escuta sem informar o 6rgdo ATS em causa.

1) As aeronaves que efetuam voos de longo curso sobre a dgua ou voos sobre dreas designadas para cujo
sobrevoo se exige que estejam equipadas com um transmissor localizador de emergéncia (ELT) devem manter
continuamente escuta na frequéncia VHF de emergéncia 121,5 MHz, exceto durante os periodos em que as
aeronaves efetuam comunicagdes noutros canais VHF ou quando as limitagdes do equipamento de bordo ou
as funcdes na cabina de pilotagem ndo permitirem a escuta simultinea de dois canais.

2) As aeronaves devem manter continuamente escuta na frequéncia VHF de emergéncia 121,5 MHz nas zonas
ou rotas onde se verifique a possibilidade de interce¢do de aeronaves ou existam outras situagdes perigosas, e
em que a autoridade competente tenha estabelecido esse requisito.

b) As estagdes aeronduticas devem manter uma escuta continua no canal VHF de emergéncia de 121,5 MHz
durante as horas de servico dos 6rgdos com esta frequéncia instalada. Em caso de colocalizagdo de duas ou mais
estagOes, para cumprir o requisito bastard manter escuta na frequéncia de 121,5 MHz numa delas.

¢) Quando, por qualquer motivo, uma aeronave ou um 6rgdo ATS tiver necessidade de suspender a operacio deve,
se possivel, informar as outras estacdes em causa, indicando a hora prevista para retoma da operagio. Quando
a operagio for retomada, as outras estagdes interessadas devem ser informadas do facto. Caso seja necessirio
suspender a operacdo para além da hora indicada no primeiro aviso, uma hora revista para a retoma das
operagdes deve, se possivel, ser transmitida a hora ou préximo da hora inicialmente indicada.

SERA.14085 Utilizacio da transmissdo as cegas

a) Quando uma aeronave ndo puder estabelecer contacto no canal designado, no canal utilizado anteriormente ou
noutro canal adequado a rota, nem conseguir estabelecer comunicagdo com o 6érgdo ATS competente, com
outro 6rgdo ATS ou com outra aeronave utilizando todos os meios disponiveis, deve transmitir a sua mensagem
duas vezes no canal ou canais designados, precedida da frase \TRANSMITINDO AS CEGAS» (TRANSMITTING
BLIND) e, se necessario, incluir o destinatdrio ou destinatdrios da mensagem.

b) Quando uma aeronave ndo puder estabelecer comunicagdo devido a falha do recetor, deve transmitir reportes
nas horas ou posicdes previstas, no canal em uso, precedidos da frase <TRANSMITINDO AS CEGAS DEVIDO
A FALHA DO RECETOR» (TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER FAILURE). A aeronave deve:

1) Transmitir a mensagem pretendida, seguida de uma repeticio completa;
2) Anunciar a hora da transmissdo prevista seguinte;

3) Se lhe estiverem a ser prestados servigos ATS, transmitir informacdes relativas as intencdes do piloto-
-comandante no que diz respeito a continuagdo do voo.

SERA.14087 Utilizagdo da técnica de comunicagio de retransmissio

a) Caso um 6rgdo ATS ndo tenha sido capaz de estabelecer o contacto com uma aeronave apds ter efetuado
chamadas nas frequéncias em que se considera que a aeronave estd a escutar, deve proceder do seguinte modo:

1) Pedir aos outros 6rgdos ATS que prestem assisténcia, contactando a aeronave e retransmitindo as mensagens,
se necessario; e
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2) Pedir as outras aeronaves nessa rota que tentem estabelecer a comunicagio com a aeronave e retransmitir as
mensagens, se necessario.

b) As disposi¢des da alinea a) devem igualmente aplicar-se:
1) A pedido do érgdo ATS interessado;

2) Quando uma comunicacio esperada de uma aeronave nio tenha sido recebida dentro de um periodo de
tempo tal que se suspeite da ocorréncia de uma falha de comunicacio.

SERA.14090 Procedimentos de comunicagdo especificos
a) Movimento de veiculos

A fraseologia para o movimento de veiculos na drea de manobra, com excec¢do dos tratores de reboque, deve ser
a mesma que a usada para o movimento de aeronaves, com excegdo das instrugdes de rolagem, caso em que
a palavra «ROLE» (TAXI) deve ser substituida pela palavra «PROSSIGA» (PROCEED) na comunicagio com
veiculos.

b) Servico consultivo de trifego aéreo

O servico consultivo de trifego aéreo ndo concede «autorizagdes», apenas presta «nformacdes de aconse-
lhamento» e deve utilizar a palavra «aconselho» ou «sugiro» ao propor uma linha de atua¢io para uma aeronave.

¢) Indicacdo da categoria de turbuléncia de rasto forte

1) No caso das aeronaves na categoria de rasto de turbuléncia forte, quando do contacto radiotelefonico inicial
entre essa aeronave e os Orgdos ATS, deve ser incluida a palavra «Forte» (Heavy) imediatamente apds
o indicativo de chamada da aeronave.

2) No caso de aeronaves especificas na categoria de rasto de turbuléncia forte, conforme identificadas pela
autoridade competente, quando do contacto radiotelefonico inicial entre essas aeronaves e os 6érgdos ATS,
deve ser incluida a palavra «Super» imediatamente apds o indicativo de chamada das aeronaves.

d) Procedimentos de desvio devido a condigdes meteoroldgicas

Quando o piloto inicia comunica¢des com o 6rgdo ATC, poderd obter uma resposta rdpida declarando
«SOLICITO DESVIO DEVIDO A CONDICOES METEOROLOGICAS» (WEATHER DEVIATION REQUIRED) para
indicar a prioridade na frequéncia e para resposta do 6rgdo ATC. Quando necessirio, o piloto deve estabelecer
as comunicagdes utilizando a chamada de urgéncia <PAN PAN» (preferencialmente repetida trés vezes).

SERA.14095 Procedimentos relativos as comunicagdes radiotelefonicas de perigo e de urgéncia
a) Disposicoes gerais

1) A condicdo de trifego na situacdo de perigo ou urgéncia deve incluir todas as mensagens radiotelefénicas
relativas as condigdes de perigo e de urgéncia, respetivamente. As condi¢des de perigo e de urgéncia sio
definidas do seguinte modo:

i) Perigo: condi¢do de estar sob ameaca de um perigo grave efou iminente e de necessitar de assisténcia
imediata.

ii) Urgéncia: condicdo que afeta a seguranca de uma aeronave ou outro veiculo, ou de alguma pessoa
a bordo ou que esteja ao alcance da vista, mas que ndo necessite de assisténcia imediata.

2) O sinal radiotelefénico de perigo <\MAYDAY» e o sinal radiotelefonico de urgéncia «PAN PAN» devem ser
utilizados no inicio da primeira comunica¢do de perigo e de urgéncia, respetivamente. No inicio de qualquer
comunicagdo ulterior no dmbito do trifego em situacdo de perigo e urgéncia, deve ser permitido utilizar os
sinais radiotelefénicos de perigo e de urgéncia.

3) O originador de mensagens dirigidas a uma aeronave numa situagdo de perigo ou de urgéncia deve limitar
o niimero, o volume e o contetido dessas mensagens ao minimo exigido pela condicio.
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4) Se o 6rgdo ATS contactado pela aeronave ndo acusar a rececio da mensagem de perigo ou de urgéncia,
a assisténcia cabe aos outros 6rgdos ATS, conforme estabelecido na alinea b), pontos 2) e 3), respetivamente.

5) O tréfego na situacdo de perigo e de urgéncia deve normalmente ser mantido na frequéncia em que surgiu
a condigdo, até se considerar que poderd ser prestada uma melhor assisténcia com a transferéncia para outra
frequéncia.

6) Nas comunicag¢des de perigo e de urgéncia, em geral, as transmissdes radiotelefonicas devem ser feitas lenta e
distintamente, pronunciando claramente cada palavra para facilitar a transcrigdo.

b) Comunicagdes de perigo em radiotelefonia
1) Medidas a tomar pelas aeronaves em perigo

Além de ser precedida do sinal radiotelefénico de perigo <MAYDAY», de acordo com o previsto na alinea a),
ponto 2), preferencialmente repetido trés vezes, a mensagem de perigo a enviar por uma aeronave em perigo
deve:

i) ser transmitida na frequéncia ar-solo em uso naquele momento;

ii) consistir, tanto quanto possivel, nos elementos a seguir enunciados, pronunciados distintamente e, se
possivel, pela seguinte ordem:

A) o nome do 6rgdo ATS ao qual a mensagem ¢ dirigida (se o tempo e as circunstincias o permitirem);
B) a identificacio da aeronave;

C) a natureza da situacdo de perigo;

D) a intencdo do piloto-comandante;

E) a posigdo, nivel de voo e rumo naquele momento.

2) Medidas a tomar pelo 6rgdo ATS contactado ou pelo primeiro 6rgdo ATS a acusar a recegdo da mensagem
de perigo

O o6rgdo ATS contactado por uma aeronave em perigo ou o primeiro 6rgdo ATS a acusar a rece¢do da
mensagem de perigo deve:

i) acusar imediatamente a rececio da mensagem de perigo;

ii) assumir o controlo das comunica¢des ou transferir especifica e claramente tal responsabilidade,
informando a aeronave em caso de transferéncia; e

iii) tomar medidas imediatas para se certificar de que € disponibilizada toda a informacio necesséria e o mais
rapidamente possivel:

A) ao 6rgdo ATS em causa;

B) ao operador da aeronave em causa ou ao seu representante, em conformidade com os acordos
preestabelecidos;

iv) avisar os outros 6rgdos ATS, conforme adequado, a fim de impedir a transferéncia de trifego para
a frequéncia utilizada na comunicagio de perigo.

3) Imposi¢do de siléncio
i) a aeronave em perigo, ou o 6rgdo ATS que controla o trdfego em perigo, devem poder impor o siléncio,
quer a todas as estagdes do servico moével dentro da drea, quer a qualquer estagio que perturbe o tréfego

em perigo. Essas instrugdes devem ser dirigidas «a todas as estagdes» ou somente a uma estacdo, de acordo
com as circunstancias. Em qualquer dos casos, devem utilizar:

A) a expressio «PARE TRANSMISSAO» (STOP TRANSMITTING);

B) o sinal radiotelefénico de <MAYDAY».
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i) a utilizacdo dos sinais especificados na alinea b), ponto 3), subalinea i), estd reservada as aeronaves em
perigo ou aos 6rgdos ATS que controlam o trifego em perigo.

4) Medidas a tomar por todos os outros 6rgidos ATS/aeronaves

i) as comunicacdes de perigo tém prioridade absoluta sobre todas as outras comunicacdes e os Orgios
ATS/aeronaves que delas tomem conhecimento ndo devem transmitir na frequéncia em causa, a menos
que:
A) asituagdo de perigo seja cancelada ou o trafego em perigo tenha terminado;
B) todo o trifego em perigo tenha sido transferido para outras frequéncias;
C) o 6rgio ATS que controla as comunicagdes dé autorizagdo;
D) a assisténcia caiba a esses 6rgdos ATS/aeronaves.

ii) os Orgdos ATS[acronaves que tenham conhecimento de trifego em perigo e ndo possam prestar
assisténcia a aeronave em perigo devem, ainda assim, continuar a escutar esse trifego até se tornar
evidente que estd a ser prestada assisténcia.

5) Cessacdo das comunicagdes de perigo e do siléncio

i) quando uma aeronave jd ndo estiver em perigo, deve transmitir uma mensagem a cancelar a situagdo de
perigo.

ii) quando o 6rgdo ATS que assumiu o controlo de trafego de comunicacdes de perigo toma conhecimento
do fim da situacdo de perigo, deve tomar medidas imediatas para que esta informagio seja disponibilizada
o mais rapidamente possivel:

A) aos 6rgdos ATS em causa;

B) ao operador da aeronave em causa, ou ao seu representante, em conformidade com os acordos
preestabelecidos.

ili) a comunicagdo de perigo e as condi¢des de siléncio devem ser dadas por terminadas mediante
a transmissio de uma mensagem que inclui a expressio «TRAFEGO EM PERIGO TERMINADO»
(DISTRESS TRAFFIC ENDED) na frequéncia ou frequéncias utilizadas para as comunica¢des de socorro.
Esta mensagem sé poderd ser originada pelo 6rgdo ATS que controla as comunicagdes quando, ap6s
rece¢do da mensagem prevista na alinea b), ponto 5), subalinea i), receber a autorizagdo correspondente
da autoridade competente.

¢) Comunicac¢des de urgéncia em radiotelefonia

1) Medidas a tomar pela aeronave que comunica uma situagio de urgéncia, com excecio dos casos indicados na
alinea c), ponto 4)

Além de ser precedida do sinal radiotelefonico de urgéncia <PAN PAN», de acordo com a alinea a), ponto 2),
preferencialmente repetido trés vezes e pronunciando cada palavra do grupo como a palavra francesa
«panne», a mensagem de urgéncia a enviar por uma aeronave que comunica uma situagdo de urgéncia deve
ser efetuada da seguinte forma:

i) estar na frequéncia ar-solo em uso naquele momento;

ii) consistir, de acordo com os requisitos, nos elementos a seguir enunciados, pronunciados distintamente e,
se possivel, pela seguinte ordem:

A) o nome do 6rgdo ATS ao qual a mensagem ¢ dirigida;
B) a identificacio da aeronave;

C) a natureza da situacdo de urgéncia;

D) a intencdo do piloto-comandante;

E) a posigdo, nivel de voo e rumo naquele momento;

F) outras informacoes tteis.
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2) Medidas a tomar pelo 6rgdo ATS contactado ou pelo primeiro 6rgdo ATS a acusar a recegdo da mensagem
de urgéncia

O 6rgdo ATS contactado pela aeronave que comunica uma situa¢do de emergéncia ou o primeiro 6rgdo ATS
a acusar a rece¢do da mensagem de urgéncia deve:

i) Acusar a rececdo da mensagem de urgéncia;

ii) Tomar medidas imediatas para se certificar de que é disponibilizada toda informacio necessria e o mais
rapidamente possivel:

A) ao 6rgdo ATS em causa;

B) ao operador da aeronave em causa ou ao seu representante, em conformidade com os acordos
preestabelecidos;

i) Se necessdrio, exercer o controlo das comunicagdes.
3) Medidas a tomar por todos os outros 6rgios ATS/aeronaves

As comunicagdes de urgéncia tém prioridade sobre todas as outras comunicagdes, a excegdo das
comunicagdes de perigo, e todos os 6rgdos ATS[acronaves devem ter o cuidado de ndo interferir com
o trafego de urgéncia.

4) Medidas a tomar no caso das aeronaves utilizadas para transportes médicos

i) A utilizagdo do sinal descrito na alinea c), ponto 4), subalinea ii), indica que a mensagem subsequente diz
respeito a um transporte médico nos termos das Convengdes de Genebra de 1949 e Protocolos adicionais.

ii) Para anunciar e identificar as aeronaves utilizadas para realizar transportes médicos, a transmissdo do sinal
radiotelefénico de urgéncia «PAN PAN», preferencialmente repetido trés vezes e pronunciando cada palavra
do grupo como a palavra francesa «panne», deve ser seguido do sinal radiotelefénico para os transportes
médicos «<ME DI CAL» ((MAY-DEE-CAL», pronunciado como na palavra francesa «médical». A utilizagio
dos sinais descritos acima indica que a mensagem que se segue diz respeito a um transporte médico
protegido.

A mensagem deve conter os seguintes dados:

A) o indicativo de chamada ou outro meio reconhecido de identificacdo dos transportes médicos;
B) a posi¢do dos transportes médicos;

C) o ntmero e o tipo de transportes médicos;

D) a rota prevista;

E) o tempo em rota e a hora de partida e de chegada estimados, conforme o caso; e

F) outras informagdes, como a altitude de voo, as radiofrequéncias de escuta, as linguas utilizadas e os
modos e c6digos do radar secunddrio de vigilancia.

5) Medidas a tomar pelos 6rgdos ATS contactados ou por outras estagdes que recebem uma mensagem de
transportes médicos

As disposigdes previstas na alinea c), pontos 2) e 3), aplicam-se, conforme adequado, aos 6rgdos ATS que
recebem uma mensagem de transportes médicos.»;

26) O apéndice 1 é alterado do seguinte modo:

a) O ponto 1.1.2 passa a ter a seguinte redacio:

«1.1.2. Os procedimentos de telecomunicagdes para transmissdo de sinais de perigo e de urgéncia devem
cumprir o disposto na sec¢io 14.
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b) O ponto 3.2.4.1 passa a ter a seguinte redago:

«3.2.4.1. Cruzes de uma sé cor contrastante, branca nas pistas e amarela nos caminhos de circulagdo
(figura A1-6), quando exibidas horizontalmente nas pistas e caminhos de circulagio ou partes dos
mesmos, indicam uma 4drea imprdpria para manobras de aeronaves.»;

¢) Os pontos 4.2.1.1, 4.2.1.2 e 4.2.1.3 passam a ter a seguinte redagdo:

a) Travado: levantar a mio e o braco,
com os dedos esticados, horizontal-
mente em frente 4 cara e cerrar o
punho.

=z

Destravado: levantar o braco, com
o punho cerrado, horizontalmente
em frente a cara e esticar os dedos.

¢) Colocar calcos: bracos estendidos, pal-
mas das mdos viradas para fora, cru-
zar as mdos na frente da cara.

=

Retirar calcos: mdos cruzadas na
frente da cara, palmas das mios vira-
das para fora, mover os bragos para
fora.

e) Pronto para pdr o(s) motor(es) em
marcha: levantar o nimero adequado
de dedos de uma das midos para indi-
car o niimero do motor que vai ser
posto em marcha.»
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27) No apéndice 2, o ponto 5.1.3 passa a ter a seguinte redagdo:

«5.1.3. Qualquer alteracdo das informagdes de pré-lancamento notificadas em conformidade com o ponto 5.1.2
deve ser comunicada ao 6rgdo ATS competente pelo menos seis horas antes da hora estimada de
lancamento ou, em caso de investigagdo sobre perturbagdes solares ou cdsmicas que envolvam um
elemento de tempo critico, ndo menos de 30 minutos antes da hora prevista de inicio da operagdo.»;

28) No apéndice 4, o quadro é alterado do seguinte modo:

a) Na coluna «Servico prestado», na casa relativa ao espaco aéreo da classe C, tipo de voo VER, o ponto 2) passa
a ter a seguinte redacio:

«2) Servico de controlo de trafego aéreo, informagdes de trifego VFR/VER (e avisos para evitar trafego, mediante
pedido)»,

b) Na coluna «Servico prestado», na casa relativa ao espaco aéreo da classe D, o texto relativo ao tipo de voo VFR
passa a ter a seguinte redacdo:

«Servigo de controlo de trifego aéreo, informacdes de trafego IFR/VFR e VFR/VEFR (e avisos para evitar trifego,
mediante pedido)»;
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29) O apéndice 5 passa a ter a seguinte redacio:

«Apéndice 5

Especificacdes técnicas relativas as observacdes e reportes de aeronaves por comunica¢des de

VOZ

A. INSTRUCOES PARA APRESENTACAO DE REPORTES

MODELO DE REPORTE AEREO ESPECIAL (AIREP)

ELEMENTO | PARAMETRO TRANSMITIR VIA RADIOTELEFONIA, conforme aplicavel
— Designador do tipo de mensagem [AIREP] ESPECIAL (AIREP SPECIAL)
— Reporte aéreo especial
1 Identificagdo da acronave (identificagfio da aeronave)
Posi¢io POSICAO (POSITION) (latitude e longitude)
5 A VERTICAL (OVER) (ponto significativo)
AO TRAVES (ABEAM) (ponto significativo)
(ponto significativo) (marcagdo) (distancia)
3 Hora (hora)
—
2 Nivel NIVEL DE VOO (FLIGHT LEVEL) (nimero) ou (niimero) METROS (METRES)
g ou PES (FEET)
w 7 .
4 A SUBIR PARA NIVEL DE VOO (CLIMBING TO FLIGHT LEVEL) (ntimero) ou
(niimero) METROS (METRES) ou PES (FEET)
A DESCER PARA NIVEL DE VOO (DESCENDING TO FLIGHT LEVEL)
(niimero) ou (niimero) METROS (METRES) ou PES (FEET)
5 Préxima posicdo ¢ hora estimada de | (posigdo) (hora)
sobrevoo
6 Ponto significativo seguinte PROXIMA (NEXT) (posicdo)
Hora estimada de chegada (aerédromo) (hora)
~ 7
lg
3““ Autonomia AUTONOMIA (ENDURANCE) (horas e minutos)
e 8
Fenémeno encontrado ou
observado que exige a elaboragdo
de um reporte aéreo especial:
— Turbuléncia moderada TURBULENCIA MODERADA (TURBULENCE MODERATE)
— Turbuléncia severa TURBULENCIA SEVERA (TURBULENCE SEVERE)
— Formagao moderada de ge]o FORMACAO MODERADA DE GELO (ICING MODERATE)
— Formacgao severa de gelo FORMACAO SEVERA DE GELO (ICING SEVERE)
e — Onda de montanha ONDA DE MONTANHA PRONUNCIADA (MOUTAINWAVE SEVERE)
1§ 9 pronunciada
A — Trovoadas sem granizo TROVOADAS (THUNDERSTORMS)
— Trovoadas com granizo TROVOADAS COM GRANIZO (THUNDERSTORMS WITH HAIL)
— Tempestade forte de poeira ou TEMPESTADE DE POEIRA FORTE (DUSTSTORM HEAVY) ou TEMPESTADE
de areia DE AREIA FORTE (SANDSTORM HEAVY)
— Nuvens de cinzas vulcanicas NUVENS DE CINZAS VULCANICAS (VOLCANIC ASH CLOUD)
— Atividade vulcanica ATIVIDADE VULCANICA PRE-ERUPTIVA (PRE-ERUPTION VOLCANIC
préeruptiva ou erupgio ACTIVITY) ou ERUPCAO VULCANICA (VOLCANIC ERUPTION)
vulcanica

L 196/35




Jornal Oficial da Unido Europeia 21.7.2016

CONTEUDO DOS REPORTES AFREOS

Reportes de posicio e reportes aéreos especiais

. A secgdo 1 do modelo estabelecido na parte A é obrigatéria para os reportes de posigdo e os reportes aéreos

especiais, embora possam ser omitidos os elementos 5 e 6. A seccdo 2 s6 deve ser aditada, na totalidade ou
em parte, a pedido do operador ou do seu representante designado, ou quando considerado necessério pelo
piloto-comandante. Nos reportes aéreos especiais, deve ser incluida a sec¢do 3.

. As condigdes que obrigam a transmissio de um reporte aéreo especial devem ser selecionadas de entre as

que constam da lista apresentada na sec¢do SERA.12005, alinea a).

. No caso dos reportes aéreos especiais que contenham informagdes sobre atividade vulcanica, deve ser

elaborado um reporte pds-voo utilizando o formuldrio de apresentagio de reportes relativos a atividade
vulcanica (modelo VAR) estabelecido na parte B. Todos os elementos observados devem ser comunicados e
indicados, respetivamente, nos locais adequados do formulario (modelo) VAR.

. Os reportes aéreos especiais devem ser emitidos logo que possivel apés ter sido observado um fenémeno

que exija a elaboragdo de um reporte especial.

INSTRUCOES DETALHADAS PARA APRESENTACAO DE REPORTES

Os elementos do reporte aéreo especial devem ser comunicados pela ordem prevista no modelo de
formulario AIREP ESPECIAL.

— DESIGNADOR DO TIPO DE MENSAGEM. Comunicar «ESPECIAL» (SPECIAL) no caso de um reporte
aéreo especial.

Secgdo 1

Elemento 1 — IDENTIFICACAO DA AERONAVE (AIRCRAFT IDENTIFICATION). Comunicar o indicativo
de chamada radiotelefénica da aeronave, conforme prescrito na sec¢do SERA.14050.

Elemento 2 — POSICAO (POSITION). Reportar a posi¢io em latitude (2 algarismos para os graus ou
4 algarismos para os graus e minutos, seguidos de «Norte» (North) ou «Sul» (South)) e longitude
(3 algarismos para os graus ou 5 algarismos para os graus e minutos, seguidos de «Este» (East) ou
«Oeste» (West)), ou sob a forma de um ponto significativo identificado por um designador codificado
(2 a 5 caracteres), ou ainda sob a forma de um ponto significativo seguido de um azimute magnético
(3 algarismos) e da distancia em milhas nduticas a partir desse ponto. Fazer preceder o ponto significativo de
«AO TRAVES» ((ABEAM>), quando aplicavel.

Elemento 3 — HORA (TIME). Reportar a hora, em horas e minutos UTC (4 algarismos), salvo se os acordos
regionais de navegacdo aérea prescreverem que a hora deve ser comunicada em minutos ap6s a hora
(2 algarismos). A hora reportada deve ser a hora real em que a acronave se encontra na posi¢do e ndo a hora
em que o reporte é originado ou transmitido. Na apresentagdo de reportes aéreos especiais a hora deve ser
sempre comunicada em horas e minutos UTC.

Elemento 4 — NIVEL DE VOO OU ALTITUDE (FLIGHT LEVEL OR ALTITUDE). Reportar o nivel de voo
através de 3 algarismos quando utilizado o acerto altimétrico referido a pressio padrdo. Reportar a altitude
em metros seguida de <METROS» (<METRES»), ou em pés seguida de «PES» (FEET»), se o acerto altimétrico
estiver ajustado ao QNH. Reportar <A SUBIR» («CLIMBING») (seguido do nivel de voo) quando em subida ou
«A DESCER» (<DESCENDING>») (seguido do nivel de voo) quando se desca para um novo nivel depois de
passar o ponto significativo.

Elemento 5 — PROXIMA POSICAO E HORA ESTIMADA DE SOBREVOO (NEXT POSITION AND
ESTIMATED TIME OVER). Reportar o ponto de reporte seguinte e a hora estimada de sobrevoo desse ponto
de reporte ou a posi¢do estimada que se prevé atingir uma hora mais tarde, de acordo com os procedimentos
em vigor para apresentacio de reportes de posicdo. Utilizar as convengdes de dados especificadas no
elemento 2 para a posi¢do. Reportara hora estimada de sobrevoo dessa posi¢do. Reportar a hora, em horas e
minutos UTC (4 algarismos), salvo se os acordos regionais de navegacdo aérea prescreverem que a hora deve
ser indicada em minutos apds a hora (2 algarismos).

Elemento 6 — PONTO SIGNIFICATIVO SEGUINTE (ENSUING SIGNIFICANT POINT). Comunicar o ponto
significativo seguinte depois do elemento «préxima posigdo e hora estimada de sobrevoo».

Secgdo 2

Elemento 7 — HORA ESTIMADA DE CHEGADA (ESTIMATED TIME OF ARRIVAL). Reportar o nome do
aerédromo da primeira aterragem prevista, seguido da hora estimada de chegada a esse aer6dromo, expressa
em horas e minutos UTC (4 algarismos).
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Elemento 8 — AUTONOMIA (ENDURANCE). Reportar a «<AUTONOMIA» (ENDURANCE) seguido da
autonomia de combustivel expressa em horas e minutos (4 algarismos).

Secgio 3

Elemento 9 — FENOMENO QUE EXIGE UM REPORTE AEREO ESPECIAL (PHENOMENON PROMPTING
A SPECIAL AIR-REPORT). Reportar um dos seguintes fenémenos encontrados ou observados:

— turbuléncia moderada como «TURBULENCIA MODERADA» (TURBULENCE MODERATE); e
— turbuléncia severa como «TURBULENCIA SEVERA» (TURBULENCE SEVERE).
Aplicam-se as seguintes especifica¢des:

— Moderada — Condi¢des nas quais podem ocorrer mudangas ligeiras na atitude efou altitude da
aeronave, mas em que o aparelho permanece sempre sob controlo positivo Geralmente, pequenas
variagdes na velocidade-ar. Variagdes nas leituras do acelerémetro de 0,5 g a 1,0 g no centro de
gravidade da aeronave. Dificuldade em caminhar. Os ocupantes sentem a pressio dos cintos de
seguranga. Os objetos soltos deslocam-se.

— Severa — Condigdes nas quais podem ocorrer mudancas bruscas na atitude efou altitude da
aeronave. Pode verificar-se a perda de controlo da aeronave durante curtos periodos. Geralmente,
grandes variacOes na velocidade-ar. Variagdes nas leituras do acelerémetro superiores a 1,0 g no
centro de gravidade da aeronave. Os ocupantes sentem intensamente a pressio dos cintos de
seguranga. Os objetos soltos sdo projetados.

— formagdo moderada de gelo como «FQRMACAO MODERADA DE GELO» (ICING MODERATE),
formacio severa de gelo como <FORMACAO SEVERA DE GELO» (ICING SEVERE);

Aplicam-se as seguintes especificacdes:

— Moderada — Condicdes nas quais pode ser considerada desejivel uma alteracio de rumo efou de
altitude.

— Severa — Condigdes nas quais se considera essencial uma alteracio imediata de rumo efou de
altitude.

— Onda de montanha pronunciada como «<ONDA DE MONTANHA PRONUNCIADA» (MOUNTAIN WAVE
SEVERE);

Aplicam-se as seguintes especificagdes:

— Pronunciada — Condigdes nas quais a corrente descendente conexa é de 3,0 m/s (600 pés/min) ou
mais efou a aeronave encontra turbuléncia severa.

— Trovoadas sem granizo como «TROVOADAS» (THUNDERSTORM), trovoadas com granizo como
«TROVOADAS COM GRANIZO» (THUNDERSTORM WITH HAIL);

Aplicam-se as seguintes especificagdes:

Assinalar apenas as trovoadas com as seguintes caracteristicas:
— obscurecidas por neblina; ou

— embutidas em massas nebulosas; ou

— com grande dispersio; ou

— formando uma linha de borrasca.

— Tempestade forte de poeira ou de areia como «TEMPESTADE DE POEIRA FORTE» (DUSTSTORM
HEAVY) ou «TEMPESTADE DE AREIA FORTE» (SANDSTORM HEAVY);

— Nuvens de cinzas vulcanicas como «<NUVENS DE CINZAS VULCANICAS» (VOLCANIC ASH CLOUD);

— Atividade vulcanica pré-eruptiva ou erupgio vulcanica como «ATIVIDADE VULCANICA PRE-ERUPTIVA»
(PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY) ou <ERUPCAO VULCANICA» (VOLCANIC ERUPTION);

Aplicam-se as seguintes especifica¢des:

Neste contexto, por «atividade de pré-erup¢io vulcanica» entende-se uma atividade vulcanica inabitual
efou crescente, que pode pressagiar uma erup¢io vulcanica.
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2.2. As informacBes registadas no formuldrio para apresentacdo de reportes relativos a atividade vulcinica
(modelo VAR) ndo sdo para transmitir por RTF mas, apés a chegada a um aerédromo, o operador da
aeronave ou a tripulacio de voo deve entregd-las sem demora a estacdo meteoroldgica do aerédromo. Caso
ndo seja facil o acesso a estacdo, o formuldrio devidamente preenchido deve ser entregue segundo localmente
acordado entre os prestadores de servigos MET e ATS e o operador da aeronave.

3. ENCAMINHAMENTO DE INFORMACOES METEOROLOGICAS RECEBIDAS POR COMUNICACOES DE VOZ
Ao receberem reportes aéreos especiais, os 6rgdos ATS devem encaminhd-los sem demora para o centro de
observacio meteoroldgica aerondutica (MWO) associado. A fim de garantir a integragio dos reportes aéreos
nos sistemas automdticos no solo, os elementos destes reportes devem ser transmitidos em conformidade

com as convengdes em matéria de dados especificadas abaixo e de acordo com a ordem estabelecida.

— DESTINATARIO. Registar a estagdo que estd a ser contactada e, se for caso disso, a retransmissdo
requerida.

— DESIGNADOR DO TIPO DE MENSAGEM. Comunicar «ARS» para um reporte aéreo especial.
— IDENTIFICACAO DA AERONAVE. Comunicar a identificacio da aeronave utilizando a convencio em

matéria de dados especificada no elemento 7 do plano de voo, sem deixar um espago entre o designador
do operador e a matricula da aeronave ou a identificagdo do voo, caso seja utilizada.

Secgdo 1

Elemento 0 — POSICAO (POSITION). Registar a posi¢io em latitude (dois algarismos para os graus ou
quatro algarismos para os graus e minutos, seguidos, sem deixar espaco, de N ou S) e longitude (trés
algarismos para os graus ou cinco algarismos para os graus e minutos, seguidos, sem deixar espago, de E
ou W), ou sob a forma de um ponto significativo identificado por um designador codificado (dois a cinco
caracteres), ou ainda sob a forma de um ponto significativo seguido de um azimute magnético (trés

algarismos) e da distancia em milhas nduticas (trés algarismos) a partir deste ponto. Fazer preceder o ponto
significativo de <AO TRAVES» (<ABEAMD>), quando aplicdvel.

Elemento 1 — HORA (TIME). Registar a hora em horas e minutos UTC (4 algarismos).

Elemento 2 — NIVEL DE VOO OU ALTITUDE (FLIGHT LEVEL OR ALTITUDE). Registar a letra «F» seguida
de trés algarismos (por exemplo: «F310») quando é reportado um nivel de voo. Registar a altitude em metros,
seguida de «M», ou em pés, seguida de «FT», quando ¢ reportada uma altitude. Registar «<ASC» (nivel) quando
a aeronave estiver a subir, ou «DES» (nivel) quando estiver a descer.

Secgdo 2

Elemento 9 — FENOMENO QUE EXIGE UM REPORTE AEREO ESPECIAL (PHENOMENON PROMPTING
A SPECIAL AIR-REPORT). Registar o fenémeno objeto de reporte do seguinte modo:

— turbuléncia moderada como «TURB MOD»;

— turbuléncia severa como «TURB SEV»;

— formagdo moderada de gelo como «ICE MOD»;

— formagio severa de gelo como «ICE SEV»;

— onda de montanha pronunciada como «<MTW SEV»;

— trovoada sem granizo como «TS»;

— trovoada com granizo como «TSGR»;

— tempestade forte de poeira ou de areia como «<HVY SS»;
— nuvem de cinzas vulcanicas como «VA CLD»;

— atividade vulcanica pré-eruptiva ou erupgdo vulcanica como «VA»;
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— granizo como «GR»;
— cumulonimbos como «CB».

HORA DE TRANSMISSAO (TIME TRANSMITTED). Registar apenas quando for transmitida a sec¢io 3.

4. DISPOSICOES ESPECIFICAS RELATIVAS AO REPORTE DE CISALHAMENTO DE VENTO E CINZAS VULCANICAS

4.1. Reporte de cisalhamento de vento

4.1.1. Quando se reportam observagdes da aeronave de cisalhamento de vento verificado durante as fases do voo
de subida inicial e de aproximacio, deve mencionar-se o tipo de aeronave.

4.1.2. Quando condi¢des de cisalhamento de vento nas fases de voo da subida inicial ou de aproximagio foram
reportadas mas ndo encontradas, o piloto-comandante deve avisar o 6rgdo ATS competente, logo que
possivel, salvo se tiver conhecimento de que este 6rgdo ja foi avisado por uma aeronave precedente.

4.2. Reporte pds-voo de atividade vulcinica

4.2.1. Apds a chegada de um voo a um aerédromo, o operador da aeronave ou um tripulante devem entregar sem
demora a estagdo meteoroldgica do aer6dromo o reporte completo da atividade vulcanica ou, caso a estagio
ndo seja facilmente acessivel para a tripulacdo de voo, o formuldrio devidamente preenchido deve ser tratado
segundo localmente acordado entre os prestadores de servigos MET e ATS e o operador da aeronave.

4.2.2. O reporte completo da atividade vulcanica recebido por uma estagio meteoroldgica de um aerédromo deve
ser transmitido sem demora a estagio de observacdo meteoroldgica responsdvel pelo fornecimento do
servico meteoroldgico a regido de informagdo de voo em que a atividade vulcénica foi observada.
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B. FORMULARIO DE REPORTE AEREO ESPECIAL RELATIVO A ATIVIDADE VULCANICA (MODELO VAR)
MODELO VAR: deve ser utilizado para apresentar reportes pos-voo
REPORTE RELATIVO A ATIVIDADE VULCANICA

Os reportes aéreos sdo extremamente importantes para avaliar os riscos que as nuvens de cinzas vulcanicas representam para as
operagdes das acronaves.

OPERADOR: IDENTIFICAGAO DA AERONAVE (conforme consta do plano de
Voo):

PILOTO-COMANDANTE:

PARTIDA DE: DATA: HORA; UTC: CHEGADA A: DATA: HORA; UTC:

DESTINATARIO AIREP ESPECIAL

Os elementos 1 a 8 devem ser imediatamente comunicados ao 6rgdo ATS com o qual estd a ser mantido contacto.

1) IDENTIFICACAO DA AERONAVE 2) POSICAO

3) HORA 4) NIVEL DE VOO OU ALTITUDE

5) ATIVIDADE VULCANICA OBSERVADA

(posicdo ou marcagio, nivel estimado de nuvens de cinzas e distancia da aeronave)

6) TEMPERATURA DO AR 7) VENTO LOCAL

8) INFORMACOES SUPLEMENTARES Outras

DETETADO SO» sim [] nido [

ENCONTRADAS cinzas sim [] ndo [ (breve descricdo da atividade, em especial dimensdo vertical e lateral da

nuvem de cinzas e, se possivel, movimento horizontal, taxa de
crescimento, etc.)

Apbs a aterragem, completar os clementos 9 a 16 ¢ enviar telecépia para: (niimero de fax a fornecer pela autoridade
meteorolbgica, conforme acordado entre essa autoridade meteoroldgica e o operador em causa)

9) DENSIDADE DA NUVEM DE CINZAS [J (@ Sem expressio [ &) Moderada [J(c) Muito densa
10) COR DA NUVEM DE CINZAS [](a Branca O (&) Cinzenta clara O (c) Cinzenta escura
[ (d) Negra O (¢) Outra
11) ERUPCAO [] @ Continua g &) Intermitente [](©) Nao visivel
12) POSICAO DA ATIVIDADE (@) Cume O () Lateral ] Unica
[ (d Mualtipla [0 (e) Néo observada
13) OUTRAS CARACTERISTICAS DA () Relampagos O ) Clardes O (c) Rochasde grandes
ERUPCAO OBSERVADAS dimensdes
O (d Cinzas O (e) Nuvenscogumelo [J(f) Todos
14) EFEITOS NA AERONAVE []@ Comunicagdo O (b) Sistemas de [ (©) Motores
navegacao
[ (d) Pitot estatico [ (e) Para-brisas O Janelas
15) OUTROS EFEITOS [ () Turbuléncia O (b) FogodeSantelmo [J(c) Outros

16) OUTRAS INFORMACOES
(todos os dados que sejam considerados tteis)»
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30) O suplemento do anexo ¢ alterado como segue:
a) o quadro relativo ao anexo 2 da OACI ¢ alterado do seguinte modo:

i) o titulo passa a ter a seguinte redagdo:

«Anexo 2 da OACI

Diferencas entre o presente regulamento e as normas internacionais constantes do anexo 2 da
Convengio sobre a Aviagio Civil Internacional, conforme alterada.»;

ii) as casas relativas a «Diferenca A2-04» passam a ter a seguinte redagio:

«Diferenca A2-04

Anexo 2 da OACI O anexo 2, ponto 3.3.1.2, da OACI ¢ substituido pela seccdo SERA.4001, ali-
nea b), do Regulamento de Execugdo (UE) n.° 923/2012. As diferencas entre esta

Capitulo 3
P norma da OACI e o regulamento da Unido sdo as seguintes:

Ponto 3.3.1.2. . L

— No que respeita aos voos VFR que preveem o atravessamento de fronteiras in-
ternacionais, a sec¢do SERA.4001, alinea b), ponto 5), do regulamento da
Unido difere da norma constante do anexo 2, ponto 3.3.1.2, alinea e), da
OACI devido ao aditamento do texto sublinhado, como segue:

“Qualquer voo que atravesse fronteiras internacionais, salvo disposicdo em contrdrio
dos Estados em causa.”

— No que respeita aos voos VFR e IFR que esteja previsto realizarem-se durante
a noite, na sec¢do SERA.4001, alinea b), ponto 6), do referido regulamento da
Unido, ¢ aditado o seguinte requisito:

“6) Qualquer voo que esteja previsto realizar-se durante a noite, caso se afaste da vizi-
nhanca de um aerddromo”™

b) sdo suprimidas as casas relativas a «Diferenga A2-06;

¢) a seguir ao quadro referente ao anexo 2 da OACI, sdo inseridos os novos quadros referentes aos anexos 3 e 10
da OACI seguintes:

«Anexo 3 da OACI

Diferencas entre o presente regulamento e as normas internacionais constantes do anexo 3 da
Convengio sobre a Aviagio Civil Internacional, conforme alterada.

Diferenca A3-01

Anexo 3 da OACI Nova disposi¢do. A sec¢do SERA.12005 do Regulamento de Execugio (UE)

Capitulo 5 n.° 923/2012 especifica o seguinte:

b) as autoridades competentes devem, se necessdrio, definir outras condi¢des que de-
vam ser objeto de reporte por todas as aeronaves quando encontradas ou
observadas.
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Anexo 10 da OACI

Diferencas entre o presente regulamento e as normas internacionais constantes do anexo 10 da
Convengio sobre a Aviagio Civil Internacional, conforme alterada.

Diferenca A10-01

Anexo 10 da OACI
Volume II

Capitulo 5
5.2.1.4.1

O anexo 10 da OACI, volume II, capitulo 5.2.1.4.1, é transposto para a sec-
¢do SERA.14035 do Regulamento de Execugdo (UE) n.° 923/2012 com algumas dife-
rencas. As diferengas entre esta norma da OACI e o regulamento da Unido sdo as
seguintes:

SERA.14035 Transmissio de niimeros nas comunicacdes radiotelefonicas
a) Transmissdo de nimeros

1) Todos os ntimeros utilizados na transmissio de indicativos de chamada das ae-
ronaves, rumos, pistas, dire¢do e velocidade do vento devem ser transmitidos
pronunciando cada digito separadamente.

i) Os niveis de voo devem ser transmitidos pronunciando cada digito separa-
damente, exceto no caso dos niveis de voo em centenas redondas.

ii) O acerto do altimetro deve ser transmitido pronunciando cada digito sepa-
radamente, exceto no caso de um valor de 1 000 hPa, que deve ser trans-
mitido como “MIL” (‘ONE THOUSAND").

ili) Todos os ntimeros utilizados na transmissdo de cdédigos do transponder
devem ser transmitidos pronunciando cada digito separadamente sendo
que, quando esses cddigos contém unicamente milhares redondos, a infor-
macdo deve ser transmitida pronunciando o digito correspondente ao na-
mero de milhares, seguido da palavra “MIL” (“THOUSAND”).

2) Todos os ntmeros utilizados na transmissdo de outras informagdes, que nio
as descritas na alinea a), ponto 1), devem ser transmitidos pronunciando cada
digito separadamente, a excecdo dos niimeros que contenham centenas redon-
das e milhares redondos, que devem ser transmitidos pronunciando cada di-
gito correspondente ao niimero de centenas ou de milhares, seguido da pala-
vra “CEM” (“HUNDRED”) ou “MIL” (“THOUSAND”), consoante o caso. As
combinagdes de milhares e centenas redondas devem ser transmitidas pronun-
ciando cada digito correspondente ao niimero de milhares seguido da palavra
“MIL” (“THOUSAND”), seguindo-se-lhe o nimero de centenas e a palavra
“CEM” (‘HUNDRED").

3) Nos casos em que ¢ necessario clarificar o ndmero transmitido como milhares
redondos efou centenas redondas, o niimero deve ser transmitido pronuncia-
ndo cada digito separadamente.

4) Ao fornecer informagdo acerca da direcdo relativa a um objeto ou tréfego con-
flituante em termos das 12 horas do reldgio, essa informacio deve ser dada
pronunciando os digitos em conjunto, como, por exemplo “DEZ HORAS”
(“TEN O’CLOCK”) ou “ONZE HORAS” (“ELEVEN O’CLOCK”).

5) Os ntmeros que contenham uma casa decimal devem ser transmitidos con-
forme definido na alinea a), ponto 1), com a casa decimal na sequéncia ade-
quada, indicada pela palavra “DECIMAL".

6) Para identificar o canal de transmissdo nas comunica¢des radiotelefénicas em
frequéncia muito alta (VHF) devem ser utilizados os seis digitos do designador
numérico, exceto se os quinto e sexto digitos forem zeros, caso em que s6 de-
vem ser utilizados os quatro primeiros digitos.
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Diferenca A10-02

Anexo 10 da OACI O anexo 10, volume I, capitulo 5.2.1.7.3.2.3, da OACI, é transposto para a sec-
cdo SERA.14055 do Regulamento de Execugdo (UE) n.° 923/2012 com uma dife-

Volume II ; .
renga. A diferenga entre esta norma da OACI e o regulamento da Unido ¢ a seguinte:

Capitulo 5
5.2.1.7.3.2.3 SERA.14055 Procedimentos radiotelefonicos

b) 2) Na resposta as chamadas acima mencionadas deve utilizar-se o indicativo de
chamada da estagdo que efetua a chamada, seguido do indicativo de chamada
da estagdo que responde, o que se considerard um convite a estacdo que efetua
a chamada para prosseguir a transmissdo. No caso das transferéncias de comu-
nicacdes no dmbito de um 6rgdo ATS, pode ser omitido o indicativo de cha-
mada deste tiltimo, se autorizado pela autoridade competente.»

d) O quadro relativo ao anexo 11 da OACI ¢ alterado do seguinte modo:

i) O titulo passa a ter a seguinte redagdo:

«Anexo 11 da OACI

Diferengas entre o presente regulamento e as normas internacionais constantes do anexo 11 da
Convencio sobre a Avia¢do Civil Internacional, conforme alterada.»;

ii) As casas relativas a «Diferenca A11-06» passam a ter a seguinte redagdo:

«Diferenca A11-06

Anexo 11 da OACI Nova disposi¢do. A seccio SERA.5010 do Regulamento de Execucdo (UE)

n.° 923/2012 especifica o seguinte:
Capitulo 3

SERA.5010 Voos VFR especiais em zonas de controlo

A realizacdo de voos VEFR especiais no interior de uma zona de controlo estd su-
jeita a autorizagdo dos servicos ATC. Salvo autorizacdo da autoridade competente
para os helicépteros, €m casos especiais tais como, mas ndo exclusivamente, voos
médicos, operacdes de busca e salvamento e combate a incéndios, devem ser apli-
cadas a seguintes condi¢des adicionais:

a) Esses voos s6 podem ser realizados durante o dia, salvo autoriza¢do em con-
tririo da autoridade competente,

a} b) Pelo piloto:

1) Manter-se fora de nuvens e com contacto visual com a superficie;

2) Manter visibilidade de voo néo inferior a 1 500 metros ou, no caso
dos helicopteros, ndo inferior a 800 metros;

3) Voar a uma velocidade de 140 n6s IAS, ou inferior, de modo a possi-
bilitar a oportunidade adequada para observar outro trifego ou
quaisquer obstdculos, a tempo de evitar a colisdo; e

¢) Um 6rgio de controlo de trifego aéreo ndo deve conceder uma autorizagdo
VIR especial a uma aeronave para descolar ou aterrar num aerédromo situado
numa zona de controlo, nem para entrar numa zona de trifego de aerédromo
ou circuito de trdfego de um aerddromo se as condigdes meteoroldgicas repor-
tadas relativamente a esse aerédromo forem inferiores aos seguintes minimos:

£ (1) Visibilidade no solo ndo inferior a 1 500 metros ou, no caso dos
helicpteros, ndo inferior a 800 metros;

2) Teto de nuvens inferior a 180 m (600 pés).»
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